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1 ARTIKLA
Maaéritelmat

ab) automaattinen ajojarjestelma tarkoittaa ajoneuvojarjestelmaa, joka kayttaa seka laitteistoja etta
ohjelmistoja ajoneuvon pitkakestoiseen dynaamiseen hallintaan;

ac) dynaaminen hallinta tarkoittaa kaikkien ajoneuvon liikuttamiseen tarvittavien reaaliaikaisten
operationaalisten ja taktisten toimintojen suorittamista. N&ihin kuuluvat ajoneuvon sivu- ja
pituussuuntaisen liikkeen hallinta, tieympariston tarkkailu, tieliikenteen tapahtumiin reagointi seka
ohjausliikkeiden suunnittelu ja niistd ilmoittaminen muulle liikenteelle;

34 bis ARTIKLA
Automaattiajaminen

Vaatimus, etté jokaisella liikkuvalla ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistelmalld on oltava kuljettaja,
katsotaan taytetyksi, kun ajoneuvo kayttaa automaattista ajojarjestelmaa, joka noudattaa:

a) kansallisia teknillisia vaatimuksia ja sovellettavia kansainvalisid oikeudellisia valineitd, jotka
koskevat pyorilla varustettuja ajoneuvoja, varusteita ja pyorilla varustettuihin ajoneuvoihin
asennettavia ja/tai niissa kaytettavia osia; ja

b) toimintaa saatelevaa kansallista lainsdédéantoa.

Tata artiklaa sovelletaan vain sellaisella sopimuspuolen alueella, jossa sovelletaan asiaan kuuluvia,
toimintaa séatelevid kansallisia teknillisia vaatimuksia ja saadoksia.
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I1. Belgian, Ranskan, Luxemburgin, Portugalin, Venajan federaation, Ruotsin ja
Sveitsin hallitusten esittdmat perustelut

1. Vuoden 1968 tieliikennettd koskevaan yleissopimukseen ehdotetulla muutoksella lisatd&n kaksi uutta méaritelmaa 1
artiklaan ja uuteen 34bis artiklaan.

2. Tieliikenneturvallisuutta kasitteleva tyéryhma (WP.1) on tunnistanut automaattisia ajojarjestelmia kayttavien
ajoneuvojen mahdollisuudet parantaa liikenneturvallisuutta.

3. Téalla vuoden 1968 yleissopimukseen ehdotetulla muutoksella saavutetaan yhteinen tavoite mahdollistaa vuoden 1968
yleissopimuksen sopimuspuolten johdonmukainen lahestymistapa automaattisten ajojérjestelmien vastuullisen kayton
helpottamiseksi sopimuspuolten hyvaksymin ehdoin.

4. Ehdotuksella saavutetaan tdmé yhteinen tavoite “katsomalla”, ettd kuljettajavaatimus, eli se, ettd jokaisella liikkuvalla
ajoneuvolla on oltava kuljettaja, tayttyy jéljempénd esitetyin ehdoin. T&ma l&hestymistapa noudattaa yleissopimuksen
olennaisia vaatimuksia. T&ta selittdvaa sdanndsta ei sovelleta 8 artiklan 5bis kohdassa mainittuihin “ajamiseen
vaikuttaviin ajoneuvojérjestelmiin”.

5. Ehdotetun muutoksen nojalla selittdvad sadnndsté sovelletaan vain ajoneuvoihin, jotka tosiasiallisesti kayttévéat
automaattista ajojarjestelméaa. 1 artiklan ab ja ac kohdissa annettujen kahden uuden maéritelmén mukaan automaattinen
ajojérjestelmd on “ajoneuvojirjestelmai, joka kayttdd seka laitteistoja ettd ohjelmistoja ajoneuvon pitkidkestoiseen
dynaamiseen hallintaan”, jolla tarkoitetaan sitd, ettd automaattinen ajojérjestelma “’suorittaa kaikki ajoneuvon
liikuttamiseen tarvittavat reaaliaikaiset operationaaliset ja taktiset toiminnot”.

6. Ehdotettu muutos asettaa lisdehtoja lisdsuojaa koskevalle “’selittdville” sddnnokselle. Automaattisen ajojérjestelmian
on erityisesti taytettdva seka ajoneuvosuunnitteluun ettd ajoneuvon toimintaan liittyvat lakisaateiset vaatimukset
perustelujen 7 ja 8 kohdan mukaisesti.

7. Automaattisen ajojérjestelmén on noudatettava ajoneuvosuunnittelua séantelevad lainsdédéntod, johon
tyyppihyvéksyntd ja omaehtoinen vakuutus perustuvat. Osa tasta lainsdddanndsta voi olla kansallista alkuperéd, ja
“kansallinen lainsdddant6” mééritelladn vuoden 1968 yleissopimuksessa. “Kansallisilla teknillisilld vaatimuksilla”
tarkoitetaan sen sopimuspuolen asettamia vaatimuksia, jonka alueella automaattista ajojarjestelmaé kaytetdén. Osa
lainsd&danndosté voi olla kansainvalista alkuperaa: sovellettavat kansainviliset oikeudelliset vélineet, jotka koskevat
pyorilla varustettuja ajoneuvoja, varusteita ja pyorill& varustettuihin ajoneuvoihin asennettavia ja/tai niissé kéytettavia
osia” tarkoittaa sopimuspuolen hyviksymén kansainvélisen sopimuksen asettamia vaatimuksia. Niita voivat olla
esimerkiksi vuosien 1958 ja 1998 teknillisia vaatimuksia koskevat sopimukset.

8. Automaattisen ajojérjestelmidn on my0s noudatettava “toimintaa siételevad kansallista lainsdddant64a”. Tamén
muotoilun voi helposti siséllyttdd suoraan sopimuspuolten kansallisiin sd&ddoskehyksiin. Tdman saannoksen nojalla
sopimuspuoli voisi my6s asettaa lisdvaatimuksia automaattisten ajojarjestelmien toiminnalle.

9. Liséksi ehdotetun muutoksen viimeinen lause rajoittaa ehdotetun muutoksen vaikutukset sen sopimuspuolen alueelle,
jossa suunnittelua ja toimintaa koskevia vaatimuksia sovelletaan. N&in varmistetaan, ettd yksik&an sopimuspuoli ei ole
velvollinen hyvéksyméaan automaattisten ajojérjestelmien kayttod alueellaan tai ryhtymadn toimiin k&yton estdmiseksi
vain siksi, ettd toinen sopimuspuoli sallii niiden kayton.
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