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ARTIKEL 1
Definitioner

(ab) “Automatiserat korsystem” avser ett fordonssystem som anvander bade hardvara och program-
vara for att pa ett varaktigt satt utéva dynamisk kontroll 6ver ett fordon.

(ac) “Dynamisk kontroll” avser utforande i realtid av alla de operativa och taktiska funktioner som
kravs for att framfora fordonet. | detta ingdr att kontrollera fordonets rorelser i sidgaende och langs-
gaende riktning, iaktta vagen, reagera pa handelser i véagtrafiken samt planera och signalera manov-
rar.

ARTIKEL 34 bis
Automatiserad kdrning

Kravet pa att varje fordon eller fordonskombination i rorelse ska ha en férare anses vara uppfyllt nar
fordonet anvéander ett automatiserat kérningssystem som stammer déverens med

(a) nationella tekniska foreskrifter samt tillampliga internationella rattsliga instrument i fraga om
hjulfordon, utrustning och delar som kan monteras pa och/eller anvandas i hjulfordon, och

(b) nationell lagstiftning som reglerar korning.

Denna artikel tillampas endast i det omrade hos en fordragsslutande part som omfattas av

relevanta nationella tekniska foreskrifter och nationell lagstiftning om korning.
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I1. Motivering fran Belgiens, Frankrikes, Luxemburgs, Portugals, Rysslands,
Sveriges och Schweiz regeringar

1. Genom den foreslagna andringen av 1968 ars konvention om vagtrafik infors tva nya definitioner i artikel 1 och en ny
artikel 34a.

2. Global Forum for Road Traffic Safety (WP.1) har erkant potentialen hos fordon som anvénder automatiserade korsy-
stem for att 6ka trafiksékerheten.

3. Genom den foreslagna andringen av 1968 ars konvention uppnas det gemensamma malet att mojliggora en konse-
kvent strategi for de féredragande parterna for att facilitera en ansvarsfull anvandning av automatiserade kérsystem un-
der forhallanden som ar godtagbara for dem.

4. Forslaget uppnar detta gemensamma mal genom att "bedéma” forarens krav, dvs. att varje fordon i rorelse ska ha en
forare, som ska tillgodoses enligt de villkor som beskrivs nedan. Detta tillvagagangssatt respekterar konventionens sub-
stanskrav. Denna bestimmelse om bedomning géller inte ’fordonssystem som péverkar det sitt pa vilket fordon fram-
fors” som namns i artikel 8.5a.

5. Enligt dndringsforslaget géller bestimmelsen om “beddmning” endast ett fordon som faktiskt anviander ett automati-
serat kdrsystem. Enligt de tva nya definitionerna i artikel 1.ab och 1.ac dr ett automatiserat korsystem ett ’fordonssy-
stem som anvénder bade hardvara och programvara for att kontinuerligt utdva dynamisk kontroll dver ett fordon,” vilket
innebér att det automatiserade korsystemet utfor i realtid alla de drifts- och taktiska funktioner som kravs for att fram-
fora fordonet.”

6. Andringsforslaget innehaller ytterligare villkor for bestimmelsen om “beddmning” gillande ytterligare skyddsatgir-
der. | synnerhet skall det automatiserade kérsystemet uppfylla de rattsliga krav som galler bade fordonskonstruktion och
fordonsdrift enligt punkterna 7 och 8.

7. Detta automatiserade karsystem maste Gverensstimma med lagstiftningen om fordonskonstruktion, som utgér grun-
den for typgodkénnande eller sjalveertifiering. En del av denna lagstiftning kan vara nationell och "nationell lagstift-
ning” &r en term som definieras i 1968 ars konvention. Nationella tekniska foreskrifter” avser krav som faststélls av
den part inom vars territorium det automatiserade kdrsystemet anvands. Vissa kan vara internationella till sitt ursprung:
Tillampliga internationella réttsliga instrument avseende hjulférsedda fordon, utrustning och delar som kan monteras
och/eller anvindas pa hjulforsedda fordon avser krav som faststéllts i ett internationellt avtal som godkants av parten i
fréga. Dessa kan omfatta 1958 &rs och 1998 ars avtal om tekniska foreskrifter.

8. Dessutom méste det automatiserade korsystemet folja “nationell lagstiftning som reglerar driften”. Detta sprak kan
latt och direkt importeras till parternas nationella rattsliga regelverk. Enligt denna bestammelse skulle en part ocksé
kunna infora ytterligare krav for drift av automatiserade korsystem.

9. Den sista meningen i den foreslagna &ndringen begransar dessutom dess verkan till den férdragsslutande partens ter-
ritorium dar kraven for konstruktion och drift géller. Detta sakerstéller att ingen part alaggs att acceptera, eller vidta at-
garder for att forhindra, anvandningen av automatiserade korsystem pa sitt territorium endast pa grund av att en annan
part tillater det.
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