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VALTIONEUVOSTON ASETUS SAHKOISEN LIIKENTEEN, BIOKAASUN JA UUSIU-
TUVAN VEDYN LIIKENNEKAYTON INFRASTRUKTUURITUESTA VUOSINA 2022-
2025 ANNETUN VALTIONEUVOSTON ASETUKSEN MUUTTAMISESTA

PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksesséd ehdotetaan muutettavaksi valtioneuvoston asetusta sdhkdisen liitkenteen, biokaasun ja uu-
siutuvan vedyn liikennekéyton infrastruktuurituesta vuosina 20222025 (ns. jakeluinfratukiasetus).

Tarkoitus on ensinndkin saattaa jakeluinfratukiasetus vastaamaan niitd muutoksia, jotka on tehty ko-
mission asetukseen (EU) 651/2014 (ns. yleinen ryhmépoikkeusasetus) komission asetuksella (EU)
2023/1315. Yleisessd ryhmipoikkeusasetuksessa sdadellddn reunachdoista, joita muun muassa jake-
luinfratuessa on noudatettava, jos tukea myonnetddn ilman ennakkoilmoitusta komissiolle.

Toisekseen asetusta muutetaan EU:n uudistuneiden sdhkdlatausinfrastruktuuria ja vetytankkausinfra-
struktuuria koskevien tavoitteiden vuoksi. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU)
2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta (ns. AFIR-asetus) asetetaan pakolliset kansalliset tavoitteet, jotka koskevat muun mu-
assa raskaille sahkokéyttoisille hydtyajoineuvoille tarkoitetun latausinfrastruktuurin seka tieliiken-
neajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuurin maéraa ja kattavuutta.

Jakeluinfratukiasetusta muutettaisiin niin, ettd se tukisi AFIR-asetuksen tavoitteiden tdyttymista en-
nen kaikkea raskaita hydtyajoneuvoja palvelevan sdahkon lataus- ja vedyn tankkausinfrastruktuurin
osalta. Tarjouskilpailumallia muutettaisiin siten, ettd kustakin hanketyypisté tuettaisiin vain kustan-
nustehokkaimmat hankkeet, jotka sijaitsisivat tiettyjen maksimiajomatkojen vélein. Tuen tulisi koh-
distua hankkeisiin, jotka parhaiten tukevat kdyttdvoimamuutosinvestointeja ja raskaan liitkenteen
vaihtoehtoisten kdyttdvoimien (muut kuin perinteiset polttoaineet bensiini ja diesel) markkinoiden
muodostumista. Liséksi esitetddn, ettd valtiontukisddntelyn kannalta ongelmalliset nesteytetyn ja pai-
neistetun biokaasun tankkauspisteet poistetaan asetuksen tukikohteista samoin kuin paikallisen jouk-
koliikenteen latauspistehankkeet.

Asetus ehdotetaan annettavaksi valtionavustuslain (688/2001) 8 §:n nojalla.

Ehdotettu asetus on tarkoitettu tulemaan voimaan 3.9.2024.

1 ASIAN TAUSTA JA ASETUKSENANTOVALTUUDET

Valtioneuvoston asetuksessa sdhkdisen litkenteen, biokaasun ja uusiutuvan vedyn litkennekayton inf-
rastruktuurituesta vuosina 2022-2025 (jdljempéni “jakeluinfratukiasetus”) sdddetddn Suomen elpy-
mis- ja palautumistukivélineen perustamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
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(EU) 2021/241 18 artiklassa tarkoitetun elpymis- ja palautumissuunnitelman seké valtion talousar-
vion mukaisen sdahkdisen liikenteen sekd biokaasun ja uusiutuvan vedyn liikennekdyton infrastruk-
tuurin edistdmiseen tarkoitetun tuen mydntdmisestd, maksamisesta ja kdytosta.

Tukiohjelman tavoitteena on laajentaa ajoneuvojen vaihtoehtoisten ja vdhipaistoisempien kdyttovoi-
mien lataus- ja tankkausinfrastruktuuria. Kattava lataus- ja tankkausverkosto on edellytys sdhko- ja
vetykidyttoisten ajoneuvojen yleistymiselle. Raskaiden hydtyajoneuvojen vaihtoehtoisten kayttovoi-
mien kdyttéonotto on vield pilottiasteella. Tdmén vuoksi on katsottu tarkoituksenmukaiseksi edistaa
vaihtoehtoisten kdyttdvoimien kdyttoonottoa unionin tasolla asettamalla sitovia tavoitteita ajoneuvoja
palvelevan infrastruktuurin rakentamiselle ja toisaalta kansallisesti varmistaa infrastruktuurin synty-
mistd alkuvaiheessa investointituilla.

Tukiohjelma perustuu tarjouskilpailuun, jossa eri investointityypit kilpailevat keskenién omissa ko-
reissaan. Valtion talousarviossa vuodelle 2024 on varattu 10 miljoonan euron myontévaltuus.

Tavoitteena on, etté tuen tulisi kohdistua hankkeisiin, jotka parhaiten tukevat markkinoiden muodos-
tumista ja kdyttovoimamuutosinvestointeja. Tarjouskilpailun tavoitteena on kohdistaa tuki kustan-
nustehokkaimmille hankkeille.

Tukiohjelmaan vaikuttaa keskeisesti kolme EU-sdddosté: niin kutsutut AFIR-asetus, EU:n RRF-ase-
tus ja ryhmépoikkeusasetus.

1.1.1 AFIR-asetus

EU:n vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoa koskevan sédntelyn uudistaminen
on osa Euroopan komission 14.7.2021 antamaa, Euroopan vihredn kehityksen ohjelmaa toteuttavaa
niin kutsuttua 55-valmiuspakettia. 55-valmiuspaketin ehdotuksilla toimeenpannaan EU:n ilmasto-
lailla asetettu velvoite vihentdd EU:n nettokasvihuonekaasupdéstoja vahintdin 55 prosentilla vuoden
1990 tasosta vuoteen 2030 mennessd sekéd saavuttaa ilmastoneutraalius EU:ssa vuoteen 2050 men-
nessd. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU vaihtoehtoisten polttoaineiden inf-
rastruktuurin kdyttoonotosta (ns. jakeluinfradirektiivi) velvoitti jdsenvaltiot laatimaan kansallisen toi-
mintakehyksen eli suunnitelman vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta sekd
raportoimaan komissiolle suunnitelmassa asetettujen kansallisten tavoitteiden edistymisestd. Komis-
sion arvion mukaan direktiivi ei soveltunut vuodelle 2030 asetettujen entistid korkeampien ilmastota-
voitteiden toteuttamiseen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruk-
tuurin kdyttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (ns. AFIR-asetus) annettiin 13.9.2023,
ja asetus tuli sovellettavaksi 13.4.2024. Asetuksella kumottiin jakeluinfradirektiivi. AFIR-asetuksen
tarkoituksena on varmistaa riittdvéan tiheédn ja laajan vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruk-
tuurin saatavuus ja kéytettdvyys kaikkialla EU:ssa. Asetuksella asetetaan pakolliset kansalliset tavoit-
teet, jotka koskevat muun muassa raskaille sdhkokéyttoisille hydtyajoineuvoille (esim. ajoneuvoyh-
distelmat, eli nk. rekat seka linja-autot) tarkoitetun latausinfrastruktuurin seka tieliikenneajoneuvojen
vetytankkausinfrastruktuurin méaéréé ja kattavuutta.

Asetusmuutoksen tavoitteena on, ettd tuettavat hankkeet tukisivat mahdollisimman hyvin AFIR-ta-
voitteiden saavuttamista.
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1.1.2 Ryhmdpoikkeusasetus

Jakeluinfratuen myontdmisessd, maksamisessa ja kdytossd on noudatettava EU:n valtiontukisdante-
lyd, mukaan lukien komission asetusta (EU) N:o 651/2014 tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisa-
markkinoille soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti (jdljempéna “ryhmipoik-
keusasetus”). Ryhmépoikkeusasetuksessa sdddetddn edellytyksistd, joita muun muassa ympariston-
suojeluun myonnettdvin tuen, johon energiatuki lukeutuu, on tiytettavé, jotta se voidaan katsoa EU:n
sisimarkkinoille soveltuvaksi ja vapauttaa ennakkoilmoitusvaatimuksesta (ns. notifikaatio) komissi-
olle.

Ryhmaipoikkeusasetusta muutettiin 23.6.2023 komission asetuksella (EU) 2023/1315 tiettyjen tuki-
muotojen toteamisesta sisdmarkkinoille soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti
annetun asetuksen (EU) N:o 651/2014 ja kalastus- ja vesiviljelytuotteiden tuottamisen, jalostamisen
ja kaupan pitdmisen alalla toimiville yrityksille mydnnettavien tukien tiettyjen muotojen toteamisesta
sisimarkkinoille soveltuviksi Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan
mukaisesti annetun asetuksen (EU) 2022/2473 muuttamisesta (jdljempand “ryhmipoikkeusasetuksen
muutos”). Ryhméapoikkeusasetuksen muutos astui voimaan 1.7.2023. Jdsenvaltioilla on kuusi kuu-
kautta aikaa saattaa tukiohjelmansa ryhmipoikkeusasetuksen muutoksen tasalle. Tdmén jilkeen tuen
myOntdmisessd on noudatettava ryhmépoikkeusasetuksen muutosta.

Ryhmépoikkeusasetuksen muutoksen 36 a artikla koskee investointitukea lataus- tai tankkausinfra-
struktuuriin. Investointituki lataus- tai tankkausinfrastruktuuriin on perussopimuksen 107 artiklan 3
kohdassa tarkoitetulla tavalla sisdmarkkinoille soveltuvaa ja se vapautetaan perussopimuksen 108
artiklan 3 kohdan mukaisesta ilmoitusvaatimuksesta (ns. notifiointi) edellyttden, ettd se tdyttdd 36 a
artiklassa ja ryhmipoikkeusasetuksen I luvussa sdddetyt edellytykset.

36 a artiklan 4 kohdan d alakohdan mukaan tuki on myonnettavé tarjouskilpailumenettelyssad, joka
tayttdd muun ohella seuraavan edellytyksen: véhintdén 70 prosenttia valintakriteereistd, joilla tarjouk-
set asetetaan paremmuusjérjestykseen ja tuki viime kidessd kohdennetaan tarjouskilpailumenette-
lyssd, on médriteltdvé suhteessa hankkeen vaikutukseen tukitoimenpiteen ympéristotavoitteisiin, esi-
merkiksi vertaamalla lataus- tai tankkauspistettd kohden pyydetyn tuen madrai. 36 a artiklan 5 koh-
dan nojalla tuki-intensiteetti voi olla enimmilldén 100 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. 7
kohdan mukaan yksittiiselle yritykselle myOnnetty tuki saa olla enintdén 40 prosenttia kyseisen oh-
jelman kokonaisbudjetista.

36 a artiklan 10 kohdan mukaan se, ettd tuki on valttimatonta tuettavan kanssa samaan luokkaan
(esimerkiksi latausinfrastruktuurin osalta normaali- tai suurteholataus) kohdistuvien lataus- tai tank-
kausinfrastruktuuri-investointien aikaansaamiseksi, on selvitettivd etukiteen jarjestettivalla avoi-
mella julkisella kuulemisella tai riippumattomalla markkinatutkimuksella, jotka saavat olla tukitoi-
menpiteen voimaantuloajankohtana enintdén vuoden vanhoja. Erityisesti on selvitettdvi, ettei tallaista
investointia todennékoisesti toteuteta kaupallisin ehdoin kolmen vuoden kuluessa tukitoimenpiteen
voimaantulosta. Kuitenkin 11 kohdan mukaan poiketen 10 kohdasta tieajoneuvojen lataus- tai tank-
kausinfrastruktuuria koskevalle tuelle oletetaan olevan tarvetta, kun pelkdstdin sihkolld toimivien
ajoneuvojen (latausinfrastruktuurin osalta) ja ainakin osittain vetykdyttdisten ajoneuvojen (tank-
kausinfrastruktuurin osalta), osuus on alle 3 prosenttia samaan luokkaan kuuluvien kyseisessé jdsen-
valtiossa rekisterdityjen ajoneuvojen kokonaiskannasta. Suomessa vedyn ja sihkon osuus kuorma-
autojen kayttovoimissa jii alle 3 prosentin rajan.

1.1.3 EU:n RRF-asetus
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2021/241 elpymis- ja palautumistukivélineen
perustamisesta (ns. EU:n RRF-asetus) sdddetddn elpymis- ja palautumistukivilineestd, jonka tarkoi-
tuksena on tukea jisenvaltioiden elpymistd Covid-19 -kriisistd sekd puuttua Covid-19 -kriisin kieltei-
siin vaikutuksiin ja seurauksiin unionissa. Tukivilineen tavoitteena on antaa jasenvaltioille rahoitus-
tukea niiden elpymis- ja palautumissuunnitelmissa esitettyjen uudistusten ja investointien vilitavoit-
teiden ja tavoitteiden saavuttamiseksi. MyoOnnettdessd elpymis- ja palautumistukivélineesti peréisin
olevaa tukea, on EU:n RRF-asetusta noudatettava.

Jakeluinfratukiasetusta koskeva valtuutussdannos on valtionavustuslain (688/2001) 8 §:ssd. Valtion-
avustuslaki on valtionavustuksiin sovellettava yleislaki. Valtionavustuslain 8 §:n nojalla voidaan an-
taa tarkempia sddnndksid lain soveltamisalaan kuuluvan valtionavustuksen talousarvion mukaisesta
mydntdmisestd, maksamisesta ja kdytostd valtioneuvoston asetuksella.

2 ASIAN VALMISTELU

Asetus on valmisteltu virkatyoné tyo- ja elinkeinoministeriossd. Valmistelussa on hyddynnetty myds
litkenne- ja viestintdministeriossd valmisteltavana olevan kansallisen liikenteen vaihtoehtoisten kayt-
tovoimien jakeluinfraohjelman yhteydessi jirjestettyjd sidosryhmaétilaisuuksia.

3 NYKYTILA JA KESKEISET EHDOTUKSET

Valtioneuvoston asetus sdahkoisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan vedyn liikennekdyton infra-
struktuurituesta vuosina 2022-2025 eli jakeluinfratukiasetus tuli voimaan 17.3.2022. Asetus on voi-
massa 31.12.2025 asti.

Nykyisen asetuksen 5 §:n mukaan tukea voidaan myontaa:

1) ajoneuvojen latauspisteiden investointihankkeeseen, johon sisdltyy yksi tai useampi ajoneu-
vojen suuritehoinen latauspiste, joka soveltuu sdhkdkiyttdisen ajoneuvon lataamiseen siten,
ettd kunkin latauspisteen samanaikainen tasavirtalatausteho on yli 22 kilowattia;

2) paikallisen joukkoliikenteen latauspisteiden investointihankkeeseen, johon siséltyy vahintdin
yksi sdhkokayttdisen, ajoneuvolaissa (82/2021) tarkoitetun linja-auton lataamiseen soveltuva
latauspiste;

3) Suomen maakaasujérjestelmén ulkopuolella sijaitsevan kiintedn kaasun tankkauspisteen in-
vestointihankkeeseen, jos kaasun tankkauspiste on ensi sijassa tarkoitettu biokaasun tai muuta
kuin biologista alkuperdé olevan uusiutuvan kaasumaisen liitkenteen polttoaineen syottdmi-
seen ajoneuvoihin paineistetussa tai nesteméisessd muodossa;

4) uusiutuvan vedyn tankkauspisteen investointihankkeeseen, jos tankkauspiste on ensi sijassa
tarkoitettu litkenteessa kiytettdvin uusiutuvan vedyn syottdmiseen ajoneuvoihin.

Kaudella 2022-2023 tukea on mydnnetty vain 5 §:n 1 ja 4 kohtien mukaisille hankkeille, jotka ovat
olleet tuettavissa ryhmépoikkeusasetuksen mukaisesti ilman ennakkoilmoitusta Euroopan komissi-
olle. Kaasun tankkauspisteille ja julkisen litkenteen latauspisteille ryhmépoikkeusasetus ei ole mah-
dollistanut tukea. Julkisen liikenteen latauspisteille tukea ei voitu myontdd ryhmépoikkeusasetuksen
nojalla, koska jakeluinfratukiasetuksen 7 §:n 3 momentin 1 kohdan mukaisesti vaatimus vapaasta
kaytosta kaikille kayttéjille ei koske 5 §:n 2 kohdan hankkeita. Ryhmépoikkeusasetuksen 36 a artikla
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salli kuitenkin vain kaikille kdyttdjille avoimen sédhkon ja uusiutuvan vedyn latausinfrastruktuurin
tukemisen.

Kaasun tankkauspisteistd ja julkisen liikenteen latausinfrastruktuurista tehtiin 8.7.2022 esinotifikaa-
tio Euroopan komissiolle ilmasto-, energia- ja ympéristdtuen suuntaviivojen nojalla (Vuoden 2022
suuntaviivat ilmastotoimiin, ympadristonsuojeluun ja energia-alalle myonnettiville valtiontuelle
(2022/C 80/01)). Komissio ei ole tehnyt asiaan padtostd ja on keskusteluissa viitannut edelld mainit-
tuihin suuntaviivoihin, joiden soveltamisalan ulkopuolelle on rajattu kaasumaiset kiayttovoimat pois
lukien nesteytetty maakaasu. Siten tuen myontdminen kyseisille tankkausasemille ei ole mahdollista.

Asetusta on myos tarpeen muuttaa AFIR-asetuksen tavoitteiden saavuttamiseksi sekd ryhmépoik-
keusasetuksessa tapahtuneiden muutosten vuoksi, mité on késitelty tarkemmin luvussa 2. AFIR-ase-
tuksen 4 artiklassa sdddetdédn raskaille sdhkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettua latausinfra-
struktuuria koskevista tavoitteista ja 6 artiklassa tieliikenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuuria
koskevista tavoitteista. Ndiden tavoitteiden saavuttaminen sitoo EU:n jésenvaltioita. 5 artiklassa puo-
lestaan asetetaan velvoitteita latauspisteiden ylldpitdjille ja 7 artiklassa vetytankkauspisteiden yllapi-
tajille. AFIR-asetusta sovelletaan jasenvaltioissa suoraan, joten nditd velvoitteita on lataus- ja tank-
kauspisteiden ylldpitdjien noudatettava riippumatta siitd, saako hanke tukea vai ei.

Suomessa ei tilld hetkelld ole AFIR-asetuksen vaatimukset tiyttdvid raskaan litkenteen latauskenttid
tai vedyn tankkauspisteitd. Todenndkdisesti tukiohjelmalla ei saada kaikkea AFIR-asetuksen vuodelle
2030 edellyttdmai jakeluinfrastruktuuria rakennettua.

Lisdksi asetusta muutettaisiin siten, ettd kaikissa tuetuissa hankkeissa tulisi noudattaa EU:n RRF-
asetuksen vaatimuksia. Jatkossa sekd EU:n RRF-ohjelmasta tulevaa tukea ettd kansallista tukea voi-
taisiin myOntéd jopa samana vuonna, joten olisi tuen hakijoiden kannalta tasapuolista ja selkedi, ettd
kaikissa hankkeissa tulee noudattaa RRF-asetuksen vaatimuksia.

Asetuksesta ehdotetaan poistettavaksi 5 §:n 1 momentin kohdat 2 ja 3, jotka koskevat tukea kaasun
tankkauspisteille ja julkisen liikenteen latauspisteille. Liséksi suurteholatauksen tukivaatimuksia
muutettaisiin siten, ettd latauskentét palvelisivat tila- ja tehovaateiden osalta ensi sijassa raskasta lii-
kennettd. Henkildautojen latausinfrastruktuuri on viime vuosina kehittynyt nopeasti ja toiminnan kat-
sotaan olevan pééasiallisesti markkinaehtoista. Julkisen litkenteen latausasemien osalta tuella ei kat-
sota endd olevan merkittdvad kdynnistdvaa vaikutusta, koska ensirekisterdityjen linja-autojen ensire-
kisterdintien kédyttovoimatilastojen mukaan sdhko on ollut suosituin kdyttovoima vuosien 2021 ja
2022 aikana, eikd latausasemien tuella siten katsota endd olevan vastaavaa markkinoiden syntymisté
edistdvaa vaikutusta kuin raskaan litkenteen sektorilla.

AFIR-asetuksen 8 artiklan mukaisesti jdsenvaltioiden on varmistettava 31. joulukuuta 2024 asti asi-
anmukaisen nesteytetyn metaanin tankkauspisteiden kdyttdonotto TEN-T ydinverkon varrella. Ase-
mille ei kuitenkaan ole EU-tasolla jdsenvaltiota sitovia madritavoitteita vuoden 2024 osalta eikd sen
jélkeen. Edelld kuvattujen valtiontukisddntelyyn liittyvien haasteiden takia, on epatodennékdistd, etté
tukea voitaisiin myontdd ainakaan vuoden 2024 aikana kaasun tankkauspisteille, ja siten niiden pois-
tolla asetuksesta selkeytettdisiin nykyistd epavarmaa tilannetta.
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4 PAAASIALLISET VAIKUTUKSET

Taloudelliset vaikutukset

Jakeluinfrastruktuuritukea voidaan myontda valtion talousarvioon otettavan méaardrahan mukaisesti.
Tuella edistetddn sellaisten investointihankkeiden kdynnistymisti, jotka todenndkdisesti ilman tukea
jéisivit toteutumatta. Tuen avulla toteutettavilla hankkeilla on myds tyollistdvaa vaikutusta. Tuen
taloudelliset vaikutukset valtiolle muodostuisivat padosin niistd kustannuksista, jotka aiheutuisivat
tuen maksamisesta. Tukiohjelman rahoitus perustuisi vuonna 2024 kansalliseen rahoitukseen, josta
paitetddn valtion talousarviossa ja julkisen talouden suunnitelmassa.

Infrastruktuurituen taloudelliset vaikutukset tuen saajille syntyisivét investoinneille maksettavasta tu-
esta. Tuki maksettaisiin sen jdlkeen, kun tuen kohteena oleva tankkausasema tai latauskenttd on otettu
kéyttoon. Tuella voitaisiin kdynnistiéd tukiméérain ndhden arviolta vahintdén kaksinkertainen maara
investointeja.

Asetusmuutoksen myd6td tuen painopiste siirtyisi henkildautoista raskaan liikenteen tukemiseen. Hen-
kildautojen julkisia latauspisteitd rakennetaan jo ilman julkista tukea siind missé raskaan liikenteen
latauspisteitd on harvassa. Esitetyn tuen arvioidaan nopeuttavan raskaan litkenteen sdhkoistymisti ja
suurteholatausliiketoiminnan kasvua seké mahdollistavan vetykéyttdisen raskaan liikenteen ja vedyn
tankkausliiketoiminnan kdynnistymisen Suomessa. Raskaan litkenteen etupainotteinen rakentaminen
tuen ansiosta voi kannustavaa myos laitevalmistajien tuotekehitysta.

Ympdristovaikutukset

Infrastruktuurituki edistdisi AFIR-asetuksen ja Suomen elpymys- ja palautumissuunnitelman toi-
meenpanoa, seki niiden siséltiminen tavoitteiden toteutumista ja siten myds litkenteen kasvihuone-
kaasupddstojen vihentdmistd. Tuen avulla tankkaus- ja latausinfrastruktuuri lisdéntyisi ja siten edis-
tettdisiin siirtymédd vihdpaistdisempiin ajoneuvoihin. Raskaan litkenteen sdhkdistyminen tuottaa
merkittidvid kasvihuonekaasujen vihenemid, silld yksi kuorma-auto kuluttaa merkittavésti enemmén
dieseldljyd kuin henkildauto ja sen ajosuoritteet ovat merkittdvisti suuremmat kuin henkildauton ajo-
suoritteet. Siltd osin kuin tukiohjelman avulla korvattaisiin fossiilisten nesteméisten polttoaineiden
kayttod tielitkenteessd, tukiohjelman avulla vdhennettdisiin my0s typenoksidien ja pienhiukkasten
padstoja.

Organisaatio- ja henkiléstovaikutukset

Asetuksella on organisaatio- ja henkildstovaikutuksia. Tukiohjelman uudistamisen myoti Energiavi-
raston tehtdvien midrdn arvioidaan sdilyvian ennallaan, silld tukiohjelmalle kohdistetaan vuosille
2024 ja 2025 suuruusluokaltaan vastaavat médrdrahat kuin vuosina 2022-2023 oli. Tarjousten ja tu-
kipaatosten madrin oletetaan vihenevin aiemmasta, koska tuettavat hankkeet ovat kustannuksiltaan
aiempaa suurempia. Tuettavien hankkeiden ehtojen muutoksen johdosta tarjousten késittely ja hank-
keiden maksatus tulee kestdmadn nykyistd jakeluinfratukiasetusta pidempédn. Energiaviraston on
myoOs tarpeen pdivittdd kdytossd olevaa kilpailutusjédrjestelmdd sujuvan toimeenpanon varmista-
miseksi ja hallinnollisen taakan minimoiseksi. Ehdotetut asetusmuutokset eivét edellytd uusien hen-
kildiden palkkaamista Energiavirastoon.
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S LAUSUNTOPALAUTE

Tdydennetdin lausuntokierroksen jélkeen.

6 SAANNOSKOHTAISET PERUSTELUT

1 §. Soveltamisala. Pykéla muutettaisiin siten, ettd maininta biokaasun liikennekéyton infrastruktuu-
rin edistdimiseen tarkoitetusta tuesta poistettaisiin. Jatkossa tuki kohdistettaisiin vain sdhkdiseen lii-
kenteeseen ja uusiutuvaan vetyyn.

2 §. Madritelmdt. Mairitelmapykald uusittaisiin kokonaisuudessaan, mutta ei merkittdvai haittaa —
periaatteen méadritelmé pysyisi nykyisellddn. Biokaasun ja muuta kuin biologista alkuperdd olevien
uusiutuvien kaasumaisten liikenteen polttoaineiden mééritelmét poistettaisiin tarpeettomina.

Pykélén 2 kohdan mukaan raskaalla hyétyajoneuvolla tarkoitettaisiin moottoriajoneuvoa, joka on
suunniteltu ja rakennettu ensisijaisesti matkustajien ja heiddn matkatavaroidensa kuljettamiseen ja
jossa on kuljettajan istuinpaikan liséksi enemmaén kuin kahdeksan istuinpaikkaa sekd moottoriajoneu-
voa, joka on suunniteltu ja rakennettu ensisijaisesti tavaroiden kuljettamiseen ja jonka kokonaismassa
on yli 3,5 tonnia. Miéritelmé perustuisi AFIR-asetuksen 2 artiklan 30 kohtaan, jonka mukaan ras-
kaalla hyotyajoneuvolla tarkoitetaan asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan ii
alakohdassa kuvattua M2- luokan moottoriajoneuvoa, 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan iii alakohdassa
kuvattua M3-luokan moottoriajoneuvoa, 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan ii alakohdassa kuvattua N2-
luokan moottoriajoneuvoa tai 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan iii alakohdassa kuvattua N3-luokan
moottoriajoneuvoa.

Pykélén 3 kohdan mukaan latauskentdlld tarkoitettaisiin yhtd tai useampaa tietyssd paikassa olevaa
latausasemaa. Médritelméa perustuisi AFIR-asetuksen 2 artiklan 51 kohtaan. AFIR-asetuksen joh-
danto-osan perustelukappaleen 10 mukaan latauskenttd koostuu yhdestd tai useammasta latausase-
masta tietyssd paikassa, mukaan lukien mahdollisesti niiden yhteydessé olevat lataustarkoituksiin va-
ratut pysdkointipaikat. AFIR-asetus ei avaa latauskentén kisitettd tarkemmin. Ilmaus “tietty paikka”
voidaan kuitenkin ymmartéa siten, ettd kyse on latausaseman tai —asemien yhtenéisestd palvelukoko-
naisuudesta.

Pykaildn 4 kohdan mukaan latausasemalla tarkoitettaisiin tietyssd paikassa olevaa fyysisti laitteistoa,
joka koostuu yhdesta tai useammasta latauspisteestd. Madritelméa perustuisi AFIR-asetuksen 2 artik-
lan 52 kohtaan. AFIR-asetuksen johdanto-osan perustelukappaleen 10 mukaan jokaisella latausase-
malla on teoreettinen enimmadisantoteho, joka ilmaistaan kilowatteina, ja vihintddn yksi latauspiste,
joka voi palvella vain yhtéd ajoneuvoa kerrallaan. Latausaseman latauspisteiden lukumaira ratkaisee
niiden ajoneuvojen lukuméérén, jotka kyseiselld asemalla voidaan kulloinkin ladata. Jos latausase-
malla on kulloinkin latauksessa useampi kuin yksi ajoneuvo, enimmaisantoteho jakautuu eri lataus-
pisteisiin siten, ettd kunkin yksittiisen latauspisteen tuottama teho on kyseisen latausaseman antote-
hoa pienempi.

Pykildn 5 kohdan mukaan latauspisteelld tarkoitettaisiin sdhkon siirtdmiseksi séhkdajoneuvoon tar-
koitettua kiinteda tai litkkuvaa, verkossa tai sen ulkopuolella olevaa rajapintaa, jossa voi olla yksi tai
useampi liitin eri liitintyyppeja varten, mutta jolla voidaan ladata vain yksi séhkdajoneuvo kerrallaan,
lukuun ottamatta antoteholtaan enintdidn 3,7 kW:n laitteita, joiden ensisijainen tarkoitus ei ole sdhko-
ajoneuvojen lataaminen. Mairitelméa perustuisi AFIR-asetuksen 2 artiklan 48 kohtaan.
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Pykildn 6 kohdan mukaan TEN-T-asetuksella tarkoitettaisiin unionin suuntaviivoista Euroopan laa-
juisen litkenneverkon kehittdmiseksi ja padtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta annettua Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o 1315/2013. Mééritelma olisi tarpeen 7 ja 8 kohdan
médritelmien vuoksi.

Pykaldn 7 kohdan mukaan TEN-T ydintieverkolla tarkoitettaisiin TEN-T-asetuksen 38 artiklassa tar-
koitettuun ydinverkkoon kuuluvia Suomen valtakunnan alueella sijaitsevia maanteitd. TEN-T-ase-
tuksen 38 artiklan 1 kohdan mukaan ydinverkon, sellaisena kuin se on esitetty liitteessa I olevissa
kartoissa, on siséllettdvd ne kattavan verkon osat, jotka ovat strategisesti tirkeimpid Euroopan laa-
juista litkenneverkkoa koskevan politiikan tavoitteiden saavuttamisen kannalta, ja sen on heijastet-
tava kehittyvida liikennekysyntdé ja multimodaaliliikenteen tarvetta. Liite I sisdltdé karttoja. Liitteen
kartta 0.4 sisdltdd Suomen ydinverkon maantiet.

Pykildn 8 kohdan mukaan TENT-T kattavalla tieverkolla tarkoitettaisiin TEN-T-asetuksen 9 artik-
lassa tarkoitettuun kattavaan verkkoon kuuluvia Suomen valtakunnan alueella sijaitsevia maanteita.
TEN-T-asetuksen 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaan kattava verkko eritellddn liitteessd I ja
liitteessd I olevassa 2 osassa olevissa kartoissa ja luetteloissa. Suomen maantietd koskevat kartat
16ytyvit liitteen I kartasta 1.4. TEN-T-ydintieverkko on osa kattavaa TEN-T-tieverkkoa. Keskeisim-
mit osat ydinverkon maanteitd Suomessa ovat valtatie 4 padkaupunkiseudun Kehé I1I:1ta Kemiin asti,
Kemi-Tornio-tie sekd suurin osa valtateistd 1 ja 7. Kattava verkko kisittdéd ydintieverkon ja lukuisia
muita keskeisid teitd.

Pykéldn 9 kohdan mukaan uusiutuvalla vedylld tarkoitettaisiin vetyd, joka on tuotettu uusiutuvasta
energiasta noudattaen uusiutuvista lahteistd perdisin olevan energian kdyton edistdmisestd annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2018/2001 (ns. RED-direktiivi) muuta kuin bio-
logista alkuperdé olevia uusiutuvia polttoaineita (ns. RFNBO) koskevia sdannoksid. RED-direktiivin
2 artiklan 36 kohdan mukaan muuta kuin biologista alkuperéé olevilla uusiutuvilla polttoaineilla tar-
koitetaan nestemdisid ja kaasumaisia polttoaineita, joiden energiasisiltd on perdisin muista uusiutu-
vista energialdhteistd kuin biomassasta. Uusiutuvaksi vedyksi katsottaisiin siten vety, joka on
RFNBO:ta ja on tuotettu uusiutuvan energian direktiivin RENBO-sdénnoksid noudattaen.

Uusiutuvan vedyn méadritelmén taustalla on ryhmépoikkeusasetuksen muutoksen 2 artiklan 102 c ala-
kohta, jossa maaritelladn uusiutuva vety viittaamalla RED-direktiivin muuta kuin biologista alkupe-
rdd olevien uusiutuvien nestemadisten ja kaasumaisten liikenteen polttoaineiden sddnnoksiin. Ryhma-
poikkeusasetuksen viimeisimman muutoksen jidlkeen RED-direktiivid on kuitenkin muutettu, ja ny-
kyisen RED-direktiivin 2 artiklan 36 kohdan méaritelma on ”muuta kuin biologista alkuperdd olevat
uusiutuvat polttoaineet”.

5 §. Tuettavat hankkeet. Tuettavien hankkeiden kategoriat uusittaisiin kokonaisuudessaan.

Pykildn 1 momentin 1 kohdan mukaan tukea voitaisiin myontdd TEN-T-ydintieverkolle sijoittuvan
raskaiden hyGtyajoneuvojen latauskentdn investointihankkeeseen, jossa latauskentté tarjoaa véhin-
tadn 3 600 kW:n antotehon ja sisdltdd vihintdin kaksi latauspistettd, joiden yksiléllinen antoteho on
véihintddn 350 kW. Taustalla on AFIR-asetuksen 4 artiklan 1 kohdan 1 alakohta ja 2 alakohdan ¢
alakohta, joiden mukaan jdsenvaltioiden on varmistettava raskaille sdhkokayttoisille hyotyajoneu-
voille tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden vihimmaiskattavuus alueellaan, ja téitd
varten jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistidin 31 pédivana joulukuuta 2030 TEN-T-ydintie-
verkon varrella otetaan kédyttoon kummankin kulkusuunnan osalta raskaille sdhkokayttoisille hyoty-
ajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latauskenttid, joiden vilinen enimmadisvilimatka
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on 60 kilometri4, ja kukin latauskenttd tarjoaa vahintdan 3 600 kW:n antotehon ja siséltdd vahintdan
kaksi latauspistettd, joiden yksilollinen antoteho on véhintddn 350 kW. AFIR-asetuksen 2 artiklan 44
kohdan mukaan antoteholla tarkoitetaan kilowatteina ilmaistua teoreettista enimmaistehoa, jonka la-
tauspiste, -asema tai -kenttd tai maasdhkon syottolaitteisto voi tuottaa kyseiseen latauspisteeseen, -
asemaan, -kenttddn tai -laitteistoon liitettyihin ajoneuvoihin tai aluksiin. Kohdan nojalla tuettaisiin
vain hankkeita, joissa rakennetaan vahintddn 3600 kW:n antotehon latauskentti sisdltden vahintdan
kaksi 350 kW:n latauspistetti. Jos paikalla on jo latauspisteitd, ne eivit voisi tayttdd tuettavan hank-
keen kW-vaatimuksia.

Pykaldn 1 momentin 2 kohdan mukaan tukea voitaisiin myontdd TEN-T-ydintieverkon ulkopuoliselle
kattavalle TEN-T-tieverkolle sijoittuvan raskaiden hyotyajoneuvojen latauskentdn investointihank-
keeseen, jossa latauskentti tarjoaa vahintddn 1 500 kW:n antotehon. Taustalla on AFIR-asetuksen 4
artiklan 1 kohdan 1 alakohta ja 2 alakohdan d alakohta, joiden mukaan jasenvaltioiden on varmistet-
tava raskaille sdhkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspis-
teiden vahimmaiskattavuus alueellaan, ja titd varten jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeis-
tddn 31 pdivdnd joulukuuta 2030 kattavan TEN-T-tieverkon varrella otetaan kdyttoon kummankin
kulkusuunnan osalta enintédn 100 kilometrin vélein raskaille sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille tar-
koitettuja yleisesti saatavilla olevia latauskenttid ja kukin latauskenttd tarjoaa vahintddn 1 500 kW:n
antotehon ja sisdltdd vihintdén yhden latauspisteen, jonka yksil6llinen antoteho on vahintéén 350 kW.
TEN-T-ydintieverkko on aina myos kattavaa TEN-T-tieverkkoa. Kuitenkin latauskenttid kokevat
AFIR-asetuksen tavoitteet poikkeavat ndiden tieverkkojen vilill4. Sen takia on tarpeen erotella tuki,
joka jaetaan TEN-T-ydintieverkolle sijoittuville hankkeille ja niille hankkeille, jotka sijoittuvat sel-
laiselle kattavalla TEN-T-tieverkolle, joka ei ole ydintieverkkoa.

Pykéldn 1 momentin 3 kohdan mukaan tukea voitaisiin myontdd TEN-T-ydintieverkolle sijoittuvan,
pelkkdd uusiutuvaa vetyd jakelevan raskaiden hydtyajoneuvojen tankkausaseman investointihank-
keeseen, jossa tankkausasema on suunniteltu vihintddn 1 tonnin kumulatiiviselle péivittiiselle tank-
kauskapasiteetille ja jossa on vdhintdén 700 baarin jakelulaite. Taustalla on AFIR-asetuksen 6 artiklan
1 kohta, jonka mukaan jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella otetaan kdyttoon vihim-
méismadrd yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2030.
Téatd varten jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 31 pdivéna joulukuuta 2030 TEN-T-
ydinverkon varrella otetaan kdyttoon enintdén 200 kilometrin vélein yleisesti saatavilla olevia vety-
tankkausasemia, jotka on suunniteltu 1 tonnin kumulatiiviselle vahittdiskapasiteetille pdivisséd ja
joissa on vdhintdén 700 baarin jakelulaite. Ehdotettu tuki olisi suunnattu AFIR-asetusta tiukemmin
vain sellaisille vetytankkausasemille, jotka jakelevat pelkkdd uusiutuvaa vetyi. Asemalla ei siis saisi
jaella esimerkiksi ydinvoimalla tuotettua vetyd. Tama johtuu ryhmépoikkeusasetuksen 36 a artiklan
2 kohdasta, jonka mukaan vetyd toimittavan tuetun tankkausinfrastruktuurin osalta jisenvaltion on
saatava tuensaajalta sitoumus siitd, ettd viimeistdén 31 pdivand joulukuuta 2035 tankkausinfrastruk-
tuuri toimittaa ainoastaan uusiutuvaa vetyéd. Uusiutuvan vedyn vaatimus on siis tulossa vuonna 2035,
ja asetuksessa on pdddytty aikaistamaan titd vaatimusta. Tankkausasemalla tarkoitetaan AFIR-ase-
tuksen 2 artiklan 59 kohdan mukaan tietyssa paikassa olevaa yksittdista fyysistd laitteistoa, joka koos-
tuu yhdesta tai useammasta tankkauspisteesta.

Pykilidn 2 momentin mukaan latauskentin katsottaisiin sijoittuvan tieverkolle, jos latauskenttd sijoit-
tuu enintddn 3 kilometrin padhin tieverkon poistumisliittyméstd vihintddn kahden kulkusuunnan
osalta. Siten 1 momentin 1 ja 3 kohdassa tarkoitetut latauskenttdhankkeet olisivat tukikelpoisia, jos
ne sijoittuisivat maksimissaan 3 kilometrin pddhdn tieverkon poistumisliittyméstd. Taustalla on
AFIR-asetuksen 2 artiklan 2 kohdan a alakohta, jonka mukaan ilmaisulla "TEN-T-tieverkon varrella’
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tarkoitetaan sdhkolatausasemien osalta sitd, ettd ne sijaitsevat TEN-T-tieverkossa tai enintdin kolmen
kilometrin ajomatkan padssd TEN-T-tien ldhimmaésta poistumisliittymasta.

Kahden kulkusuunnan vaatimuksen tarkoitus on, ettd latauskentélle tulisi pddstd maksimissaan kol-
men kilometrin koukkauksella riippumatta siitd, kumpaan suuntaan tieti ajaa. Jos kulkuneuvo ajaa
esimerkiksi moottoritietd pohjoiseen, ja latauskenttd on etelddn menevin kaistan puolella, tulisi ajo-
neuvon padsta toiselle puolelle siten, ettd moottoritien poistumisliittymédstd on korkeintaan kolme ki-
lometrid latauskentille. Jos tdma vaatimus ei tayty, ei latauskenttd olisi tukikelpoinen. Jos paluu ta-
kaisin pohjoiseen meneville kaistalle on yli kolme kilometrid, tilld ei ole merkitystd. Vaatimus pe-
rustuu AFIR-asetukseen ja sen poikkeuksen hyodyntdmiseen. Ensinndkin AFIR-asetuksen 2 artiklan
3 kohdassa maksimiajomatka on mairitelty 3 kilometriksi juuri poistumisliittymaistd laskettuna.

Toisekseen 4 artiklan 4 kohdassa on niin sanottu vihéliikennepoikkeus, jota ehdotetussa asetuksessa
hyodynnetdidn. Kyseessd on poikkeus 4 artiklan 1 kohtaan, joka l&htee siitd, ettd kummallekin kulku-
suunnalle tulisi olla oma latauskenttd, jotta tavoitteet saavutetaan. 4 kohdan poikkeuksen mukaan
poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sidddetddn, sellaisten TEN-T-verkon teiden varrella, joilla yhteenlas-
kettu vuotuinen keskimdirdinen vuorokausiliikenne on alle 2 000 raskasta hydtyajoneuvoa, ja jos
infrastruktuurin kdyttdonottoa ei voida perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella, jdsen-
valtiot voivat sditia, ettd raskaille sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla
oleva latauskenttd palvelee molempia kulkusuuntia, edellyttden, ettd 1 kohdassa sidddettyjd, yhden
kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien vilistd enimmaéisetdisyyttd, latauskentin kokonais-
antotehoa, latauspisteiden lukumééraa ja yksittdisten latauspisteiden antotehoa koskevia vaatimuksia
on noudatettu ja ettd latauskenttidén padsee helposti molemmista kulkusuunnista ja etti kulku siithen
ilmoitetaan asianmukaisin opastein. Suomessa TEN-T kattavan verkon tiet ovat valtaosaltaan vahé-
litkenteisid, joten poikkeusta voitaisiin hyddyntdd AFIR-tavoitteiden tiyttdmisessd. Tdman vuoksi
tuettavien latauskenttien tulisi aina palvella molempia kulkusuuntia. [Imauksella vahintdén kahden
kulkusuunnan osalta” selkeytetdén tilannetta risteysalueiden osalta, joissa on mahdollista, ettd lataus-
kenttd palvelisi esimerkiksi neljdd kulkusuuntaa. Siltd osin, kun tiet eivit tdytd védhiliikennepoik-
keusta, tulisi kansallisesti huolehtia muulla tavoin siité, ettd puuttuvat latauskentit rakennetaan.

Liséksi pykédldn 2 momentin mukaan latauskentéin investointihankkeessa latauskentén sdahkoliittyméan
tulisi vastata latauskentéin antotehoa ja kunkin latauspisteen yksil6llisen antotehon tulisi olla vahin-
tadn 350 kilowattia. Sédhkoliittymén tehon tulisi vastata latauskentédn tehoa, jotta kenttéd voi tosiasial-
lisesti palvella raskaiden hyotyajoneuvojen samanaikaista latausta kaikilla hankkeeseen kuuluvilla
latauspisteilld. Tuettavien latauspisteiden minimiantoteho on méaritelty AFIR-asetuksen 4 artiklan 1
kohdan 2 alakohdan ¢ alakohdan mukaiseksi, jotta tuettavan hankkeen kaikki pisteet soveltuvat ras-
kaan litkenteen julkiseen lataukseen.

Pykaldn 3 momentin mukaan tankkausaseman katsottaisiin sijoittuvan tieverkolle, jos tankkausasema
sijoittuu enintddn 10 kilometrin pdéhén tieverkon poistumisliittyméstd vihintddan kahden kulkusuun-
nan osalta. Siten 1 momentin 3 kohdassa tarkoitetut vetytankkausasemahankkeet olisivat tukikelpoi-
sia, jos ne sijoittuisivat maksimissaan 10 kilometrin pddhén tieverkon poistumisliittyméstd. Taustalla
on AFIR-asetuksen 2 artiklan 2 kohdan b alakohta, jonka mukaan ilmaisulla "TEN-T-tieverkon var-
rella’ tarkoitetaan vetytankkausasemien osalta sité, ettd ne sijaitsevat TEN-T-tieverkossa tai enintddn
kymmenen kilometrin ajomatkan pédssd TEN-T-tien lahimmaistd poistumisliittyméastd. Kahden kul-
kusuunnan vaatimusta on kisitelty edelld latauskenttien yhteydessd. Vedyn osalta se olisi kansallinen
vaatimus.



11(17)

Pykildn 4 momentin mukaan tukea ei voitaisi myontéd satamiin liittyville hankkeille. Vaatimus pe-
rustuu ryhmépoikkeusasetuksen 36 a artiklan 2 kohtaan, jonka mukaan kyseista artiklaa ei sovelleta
satamien lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin liittyviin investointeihin myonnettavain tukeen.

Tukea ei olisi endd mahdollista saada paikallisen joukkoliikenteen latauspisteiden investointihank-
keisiin tai kiintedn Suomen maakaasujdrjestelmin ulkopuolella sijaitsevaan kiintedn kaasun tank-
kauspisteen investointihankkeeseen. Muutosta on perusteltu edelld luvussa 3.

7 §. Tuen mydntdimisen edellytykset. Pykila uudistettaisiin kokonaisuudessaan. 1 momentin 1 kohdan
maininta uudesta teknologiasta poistettaisiin - tukea ei endd olisi tarpeen korottaa hankkeeseen sisil-
tyvédn uuden teknologian vuoksi, koska tuki kohdistettaisiin jatkossa hankkeisiin, jotka ovat kiytossa
olevia latauskenttid ja tankkauspisteitd suuritehoisempia ja siten joka tapauksessa kansallisesti en-
simmaisid vastaavia toteutuksia. Tuen myontdmisen yleisend edellytyksend olisi 1 kohdan mukaan,
ettei hanketta toteutettaisi ilman tukea.

Pykélén 1 momentin 2 kohdan mukaan tuen myontdmisen yleisend edellytyksené olisi, ettd hankkeen
mukaiset vedyn tankkausasemat tai latauskentit otettaisiin kdyttoon 36 kuukauden kuluessa tuen
myOntidmistd koskevan péadtoksen tekemisestid. Hankkeiden koon kasvaessa toteutusaikataulujen ole-
tetaan pidentyvén erityisesti vetylaitteistojen toimitusaikataulujen ja sdhkoliittymien rakentamisen
vuoksi. Hankkeiden toteuttamisen mahdollistamiseksi toteutusaikaa pidennettiisiin 20 kuukaudesta
36 kuukauteen.

Hankkeen aloittamista koskevia sddnnoksiéd selkeytettdisiin ja tarkennettaisiin. Tuen myontdmisen
edellytyksend olisi 1 momentin 3 kohdan mukaan, ettd hankkeessa ei olisi tehty ennen tarjouksen
jattdmisen madrdpdivdd mitddn seuraavista neljdstd asiasta: rakentamistdiden aloittaminen, sitova
pailaitetilaus, sitova investointipdétds taikka muu sitoumus, joka tekee hankkeesta peruuttamatto-
man. Kohtaa muutettaisiin ensinndkin, koska nykyistd kohtaa on pidetty soveltamiskédytdnnossa liian
tulkinnanvaraisena. Toisekseen kohtaa muutettaisiin, jotta se vastaisi entistd tarkemmin ryhmépoik-
keusasetuksen 6 artiklan ja 2 artiklan 23 kohtaa. Ensimmadinen aloittamiseksi katsottava tekijd, raken-
nustdiden alkaminen, vastaisi suoraan ryhmipoikkeusasetuksen 2 artiklan 23 kohtaa. Ehdotettu si-
tova péélaitetilaus” perustuu niin ikdin ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 23 kohtaan, jonka mukaan
toiden alkamisella tarkoitetaan myds “ensimmaisti laillisesti velvoittavaa sitoumusta tilata laitteita”.
Euroopan unionin tuomioistuin on ratkaisussa C-349/17 (Eesti Pagar) ottanut kantaa sithen, mita lail-
lisesti velvoittavalla sitoumuksella tarkoitetaan. Jotta sopimusta ei katsottaisi laillisesti velvoittavaksi
sitoumukseksi, ei riitd, ettd pdilaitetilaus on solmittu sopimuksella, jossa on peruutusmahdollisuus,
vaan sopimuksen tulee olla ehdollinen tuen saamiselle. Siten myds ehdotetulla “sitovalla péélaiteti-
lauksella” tarkoitettaisiin sellaisia sopimuksia, jotka eivit ole ehdollisia tuen saamiselle. Jotta sopi-
musta ei katsottaisi ’sitovaksi”, tulisi tilauksen sopimuksen mukaan toteutua vain, mikéli tukipdatos
on myodnteinen. Ehdotettu ”sitova investointipddtds™ on kansallinen sdédnnos, ja vastaa voimassa ole-
vaa jakeluinfratukiasetusta. Neljds kategoria muu sitoumus, joka tekee hankkeesta peruuttamatto-
man” vastaisi ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 23 kohtaa. Muita sitoumuksia ja tilauksia kuin paa-
laitetilauksia voisi siis tehdd ennen tuen myontamisti, jos ne eivit tekisi hankkeesta peruuttamatonta.
Sitoumusta arvioitaisiin pdélaitetilauksen kaltaisesti siten, ettd tuen saannille ehdolliset sitoumukset
eivdt estdisi tuen myOntamistd. Ryhmépoikkeusasetuksen mukaan maan ostoa ja valmistelutditd, ku-
ten lupien hankkimista ja toteutettavuustutkimusten tekemisti, ei katsota toiden alkamiseksi. Kansal-
lisessa tukikdytdnnossd on katsottu, ettd vuokrasopimus voi kuitenkin joissain tilanteissa olla sellai-
nen muu sitoumus, joka tekee hankkeesta peruuttamattoman. Siind missé kiinteiston edelleenluovu-
tusta ei voida kauppakirjalla pddsdantoisesti estdd, madrdaikaisesta vuokrasopimuksesta voi sen eh-
doista riippuen olla vaikeaa paisté irti. Téllaisessa tapauksessa jos vield vuokrahinta on merkittava
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hankkeen kokoon nidhden, voidaan katsoa, ettd vuokrasopimus on sellainen muu sitoumus, joka tekee
hankkeesta peruuttamattoman.

Pykildn 1 momentin 4 kohta vastaisi nykyistd asetusta muutoin, mutta sithen liséttdisiin, ettd sen
liséksi, ettd hankkeelle ei ole myonnetty muuta julkista tukea, hankkeelle ei mydskdén muuta julkista
tukea haeta. Ndin varmistettaisiin, ettd kansallinen vaatimus siitd, ettd asetuksen tuki on hankkeen
ainoa tuki, tdyttyy. 5 kohta vastaisi nykyistd asetusta muutoin, mutta maininta kaasun tankkauspis-
teestd poistettaisiin ja latauspisteen sijasta puhuttaisiin latauskentasta.

Nykyisen 2 momentin sisdltéd muutettaisiin siten, ettd maininta kaasun tankkauspisteesti seké rai-
vaus- ja maanrakennustdiden aloittamisesta poistettaisiin. Jalkimmaéisen seurauksena raivaus- ja
maanrakennustdiden tekeminen olisi mahdollista tarjouksen jattdmisen méérapdivistd alkaen 1 mo-
mentin 3 kohdan mukaisesti. Tarkoituksena on selkeyttdd sdannoksid siten, ettd ne noudattavat ryh-
mapoikkeusasetuksen 6 artiklaa.

Pykéldn 3 momentin 1 kohdan a ja b alakohdan mukaan tuen mydntdmisen edellytyksend olisi lisdksi,
ettd vedyn tankkausasema on vapaasti ja esteettd kaikkien vetykdyttoisten raskaiden hyotyajoneuvo-
jen kdytettivissi ja latauskenttd kaikkien sdhkokéyttoisten raskaiden hyGtyajoneuvojen kiytettivissa
ilman syrjivid ehtoja lukuun ottamatta tarpeellisia tunnistus-, kdyttd- ja maksuehtoja seké kaikkina
vuorokauden aikoina lukuun ottamatta vélttiméattomié korjaus-, huolto- ja ylldpitokatkoja. A ja b ala-
kohdat vastaisivat nykyistd asetusta, mutta johtolausetta muutettaisiin. Tuettavan latauskentén tai ve-
dyn tankkausaseman tulisi olla sellainen, ettd sithen voi vapaasti ja ilman esimerkiksi fyysisid esteitad
tulla lataamaan kaikenlaisilla raskailla hydtyajoneuvoilla. Tarkoituksena on varmistaa, ettd tuki koh-
distuu latauskenttiin ja tankkausasemiin, joihin paisevit kaikki sellaiset ajoneuvot, joiden lataus- ja
tankkausmahdollisuuksia on AFIR-asetuksen tavoitteiden saavuttamiseksi tarkoitus edistdd. Siten
esimerkiksi tdysperdvaunuyhdistelmien tulisi mahtua tuettaville latauskentille ja tankkausasemille.
AFIR-asetuksen 6 artiklan 3 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman ylldpitijan
tai, jos ylldpitdjd ei ole omistaja, kyseisen aseman omistajan ndiden vélisten jarjestelyjen mukaisesti
on varmistettava, ettd asema on suunniteltu palvelemaan kevyiti ja raskaita hydtyajoneuvoja. Sen
sijaan latauskenttien tapauksessa estettd ei ole sille, ettd toimija rajaisi latauskentit vain raskaiden
hy6tyajoneuvojen kayttoon.

Pykildn 3 momentin 1 kohtaan lisdttéisiin uusi ¢ alakohta, jonka mukaan tuen myontdmisen edelly-
tyksend olisi lisdksi, ettd muilta kuin tuensaajalta perittdvit kdyttomaksut olisivat markkinahintaisia.
Vaatimus perustuu ryhmépoikkeusasetuksen 36 a artiklan 8 kohtaan, jonka mukaan muilta kayttd;ilta
kuin tuensaajalta tai tuensaajilta lataus- tai tankkausinfrastruktuurin kiytostd perittivien maksujen on
vastattava markkinahintoja. Muutoin 1 kohta vastaisi nykyistd asetusta.

Nykyisen 3 momentin 2-6 kohtien siséltd poistettaisiin. Uuden 2 kohdan mukaan tuen myodntdmisen
yleisend edellytyksend on, ettd TEN-T-ydintieverkolle sijoittuvasta latauskentésti 40 kilometrin ajo-
matkan séteelld ei tarjouskilpailun pééttyessa sijaitse 5 §:n 1 momentin 1 kohdan vaatimukset taytta-
véd toista latauskenttdd, aiemmassa tarjouskilpailussa tuen saanutta investointihanketta, jota koskeva
tukipdédtds on voimassa taikka samassa tarjouskilpailussa pienemmaén vertailuluvun saaneeseen tar-
joukseen siséltyvai latauskenttdd. Tuen myontdmisen edellytyksend TEN-T-ydintieverkolle sijoittu-
valle latauskentille olisi siis, ettd kaikki nimé kolme vaatimusta tiyttyisiviat. Ensimmaéinen este tuen
myontdmiselle tillaiselle hankkeelle olisi, ettd suunnitellusta latauskentéstd 40 kilometrin ajomatkan
sdteelld sijaitsisi toinen vastaava hanke, eli TEN-T-ydintieverkolle sijoittuva raskaiden hydtyajoneu-
vojen latauskentdn investointihanke, jossa latauskenttd tarjoaa vdhintdéin 3 600 kW:n antotehon ja
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siséltdd vahintddn kaksi latauspistettd, joiden yksildllinen antoteho on vihintidén 350 kW. AFIR-ase-
tuksen 4 artiklan 1 kohdan 2 alakohdan ¢ alakohdan mukainen tavoite ldhtee siitd, ettd latauskenttia
olisi oltava enintddn 60 kilometrin vilein. Valmistelussa on paddytty 40 kilometrin vélimatkaan, jotta
hankkeiden sijoittelussa olisi litkkumavaraa. Tasan 60 kilometrin vilein ei vélttimaéttd ole latausken-
tille soveltuvia paikkoja. 40 kilometrin ajoséde laskettaisiin niiden koordinaattien perusteella, jotka
tuen hakija ilmoittaisi Energiavirastolle ehdotetun 11 §:n 2 momentin 9 kohdan nojalla.

Toinen este tuen myontdmiselle TEN-T-ydintieverkolle sijoittuvalle latauskentille olisi, ettd suunni-
tellusta latauskentéstd 40 kilometrin ajomatkan séteelld sijaitsisi 5 §:n 1 momentin 1 kohdan vaati-
mukset tayttdvd, aiemmassa tarjouskilpailussa tuen saanut investointihanke, jota koskeva tukipéétos
on voimassa. Siten este tuen saamiselle olisi 40 kilometrin séteelld sijaitseva, tuen saanut, TEN-T-
ydintieverkolle sijoittuva raskaiden hyotyajoneuvojen latauskentdn investointihanke, jossa lataus-
kentti tarjoaa vdhintddn 3 600 kW:n antotehon ja siséltdd vahintddn kaksi latauspistettd, joiden yksi-
161linen antoteho on véhintddan 350 kW. Aiemmalla tarjouskilpailulla tarkoitettaisiin jakeluinfratuki-
asetuksen nojalla jérjestettyd tarjouskilpailua. Pelkkéd voimassa oleva tukipditos olisi siis este, eiké
hankkeen tarvitsisi olla vield rakenteilla tai valmis. Kuitenkin jos toinen tukipdétds olisi rauennut tai
peruttu, tima ei estiisi tuen myOntdmista.

Kolmas este tuen myontdmiselle TEN-T-ydintieverkolle sijoittuvalle latauskentélle olisi, ettd suun-
nitellusta latauskentéstd 40 kilometrin ajomatkan siteelld sijaitsisi 5 §:n 1 momentin 1 kohdan vaati-
mukset tayttdvi, samassa tarjouskilpailussa pienemmaén vertailuluvun saaneeseen tarjoukseen sisél-
tyvi latauskenttd. Siten este tuen saamiselle olisi, ettd joku olisi padtyméssd paremmalle sijalle tar-
jouskilpailussa. Tukiohjelman tarkoituksena on tiyttdd AFIR-asetuksen vaatimuksia latauskenttien
vélimatkoista, joten ndin estettdisiin, ettd tukea saisi usea ldhekkiin sijaitseva latauskentta.

Kattavalle TEN-T-tieverkolle sijoittuvien latauskenttien osalta 2 kohdan vaatimukset olisivat muu-
toin samat, kuin ylld on késitelty, mutta raja olisi 80 kilometrin ajomatkan sdde, ja télld sdteelld tuen
estdvd hanke olisi 5 §:n 1 momentin 2 kohdan mukainen raskaiden hydtyajoneuvojen latauskentdn inves-
tointihanke, jossa latauskenttd tarjoaa vihintddn 1 500 kW:n antotehon. AFIR-asetuksen 4 artiklan 1
kohdan 2 alakohdan d alakohdan mukaan jésenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 31 péi-
vina joulukuuta 2030 kattavan TEN-T-tieverkon varrella otetaan kdytt66n kummankin kulkusuunnan
osalta enintdén 100 kilometrin vélein raskaille sahkokayttdisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja ylei-
sesti saatavilla olevia latauskenttid ja kukin latauskentti tarjoaa vahintdén 1 500 kW:n antotehon ja
siséltdd vihintddn yhden latauspisteen, jonka yksilollinen antoteho on vdhintdén 350 kW. Kansalli-
sesti maksimivélimatka olisi 80 kilometrid, jotta sijoittelulle olisi riittdvasti litkkumavaraa.

Pykaldn 3 momentin 3 kohta koskee vedyn tankkausasemia. Kohdan mukaan tuen myontdmisen edel-
lytyksend olisi, ettd vedyn tankkausasemasta 150 kilometrin ajomatkan séteelld ei tarjouskilpailun
paittyessd sijaitse 5 §:n 1 momentin 3 kohdan vaatimukset tayttdvaa toista vedyn tankkausasemaa,
alemmassa tarjouskilpailussa tuen saanutta investointihanketta, jota koskeva tukipditds on voimassa
taikka samassa tarjouskilpailussa pienemmaén vertailuluvun saaneeseen tarjoukseen siséltyvid tank-
kausasemaa. Logiikka olisi sama kuin ehdotetussa 3 momentin 2 kohdassa, mutta vaatimus perustuisi
AFIR-asetuksen 6 artiklan 1 kohdan 2 alakohtaan, jonka mukaan jdsenvaltioiden on varmistettava,
ettd viimeistddn 31 péivind joulukuuta 2030 TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kidyttdon enintdin
200 kilometrin vilein yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia, jotka on suunniteltu 1 tonnin
kumulatiiviselle vihittdiskapasiteetille pdivassé ja joissa on vihintddn 700 baarin jakelulaite. 150 ki-
lometrin maksimivélimatka antaisi hankkeiden sijoittelulle litkkkumavaraa.
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Pykildn 3 momentin 4 kohdan mukaan tuen myontamisen edellytyksena olisi, ettd kulku latausken-
tille ja tankkausasemalle ilmoitetaan opastein, jotka sijoitetaan kumpaankin kulkusuuntaan TEN-T-
ydintieverkkoon tai kattavaan TEN-T-tieverkkoon niitd poistumisliittymid ennen, joista on enintddn
kolmen kilometrin ajomatka latauskentille tai tankkausasemalle. Latauskenttien osalta vaatimus pe-
rustuu AFIR-asetuksen 4 artiklan 4 kohtaan, jonka mukaan sellaisten TEN-T-verkon teiden varrella,
joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimdirdinen vuorokausilitkenne on alle 2 000 raskasta hyotyajo-
neuvoa, ja jos infrastruktuurin kayttdonottoa ei voida perustella sosioekonomisella kustannus-hyoty-
suhteella, jdsenvaltiot voivat sdétia, ettd raskaille sdhkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettu ylei-
sesti saatavilla oleva latauskentti palvelee molempia kulkusuuntia, edellyttéen, ettd timéan artiklan 1
kohdassa sdddettyjd, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien vélistd enimmaisetii-
syyttd, latauskentdn kokonaisantotehoa, latauspisteiden lukumééria ja yksittédisten latauspisteiden an-
totehoa koskevia vaatimuksia on noudatettu ja ettd latauskenttddn padsee helposti molemmista kul-
kusuunnista ja ettd kulku siithen ilmoitetaan asianmukaisin opastein. Kulkusuunta-asiaa on kisitelty
5 §:n yksityiskohtaisissa perusteluissa. Latauskenttien opastevaatimuksella varmistettaisiin se, ettd
AFIR-asetuksen 4 artiklan 4 kohdan ns. vdhéliikennepoikkeuksen vaatimukset tayttyisivit. Vetytank-
kausasemille opastevaatimusta ei AFIR-asetuksessa ole, mutta kansallisesti on katsottu, ettd vaatimus
opasteista on tarkoituksenmukainen myos vetytankkausasemien osalta.

9 §. Tarjouskilpailu. Pykélan 2 momenttiin sisdltyvét tarjouskilpailun ryhmait uudistettaisiin. Tarjous-
kilpailussa hankkeet kilpailutettaisiin omissa ryhmissdén seuraavasti: ryhmé 1: TEN-T-ydintiever-
kolle sijoittuvien raskaiden hyotyajoneuvojen latauskenttien investointihankkeita koskevat tarjouk-
set; ryhmd 2: TEN-T-ydintieverkon ulkopuoliselle kattavalle TEN-T-tieverkolle sijoittuvien raskai-
den hyotyajoneuvojen latauskenttien investointihankkeita koskevat tarjoukset; ryhma 3: pelkkdi uu-
siutuvaa vetyd jakelevien raskaiden hydtyajoneuvojen tankkausasemien investointihankkeita koske-
vat tarjoukset. Jako ryhmiin vastaisi 5 §:n 1 momentin hankejakoa.

10 §. Tuen kohdistaminen. Pykild muutettaisiin kokonaisuudessaan siten, ettd jatkossa valtion talous-
arvion mukaan kéytettdvissd oleva miédraraha kohdistettaisiin eri ryhmille ennen tarjouskilpailun jir-
jestamistd tyo- ja elinkeinoministerion pédédtdkselld. Kyse on siitd, miten kaytettdvissid oleva maara-
raha allokoidaan ehdotetun 9 §:n mukaisille ryhmille, eli ydinverkon latauskentille, kattavan verkon
latauskentille ja vetytankkausasemille. Nykyisen pykéldn mukaan miiridraha kohdistetaan valtion ta-
lousarviossa mééritetyn mukaisesti. Tdménhetkisessd talousarviossa méérirahaa ei ole kuitenkaan
kohdistettu eri ryhmille. Jatkossa kohdistaminen tehtéisiinkin tyo- ja elinkeinoministerion padtok-
selld. Tdma olisi joustavampi tapa kuin asiasta padattaminen asetuksella, silld méérirahaa voi jaada yli
jostakin ryhmisté, jolloin jakoa voi olla tarpeen muuttaa.

11 §. Tarjous. Nykyistd 2 momenttia muutettaisiin siten, ettd 1 kohtaan lisattdisiin vaatimus, jonka
mukaan tarjouksesta ja sen liitteistd tulisi ilmetd myds tieto siitd, kuuluuko tuen hakija konserniin.
Tieto olisi tarpeen, koska ehdotetun 13 §:n 2 momentin mukaan tukea ei saa myontdd, jos kaikki
samaa hanketyyppid koskevat tarjoukset ovat samaan konserniin kuuluvilta konserniyrityksiltd, eikd
myd&skédn siltd osin kuin tillaisten konserniyritysten tuen yhteenlaskettu méaéara ylittdisi 40 prosenttia
ty0- ja elinkeinoministerion tuen kohdistamista koskevan paitoksen mukaan kyseiselle hanketyypille
kaytettdvissd olevasta tuesta.

Lisédksi 2 momentin 5 kohdasta poistettaisiin vaatimus siité, ettd jos haettu tuki on vahintdan 500 000
euroa, tarjouksesta ja sen liitteistd tulee ilmeté perustelut tarvittavalle tukimédrélle ja kannattavuus-
laskelma. EU-sdéntely ei edellytd nykyisellddn tdllaista vaatimusta, joten se poistettaisiin tarpeetto-
mana. Momenttiin lisdttdisiin uusi 9 kohta, jonka mukaan tarjouksesta ja sen liitteistd tulee ilmetd
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latauskentin tai tankkausaseman sijainnin koordinaatit. Tdma on tarpeen, jotta Energiavirasto voi ar-
vioida vélimatkaa muihin latauskenttiin ja vedyn tankkausasemiin. Vilimatkan arviointi on tarpeen,
koska ehdotetun 7 §:n mukaan tuen myontdmisen edellytyksend on, ettei tietyn vdlimatkan paédssa
sijaitse muita hankkeita. Energiavirasto voisi tarvittaessa ohjeistaa, mitd koordinaatteja on kaytettava.

Pykildn 3 momenttia muutettaisiin siten, ettd jatkossa tarjoukseen tulisi aina sisdllyttdd selvitys 6
§:ssé sdddetyn mukaisesti siitd, ettd ei merkittdvad haittaa -periaate toteutuu hankkeessa. Kyse on
EU:n RRF-asetuksen velvoitteesta. Aiemmin vaatimus koski vain elpymis- ja palautumissuunnitel-
man mukaista hanketta. Koska jatkossa sekd EU:n RRF-ohjelmasta tulevaa tukea ettd kansallista tu-
kea voitaisiin myontdd jopa samana vuonna, olisi tuen hakijoiden kannalta selkei, ettd kaikissa hank-
keissa tulee noudattaa RRF-asetuksen vaatimuksia.

Pykéldn 4 momenttia muutettaisiin siten, ettd jatkossa yhteen tarjoukseen saisi sisiltyd yksi lataus-
kentti tai yksi tankkausasema. Tadma selkeyttéisi tarjousten vertailua keskenéén.

Pykéldn 5 momentin siséltd poistettaisiin tarpeettomana, koska jatkossa hankkeita ei jaoteltaisi sen
mukaan, onko niissé kyse uudesta teknologiasta.

12 §. Tarjousten vertailu. Pykéldn 1 momentti sdilyisi ennallaan, mutta muuten pykélén sisélté uu-
distettaisiin. 1 momentin mukaan tarjouskilpailussa saatujen tarjousten vertailu muihin samassa ryh-
missé saatuihin tarjouksiin perustuu tarjouksille laskettuun vertailulukuun. Ehdotetun 2 momentin
mukaan vertailuluku olisi tarjouksen mukainen tukitarve euroina. Padsiintoisesti hankkeiden vertailu
menisi siis siten, ettd mitd pienempi tukitarve, sitd korkeampi sijoitus. Kuitenkin jos hankkeeseen
sisdltyva latauskenttd tai vedyn tankkausasema sijaitsisi korkeintaan kolmen kilometrin padssd vé-
hintdén kolmen TEN-T kattavaan tieverkkoon kuuluvan maantien poistumisliittymésti, vertailuluku
saataisiin kertomalla tarjouksen mukainen tukitarve euroina luvulla 0,7. Tarkoituksena on antaa etua
hankkeille, jotka sijoittuvat risteyskohtiin. Kyseessd voisi olla kolmen tai useamman tien risteys-
kohta. Risteyksien tuntumaan sijoittuvien hankkeiden suosiminen olisi perusteltua, koska risteyksiin
sijoittuvat hankkeet palvelisivat useita teitd ja tiyttiisivat siten AFIR-asetuksen lataus- ja tankkaus-
verkon kattavuusvaatimuksia useammalla tielld. Vaatimus siitd, ettd hankkeen tulisi sijaita korkein-
taan kolmen kilometrin pédédssd poistumisliittymasté, johtuu siitd, ettd AFIR-asetuksen tavoitteet la-
tauskenttien ja vetytankkausasemien kattavuudesta tieverkolla linkittyvédt maksimissaan 3 kilometrin
etdisyyteen poistumisliittymisté (2 artiklan 3 kohta).

Pykéldn 3 momentin mukaan, mikéli kahden tai useamman hankkeen vertailuluku olisi sama ja olisi
tarpeen madrittdd niistd pienin vertailuluku, ratkaistaisiin pienin vertailuluku arvalla. Sd&nnés olisi
erityisesti tarpeen, koska ehdotetun 7 §:n 3 momentin 2 ja 3 kohdan perusteella tukea ei voida myon-
tad kahdelle hankkeelle, jos ne ovat liian 1dhelld toisiaan, joten vain paremman vertailuluvun saanutta
hanketta voidaan tukea. Siten tarvitaan tapa madrittds, kumpi tuen voi saada, jos vertailuluvut ovat
samat.

13 §. Tuen mydntimisestd pddttadminen. Pykdld uudistettaisiin siten, ettd tukea myOntdmisestd paa-
tettdessd huomioitaisiin valtion talousarvion mukaisen méérdrahan lisdksi tyo- ja elinkeinoministe-
rion tuen kohdistamista koskea péitds. Tyo- ja elinkeinoministerion péaatoksestd sdddettéisiin ehdo-
tetussa 10 §:ssd. Ehdotetun 2 momentin mukaan tukea ei saisi myontda latauskentén tai vedyn tank-
kausaseman investointihankkeelle, jos kaikki kyseistd hanketyyppid koskevat tarjoukset olisivat kir-
janpitolaissa (1336/1997) tarkoitetuilta samaan konserniin kuuluvilta konserniyrityksilté, eikd myos-
kéén siltd osin kuin tdllaisten konserniyritysten tuen yhteenlaskettu mééri ylittdisi 40 prosenttia tyo-
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ja elinkeinoministerion tuen kohdistamista koskevan padtoksen mukaan kyseiselle hanketyypille kay-
tettdvissd olevasta tuesta. Jos konserniyritysten tukihakemuksiin sisdltyvd haetun tuen maara ylittdisi
40 prosenttia hanketyypille kéytettidvissd olevasta tuesta, ei tukea voitaisi myontdd kuin niille hank-
keille, joiden hakemuksissa tuet eivit yhteensa ylitd 40 prosenttia. Siten esimerkiksi jos yksi konser-
niyritys hakisi vetytankkausasemalle tukea, joka olisi 30 prosenttia kaikille vetytankkausasemille al-
lokoidusta tuesta, ja toinen konserniyritys hakisi toiselle vetyasemalle tukea 20 prosenttia, voitaisiin
tukea myontdd vaan jommallekummalle ndistd hankkeista.

14 §. Tuen enimmdismddrd ja hyviksyttivdt kustannukset. Nykyiseen 1 momenttiin siséltyvid mak-
simitukiprosentteja muutettaisiin siten, ettd jatkossa latauskentidn investointihankkeessa tuen osuus
hyviksyttivistd kustannuksista voisi olla enintdéin 50 prosenttia ja vedyn tankkausaseman investoin-
tihankkeessa enintddn 40 prosenttia. Asiantuntija-arvion mukaan tuettavien hankkeiden kannattavuus
on etenkin alkuvaiheessa aiempia suurteholaturi-investointeja heikompi ja tulevaan kysyntéén liitty-
vit epavarmuudet suurempia, minkd vuoksi tuki-intensiteettid korotettaisiin nykyisestd asetuksesta.
Tukiohjelma perustuu tarjouskilpailuun, minké oletetaan rajoittavan ylitukemisen mahdollisuutta.
Uuden teknologian korotusprosentti poistettaisiin, koska jatkossa hankkeita ei endé eroteltaisi sen
mukaan, onko niissd uutta teknologiaa.

Pykéldn 2 momenttia muutettaisiin siten, ettd kdsite latauspiste muutettaisiin latauskentéksi, ja nes-
teytettyd kaasua koskeva lause poistettaisiin tarpeettomana.

15 §. Hakemus tuen maksatusta varten. Pykdldn 1 momenttia muutettaisiin siten, ettd latauspisteen
sijasta puhuttaisiin latauskentistd ja tankkauspisteen sijasta tankkausasemasta, ja kaasua koskeva
sdannds poistettaisiin. Tuen saajan tulisi toimittaa hakemus tuen maksamista varten liitteineen Ener-
giavirastolle kahden kuukauden kuluessa siitd, kun hankkeen mukaisen latauskentdn tai vedyn tank-
kausaseman tulee tukipddtoksen mukaan olla otettu kdyttoon. Lisdksi momenttiin liséttdisiin uusi
saannds, jonka mukaan erityisestd syystd Energiavirasto voisi hakemuksesta myontid jatkoaikaa
tankkausaseman tai latauskentdn kdyttdonottoa ja tuen maksamista koskevan hakemuksen toimitta-
mista varten, jos jatkoaikahakemus toimitettaisiin ennen edelld mainitun maardajan paattymista. Jat-
koaikaa voitaisiin myontdd vain kdyttdonoton ja maksatushakemuksen toimittamisen méairdaikojen
pidennystd varten ja vain erityisestd syystd. Erityiselld syylld tarkoitettaisiin 1dhinnd tuen saajasta
riippumattomia syitd, kuten pédélaitetoimittajan viivéstysti tai sitd, ettd sdhkoliittyméaé ei saada raken-
nettua médrdajan puitteissa. Jatkoaikahakemuksesta tulisi kdyda ilmi, ettd hanke voidaan saattaa val-
miiksi haetun jatkoajan puitteissa.

Pykaildn 2 momentista poistettaisiin 4 kohdan vaatimus, joka koskee uutta teknologiaa, koska jatkossa
hankkeita ei endi jaoteltaisi sen mukaan, sisdltyyko niihin uutta teknologiaa.

18 §. Tuen saajan selvitys- ja ilmoitusvelvollisuus. Pykéldn 2 momenttia muutettaisiin siten, ettd la-
tauspisteet muutettaisiin latauskentiksi ja tankkauspisteet tankkausasemiksi. Pykéldn 5 momenttia
muutettaisiin. Ehdotetun momentin mukaan tuen saaja voisi, kuten nykyisinkin, ilmoituksellaan luo-
pua myoOnnetysté tuesta. Momenttia muutettaisiin siten, ettd jatkossa tuen saajan tulisi ilmoittaa Ener-
giavirastolle viipymattd, jos hanketta ei kdynnistetd tukipdatoksessd méératyn aikataulun mukaisesti
tai hanke muutoin viivéstyy tukipddtoksessd méaritystd aikataulusta. Kédynnistdiminen on mééritelty
ehdotetun 7 §:n 1 momentin 3 kohdassa ja 2 momentissa. Pddsddnnon mukaan kdynnistdmisella tar-
koitetaan rakentamistdiden aloittamista, sitovaa pailaitetilausta tai sitovaa investointipaétostd taikka
muuta sitoumusta, joka tekee hankkeesta peruuttamattoman. Tukipddtoksessd olisi tarpeen asettaa
médrdaika hankkeen kdynnistdmiselle. Tima olisi tirkedd erityisesti, koska latauskenttié ja tankkaus-
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asemia tuettaisiin vain tiettyjen ajomatkojen vélein, ja tuettava hanke estéisi toisen vastaavan hank-
keen tukemisen ldhietdisyydelld. Olisi tarkedd tietdd, mikali tuettu hanke ei kdynnisty eiké sille siten
voida tehdd tuen maksatusta. Téssd tapauksessa maksamatta jadnyt tukivaltuus voitaisiin hyodyntéa
uudessa kilpailutuksessa uudelle hankkeelle riippumatta siité, sijoittuisiko se toteutumattoman hank-
keen ldhistolle. Tamén vuoksi tukipddtdkseen voisi olla tarpeen ottaa ehto méardajasta kiynnistami-
selle ja siitd, ettd tukipdétos raukeaa, mikdli maardaikaa ei noudateta.

Ehdotettu menettely olisi selkedmpi ja yksinkertaisempi verrattuna nykyiseen sddnnokseen, jonka
mukaan tuensaajan tulisi ilmoituksellaan luopua myodnnetysti tuesta viipymaétté, jos ennen hankkeen
aloittamista ilmenee, ettd hanke viivistyy tukipddtoksessd mairétystd aikataulusta tai hanketta ei
voida muusta syystd toteuttaa tukipddtoksen mukaisesti. My0s tdimén sddnnoksen tarkoituksena on
ollut nopeuttaa kiayttiméttomén tuen saamista uudelleen kdyttoon, mutta samaa tavoitetta palvelisi
se, ettd tukipadtokseen otettaisiin kdynnistymiselle médrdaika ja ehto siitd, ettd paitds raukeaa, jos
ehtoa ei noudateta. Talloin ei tarvittaisi erillistd Energiaviraston péétosta siitd, ettd maksatus keskey-
tetddn luopumisilmoituksen johdosta.

7 VOIMAANTULO

Ehdotetaan, ettd asetus tulee voimaan 3 pdividnd syyskuuta 2024. Asetuksen voimassaolo pédttyisi
nykyistd jakeluinfratukiasetusta vastaavasti 31.12.2025.

Asetuksella kumottaisiin nykyisen jakeluinfratukiasetuksen 20 §:n 3 momentti. Nykyisen 20 §:n 3
momentin mukaan asetuksen 6 §:44 sovelletaan tukeen, joka myonnetiddn vuonna 2023 tai sitd ennen.
Kumoamisen seurauksena nykyisen jakeluinfratukiasetuksen 6 §:44 sovellettaisiin kaikkeen myon-
nettdvddn tukeen. Muutos johtuisi siité, ettd jatkossa kaikessa mydnnettdvissé tuessa olisi tarpeen
noudattaa EU:n RRF-tukea koskevia sdinnoksid. Téhdn mennessi kansallinen ja EU-méérdraha on
ollut mahdollista jaotella vuosittain, mutta jatkossa olisi kdytdnndssd mahdollista jakaa samana
vuonna EU- ja kansallista madrdrahaa. Jotta se, tuleeko noudattaa EU-vaatimuksia mm. ei merkitta-
véd haittaa -periaatteen mukaisuudesta, olisi hakijoille selkedd, ehdotetaan, ettd kaikissa hankkeissa
olisi noudatettava EU-vaatimuksia.

Ennen ehdotetun asetuksen voimaantuloa myonnettyyn infrastruktuuritukeen sovellettaisiin ehdote-
tun asetuksen voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksid, eli nykyistd valtioneuvoston asetusta
sdhkoisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan vedyn litkennekdyton infrastruktuurituesta vuosina
2022-2025.



