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1 Tillampningsomrade
Foreskriften tilldmpas vid nationellt typgodkdnnande av sma serier och nationellt
typgodkannande av specialtransportfordon och varningsbilar samt vid enskilt
godkannande och registrerings- och andringsbesiktning nar specialtransportfordon
och varningsbilar
1) tas i bruk for forsta gangen,
2) registreringsbesiktas om de férts in i landet begagnade,
3) andringsbesiktas till ett specialtransportfordon eller en varningsbil.
Bestdammelserna om godkdnnande av en specialtransportkombination for

anvandning i trafik tillampas pa en specialtransportkombination som godk&nns vid
kopplingsbesiktning for anvandning vid specialtransport.
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Foreskriften tillampas ocksa vid beviljande av tillstand fér specialtransport och
genomfdrande av specialtransport enligt vagtrafiklagen.

2 Definitioner

Utéver vad som foreskrivs i fordonslagen och vagtrafiklagen avses i denna foreskrift
med

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

mé&tt och massor som allmént till§ts p§ vdg de matt och massor som allméant
tilldts for fordon och vid godstransport och regleras i vagtrafiklagen och de
bestéammelser som utfardats med stdd av den,

pendelaxel en axel med separat fjadring vilken anvands pa ett
specialtransportfordon, vars déck lutar sa att via dem sprids belastningen jamnt
Over vagytan oberoende av vagens lutning,

specialtransportkombination en fordonskombination ddr dtminstone ett av
fordonen eller fordonskombinationen utan last éverskrider det matt eller den
massa som allmant tilldts pd vag eller dar ett lastat fordon eller en lastad
fordonskombination dverskrider den massa som allmént tilldts pa vag,

EKL-ledare en vagtransportledare for specialtransporter,

varningsbil ett varningsfordon som anvands for reglering av trafiken eller for
utredning av rutten for en specialtransport,

EKL-bil en varningsbil som markerats och utrustats enligt punkt 6.3 i
foreskriften,

odelbar last:

a) ett skadat fordon nar det transporteras med en bogserbil i kategori N3 och
fast vid en bom,

b) en last som pa grund av sin konstruktion maste transporteras som en
sammansatt helhet bestdende av flera delar,

c) en helhet bestdende av en maskin, apparat eller produkt lastad pd ett
transportunderrede, om minst tva trafikformer anvénds vid transporten och
packning forutsatts vid annan transport &n vagtransport,

d) en byggnad eller en byggnadsdel,
e) kabeltrumma, pa vilken lindats upp en kabel,

f) en behdllare som planerats for transport av anvant karnbransle, om den
transporteras lastad med anvant karnbransle,

g) en vid startplatsen fardigt lastad specialfraktcontainer, som avser en
container som planerats for sjétransport av fast, flytande eller gasformigt a@mne,
vars lossning delvis skulle aventyra miljo- eller livsmedelssakerheten, om minst
tva trafikformer anvénds vid transport av en sddan container och dtminstone ett
matt eller en massa som allmant tilldts pa vag dverskrids,

dolly en slapvagn som ar avsedd att kopplas till en bil och vars enda syfte ar att
minska den vertikala belastningen pa dragfordonet genom att béra en
betydande del av den vertikala belastningen fr&n den pakopplade slédpvagnen,
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9) specialtransportbil ett specialtransportfordon i kategori M eller N som avses i
38 § i fordonslagen,

10)specialtransportsldpvagn ett specialtransportfordon som avsesi 38 § i
fordonslagen som ar en slapvagn.

3 Forutsattningar for godkannande av specialtransportfordon och
specialtransportkombinationer for anvandning i trafik

3.1 Allmanna krav

Ett specialtransportfordon och en specialtransportkombination ska uppfylla andra
an specialtransportfordons- eller specialtransportkombinationsrelaterade tekniska
krav for motsvarande fordon, om inte annat foreskrivs om detta nedan. Ett
specialtransportfordon och en specialtransportkombination som godkanns aven for
annan transport an specialtransport ska uppfylla andra an specialtransportfordons-
och specialtransportkombinationsrelaterade tekniska krav fér motsvarande fordon
nar transporten inte dverskrider de matt och massor som allmant tilldts pa véag.
Emellertid maste en specialtransportkombination endast uppfylla de krav som
foreskrivs i 150 § 3 och 4 mom. i vagtrafiklagen eller krav som foreskrivits med
stdd av dessa lagrum nar kombinationen anvands fér annan godstransport an
specialtransport. Vid pdvisande av 6verensstimmelse med kraven tillampas
bestémmelser som galler andra fordon an specialtransportfordon eller
specialtransportkombinationer av motsvarande klassificering, om inget annat foljer
av foreskrifterna nedan.

En kombination av en bil och specialtransportslapvagn som godkants fér annan
transport an transport av enbart odelbar last far godkannas for transport av odelbar
last med matt som allmant tilldts pa vag och férhdjda massor och vid behov med
sankt hastighet, dock minst 50 km/h.

Som hégsta vikt for ett specialtransportfordon som endast ska framféras pa vég
utan last kan tilldtas en massa som &r hégst 20 procent stérre &n massan for
fordonet i korklart skick for transport av foremal i anslutning till anvéndningen av
fordonet.

Vid en specialtransport ar det inte tilldtet att godkanna stérre massor eller hogre
koérhastigheter &n de som tilldts av tillverkaren av fordonet eller tillverkaren av de
dack som anvénds pa fordonet.

For ett specialtransportfordon far stérre massor &n de som allmént tilldts pa vag
godkannas i enlighet med férordning (EU) nr 2021/535 eller med stdd av
fordonstillverkarens utredning pa de villkor som anges i punkterna 3.2.2 och 3.2.7.
De hogsta vikter som anges i tillverkarens utredning ska tilldta att andra tekniska
krav an de som géller specialtransportfordon uppfylls, sdvida inga undantag fran
kraven tillats enligt denna foreskrift eller EU-férordningen. Utredningen ska
innehalla:

1) fordonets marke och handelsnamn,
2) tillverkningsnummer,

3) tillverkarens uppgifter om hégsta tilldtna massor pa fordonets axlar och boggi
samt fordonets hégsta massa,

4) dragbilens tillverkares uppgift om hégsta tilldtna massa for
specialtransportkombinationen,
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3.2

3.2.1

3.2.2

5) eventuella hastighetsbegransningar och dvriga villkor till féljd av massorna,
6) tillverkarens namn och kontaktuppgifter,

7) utfardarens underskrift och namnfértydligande,

8) datum.

I punkt 5 i foreskriften finns det féreskrifter om kraven pa lyktor och reflektorer,

undantag samt deras placering p& ett specialtransportfordon och en
specialtransportkombination.

Tekniska tilldggskrav pa godkdannande som specialtransportfordon och
undantag fran de tekniska kraven som gailler for alla fordon

Svangningskrav for specialtransportfordon

En forutsattning for att godkanna ett specialtransportfordon som éverskrider den pa
vag allmant tilldtna bredden eller langden fér trafikanvandning &r att fordonet utan
last uppfyller svangningskravet enligt bilaga 1 eller det svangningskrav som
foreskrivs for motsvarande fordon med dimensioner som allmant tilldts pa vdg. Om
fordonet inte uppfyller svangningskravet, kan det godkdnnas for trafik med villkoret
att en eller flera varningsbilar anvands. En anteckning om att anvandningen av
fordonet pd vag forutsatter anvdndning av en eller flera varningsbilar ska inféras i
registret. Nar en specialtransportslapvagn med reglerbar ldngd godkanns for trafik
ska det i registret inféras en anteckning om den langd som nar den 6verskrids
forutsatter anvandning av en varningsbil.

Att kombinationen uppfyller svdngningskravet far pavisas med en testrapport for
ett praktiskt test eller en datorsimulering och deskriptor.

Férhdjda massor och sankta kérhastigheter for specialtransportfordon
(TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019)

Vad galler ett specialtransportfordons axel eller en axelgrupps axlar &r det tilldtet
att enligt de hogsta tilldtna korhastigheter i tabell 1 godkanna foér anvandning i
trafik hogst de forhdjda massor som tilldts av fordons- och déacktillverkaren.

Den lagsta av tillverkaren faststéllda maximala kdrhastigheten, nar motsvarande
axel- och totalmassor som tillverkaren tilldter far godkannas for fordonet, &r

1) 60 km/h fér en fordonstransportbil som avses i 37 § i fordonslagen,

2) 80 km/h for en specialtransportbil som inte &r avsedd for transport av last pa
vdg, dock 40 km/h fér mobilkranar.

Foreskriften om den lagsta maximala korhastigheten tillampas inte pa
motorredskap.

En kombination av en bil och specialtransportslapvagn kan godkannas for
anvandning pa vdg med en maximal kdrhastighet pa mindre &n 50 km/h endast om
kombinationens massa dverstiger 150 ton och kombinationen har godkants endast
for transport av odelbar last.

Tabell 1



T %— I CC M Utkast till f6res7;k(gig

Transport- och kommunikationsverket TRAFICOM/621106/03.04.03.00/2023
Hogsta Axelmassa Axelkonstruktion Tillaggsuppgift
tilldtna
hastighet
80 km/h hégst 13 ton 4 dack pd axellinjen 1)

80 km/h hégst 14 ton pendelaxel 2)
80 km/h hégst 18 ton fler 4n 4 dack pa axellinjen
60 km/h hégst 15 ton 4 dack pd axellinjen 1)
60 km/h hégst 16 ton pendelaxel 2)
60 km/h hégst 20 ton fler &n 4 dack pa axellinjen
50 km/h dver 15 ton 4 dack pd axellinjen 1)
50 km/h Over 16 ton pendelaxel 2)
50 km/h 6ver 20 ton fler &n 4 dack pa axellinjen

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

1) Vad géller en axellinje utrustad med enkelhjul ar det tillatet att godkadnna hdgst
samma korhastighet och massa som foér en axellinje med fyra dack. Om den
axelmassa som allmaént tilldts pa vag 6verskrids, ska den nominella bredden pa
dacket pd ett enkelhjul vara minst 485 mm eller den nominella diametern vara
minst 1 300 mm eller den nominella bredden vara minst 445 mm och den
nominella diametern vara minst 1 240 mm.

2) En axellinje som bildas av en pendelaxel som ar forsedd med minst fyra dack.

Antal axlar pa ett specialtransportfordon

Ett specialtransportfordon som godkanns for transport som 6verskrider den massa
som allmént tilldts pd vag ska ha

1) minst tre axlar i en fordonstransportbil som avses i 37 § i fordonslagen samt i
ett fordon i kategori N3 som godkanns som dragbil fér specialtransportslapvagn,

2) minst tvd axlar i en specialtransportslapvagn,

3) minst tre axlar i andra specialtransportbilar &n sddana som &r avsedda for
transport av last, med undantag av bilar med allhjulsdrift.

Undantag frén de krav som galler tillverkarskylten
(TRAFI/4592/03.04.03.00/2015)

Det &r tilldtet att avvika fran de hogsta tilldtna massor som anges pa
tillverkarskylten upp till de maximivarden som anges i ett intyg som getts av
tillverkaren eller en representant for tillverkaren.

Undantag frén kraven pa parkeringsbromsen pa dragbilen i en
specialtransportkombination (TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019)

En dragbil som anvands i en specialtransportkombination behdéver inte uppfylla
kraven pd prestanda for en parkeringsbroms, om prestandan for slapvagnens
parkeringsbroms eller prestandan for sldpvagnarnas parkeringsbromsar
sammanlagt uppfyller de allmanna prestandakraven pa slapvagnens
parkeringsbroms. Prestandan fér slapvagnens parkeringsbroms behéver inte
omfatta massan som slépvagnen riktar mot dragbilen. En dragbil som anvénds i en
specialtransportkombination ska daremot uppfylla kraven pa prestanda for
dragbilens parkeringsbroms vid de stérsta massorna som allméant tillats pd vag for
dragbilen och fordonskombinationen.

Tilldmpning av undantag som galler EU-typgodkdnnande

P& en specialtransportbil i kategori N3 som avses i denna féreskrift far de undantag
tillampas som foreskrivs for specialtransportbilar som avses i ramférordningen om
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3.2.7

3.2.8

3.2.9

bilar och slapfordon till dem. Pa en specialtransportsldpvagn i kategori O4 som
avses i denna foreskrift far de undantag tilldmpas som féreskrivs for
specialtransportslapvagnar som avses i ramférordningen om bilar och slapfordon till
dem.

Konstruktionen pa en fordonstransportbil

Som en fordonstransportbil far godkdnnas en hégst 3,00 meter bred bil. Bilen far
vid utbredning under en transport vara hégst 3,50 meter bred. Bilens ldngd far vara
hogst 16,00 meter. For en fordonstransportbil far med stéd av tillverkarens
utredning godkannas en massa pa

1) hégst 30 ton pa tre axlar,

2) hégst 37 ton pa fyra axlar,

3) hégst 45 ton pa fem axlar,

4) hogst 53 ton pa sex axlar. Massan far dock inte dverstiga den massa som fas
genom att till 20 000 kg lagga till 320 kg fér varje 0,10 meter som avstandet

mellan fordonets yttersta axlar 6éverstiger 1,80 meter.

For en fordonstransportbils dvriga boggiaxelkonstruktioner &n den framre far med
stdd av tillverkarens utredning godkénnas en massa pa

1) hégst 26 ton for en tvaaxlad boggi,
2) hogst 33 ton for en treaxlad boggi,
3) hégst 37 ton pa en fyraxlad boggi.

Undantag fr@n styrinrattningskraven fér specialtransportbilar och dragbilar for en
specialtransportslapvagn

Vad galler en specialtransportbil med minst fyra axlar eller en dragbil fér en
specialtransportslapvagn med minst fyra axlar ar det inte nédvandigt att visa att de
tekniska styrinrattningskraven &r uppfyllda, om den stérsta tekniskt tilldtna massan
for atminstone en av bilens axlar éverskrider 15 ton. En sddan bil ska dock uppfylla
de tekniska styrinrattningskraven satillvida axelmassan inte dverskrider 15 ton.

Konstruktionen pa en specialtransportslapvagn

Ett fordon som godkanns som specialtransportslapvagn far
1) ha en reglerbar bredd och langd, och

2) vara en fér &ndamalet sammansatt helhet bestaende av en dolly, en annan
slapvagn och axelmoduler.

En specialtransportslapvagn behdver inte vara férsedd med sidoskydd eller
stankskarmskydd, om slapvagnens konstruktion ger tillrackligt skydd eller om
denna utrustning inte &r &ndamalsenlig pa grund av en konstruktion som féljer av
slapvagnens anvandningsandamal.
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Summan av den massa som anbringas pa de medsparande axlarna i en grupp med
tre eller fler axlar pd en specialtransportslapvagn far vara hégst halften av summan
av de massor som anbringas pa andra axlar i axelgruppen &n de medsparande
axlarna. I massan som anbringas andra &n medsparande axlar inrdknas ocksa den
massa som fordelas pd sddana medsparande axlar vars hjul alltid automatiskt 13ses
i en position motsvarande kérning rakt framat vid hastigheter pd éver 15 km/h da
axelns hjul &r i en position motsvarande kdrning rakt framat. En foérutsattning ar
dessutom att axeln i fréga vid fel i styrningen oberoende av hastigheten I3ser sig i
en position motsvarande kérning rakt framat nar dess hjul &r i en position
motsvarande kérning rakt framat. I axelgrupper om minst en axel ska dock finnas
andra 8n medsparande axlar vid alla hastigheter.

En specialtransportslapvagns bromsar

Vid godkdnnande som specialtransportfordon ar det méjligt att avvika fran de
tekniska krav som allmant galler fér bromsar pa en sldpvagn och visa att
bromsarna dverensstammer med kraven pa sadant sitt som féreskrivs i denna
punkt.

Bromsarnas férlusttid som uppmaéts hos sldpvagnens bromssystem far vara hogst
0,8 sekunder.

I frdga om en sldpvagn med reglerbar langd och en slapvagn i flera delar som
o s

bestar av dollyer eller andra motsvarande axelmoduler behdver bromskraftens

fordelning mellan sldpvagnsaxlarna inte visas sarskilt.

Om en specialtransportslapvagn godkanns uteslutande for transporter som
dverskrider den massa som allmaént tilldts pa@ vag, pavisas att slapvagnens bromsar
overensstammer med kraven genom en utredning av en anmald teknisk tjanst eller
en godkand sakkunnig, vilket kan grunda sig p& provningsrapporter eller kalkyler
fran tillverkaren av axlarna eller bromssystemet. Det &r tilldtet att tillampa foljande
undantag frén kraven gallande en specialtransportslapvagns bromsar som
godkanns uteslutande for transporter som 6verskrider den massa som allmant
tilldts pa vag:

1) for att visa att bromsarna hos slapvagnar med fler an tre axlar éverensstéammer
med kraven kan man anvanda provningsrapporter som géller slapvagnar med
hogst tre axlar, forutsatt att det har gjorts en tillracklig utredning éver
bromsarnas antildssystem,

2) ityp 0-provning (provning av fardbromsens bromsverkan med kalla bromsar,
fordonet lastat) kan man tillampa det krav som féljer av den hogsta tilldtna
hastigheten for en slédpvagn vid sénkta hastigheter enligt féljande tabell:

Hogsta hastighet (km/h)

40

60

Berdaknad bromskraft i procent av den stdrsta statiska hjulbelastningen i
en fullastad och olastad sléapvagn

35

40

3.2.11 Bredden pa en fordonstransportsldpvagn som kopplas till en traktor

Bredden pa en fordonstransportslapvagn som kopplas till en traktor far vara hogst

3,00 meter och hégst 3,50 meter vid utbredning under en transport.
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3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

En slapanordnings konstruktion (TRAFI/4592/03.04.03.00/2015)

Vad galler en slapanordning som kopplas till ett annat motordrivet fordon an en bil
och 6verskrider ett matt eller en massa som allmant tilldts pa vég tillampas
bestammelserna och féreskrifterna om slapvagnar som ar avsedda att kopplas till
ett dragfordon.

Overskridande av matt och massor som féljer av fordonets eller lastens
. . . o
anvandningsandamal

Denna punkt galler fordon som planerats och tillverkats for nagot sarskilt &ndamal
och som inte i férsta hand ar avsedda att framféras pa vég eller for transport av
last pa vig.

Féljande fordon far vara hoégst 3,50 meter breda:

1) ett fordon med fast utrustning for styrning eller anvédndning som aggregat,
verkstad eller arbetsutrymme vid produktionsanléaggningar,

2) ett fordon som har en fastmonterad eller palastad utstallnings-, forsknings-,
tivoli- eller annan serviceutrustning.

Féljande fordon far dverskrida de matt och massor som allméant tilldts pa vag:

1) en kabeltrumsvagn avsedd att kopplas till en lastbil eller dess slapvagn och som
ar avsedd att mata ut kabel frdn trumman vid dragning av kabel och foér transport
av kabeltrumman fran ett mellanlager till byggarbetsplatsen,

2) ett annat fordon som planerats och tillverkats fér ndgot sarskilt &ndamal, men
som i forsta hand inte planerats for framférande p& vég eller transport av last pd
vag.

En kabeltrumsvagn som ar avsedd att kopplas till ett annat fordon an en lastbil eller
dess slapvagn far dverskrida endast de matt som allmant tilldts pa vag.

Markeringar pa ett fordon med stérre dimensioner &n vad som allmaént tillats pa
vag

Ett olastat fordon som &r bredare &n vad som allmént tilldts pd vag ska forses med
identifieringsskyltar som avses i punkt 5.2.3 och identifieringslyktor som avses i
punkt 5.2.2. Identifieringsskyltarna och identifieringslyktorna ska placeras s3 att
avstandet i sidled fran identifieringsskyltarna och de yttersta identifieringslyktornas
yttersta delar till fordonets bredaste punkt ar hégst 100 millimeter.

Separata identifieringslyktor kravs inte i ett motordrivet fordon, som inte ar avsett
for transport av last, med en bredd p% hogst 3,00 meter, om fordonets framre och
bakre positionslyktor och kérriktningsvisare monterats enligt E-reglemente nr 48.

Lastningsstod

Ett lastningsstdd som hor till fordonets konstruktion och som kan justeras till ett
sadant lage att det inte pdverkar huvudmatten pa ett olastat fordon beaktas inte i
de huvudmatt som antecknas for fordonet i registret. I registret antecknas
uppgifter om lastningsstédens matt i forhallande till de matt for fordonet som
antecknas i registret.
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3.2.16

3.2.17

3.2.18

Undantag som galler fordon med reglerbar langd

For att uppfylla kraven pa synbarhet for lyktor, reflektorer och den bakre
registreringsskylten och kraven pa synbarhetsvinklar far ett specialtransportfordon
med reglerbar langd ha extra lyktor, reflektorer och registreringsskylt som
monterats for detta &ndamal. Extra lyktor far fungera samtidigt med fordonets
egentliga lyktor, om lyktorna inte kan riktas s& att de ger andra végtrafikanter
felaktig information om fordonets fardriktning.

Undantag i fraga om 6vervakning av dacktryck

Om ett specialtransportfordon beviljas undantag fran kravet pa évervakning av
dacktryck med stéd av ramférordningen om bilar och slépfordon till dem, ska en
utredning om varfér fordonet inte kan uppfylla kravet pd grund av
anvandningsdndamalet inféras i registret.

Undantag som galler fjarrstyrningssystem for specialtransportslapvagnar

For en specialtransportsldpvagn far godkénnas ett fjarrstyrningssystem dar
fordonets styrinrattning efter att fjarrstyrningssystemet installerats inte har
pavisats uppfylla de tekniska kraven. Fjarrstyrningssystemet far inte paverka
styrningen av fordonet nar det inte ar i drift.

Om fjarrstyrningssystemet for en specialtransportslapvagn ar avsett endast for
styrning av en specialtransportsldpvagn nar bromsarna kan anvéandas fran
fordonskombinationens dragbil, behdver fjarrstyrningssystemet inte uppfylla kraven
i foreskriften om tekniska krav pa bilar och bilslapvagnar. Ett sddant
fjarrstyrningssystem ska dock uppfylla féljande krav:

1) Fjarrstyrning ar tillgangligt med en fjarrkontroll som ar den enda fjarrkontrollen
som gor det mojligt att styra fordonet i fraga och som kan kéra endast fordonet
i fraga.

2) Identifieringen av en fjarrkontroll och ett fordon for anvandning med varandra
(parkoppling) ar skyddad med I6senord eller skyddad pa motsvarande niva.

3) Det finns fungerande radiokommunikation mellan fordonet och fjarrkontrollen i
bada riktningarna.

4) Fjarrstyrningssystemet ska kopplas bort nar kérhastigheten dverstiger 15 km/h
och de styrda axlarna &r i en position motsvarande kérning rakt framat.

5) Fjarrstyrningssystemet ska vara férsett med en display som visar foraren ett
felmeddelande néar fjarrstyrningssystemet anvands och

a) foérbindelsen mellan fordonet och fjarrkontrollen bryts,

b) radiotrafiken drabbas av en yttre stérning som kan pdverka kérningen av
fordonet,

c) fjarrkontrollens position @ndras till en position dar den normalt inte
anvands,

d) en retardation p& mer &n 10 m/s2 hanfor sig till fjarrkontrollen.

I registret antecknas att slapvagnens fjarrstyrningssystem har godkéants i enlighet
med denna punkt.
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3.2.19

Overensstdammelse med kraven far pavisas genom utredningar av
fordonstillverkaren och tillverkaren av fjarrstyrningssystemet. Tillverkaren av
fjarrstyrningssystemet och den som utfért installationen ska framga av
dokumenten.

Om kraven pa radioanldggningar utfardas separata foreskrifter och bestammelser.

Undantag som galler kopplingsanordningar
Kopplingsanordningarna pa@ en kombination med en specialtransportslapvagn
behdver inte vara godkénda enligt E-reglemente nr 55, om en vertikal last pd éver
200 kN far anbringas pa dragbilen och tillverkaren av kopplingsanordningen beviljat
ett specificerat konstruktionsintyg fér kopplingsanordningen.
En kopplingsanordning fér en egentlig specialtransportslapvagn som 6verskrider
den allmant tilldtna massa pa vag far godkannas utifran ett specificerat
konstruktionsintyg vilket beviljats av tillverkaren av kopplingsanordningen for
kopplingsanordningen i fraga.
Konstruktionsintyget ska innehalla
1) tillverkarens namn och kontaktuppgifter,
2) underskrift av den som utfardat intyget och namnet foértydligat,
3) datum,

4) specifikationen av kopplingsanordningen, till exempel serienumret och dess
plats,

5) en kort beskrivning av kopplingsanordningen och dess montering pa fordonet,
6) en ritning eller bild av kopplingsanordningen och dess montering pa fordonet,

7) den hogsta tilldtna vertikala belastningen for vandskivan eller kopplingstappen
(U-varde),

8) hogsta tilldtna vagrata belastning (D-vérde),
9) hogsta tilldtna kombinationsmassa,

10)information om de testresultat eller kalkyler som ligger till grund fér de varden
som anges enligt punkterna 7-9.

3.3 Tekniska tillaggskrav pa specialtransportkombinationer och undantag
fran de tekniska krav som galler for alla fordonskombinationer

3.3.1

Last som bdarande konstruktion i en specialtransportkombination
(TRAFI/4592/03.04.03.00/2015)

En last far utgdra barande konstruktion i en specialtransportkombination, om det
darigenom utan att aventyra trafiksdkerheten ar méjligt att minska belastningarna
pd vagen eller nédvandiga undantagsarrangemang vid transport. En ytterligare
forutsattning ar att fordonen och kopplings- och fastanordningarna ar avsedda for
transport av lasten i fraga.
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3.3.2

3.3.3

Férhallandet mellan dragfordonets motoreffekt och kombinationens massa vid
specialtransport

Om massan pa en specialtransportkombination éverskrider 76 ton, ska den
sammanraknade motoreffekten av dragande och skjutande fordon vara minst det
védrde som fas med formeln 380 kW + 0,5 kW/t x (kombinationens massa i ton -
76 t). Den sammanrdknade motoreffekten for dragande och skjutande fordon
behdver dock inte dverstiga 450 kilowatt. Foérhallandet mellan massan och den
motoreffekt som kravs presenteras i diagrammet nedan.

Forhallandet mellan motoreffekt och massa
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Kombinationens massa (t)

Massa pa drivaxlar vid specialtransport

Om en specialtransportkombinations massa dverskrider den massa som allmant
tilldts pd vag for motsvarande fordonskombination, ska minst 20 procent av
fordonskombinationens massa anbringas pa drivaxlarna. Vad galler massan for
fordonskombinationer éver 100,00 ton, ska dock minst 15 procent anbringas pa
drivaxlarna och minst 20,00 ton. Den sammanlagda massan p% drivaxlarna behdver
dock inte dverstiga 30,00 ton. For att uppfylla kravet p& massan som riktas mot
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drivaxlarna far ett eller flera dragande eller skjutande fordon anvéandas. I
diagrammet nedan presenteras en graf éver massakravet foér drivaxlar.

Massavaatimus vetdville akseleille

[FM]
w,
o

w
o
o

[}
o
o

15,0 ——20%
/ ——15%

50

Vetavien akseleiden massa(t)

0,0

S & \QQ \WQ \b‘g \é) \%Q qS’Q rﬂfQ
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Som drivaxel anses en axel vars dragkraft kan anvéndas vid en kérhastighet pa
minst 15 km/h eller fordonets hégsta strukturella hastighet om denna ar mindre an
15 km/h.

3.3.4 Svangningskrav for en specialtransportkombination
En specialtransportkombination som éverskrider den allmant tilldtna ldngden eller
bredden p& vég ska utan last uppfylla:

1) svangningskraven i bilaga 1,

2) de svangningskrav som géller motsvarande fordonskombinationer med matt
som allmant tilldts pa vég, eller

3) de svangningskrav som tillampas i en EES-stat och som minst motsvarar
svangningskravet i bilaga 1.

Uppfyllandet av svdngningskravet far pavisas med en testrapport om ett praktiskt
test, en datorsimulering och en deskriptor som utarbetats utifran den eller med
dokument som utférdats av myndigheterna i fordonsregistreringsstaterna.

Om fordonskombinationen inte uppfyller svdngningskravet, kan den godkannas for
trafik med villkoret att en eller flera varningsbilar anvands. En anteckning om att
anvandningen av fordonskombinationen pa vég férutsitter anvandning av en eller
flera varningsbilar ska inforas i registret.

3.4 Anteckningar i registret

Atminstone féljande tillaggsuppgifter ska antecknas i registret om ett fordon som
godkanns som specialtransportfordon och en specialtransportkombination:

1) fordonsgrupp “Specialtransportfordon”,
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2) fordonets tilldtna axel- och boggimassor pa vég, fordonets och
fordonskombinationens massor som beroende pa kdrhastigheten tillats pd vdg samt
huruvida fordonet eller fordonskombinationen endast ar godkand for
specialtransport,

3) om fordonet godkénns for trafik med diack som begransar den tilldtna
axelmassan eller tilldtna kérhastigheten, uppgift om diacken samt de begrénsningar
de innebar fér hastigheter och massor,

4) for en slapvagn i flera delar som avses i underpunkt 2 i punkt 3.2.9 ovan
tillverkningsnummer fér de delar som fordonet kan bestd av,

5) for fordon som avses i underpunkterna 1 och 2 i punkt 3.2.9 ovan gransvarden
for varierbar bredd eller langd,

6) uppgift om pendelaxlar och hydraulisk fjadring,
7) tillaggsuppgifter om hur fordonet anvands vid specialtransporter.

Vid kopplingsbesiktningen av en fordonskombination med reglerbar Iangd eller
bredd ska de matt som nér de dverskrids kraver att en varningsbil anvinds
antecknas i slapvagnens registeruppgifter. Dartill ska en anteckning géras om de
matt som nar de dverskrids fordonskombinationen endast far anvandas for
specialtransport.

Nar ett specialtransportfordon med reglerbar langd godkanns for trafik ska den
langd som nar den 6verskrids innebér att fordonet endast far anvandas for
specialtransport antecknas i registret.

4 Lastningssatt och sakring av lasten

4.1 Allman lastningsprincip

Odelbar last far lastas ocksa pa ett fordon eller en fordonskombination som
godkants for transport av andra varor &n odelbar last. Ett matt eller en massa som
allméant tilldts pd vag far i sa fall dverskridas enbart med anledning av den odelbara
lasten, om inget annat féreskrivs i punkt 4.5.2.

En fordonskombination ska lastas s att den uppfyller kraven i punkterna 3.3.2 och
3.3.3.

Vid behov far dragande och skjutande fordon ocksd anvandas av annan anledning
an for att uppfylla kraven i punkt 3.3.2 eller 3.3.3.

I ett fordon eller en fordonskombination som utan last dverskrider ett matt eller en
massa som allmant tilldts pa vég &r det tilldtet att transportera anordningar,
utrustning och varningsfordon som stéder, sakrar och markerar lasten och anvands
for varningsatgarder. En sldpvagn som kopplats till ett specialtransportfordon som
utan last dverskrider ett matt eller en massa som allmant tilldts pd vag far
transportera anordningar och utrustning som hanfér sig till anvéandningen av
dragfordonet. En férutsattning &r att pakopplingen av slapvagnen inte 6kar
overskridningen av ndgot matt eller ndgon massa som allmant tilldts pd vag.

Ett fordon som planerats och tillverkats foér att transportera en odelbar last och
utan last 6verskrider ett matt eller en massa som allmént tillats pd vag far lastas
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4.2

4.3

4.4

4.5
4.5.1

med och transportera ett enskilt foremal eller en enskild anordning som kunde
transporteras med ett fordon utan att ett matt eller en massa som allmant tillats pa
vag overskrids.

I ett fordon som &r avsett for transport av fordon far lasten utéver det fordon som
transporteras bestd av arbetsredskap, anordningar och reservbransletankar som
hanfor sig till fordonets normala anvandning samt reservdelar som anvands for
service eller reparation. Med ett fordon &r det tillatet att transportera varor som
anknyter till anvandning av ovan uppraknade fordon, daven om fordonet inte
samtidigt utgér last. Om det eller de fordon som transporteras lastats pa saval
bilen som sldpvagnen, far ingen massa som allmaént tilldts pa vag éverskridas och
lasten far inte dverskrida den langd som allmant tilldts for fordonskombinationen pa
vag. I ett fordon som &r avsett for transport av fordon far i stéllet for ett fordon
transporteras en annan odelbar last, om transporten inte dverskrider ndgon massa
som allmént tilldts pad vag.

I en specialtransportkombination som bestar av en lastbil och en sldpanordning far
man transportera det bransle och annat drivmedel som behdvs for att anvanda
slapanordningen samt reservdelar, utrustning och arbetsredskap i anslutning till
anvandningen av sldpanordningen. Forutsattningen ar att den massa som allmant
tilldts pa vag for motsvarande fordonskombination inte éverskrids.

Last pa sldpvagn i kategori O; eller O,
(TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019)

Over 2,60 meter breda laster far inte transporteras med en sldpvagn i kategori O1
eller O2 vars bredd understiger 2,50 meter.

Last pa en slapvagn i kategori O: eller Oz far inte skjuta ut mer &n 3,00 meter 6éver
slapvagnens bakdel.

Bat som last pa en lastbil (TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019)

En lastbil som &r utrustad for att transportera en bat far lastas med en bat pa sa
satt att den bredd, hojd eller langd som allmant tilldts pa vag dverskrids.

Massa som riktas mot en bogserbils styrande axlar

Mot de styrande axlarna i en bogserbil ska i alla belastningssituationer riktas totalt
minst 15 procent av massan som riktas mot bogserbilens axlar.

Lastning av flera foremal p3a ett fordon eller en fordonskombination
Flera odelade foremal som last (TRAFI/4592/03.04.03.00/2015)

Det &r tilldtet att lasta flera odelade féremal pd ett fordon eller en
fordonskombination enbart om de lastade odelade féreméalen enskilt lastade orsakar
att den héjd, bredd eller ldngd som allmant tillats pa vag dverskrids. Det satt pa
vilket odelade féoremal som 6verskrider olika huvudmatt lastas far inte ytterligare
dka 6verskridandet av ndgot matt som allmant tillats pa vég. Ett matt som allmant
tilldts pd vag far inte dverskridas pd hojden genom att flera féremal placeras
ovanpa varandra, pa bredden genom att flera foremal placeras bredvid varandra
eller pa langden genom att flera féremal placeras efter varandra. Lastningen av
flera odelade féremal far inte leda till att ndgon massa som allmant tilldts pa vég
Overskrids.
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4.5.2

4.5.3

4.5.4

Odelade féremal och annan last som last (TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019)

I ett fordon eller en fordonskombination som godkants foér transport av annan an
odelbar last ar det tilldtet att utéver annan last lasta en eller flera odelade féremal
enligt punkt 4.5.1, om den massa som allmént tilldts pa vdg inte dverskrids.

I ett fordon eller en fordonskombination som utan last dverskrider den bredd eller
langd som allmant tilldts pa vag ar det tilldtet att utdver ett eller flera odelade
foremal lasta annan last, om den massa som allmaént tilldts pa vag inte dverskrids.
Annan last far inte dverskrida den hojd eller bredd som allmént tilldts p& vag.
Langden pad annan last far inte dverskrida den sammanlagda lastutrymmeslangd
som allmant tillats pa vag fér motsvarande fordon eller fordonskombination. Annan
last far inte ytterligare 6ka 6verskridandet av ndgot matt som allmant tilldts pa
vag.

Tillaggsutrustning som anknyter till ett odelat féremal som last
(TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019)

Vid en specialtransport som 6verskrider den massa som allmant tillats pa vég ar
det tilldtet att tillsammans med odelbar last transportera annan last som anknyter
till den odelbara lasten eller anvandningen av denna, om den dvriga lastens massa
ar hogst 20 procent av den odelbara lastens massa. Massan far dock inte éverstiga
den tilldtna massa som avses i tillstandet foér specialtransport. Om lasten bestar av
flera odelade féremal, far ingen massa som allmént tilldts pd vag 6verskridas.
Annan last &n odelbar last far inte dverskrida den héjd eller bredd som allmént
tilldts pd vag for motsvarande fordon eller fordonskombinationer och inte heller den
sammanlagda lastutrymmeslangd som allmant tillats pa vég eller ytterligare dka
dverskridandet av nagot matt som allmant tillats pa vag.

P& en pahdngsvagnskombination som utan last dverskrider den langd som allmant
tilldts pa vag &r det tilldtet att lasta en maskin eller anordning som klassificeras
som ett odelat féremal s att atminstone ett matt eller en massa som allmant tillats
pd vag 6verskrids. Arbetsredskap och anordningar som anknyter till sedvanlig
anvandning av en maskin eller anordning far lastas framfér och bakom huvudlasten
i slapvagnen, trots att foremal som lastats pd detta satt leder till att den
lastutrymmeslangd som allméant tilldts pd vag 6verskrids. Arbetsredskapen eller
anordningarna ska placeras sa att slapvagnens yttersta matt inte dverskrids och s
att den totala langden fér annan an odelbar last inte dverskrider den
lastutrymmeslangd som allméant tilldts pd vag. Vid en specialtransport som
dverskrider den massa som allmaént tilldts pd vag far arbetsredskapen och
anordningarna utgdra hégst 20 procent av den odelbara lastens massa. Massan far
dock inte dverstiga den tilldtna massa som avses i tillstandet fér specialtransport.

En bats mast far placeras utanfor fordonets sida hégst i bredd med baten eller
ovanfér baten, dven om transportens héjd 6kar. Med ett fordon som &r avsett eller
utrustat for att transportera en bat &r det tilldtet att utéver den bat som
transporteras transportera batens mast, &ven om transportens ldngd okar.

Tilldggsmassa i dragfordon (TRAFI/4592/03.04.03.00/2015)

Vid behov ska tilldaggsmassa anvandas i ett dragfordon, om minst den massa som
allmant tilldts pa vag dverskrids genom att lasta ett odelat foremal pa den egentliga
slapvagnen eller medelaxelslapvagnen. Tillaggsanordningar eller féremal som
anknyter till det odelade foremalet fr anvdndas som tillaggsmassa. Om behovet av
tillaggsmassa dverskrider 20 procent av massan pa ett odelat foremal som lastats
pa slapvagnen, ska den del som 6verskrider 20 procent utgdras av annan
tilldggsmassa.
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4.6 Beaktande av stodkonstruktioner for last

For att stddja en bat som transporteras ar det tilldtet att anvanda en sldpvagn som
ar avsedd att transportera, forvara, lyfta ned eller lyfta upp en bat. En sadan
sldpvagn anses inte utgora en vara som transporteras.

Det &r tilldtet att anvénda ett containerchassi som I3ses i fordonet med containerlds
eller en annan stédkonstruktion for att stodja lasten. Ett sadant containerchassi
som |3ses i fordonet med containerlds eller en annan stédkonstruktion anses inte
utgOra en vara som transporteras.

En vaxellastkorg far anvandas som en konstruktion som anvénds fér att stédja
lasten.

5 Markering av en specialtransport

5.1 Allman markeringsprincip

En last behdver inte markeras enligt denna féreskrift om

1) lasten pa den ena sidan eller pd bada sidorna inte skjuter ut mer dn 0,10 meter
dver den bredd som allméant tilldts pd vag for fordonet,

2) lasten pa den ena sidan eller p3 béda sidorna inte skjuter ut mer &n 0,10 meter
over fordonets bredd, och

3) lasten inte skjuter ut mer an 1,00 meter éver fordonets framdel eller mer an
2,00 meter over fordonets bakdel.

Framatriktade identifieringslyktor och identifieringsskyltar ska vara synliga framat.
Bakatriktade identifieringslyktor och identifieringsskyltar ska vara synliga bakat.

Identifieringslyktor och identifieringsskyltar behdver inte placeras hégre an 4,40
meter.

Vad galler en bil eller en slapvagn som godkants som specialtransportfordon ar det
inte nodvandigt att beakta bredden pa lastutrymmet i placeringen av andra lyktor
och reflektorer an de som anger lastutrymmets eller lastens bredd.

5.2 Allmadnna krav pa lyktor och reflektorer

5.2.1 Blinkande varningslyktor

En blinkande varningslykta ska 6verensstamma med den ursprungliga versionen av
E-reglemente nr 65 eller en nyare andringsserie och avge ett orangegult ljus eller
besta av en ljuspanel med minst tva ljuskallor som avger ett blinkande orangegult
ljus.

Ett motordrivet fordon som &éverskrider den bredd eller Idngd som allmaént tilldts pa
vég och en dragbil fér en specialtransportsldpvagn ska ha minst tva blinkande
varningslyktor som avger ett orangegult ljus eller en ljuspanel med minst tva
ljuskdllor som avger ett blinkande orangegult ljus. Det ar tillrackligt med
atminstone en varningslykta om dragfordonet utgérs av en traktor vars hégsta
tilldtna hastighet ar 60 km/h.
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5.2.2

5.2.3

5.3

De blinkande varningslyktorna ska placeras sa att tminstone en av lyktorna syns
fran alla hall i horisontalled da fordonet &r lastat. Om fordonets konstruktion eller
last hindrar att en blinkande varningslykta pa dragfordonet syns bakat, ska en
blinkande varningslykta som syns bakat finnas i den bakre delen av transporten. En
blinkande varningslykta behdver dock inte synas bakom en specialtransport, om en
varningsbil anvands bakom transporten.

Identifieringslykta (TRAFI/4592/03.04.03.00/2015)

En identifieringslykta ska avge ett konstant ljus och ska vara klarare &n ljuset fran
bilens bakre positionslyktor, men inte klarare an bilens bromslyktor. Den del av
lyktan som avger ljus ska vara minst 40 cm2. Fargen pa det ljus som syns framat
ska vara orangegult och fargen pa det ljus som syns bakat ska vara réd.

Identifieringsskylt

En identifieringsskylt eller en kombinerad identifieringsskylt och identifieringslykta
ska ha formen av en kvadrat eller en rektangel. Sidan pa en kvadratisk
identifieringsskylt ska vara minst 400 millimeter. Sidan pa en rektangular
identifieringsskylt ska vara minst 140 millimeter.

Enbart en identifieringsskylt ska ha en yta p& minst 0,15 m2. Rdnderna pa en
kombinerad identifieringsskylt och identifieringslykta ska técka ett omrdde pa@ minst
0,15 m=.

En identifieringsskylt ska ha turvis réda och vita eller réda och gula rander.
Randerna ska vara i en vinkel pd 45+15 grader mot horisontalplanet och vara 70-
100 millimeter breda. N&r skylten &r riktad framat far den inte reflektera réd farg.
Randerna behdver inte vara reflekterande.

Exempelbilder pd en identifieringsskylt finns i bilaga 2.

Markeringar av en bred transport

Ett fordon som utan last dverskrider den bredd som allmént tilldts pa vag ska
markeras med identifieringslyktor och identifieringsskyltar enligt foreskrifterna
nedan. Kravet galler inte for EG- eller EU-typcertifierade fordon med en last som
inte dverskrider den bredd som allmént tillats pa vag. Separata identifieringslyktor
som avses i punkt 5.2.2 kravs inte i ett motordrivet fordon, som inte ar avsett for
transport av last, med en bredd pd hégst 3,00 meter, om fordonets framre och
bakre positionslyktor och kérriktningsvisare monterats enligt E-reglemente nr 48.

En lastad transport som &r bredare &n vad som allmant tilldts pa vdg ska markeras
med identifieringslyktor, om lasten pd den ena eller bdda sidorna skjuter ut mer &n
0,10 meter 6ver fordonets bredd. Lastade transporter som ar bredare an vad som
allmant tilldts pa vég far markas med identifieringsskyltar. Transporten ska dock
markas ut med en identifieringsskylt, om fordonets bredd vid last éverskrider 4,00
meter.
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Identifieringsskylten ska atminstone vara synlig i den man som motsvarar
dverskridningen av den bredd som allmaént tillats pa vag.

Identifieringsskyltar och identifieringslyktor ska placeras pa bada sidorna av
transporten for att visa den bredaste delen pa en last som ligger pa hogst 4,40
meters héjd. En identifieringslykta och en identifieringsskylt ska finnas framfor
transportens bredaste punkt riktad framat och bakom transportens bredaste punkt
riktad bakat. Identifieringsskyltarna och identifieringslyktorna ska placeras sa att
avstandet i sidled fran identifieringsskyltarna och de yttersta identifieringslyktornas
yttersta delar till lastens bredaste punkt som avses ovan ar hogst 100 millimeter.
Den sammanraknade ytan ska vara minst 0,30 m2 pa framatriktade
identifieringsskyltar och minst 0,30 m2 pa bakatriktade identifieringsskyltar. Om
mellanrummet mellan de lyktor som finns l&dngst ut pa fordonets kant och
transportens yttersta identifieringslyktor i vagrat riktning &r stérre &n 1,00 meter,
ska identifieringslyktor placeras pa fordonet pa sa satt att mellanrummet mellan de
bredvidliggande lyktorna i vagrat riktning inte &r stérre &n 1,00 meter. Lasten ska
dartill férses med extra identifieringslyktor och identifieringsskyltar, om
trafiksékerheten sd kréver.

Tva identifieringslyktor ska finnas pa varje ovan redogjorda stille. I stéllet for tva
identifieringslyktor ar det majligt att anvanda en identifieringslykta dar ytan som
avger ljus ar minst 80 cm2. Identifieringslyktorna ska placeras ovanpa varandra
eller i samma riktning som lastens yttre kant.

En transport som med last &r bredare &n vad som allmént tilldts pd vag ska utdver
identifieringslyktor markeras med reflektorer som ar placerade i narheten av
identifieringslyktorna och anger transportens bredd, om lasten pa den ena eller
b&da sidorna skjuter ut mer &n 0,10 meter éver fordonets bredd. Fargen pa
framatriktade reflektorer ska vara orangegul och pa bakatriktade réd. Varje
reflektor ska vara rektangulér och minst 150 cm?2. I stallet for en reflektor pa minst
150 cm? &r det tilldtet att anvanda tva kvadratiska reflektorer som placerats
ovanpa varandra och som tillsammans uppfyller storlekskravet. Det behéver dock
inte finnas reflektorer, om identifieringsskylten pa platsen i frdga &r reflekterande
eller om tva identifieringslyktor anvands pad platsen i fraga och de har kopplats sa
att bada identifieringslyktorna inte slutar fungera om den ena gar sénder.
Reflektorerna far vara monterade pd ett fordon avsett att transportera en last som
ar bredare &n vad som allméant tilldts pa vég dven nar denna bredd inte dverskrids,
om reflektorerna flyttas s3 att de inte utgor fordonets bredaste punkt.

Identifieringslyktor far inte anvéndas nér fordonet eller lastens bredd inte
dverskrider den bredd som allmént tilldts pd vag. Identifieringslyktorna far dock
vara monterade pa ett fordon avsett att transportera en last som &r bredare &n vad
som allmént tilldts p& vag dven nar denna bredd inte dverskrids, om lyktorna flyttas
sa att de inte utgér fordonets bredaste punkt.

Den motande trafikens mojligheter att se den framre delen av en last som ar
bredare &n fordonet far forbattras med lyktor som avger vit eller ljusgul férg och &r
riktade mot lastens framre del.

Identifieringsskyltar far inte anvandas nar fordonet eller lastens bredd inte
éverskrider den bredd som allmént tilldts pd vag. Identifieringsskyltarna far dock
vara monterade pa ett fordon avsett att transportera en last som &ar bredare &n vad
som allmaént tilldts pd vag &ven nar denna bredd inte dverskrids, om skyltarna
flyttas sa att de inte utgdr fordonets bredaste punkt.
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5.4 Markeringar av en 1dng transport

Om en last skjuter ut mer an 1,00 meter 6ver fordonets framdel eller mer an 2,00
meter 6ver fordonets bakdel, ska den utskjutande delen framtill markeras med en
identifieringsskylt och en identifieringslykta som &r synliga framat och baktill med
en identifieringsskylt och en identifieringslykta som &r synliga bakdt samt med
sidolyktor, sidoljusband eller sidoreflexband. Daremot behévs ingen
identifieringsskylt framtill nar lasten som skjuter ut mer an 1,00 meter 6ver
fordonets framdel @r hégst 0,4 meter bred eller nar lasten som skjuter ut mer an
2,00 meter 6ver fordonets bakdel ar hogst 0,4 meter bred.

Om en last fungerar som barande konstruktion i en fordonskombination, ska denna
del av lasten markeras med sidolyktor, ett sidoljusband eller ett sidoreflexband. En
sidolykta, ett sidoljusband eller ett sidoreflexband ska finnas i l&ngdriktning p& ett
hégst en meters avstand fran den yttersta lastdel som dverskrider fordonets eller
fordonskombinationens langd. Avstandet mellan sidolyktor i rad far vara hégst tre
meter. Ett sidoljusband eller ett sidoreflexband ska vara enhetligt och avstandet i
langdriktning fran fordonets sidolyktor far vara hégst en meter.

En sidolykta ska éverensstdmma med kraven pa fordonets sidolyktor.

Ett sidoljusband ska vad galler belysningseffekt och farg dverensstdamma med
kraven pa sidolyktor.

Ett sidoreflexband ska vara vitt eller gult och dess reflekterande férmaga ska vara
forenlig med kraven i klass C i E-reglemente nr 104 i dess ursprungliga version eller
i en nyare andringsserie eller med kraven i klass C i E-reglemente nr 150 i dess
ursprungliga version eller i en nyare andringsserie.

6 Krav pa varningsbilar, EKL-bilar och deras utrustning

6.1 Allmanna krav pa en varningsbil

En varningsbil ska ha minst tva blinkande varningslyktor enligt punkt 5.2.1 och en
varningsskylt enligt punkt 6.2. I stéllet fér tvd blinkande varningslyktor eller utéver
varningslyktorna kan en varningsbil ha en ljuspanel med ett orangegult signalljus
som ror sig i horisontal riktning. Minst tva varningslyktor eller en ljuspanel som
anvands istallet for dessa och varningsskylten ska féstas hégre an vindrutans dvre
kant pa sa satt att varningslyktornas ljus syns framat, till sidan och bakat och
varningsskyltens information syns framat och bakat.

En varningsbil ska ha en héjdméatare, om bilen i samband med transporten anvénds
for att sakerstédlla héjdbegransningarna eller utreda ruttens héjdbegransningar fére
transporten. Héjdmaétaren far ha en stéllning eller annan konstruktion.

En varningsbil far ha de anordningar och den utrustning som avses i punkt 6.3.3.

Vid reglering av trafiken vid specialtransporter far en slapvagn inte vara kopplad till
varningsbilen. Under transporten far daremot en sldpvagn vara kopplad till
varningsbilen, om den anvands for att reglera trafiken eller skydda personer vid en
eventuell kollision om man &r tvungen att kéra betydligt Iangsammare &n den
ovriga trafiken under transporten.

6.2 Varningsskylt

Varningsskyltens nedre kant ska vara pd minst 1,70 meters héjd.
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6.3
6.3.1

6.3.2

Varningsskylten ska vara minst 1 000 millimeter bred och 500 millimeter hég. Om
varningsskylten har stdrre dimensioner dn dessa, ska mattférhallandena vara de
samma.

P& varningsskylten ska det sta "LEVEA”, "PITKA” eller "KORKEA” i enlighet med
foreskrifterna i punkt 7.4.1. Under texten far det std "BRED”, "HOG”, "LANG”,
"WIDE”, "HIGH”, "LONG”, "KULJETUS”, en symbol som &skadliggér texten pa dvre
raden och annan information om transporten.

Texten pa den 6vre raden pd varningsskylten ska vara skriven med stora bokstéver
med det typsnitt som anvdnds pa vagmaérken eller med det typsnitt som ndrmast
motsvarar detta. P& en varningsskylt som &r 500 millimeter hdg ska héjden pa
texten pa den 6vre raden ska vara minst 150 millimeter. P& en hdgre varningsskylt
ska texten pa den dvre raden std i samma proportion som ovan i férhallande till
varningsskyltens hojd.

Bakgrundsfargen pa varningsskylten ska vara gul och informationstexten svart.
Varningsskylten ska vara upplyst inifran. Varningsskyltens ljusfléde ska vara 1 000-
2 000 lumen (Im). Ljuset ska fordela sig jamt éver varningsskylten.

En varningsskylt far ha en elektroniskt &ndringsbar display. Bakgrundsfargen pa en
elektroniskt &ndringsbar display ska vara svart. Fargen pa informationen pa
displayen som visas framat ska vara vit eller gul och informationen som visas bakat
ska vara rod. Synligheten pd informationen pa en elektroniskt &ndringsbar display
ska motsvara synligheten pa ovan avsedda varningsskylt. Héjden pa en
varningsskylt utrustad med en elektroniskt andringsbar display far avvikande fran
foreskriften ovan vara minst 400 millimeter, om hela texten pa varningsskyltens
ovre rad ar mist 250 millimeter hdogre an nedre kanten av varningsskyltens display.

Exempelbilder pd varningsskyltar finns i bilaga 2.

EKL-bil

EKL-bilens farg

En EKL-bil ska uppfylla kraven i punkt 6.1. Minst hélften av firgen pa karosseriets
yttre yta ska vara signalgul (RAL-fargkod 1003), guldgul (RAL-fargkod 1004),
trafikgul (RAL-fargkod 1023) eller motsvarande gul farg.

Markering av en EKL-bil

I framdelen och bakdelen pa en EKL-bil ska finnas en markering med snedstéllda
rander pa en area om minst 0,50 m2. Markeringen ska bestd av turvis réda och vita
rander i 45 £15 graders vinkel med en bredd pa 100-120 millimeter. I bilens
framdel ska endast de vita randerna vara reflekterande och i bakdelen ska endast
de réda randerna vara reflekterande.

EKL-bilen ska pa bada sidor ha en markering i form av en pilfigur, vars pil visar mot
bilens framre del. Markeringen ska stracka sig till nedre kanten av de framre
sidofénstren. Markeringen ska vara minst 0,30 meter hég och 1,00 meter bred.
Pilfigurens turvis réda och vita eller réda och gula rander ska vara 90-110
millimeter breda. De vita och gula randerna i markeringen ska vara reflekterande.
Den réda fargen far vara reflekterande.

Den reflekterande férmagan hos den reflekterande markningen som krévs och
tilldts pa en EKL-bil ska vara férenlig med kraven i klass C i E-reglemente nr 104 i
dess ursprungliga version eller i en nyare andringsserie eller med kraven i klass C i
E-reglemente nr 150 i dess ursprungliga version eller i en nyare andringsserie.
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6.3.3

En EKL-bil i kategori N som anvands bakom en specialtransport ska ha en rdd eller
gul reflekterande konturmarkering bakom enligt E-reglemente nr 48. I en EKL-bil i
kategori M far finnas en rod eller gul reflekterande konturmarkering bakom enligt
E-reglemente nr 48. En EKL-bil far pa bada sidor ha en vit eller gul reflekterande
konturmarkering enligt E-reglemente nr 48. Bredden pa en konturmarkering far
vara mindre an det som faststdlls i E-reglementet.

Exempelbilder pa markeringar fér EKL-bilar finns i bilaga 3.

Godkannandet av fordonet till en EKL-bil ska antecknas i fordonets
registeruppgifter.

Anordningar och utrustning i en EKL-bil
En EKL-bil ska ha
1)

atminstone fyra koner for trafikreglering med reflektorer eller motsvarande
anordningar,

2) atminstone en handslackare enligt standarden SFS-EN 3-7 + Al
effektivitetsklass 43 A 233 B C som lampar sig for anvandning i -30° C eller
kallare temperaturer och ar lamplig for sldackning av fordonsbrander,

3) forsta hjalp-utrustning.

Utdver en varningsskylt f&r en EKL-bil ha en skylt som visar information om
transportens storlek eller annan information som vaganvandarna ska beakta.

En EKL-bil far ha lyktor som avger vitt eller orangegult ljus och riktats snett uppat
for att upptécka hinder ovanfér vagen. Lyktorna ska vara riktade minst 30 grader
snett uppat fran horisontalplanet.

7 Reglering av trafik och varningsatgarder vid specialtransporter

7.1

Reglering av trafik vid specialtransporter

Vid specialtransport ska en EKL-ledare anvandas om

1) transporten kraver en EKL-bil eller anvéndning av en varningsbil enligt punkt
7.2,

2) transporten forutsatter att den dvriga trafiken stannas,
3) transporten ar en del av en grupp av specialtransporter i rad,

4) lasten skymmer férarens sikt bakat eller at sidan antingen direkt eller indirekt
med hjalp av en anordning som md&jliggoér sikt.

Under transporten ska det finnas en oavbruten kommunikationsférbindelse och ett
gemensamt kommunikationssprak mellan vagtransportledarna for
specialtransporter och férarna av specialtransportfordon.

EKL-ledare far istéllet for det i Transport- och kommunikationsverkets féreskrift om
trafikanordningarnas farg, konstruktion och matt avsedda vagmarket for
trafikreglerare som férbjuder kérning med fordon anvanda andra vagmarken som
forbjuder kérning med fordon enligt namnda foreskrift.
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Bestdammelser om en vagtransportledares synliga kladsel finns i 65 § 5 mom. i
vagtrafiklagen. Kladseln for EKL-ledare ska uppfylla kraven i standarderna SFS-EN
471 eller SFS-EN ISO 20471 klass 3 eller hogre.

Det ska finnas minst lika manga EKL-ledare som det minimiantal varningsbilar som
det foreskrivs om i punkt 7.2.

2 Anvdndning av en varningsbil vid specialtransport

En varningsbil ska anvandas vid specialtransport om
avstandet i langdriktningen fran fordonets eller fordonskombinationens bakersta axel till
fordonets eller lastens bakersta punkt dverskrider 6,00 meter, och fordonet eller
fordonskombinationen med last inte uppfyller de svangningskrav som avses i punkt 3.3.4,

fordonet kor i korfaltet for moétande trafik eller fordonet annars primart kér i motsatt
riktning i korfaltet for moétande trafik,

transporten dverskrider kérbanans mittlinje, férutom vid:
a) kérning i korsningsomrade,

b) kérning i en sddan brant kurva dar fordonet delvis dverskrider vigens
mittlinje nar det svanger,

c) en kérbana eller punkt pa kérbanan som &r mindre &n 5,70 meter bred,
d) avvikande arrangemang pa grund av végarbete eller olycka,

svangning mot den svangningsriktning som ett vagmarke anvisar,

fordonet eller fordonskombinationen:

a) utan last inte uppfyller svangningskravet i punkt 3.2.1 eller 3.3.4,

b) med last éverskrider sidoférskjutningens matt (S) pa 1,70 meter enligt bilaga 1,

den tilldtna korhastigheten for specialtransporten &r lagre &n 40 km/h,

transportens bredd eller Iangd foérutsatter anvandning av en varningsbil enligt tabell 2,

specialtransportens dimensioner ar storre an 4,00 meter pa bredden eller 40,00 meter pa
langden, d& enbart EKL-bilar ska anvdndas som varningsbilar,

specialtransportens héjd ar éver 5,00 meter. Ingen varningsbil krdavs emellertid om
transporten utférs pa den rutt som anges i specialtransporttillstandet och transportéren har
sakerstallt att en varningsbil &r onédig for att mata hojden pd konstruktioner dver vagen. .

Det l&gsta antalet varningsbilar som kravs utifran transportens bredd och langd
framgar av tabell 2.

Tabell 2
Minimiantalet varningsbilar och EKL-ledare vid specialtransporter
Bredd (m)
. .. over .. .. .. over
Langd (m) hégst 3,00 3,00 over 3,50 | 6ver 4,00 | 6ver 5,00 7.00
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hégst 30,00 1 2 3 4
over 30,00 *) 1 1 2 3 4
over 35,00 1 2 2 3 3 4
over 40,00 2 2 3 3 3 4
o6ver 45,00 2 3 3 3 3 4
over 50,00 3 3 3 3 3 4

*) En varningsbil ska anvdndas om transportens bredd éverskrider 2,60 meter
medan langden &r 6ver 30,00 meter och fordonskombinationen utan last inte
uppfyller vdndningskravet enligt 132 § i vagtrafiklagen.

7.3 Varningsbilens position i en specialtransport

En
for

varningsbil som anvands vid en specialtransport ska varna den &vriga trafiken
att férebygga den fara och oldagenhet som specialtransporten medfor.

Vid anvéndning av tva varningsbilar, ska den ena vara bakom transporten och den
andra framfor. Vid anvandning av fler varningsbilar, ska en varningsbil vara bakom
transporten och évriga framfor.

En
1)

2)

3)
4)
En

1)

2)

3)

4)

varningsbil ska finnas framfér transporten
nar héjdbegransningar sakerstalls,

om fordonet kor i korfaltet for motande trafik eller fordonet annars primart kor i
motsatt riktning i korfaltet fér motande trafik,

i en situation som avses i punkt 7.2 underpunkt 3, eller

vid svangning mot den svangningsriktning som ett vagmarke anvisar.
varningsbil ska finnas bakom transporten om

avstandet i langdriktningen fran fordonets eller fordonskombinationens bakersta
axel till fordonets eller lastens bakersta punkt éverskrider 6,00 meter, och
fordonet eller fordonskombinationen med last inte uppfyller de svangningskrav

som avses i punkt 3.3.4,

ett fordon, en fordonskombination eller en last 6éverskrider sidoforskjutningens
matt (S) pa 1,70 meter enligt bilaga 1,

den tilldtna korhastigheten for specialtransporten &r lagre &n 40 km/h, eller

man kor pa motorvég eller vdg dar dubbelriktad trafik &r férbjuden med
vagmarken.

Varningsbilens placering far avvika frdn det som faststallts ovan, om
trafiksituationen, kérriktningen fér transporten eller en annan motsvarande orsak
sa forutsatter.

7.4 Anvindning av varningsskylt och varningslyktor

7.4.1 Anvandning av varningsskylt

Den varningsskylt p& varningsbilen som ska anvéndas vid en specialtransport ska

ha

foljande text som syns framat framtill och bakat baktill:
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7.4.2

7.5
7.5.1

7.5.2

1) "LEVEA”, om specialtransportens bredd &r éver 3,50 meter,

2) "PITKA”, om specialtransportens léangd ar 6ver 30,00 meter och bredden ar
hogst 3,50 meter. Texten “PITKA” f&r anvdndas om transportens langd ar éver
25,25 meter.

Med undantag frdn det som ndmns ovan far en varningsskylt pd en varningsbil som
anvands bakom en specialtransport markeras med texten "PITKA”, om transportens
langd overskrider 35,00 meter och transportens bredd 6éverskrider 3,50 men inte
4,00 meter.

Om en varningsbil anvands i en specialtransport enbart pa grund av héjden, ska
varningsskylten innehalla texten "KORKEA”, som syns framat och bakat.

Varningsskylten for en varningsbil som anvands for att utreda en specialtransports
rutt ska ha texten "MITTAUS” som syns framat och bakat.

P& en varningsskylt far information som visas utdver ovan ndmnda markeringar
. o o
inte strida mot transportens matt.

Anvandning av varningslyktor

Varningslyktor ska anvdndas om transporten rér sig pa vagen pa ett sitt som
strider mot trafikreglerna eller om det ar nédvandigt att varna den oOvriga trafiken
for att undvika en uppenbar fara. Varningslyktor far inte anvdndas nar enbart en
dverhog eller verldng transport rér sig enligt trafikreglerna. Daremot ska
varningsbilar som anvands bakom transporten ha varningslyktor under hela
transporten.

Grupp av specialtransporter i rad

Gruppens storlek

En grupp av specialtransporter i rad far omfatta hégst fyra specialtransporter.

Antalet EKL-bilar, varningsbilar och EKL-ledare i en grupp

I en grupp av specialtransporter i rad far man frangd kraven p& EKL-bilar,
varningsbilar och EKL-ledare som géller en enskild specialtransport pa det satt som
foreskrivs nedan.

Antalet EKL-bilar eller varningsbilar och EKL-ledare ska vara minst

1) s& manga som transport av gruppens stérsta transport ensam forutsatter,

2) en framfér och en bakom gruppen; i en grupp med tva eller tre transporter dock
en, om alla transporters bredder och langder ligger inom ramen fér det som
allmént tilldts pa vag,

3) ien grupp av fyra transporter en efter en grupp av tva transporter, om
dtminstone en av transporterna dverskrider den bredd eller langd som allmant

tillats pa vég, och

4) en framfér och en bakom varje enskild transport som ar bredare an 6,00 meter
eller langre &n 40,00 meter.
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Kérhastigheten far vara hégst 60 km/h, om transporten pa grund av dess matt inte
kan framféras i korfalten i den egna korriktningen. Begransningen galler inte
motorvagar eller vagar med ett mittracke dar transporten inte skjuter ut dver den
motande trafikens sida. Om en varningsbil kér framfér transporten, galler
begransningen inte vagar dar transporten inte skjuter ut éver den métande

trafikens sida.

Den hdgsta hastighet som godkénns fér anvandning pa vég utifran fordonet eller

lasten far inte 6verskridas.

9 Tilldtna dimensioner vid en specialtransport utan tillstand for

specialtransport

Tillstdnd for specialtransport kréavs for transporter som utférs med fordon som
registrerats eller tagits i bruk i ndgon annan stat &n en EES-stat och som
dverskrider ett matt som tilldts i vagtrafiklagen och for transporter som utférs med
fordon som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat och som &éverskrider den
héjd som allmént tilldts pd vag eller det matt som anges i tabell 3.

Tabell 3
Fordon, fordonskombination och last Bredd (m) | Langd (m)
kombination av lastbil och pahingsvagn 4,00 40,00
kombination av traktor och olastad torvproduktionssléapvagn 4,00 30,00
eller traktor och sldapanordning
kombination av lastbil och egentlig sldpvagn eller kombination 4,00 30,00
av lastbil och flera slépvagnar®
kombination av traktor och sldpvagn 4,00 20,00
ett fordon som drivs av en egen primarmotor och inte ar 4,00 20,00
primart avsedd for transport av laster
lastbil %2 4,00 13,00
paketbil 3,50 13,00
kombination av traktor och fordonstransportsldpvagn 3,50 20,00
kombination av bil och medelaxelslapvagn 3,50 20,75
fordonstransportbil 3,50 16,00

1) Langden pa 13,00 meter far dverskridas da den last som transporteras pa sldpvagnen i
samband med lastningen eller lossningen flyttas med en lastbil med en kran som

[@mpar sig for lastning.

2) Langden pa en lastbil &r dock 16,00 meter vid transport av bat.

3) Langden pa en kombination av en lastbil och en sldpanordning &r dock 30,00 meter.

4} En kombination av en lastbil och en egentlig slapvagn eller en lastbil och flera
slapvagnar far ddremot vara 34,50 meter 1ang nér bredden &r hogst 3,50 meter.

10 Beviljande av tillstand for specialtransport

Bestammelser om allménna férutsattningar for att bevilja tillstand for

specialtransport finns i 159 § i vagtrafiklagen.

Tillstdnd for specialtransport krévs for en transport som éverskrider den héjd som
. .19 o] . . o .
allmant tillats pa vag eller ett annat ovan namnt matt eller en massa som allmant

tilldts pa vag. Tillstdnd for specialtransport far beviljas
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1) en fordonskombination av en traktor och en slapvagn eller en sldpanordning

som dverskrider den massa som allmaént tilldts pd vég, sa att den tillatna
kérhastigheten for fordonskombinationen i vagtrafik ar éver 60 km/h,

2) en fordonstransportbil sd att transportens bredd ar hdgst 4,00 meter och ldngd
hogst 18,00 meter,

3) en kombination av en traktor och en sldpvagn s att transportens bredd &r
hoégst 4,00 meter och langd hégst 25,00 meter,

4) en slapvagn i kategori O1 och O2, sd att slapvagnens bredd ar éver 2,60 meter
och lastens bredd ar hogst 1,00 meter bredare an slapvagnen men dock hogst
4,00 meter,

5) en lastbil som anvands for transport av en bat, s att den har lampliga
stodkonstruktioner fér baten.

6)
7) .

11 Overgdngsforeskrifter
Specialtransportfordon, varningsbilar, specialtransportkombinationer, komponenter,
system, delar eller separata tekniska enheter vilka for forsta gdngen godkénts for
trafik i Finland innan denna foreskrift tratt i kraft, far fortfarande anvéndas i trafik.
Vid berdkning av summan av massan som anbringas pa de medsparande axlarna i
en grupp med tre eller fler axlar pa en specialtransportsldpvagn far bestdmmelsen
om en axel som ska anses som en medsparande axel som géllde nar denna
foreskrift tradde i kraft tillampas pa ett fordon som fére xx.xx.202x:
1) tas i bruk for forsta géngen,

2) registreringsbesiktas om de férts in i landet begagnade,

3) andringsbesiktas till ett specialtransportfordon.

En varningsskylt som godkénts innan denna foreskrift tratt i kraft far fortfarande
anvéndas eller dess teknik och information &ndras sa att den éverensstdmmer med
kraven i denna foreskrift utan att varningsskyltens dimensioner andras.

Bestammelsen om minimihéjden fér nedre kanten av varningsskylten pa en
varningsbil som anvands vid specialtransport i punkt 6.2 i foreskriften tillampas pa
andra varningsbilar &n EKL-bilar fr&n och med [ett halvt ar efter féreskriftens
ikrafttradande].

Undertecknare
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Bilaga 1 Svdngningskrav for specialtransportfordon och
specialtransportkombinationer

Fordon eller fordonskombinationer utan last vilka 6verskrider den bredd eller langd som
allmant tilldts pa vag ska uppfylla svangningskravet enligt nedanstdende ritning, savida inget
annat foreskrivs i punkt 3.2.1 eller 3.3.4.

Fordonet eller fordonskombinationen ska kunna svanga genom att kéra inuti vandcirkelns yttre
begransning (R) utan att dverskrida omkretsen av den inre cirkeln (Ri) vid en vinkel pd 120°,
varvid forskjutningen i sidled av det yttersta hornet pa bakpartiet inte far dverstiga vardet (S).

I ritningen:

R = hdgst 16,50 m
Ri = minst 7,50 m vinkel = 120°
R-Ri = hégst 9,00 m /s

— h& N\
S =hogst 1,70 m S. X: l/

4

4
4

oo
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Bilaga 2 Exempelbilder: Identifieringsskylt och varningsskylt

Identifieringsskylt

ZAN
JIN A

Varningsskylt

LEVEA

LEVEA

500

1000

PITKA

KORKEA
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Bilaga 3 Exempelbilder: En EKL-bils farg och markeringar

Markeringar i framdelen och bakdelen

Markeringar pad bada sidor

QK




