Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande och sittande i kraft av dndringar i bilagan
tilL SOLAS-konventionen, protokoll I till MARPOL-konventionen och bilagan till
barlastvattenkonventionen samt till lag om éindring av 6 kap. 12 a § i sjolagen och lag om iindring av
lagen om farledsavgift

HUVUDSAKLIGT INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkénner de dndringar som gjorts 1 bilagan om 1974 ars
internationella konvention om sidkerhet for manniskoliv till sjoss, den sé kallade SOLAS-konventionen,
och 1 protokoll I till 1978 &rs protokoll till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av
fororening fréan fartyg, den sé kallade MARPOL-konventionen, samt en lag om sittande i kraft av de
bestimmelser i konventionsdndringarna som hor till omrédet for lagstiftningen. Eftersom éndringarna
innehéller bestimmelser som hor till bade Europeiska unionens och medlemsstaternas behorighet, soks
riksdagens godkénnande endast till den del dndringarna hor till Finlands behdrighet. 1 propositionen
foreslds ocksa de dndringar i sjolagen som konventionsandringarna forutsétter.

Genom éndringarna i kapitel 1I-2 i bilagan till SOLAS-konventionen forbéttras fartygens brandsékerhet
och sidkerheten vid anvéndning av brénnolja. Genom éndringarna i kapitel V i bilagan till SOLAS-
konventionen fortydligas anmaélningsforfarandet vid forlust av containrar till havs, och faststills
flaggstatens skyldighet att underrdtta Internationella sjofartsorganisationen. Genom &dndringarna i
protokoll I till MARPOL-konventionen gors anmélningsforfarandet vid forlust av containrar enligt
bilagan till SOLAS-konventionen obligatoriskt ocksd med stod av MARPOL-konventionen, om de
forsvunna containrarna innehéller skadliga &mnen.

Samtidigt foreslas det att riksdagen godkénner de dndringar som gjorts i den internationella
konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment, den sa kallade
barlastvattenkonventionen, samt en lag om sittande i kraft av de bestimmelser i konventionsédndringarna
som hor till omradet for lagstiftningen. Genom &ndringarna i barlastvattenkonventionen preciseras
anvéndningen av elektroniska barlastvattendagbdcker.

Dessutom foreslas i propositionen, fristdende frdn konventionsdndringarna, lagtekniska éndringar i
lagen om farledsavgift for att uppfylla kraven enligt forordningen om inrdttande av en europeisk
kontaktpunkt for sjofart. Genom éndringarna i lagen om farledsavgift preciseras registreringsforfarandet
for ombud och kunder som registreras i det nationella systemet for hantering av information inom
sjofarten. Dessutom tillats automatiserat beslutsfattande i sérskilt angivna situationer. Andringarna gor
forfarandena enligt lagen om farledsavgift smidigare dver lag.

Andringarna i SOLAS-konventionen och MARPOL-konventionen trider internationellt i kraft den 1
januari 2026, om villkoren for ikrafttradande enligt konventionerna uppfylls. Enligt samma villkor
tridder dndringarna i kraft ocksd for Finlands del, om inte Finland meddelar en invindning mot
andringarna fore den 1 juli 2025 nédr &ndringarna anses ha godkénts om villkoren uppfylls och inte har
aterkallat sin invéindning inom sex ménader fran den dag nér dndringarna anses ha godkénts. I annat fall
trdder dndringarna i kraft for Finlands del nér Finland &terkallar sin invéindning. Lagen om séttande i
kraft och de &ndringar i sjdlagen som foreslas till foljd av konventionsdndringarna avses trida i kraft vid
en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet, samtidigt som konventionsdndringarna
trader i kraft for Finlands del. Avsikten dr att konventionsandringarna ska tridda i kraft for Finlands del
samtidigt som éndringarna tréder i kraft internationellt. Andringarna i barlastvattenkonventionen trader
1 kraft internationellt den 1 oktober 2025, om villkoren for ikrafttridandet enligt konventionen uppfylls.
Andringarna trdder da ocksé i kraft for Finlands del, om inte Finland meddelar en invéndning mot
andringarna fore den internationella dagen for godkdnnande den 1 april 2025 och inte har aterkallat sin
inviandning inom sex manader fran den dag nér dndringarna anses ha godkénts. I annat fall trdder
andringarna barlastvattenkonventionen i kraft for Finlands del nér Finland &terkallar sin invdndning.
Lagen om sittande i kraft avses trdda i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av
statsradet, samtidigt som konventionséndringarna trader i kraft for Finlands del.

De foreslagna dndringarna i lagen om farledsavgift avses trada i kraft den 1 januari 2024.



Lag

om indringar i bilagan till 1974 ars internationella konvention om siikerhet for ménniskoliv till sjoss
och i bilaga I till 1978 ars protokoll till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av
fororening fran fartyg

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestdmmelser som hor till omradet for lagstiftningen i de é&ndringar i bilagan till 1974 ars
internationella konvention om sdkerhet for ménniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) som genom
resolution MSC.550(108) gjordes i London den 23 maj 2024 och i de dndringar i bilaga I till 1978 ars
protokoll till 1973 é&rs internationella konvention till férhindrande av fororening fran fartyg (FordrS
51/1983) som genom resolution MEPC.384(81) gjordes i London den 22 mars 2024 géller som lag sé
som Finland har forbundit sig till dem.

28
Bestimmelser om sdttande i1 kraft av de bestimmelser som inte hor till omradet for lagstiftningen
utfardas genom forordning av statsradet.

38
Bestédmmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfirdas genom forordning av statsradet.




Lag

om indringar i bilagan till den internationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs
barlastvatten och sediment

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
De bestdmmelser som hor till omradet for lagstiftningen i de éndringar i bilagan till den internationella
konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment (FordrS 38/2017) som

genom resolution MEPC.383(81)gjordes i London den 22 mars 2024 giller som lag sa som Finland har
forbundit sig till dem.

2§
Bestdmmelser om sittande i kraft av de bestimmelser som inte hor till omradet for lagstiftningen
utférdas genomforordning av statsradet.

38
Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.




Lag
om indring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till 6 kap. 12 a § i sjolagen (674/1994) nya 2—4 mom. som foljer:

6 kap.
Fartygs befilhavare
12a§

Befilhavarens anmdlningsskyldighet

Befdlhavaren pa ett fartyg ska utan drojsmél ldmna fartyg i nérheten, Transport- och
kommunikationsverket och ndrmaste kuststat de uppgifter om containrar som har forsvunnit fran
fartyget som forutsitts i kapitel V regel 32 i 1974 é&rs internationella konvention om sékerhet for
manniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981). Foretaget eller redaren ska lamna de uppgifterna om fartyget
overges, om inget meddelande kan fas fran fartyget eller om meddelandet dr ofullstdndigt. Dessutom
ska befdalhavaren i enlighet med detta moment ocksa underrétta fartyg i narheten och ndrmaste kuststat
om iakttagelser av containrar som driver till havs.

Transport- och kommunikationsverket ska ldmna anmélningarna enligt 2 mom. till Internationella
sjofartsorganisationen.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare bestdammelser om innehallet i och
lamnandet av anmélningar enligt 2 mom.

Bestdmmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfirdas genom forordning av statsradet.




Lag
om iindring av lagen om farledsavgift

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om farledsavgift (1122/2005) 33 §, samt
fogas till lagen nya 26 och 33 a § som foljer:

26 §
Automatiserat forfarande for avgorande av begdran om omprovning av farledsavgift

Trots vad som foreskrivs 1 53 e § 4 mom. i forvaltningslagen om forbud mot att avgora en begédran om
omprovning eller ett jamforbart drende automatiserat far en begiran om omprovning av farledsavgift
frdn ndgon annan part &n ett tullombud avgdras automatiserat. En forutséttning for automatiserade
avgoranden &r att ett nytt yrkande eller ny utredning framfors i begiran om omprdévning och att yrkandet
bifalls. En ytterligare forutsittning for automatiserat avgorande av en begiran om omprovning &r att de
ovriga villkoren for automatiserat avgérande av drendet enligt 53 ¢ § 2 mom. i forvaltningslagen

uppfylls.
33§
Elektronisk delgivning

Tullens beslut eller information om Tullens beslut kan delges pa elektronisk vdg genom anvéndning
av de kontaktuppgifter for elektronisk kommunikation som den avgiftsskyldige har uppgett. Den
avgiftsskyldige anses da har fatt del av beslutet den dag det elektroniska meddelandet séndes, om inte
nagot annat visas.

33a§
Beviljande av EORI-nummer
Tullen registrerar pa ansdkan ett solidariskt ombud, en registrerad kund eller en kontantkund i

systemet for identifiering och registrering av ekonomiska aktérer (EORI) for anmélningar till systemet
for hantering av information inom sjofarten och beviljar denne ett EORI-nummer.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Helsingfors den 2025

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne



RESOLUTION MSC.550(108) (ANTAGEN DEN 23 JUNI 2024)

ANDRINGAR I KAPITEL 11I-2 OCH V 11974 ABS INTERNATIONELLA KONVENTION OM
SAKERHETEN FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS

SIOSAKERHETSKOMMITTEN

SOM ERINRAR OM artikel 28 b i konventionen om Internationella sj6fartsorganisationen, som géller
kommitténs ansvarsomrade,

SOM DESSUTOM ERINRAR OM artikel VIII b i 1974 érs internationella konvention om sékerheten
for ménniskoliv till sjoss (SOLAS) ("konventionen"), som géller det tillimpliga forfarandet for
andring av bilagan till konventionen med undantag av bestimmelserna i kapitel I,

SOM HAR BEHANDLAT, vid sitt hundraattonde moéte, andringar i konventionen vilka foreslagits
och delgivits i enlighet med artikel VIII b i i konventionen,

1 ANTAR i enlighet med artikel VIII b iv i konventionen éndringar i konventionen,
vilkas text ingér i bilagan till denna resolution,

2 BESTAMMER, i enlighet med artikel VIII b vi led 2 bb i konventionen, att dessa
andringar ska anses sdsom godtagna den 1 januari 2024 om inte mer &n en tredjedel av de
fordragsslutande regeringarna i konventionen eller fordragsslutande regeringar, vilkas handelsflottor
sammanlagt har minst 50 procent av virldshandelsflottans bruttodréktighet, fore detta har underréttat
generalsekreteraren om att de invdnder mot éndringarna,

3 UPPMANAR de fordragsslutande regeringarna i konventionen att beakta att i enlighet
med artikel VIII b vii led 2 i konventionen trdder &ndringarna i kraft den 1 januari 2026 efter att de
blivit godtagna i enlighet med stycke 2,

4 BER generalsekreteraren, i det syfte som anges i artikel VIII b v i konventionen, sdnda

till alla fordragsslutande regeringar i konventionen bestyrkta kopior av denna resolution och av texten
pa éndringarna i bilagan,

5 BER VIDARE generalsekreteraren sianda kopior av denna resolution och dess bilaga till
de medlemmar i organisationen som inte dr fordragsslutande regeringar i konventionen.

BILAGA

ANDRINGAR 11974 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION OM SAKERHETEN FOR
MANNISKOLIV TILL SJOSS

KAPITEL II-2 .
KONSTRUKTION - BRANDSKYDD, BRANDDETEKTERING OCH BRANDBEKAMPNING

Del B
Forebyggande av brinder och explosioner

Regel 4
Antdndningssannolikhet

1 I slutet av punkt 2.1.7 stryks ordet "och", och i slutet av punkt 2.1.8 ersétts "." med
ordet ", och".

2 Efter den nuvarande punkt 2.1.8 fogas till punkten en ny underpunkt som foljer:



"9 bréinsle som levererats till fartyg och som anvdnds ombord fér inte dventyra
fartygssdkerheten eller inverka negativt pd maskineriets funktion eller vara skadlig for manskapet."

Del C

Brandslickning

Regel 7

Detektering och larm

5 Skydd for bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollrum
3 Punkt 5.2 ersitts med foljande:

"5.2 Krav som giiller fartyg som tar mer in 36 passagerare

Ett fast system for branddetektering och brandlarm ska installeras och anordnas sa att det meddelar om
rok i arbetsutrymmen, kontrollrum och bostadsutrymmen inklusive korridorer, trapphus och
utrymningsvagar i bostadsutrymmena. Rokdetektorer behdver inte installeras i badrum och kok
avsedda for privat bruk. [ utrymmen dér ingen brandrisk finns eller dir brandrisken é&r 1ag, sdsom
tomma utrymmen, offentliga toaletter, koldioxidrum och andra motsvarande utrymmen, behdver inget
fast branddetekterings- och brandlarmsystem installeras. Nar detektorer som installerats i hytter
aktiveras ska de forma avge eller orsaka ett horbart larm i de utrymmen dér de &r placerade.”

4 Punkt 5.5 (Lastfartyg) ersétts med foljande:
"5.5 Lastfartyg

(Kraven enligt punkt 5.5 tillimpas pa fartyg byggda den 1 januari 2026 eller senare. Fartyg byggda
fore den 1 januari 2026 ska uppfylla de tidigare kraven enligt punkt 5.5.)

Pa lastfartyg ska bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollrum skyddas med fasta system for
branddetektering och brandlarm och/eller med automatiska sprinklersystem och system for
branddetektering och brandlarm enligt f6ljande, beroende pé vilken skyddsmetod som valts enligt
punkt 9.2.3.1:

5.5.1 Metod I C

Ett fast system for branddetektering och brandlarm ska installeras och anordnas sé att det meddelar om
rok i bostadsutrymmens korridorer, trapphus och utrymningsvagar samt i alla kontrollrum och
lastkontrollrum.

5.5.2 Metod II C

Ett typgodkant automatiskt sprinkler-, branddetekterings- och brandlarmsystem som uppfyller
relevanta krav enligt regelverket for brandsékerhetssystem ska installeras och anordnas sa att det
skyddar bostadsutrymmen, kok och andra arbetsutrymmen med undantag for utrymmen dér ingen
betydande brandrisk uppkommer, sdsom tomma utrymmen och sanitetsutrymmen. Ett fast system for
branddetektering och brandlarm ska dessutom installeras och anordnas sa att det meddelar om rok i
bostadsutrymmens korridorer, trapphus och utrymningsvégar samt i alla kontrollrum och
lastkontrollrum.

553 Metod 111 C

Ett fast system for branddetektering och brandlarm ska installeras och anordnas sé att det meddelar om
brand i alla bostads- och arbetsutrymmen och om rdk 1 bostadsutrymmens samtliga korridorer,
trapphus och utrymningsvéagar med undantag for utrymmen dér ingen betydande brandrisk
uppkommer, sdsom tomma utrymmen och sanitetsutrymmen. Ett fast system for branddetektering och
brandlarm ska installeras och anordnas sa att det meddelar om rok i bostadsutrymmens korridorer,
trapphus och utrymningsvagar samt i alla kontrollrum och lastkontrollrum.

Regel 9



Avgrdnsning av brinder

6 Skydd for lastutrymmens indelningar

5 Punkt 6.1 stryks, och de foljande punkterna numreras pa nytt.
Del G

Sérskilda krav

Regel 20

Skydd av fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen
6 Rubriken for regel 20 ersétts med foljande:

"Regel 20 Skydd av fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen samt
viderdack avsedda for transport av fordon"

1 Syfte
7 Punkt 1.1 ersétts med foljande:
"1 fartyget ska ha brandsidkerhetssystem med vilka fartyget i tillracklig omfattning kan

skyddas mot brandrisker som berér fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen samt
véderdéck avsedda for transport av fordon.

2 Allménna krav

2.1 Tilliimpningsomrade

8 Efter den nuvarande punkt 2.1.2 fogas till punkten en ny underpunkt som foljer:
"2.1.3 Fartyg byggda fore den 1 januari 2026, inklusive fartyg byggda fore den 1 juli 2012,

ska dven uppfylla reglerna 20.4.1.6 och 20.6.2.3 som antagits genom resolution MSC.550(108)."

3 Forebyggande atgirder mot antindning av brandfarliga angor i slutna
fordonsutrymmen, slutna ro-ro-utrymmen och specialutrymmen

9 Punkt 3.1.5 ersétts med foljande:

"3.1.5 Permanenta oppningar

I lastfartyg ska permanenta 6ppningar i sidobordldggningen, gavlarna eller décket ovanfor utrymmen
placeras sd att en eldsvéda i ett lastutrymme inte dventyrar sddana stuvningsutrymmen,
embarkeringsstationer for livbétar, bostads- och arbetsutrymmen eller kontrollrum som é&r beldgna i
overbyggnader eller dackshus ovanfor lastutrymmet.

4 Detektering och larm

10 Under den nuvarande rubriken for avsnitt 4 (Detektering och larm) infogas ett nytt
stycke som foljer:

"Passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2026, inklusive fartyg byggda fore den 1 juli 2012, ska
uppfylla kraven enligt punkt 4.1.6 senast den 1 januari 2028 eller vid den besiktning som utfors
darefter."

4.1 Fasta branddetekterings- och brandlarmsystem
11 Avsnitt 4.1 (Fasta branddetekterings- och brandlarmsystem) ersétts med foljande:
"4.1 Fasta branddetekterings- och brandlarmsystem

Kraven enligt punkt 4.1.1-4.1.4 tillimpas enbart pa passagerarfartyg som byggts den 1 januari 2026
eller senare. Passagerarfartyg som byggts fore den 1 januari 2026, inklusive fartyg som byggts fore



den 1 juli 2012, ska uppfylla kraven enligt punkt 4.1.6 samt de tidigare kraven enligt punkt 4.1.
Kraven enligt punkt 4.1.5 tillimpas pa lastfartyg byggda den 1 januari 2026 eller senare. Lastfartyg
byggda fore den 1 januari 2026 ska uppfylla de tidigare kraven enligt punkt 4.1.

4.1.1 I fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen ska finnas ett sarskilt
identifierbart fast branddetekterings- och brandlarmsystem. Systemet ska dverensstimma med kraven
enligt regelverket for brandsékerhetssystem.

4.1.1.1 Ett fast branddetekterings- och brandlarmsystem ska forma detektera rok och varme i
alla fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen. Administrationen kan godkanna att
linjara varmedetektorer ska kridvas som viarmedetekteringssystem. Systemet ska snabbt forma
detektera eldsvador. Detektorernas placering ska tillfredsstélla administrationen med beaktande av
effekten av ventilation och dvriga relevanta faktorer. Efter installationen ska systemet testas under
normala forhallanden, och dess reaktionstid ska som helhet tillfredsstidlla administrationen.

4.1.2 Om ett fast vattenbaserat zonutlosningssystem anvands i fordonsutrymmen,
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen, ska for sektionen for varje zonutlosningssystem anordnas ett
identifierbart branddetekterings- och brandlarmsystem.

4.1.3 Ett branddetekterings- och brandlarmsystem ska planeras sé att systemets
anvandargranssnitt framstéller information pa ett logiskt och entydigt sétt och mojliggor att forstaelsen
och beslutsfattandet dr snabba och korrekta. I synnerhet numreringen av sektionerna i larmsystemet
ska motsvara Gvriga system, sasom ett fast vattenbaserat brandsldackningssystem eller ett eventuellt
videoOvervakningssystem.

4.14 Pé ett vaderdack avsett for transport av fordon ska finnas ett fast branddetekterings- och
brandlarmsystem. Det fasta branddetekteringssystemet ska snabbt forma detektera en eldsvada var
som helst inom omradet. Detektorernas typ, sekvensering och placering ska tillfredsstélla
administrationen med beaktande av effekten av viderleksforhéallanden, de hinder lasten utgdr och
Ovriga relevanta faktorer. Under olika arbetsskeden, sdésom under lastning och lossning samt under
géng, kan olika instéllningar anvéndas for undvikande av falska alarm.

4.1.5 I lastfartyg ska fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen utrustas med
fasta branddetekterings- och brandlarmsystem som uppfyller kraven enligt regelverket for
brandsékerhetssystem. Ett fast branddetekteringssystem ska snabbt forma detektera en eldsvada.
Detektorernas, avstdndet mellan dem och deras placering ska tillfredsstélla administrationen med
beaktande av effekten av ventilation och dvriga relevanta faktorer. Efter installationen ska systemet
testas under normala forhéllanden, och dess uppstartshastighet ska som helhet tillfredsstélla
administrationen.

4.1.6 I passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2026, inklusive fartyg byggda fore den 1
juli 2012, ska fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen utrustas med fasta
branddetekterings- och brandlarmsystem som uppfyller kraven enligt regelverket for
brandsdkerhetssystem. Ett fast branddetekteringssystem ska snabbt forma detektera en eldsvada. Ett
fast branddetekterings- och brandlarmsystem ska meddela om rok och viarme i alla fordonsutrymmen,
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen. I detta sammanhang ska virmedetektorerna uppfylla de krav pa
avstind och tickningsomraden som till&impas pé rokdetektorer. Varmedetektorer forutsitts endast om
en rokdetektor redan finns i utrymmet."

4.3 Specialutrymmen

12 Punkt 4.3.1 ersitts med foljande:

"4.3.1 I specialutrymmen ska en effektiv brandpatrullering anordnas."

13. Efter det nuvarande avsnitt 4.3 (Specialutrymmen) infogas ett nytt avsnitt 4.4 som
foljer:

"4.4 Videoovervakning



Kraven enligt punkt 4.4.1 och 4.4.2 tilldimpas pé fartyg byggda den 1 januari 2026 eller senare.
Passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2026 som innehéller fordonsutrymmen, specialutrymmen
eller ro-ro-utrymmen, inklusive fartyg byggda fore den 1 juli 2012, ska uppfylla kraven enligt punkt
4.4.1 och 4.4.2 senast den 1 januari 2028 eller vid den besiktning som utfors darefter."

4.4.1 I fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen i passagerarfartyg ska
placeras ett effektivt videodvervakningssystem for kontinuerlig 6vervakning av utrymmena. Systemet
ska ha beredskap for omedelbar uppspelning, med hjélp av vilken en eldsvada kan lokaliseras sa
snabbt som mdjligt. I utrymmena ska installeras kameror som ticker hela utrymmet, och som ar
placerade sa hogt att man efter lastning ser 6ver lasten och fordonen.

4.4.2 De videor som tas upp av det dvervakningssystem som installerats i fartyget ska kunna
spelas upp kontinuerligt i ett bemannat kontrollrum eller i en sékerhetscentral under minst sju dagars
tid 1 ro-ro-passagerarfartyg byggda den 1 januari 2026 eller senare och under 24 timmars tid i
existerande ro-ro-passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2026, inklusive fartyg byggda fore den 1
juli 2012. Néra videomonitorn ska det tydligt framforas hur omradet for varje videokamera och
sektionen for det fasta vattenbaserat brandsldckningssystem som skyddar samma utrymme motsvarar
varandra. Manskapet forutsétts inte folja med videobilden kontinuerligt."

5 Strukturell brandsikerhet
14 Avsnitt 5 (Strukturell brandsédkerhet) ersitts jamte noter med f6ljande:
"5 Strukturell brandséikerhet och anordnande av 6ppningar

Detta avsnitt tilldimpas pé passagerarfartyg som byggts den 1 januari 2026 eller senare.
Passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2026 ska uppfylla de tidigare kraven enligt avsnitt 5.

5.1 Strukturell brandsikerhet

5.1.1 I passagerarfartyg som tar mer &n 36 passagerare ska de skott och dick som bildar
avgransningar av specialutrymmen och ro-ro-utrymmen isoleras enligt klass A-60. Om en sddan
avgransning pa andra sidan gréansar till ett i regelpunkt 9.2.2.3 definierat utrymme i klass (5), (9) eller
(10), kan dock den lagre klass A-0 tillampas. Om briannoljetankar dr placerade nedanfor
specialutrymmen eller ro-ro-utrymmen, kan den ldgre klass A-0 tillimpas i frdga om brandmotstand.

5.1.2 Om ett specialutrymme eller ett ro-ro-utrymme har delats med skottdéck, ska de
déckens brandklass faststéllas utifrn det fasta vattenbaserade brandslédckningssystemets kapacitet och
anordning. Om omréadet ovanfor och under ett visst ddck inte samtidigt kan téckas av ett fast
vattenbaserat brandslackningssystem, ska dacket Gverensstimma med klass A-30 och alla ramper och
dorrar mellan dicken ska vara tillverkade av stal och planerade sé att de &r sé tita som mojligt.

5.2 Anordning av oppningar i fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-
utrymmen
5.2.1 Oppningar i sidobordliggning, gavlar och déck ovanfor ro-ro-utrymmen ska placeras s

att brandsldckning i ro-ro-utrymmet inte dventyrar

A forvaringsomraden for livbatar,
2 embarkerings- och samlingsstationer inklusive tilltrade till stationerna,
3 bostadsutrymmen och kontrollrum samt arbetsutrymmen som normalt anvands i

overbyggnader och ddckshus ovanfor ro-ro-utrymmet.

Oppningar ir inte tillitna i ndgot diick som #r beléget direkt under dessa objekt och inom ett
sakerhetsavstand pa minst 6,0 meter métt vagratt.

5.2.2 Detta krav giller inte 6ppningar som ér forsedda med stingningsanordningar, sisom
ramper och dorrar. Ramper och dorrar ska vara av stil pa alla dick som ér beléigna direkt
nedanfor bostadsutrymmen, kontrollrum och arbetsutrymmen som normalt anviinds, och minst
uppfylla klass A-0 pa alla diick som ér beliigna direkt under embarkerings- och
samlingsstationer for livbatar.



5.2.3 Oppningar godkinns dock i ro-ro-utrymmen som &r beldgna under bostadsutrymmen,
kontrollrum och arbetsutrymmen som normalt anvénds, om fartygsskrovets brandmotstand, inklusive
fonster och dorrar, uppfyller klass A-60 pa ett rektanguldrt omrade som vagratt avgransas 6,0 m
forover och akterdver métt fran dppningen och lodrétt minst tva dacksplan ovanfor det dack dér
Oppningen finns. Fonster i klass A-0 kan jidmstéllas med fonster i klass A-60, om de skyddas av ett
vattenbaserat brandslédckningssystem vars vattenforsorjning ér minst 5,0 I/min per kvadratmeter.
Insugsoppningar for ventilationen ska planeras sa att fororeningsrisken &r sa liten som mojligt*

* Se regel 5.2, 8.2,9.7.1.5 och 20.3.1 4.

5.2.4 Oppningar avsedda for maskinell ventilation av ro-ro-utrymmen och specialutrymmen
ar tillatna nedanfor bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollrum som &r beldgna nedanfor
overbyggnader, om Oppningen skyddas med en stingningsanordning till vilken tilltrdde sannolikt inte
hindras vid brand i ro-ro-utrymmena och som kan stingas fran en lattillganglig plats.
Stangningsanordningen ska vara av stal eller ndgot annat brandbestédndigt material. Sddana 6ppningar
ar inte tillatna nedanfor livbatar, nddgeneratorer och ventilationséppningar till maskinrum.

5.2.5 Trots det som anges ovan ska ventilationsdppningar som betjdnar maskineri som
anvénds som fartygets huvudmaskiner och for energiproduktion och reservkraft placeras sé att
fororeningsrisken till f61jd av eldsvéda i ett ro-ro-utrymme eller specialutrymme forblir sa liten som
mojligt.

5.3 Anordnande av viderdick avsedda for transport av fordon

53.1 Pé véderdéck avsedda for transport av fordon ska relevanta arrangemang vidtas for att
en eldsvada som utvecklats pa dem inte ska dventyra

1 forvaringsomraden for livbatar och livflottar,
2 embarkerings- och samlingsstationer inklusive tilltrdde till stationerna, och
3 bostadsutrymmen, kontrollrum och arbetsutrymmen som normalt anvdnds som &r

beldgna i 6verbyggnader och déckshus som grinsar till viderdécket.

5.3.2 I bostadsutrymmen och kontrollrum samt i arbetsutrymmen som normalt anvénds i
overbyggnader och déckshus som gréinsar till viderdéck ska relevanta arrangemang vidtas for att
végritt skilja dem fran fordonsfiler genom ett sikerhetsavstand over 6,0 meter.

53.3 Sakerhetsavstandet kan minskas till 3.0 meter om brandmotstéandet hos de
avgransningar som finns inom 6,0 meter ar av klass A-60, inklusive fonster och dorrar. Alternativt kan
avgransningar av klass A-0 godkdnnas om de skyddas med ett vattenbaserat brandslackningssystem
med en vattenforsorjning pd mints 5,0 I/min per kvadratmeter.

5.3.4 Livbatar och embarkerings- och samlingsstationer, inklusive tilltrdde till dem, ska
skyddas av ett sdkerhetsavstdnd 6ver 12,0 meter. Sdkerhetsavstdnden méts vagrétt.

5.3.5 Trots det som anges ovan ska ventilationsdppningar som betjdnar maskineri som
anvénds som fartygets huvudmaskiner och for energiproduktion och reservkraft placeras sé att
fororeningsrisken till f6ljd av eldsvada pa ett déck avsett for transport av fordon forblir sa liten som
mojligt.

6 Sliackning
6.1 Fasta slackningsanliggningar
15 Det inledande stycket efter den nuvarande rubriken for avsnitt 6.1 (Fasta

slackningsanldggningar) ersétts med foljande:

"(Kraven enligt punkt 6.1.1 och 6.1.2 tillimpas pa fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare. Fartyg
byggda fore den 1 juli 2014 ska uppfylla de tidigare kraven enligt punkt 6.1.1 och 6.1.2. Kraven enligt
punkt 6.2.1 och 6.2.2 tillampas pa ro-ro-passagerarfartyg byggda den 1 januari 2026 eller senare.



Passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2026 som innehéller fordonsutrymmen, specialutrymmen
eller ro-ro-utrymmen, inklusive fartyg byggda fore den 1 juli 2012, ska uppfylla kraven enligt punkt
6.2.3 senast den 1 januari 2028 eller vid den besiktning som utfors darefter.)"

16 Efter det nuvarande avsnitt 6.1 (Fasta sldackningsanordningar) infogas foljande nya
avsnitt 6.2, och foljande avsnitt (Handbrandslidckare) och punkterna i det numreras pa nytt som foljer:

76.2 Fast vattenbaserat brandslickningssystem pa viiderdick avsedda for transport av
fordon
6.2.1 I passagerarfartyg ska installeras ett fast slickningssystem som baseras pa

vattenkanoner, som ticker de viderdidck som dr avsedda for transport av fordon. Vattenkanonerna ska
Overensstimma med bestdmmelserna i regelverket for brandsékerhet.

6.2.2 I passagerarfartyg dér en fast vattenbaserat brandslackningssystem har som tacker de
vaderddck som ar avsedda for transport av fordon har installerats ska finnas ett avloppssystem.
Systemet ska dimensioneras sa att det avldgsnar minst 125 procent av den sammanlagda
vattenforsorjningen sévil fran vattenkanonerna som fran det antal sprutmunstycken som krévs for
brandslangar.

6.2.3 I passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2026, inklusive fartyg byggda fore den 1
juli 2012, ska installeras ett fast brandslackningssystem som baseras pa vattenkanoner, som ticker de
vaderddck som &r avsedda for transport av fordon. Vattenkanonerna ska placeras sa att en obehindrat
skydd av de fordonen pé det omrade av viaderdicket som dr avsett for transport av fordon kan
sékerstillas i mén av mdjlighet. Vattenkanonernas funktion ska sdkerstéllas med sékra korridorer eller
med fjarrstyrning, sa att den inte dventyras om en eldsvada uppkommer inom det omrade
vattenkanonerna skyddar. Varje vattenkanons kapacitet ska vara minst 1 250 1/min. Administrationen
kan tillata mindre genomstromningshastigheter, om kravet pa genomstromningshastighet inte ar
praktiskt till f6ljd av fartygets storlek och arrangemang. Administrationen kan ocksa tillata alternativa
arrangemang for fartyg i vilka ett fast vattenbaserat brandsldckningssystem baserat pd vattenkanoner
redan har installerats fore den 1 januari 2026."

17 Efter det nuvarande avsnitt 6 (Slackning) infogas ett nytt avsnitt 7 jamte noter som
foljer:
"7 Beslutsfattande

(Kraven enligt avsnitt 7 tillimpas pé passagerarfartyg som byggts den 1 januari 2026 eller senare.)

I passagerarfartygs fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen, dér fasta
sprinklersystem med vattenspridning under tryck har installerats, ska i dicken under och ovanfor
utrymmena samt i lodréta avgransningar placeras relevanta skyltar och mérkningar med vilkas hjélp
det fasta brandsldackningssystemets sektioner litt kan identifieras. De relevanta skyltarna och
mérkningarna ska anpassas till manskapets typiska sétt att rora sig, med beaktande av de hinder last
eller fasta anordningar utgdr. Nummerskyltarna for sektionerna ska tillverkas av luminiscerande
material.* Den numrering av sektionerna som framfors inne 1 ett utrymme ska motsvara de
identifieringsuppgifter for sektionernas ventiler och sektionerna som anvénds i sékerhetscentralen eller
i ett kontinuerligt bemannat kontrollrum.

* Se kapitel 11 i regelverket om brandsdkerhetssystem om beddmning och testning av
luminiscerande material."

Regel 23

Sdkerhetscentral pd passagerarfartyg

6 Overvakning och uppfoljning av siikerhetssystem
18 Punkt 6.10 ersétts med foljande:

".10 branddetekterings- och brandlarmsystem,"



KAPITEL V _
SJIOFARTSSAKERHET

Regel 31
Meddelanden om fara

19 Efter det nuvarande 1 stycket infogas foljande nya punkter jamte noter:

"2.1 Befilhavaren for ett fartyg som rakat ut for att lastcontainrar forlorats ska pa behorigt
sétt, omedelbart och sa uttommande som mojligt underratta fartyg i narheten, narmaste kuststat och
flaggstaten om handelsen.

2.2 Om ett fartyg som avses i punkt 2.1 dverges eller om inget meddelande kan fas fran ett
sadant fartyg eller om meddelandet ar ofullstédndigt, ska foretaget sisom det definieras i regel 1X/1.2, i
sé stor utstrackning som mojligt uppfylla de skyldigheter som enligt denna regel ankommer pa
befilhavaren.

23 Flaggstaten ska, sedan den mottagit ett meddelande enligt punkt 2.1, underritta
Organisationen om att containrarna forlorats.*

* Se dokumentet Notification and circulation through the Global Integrated Shipping
Information System (GISIS) (resolution A.1074(28)).

24 Varje befdlhavare som blir varse att en eller flera lastcontainrar driver till havs ska pa
behorigt sétt, omedelbart och sa uttommande som mojligt underratta fartyg i narheten och ndrmaste
kuststat om iakttagelsen."

20 De nuvarande styckena 2, 3 och 4 numreras pa nytt som stycke 3, 4 och 5.

Regel 32

Minimiinnehdllet i meddelanden om fara

21 Efter det nuvarande 2 stycket (Tropiska cykloner) infogas ett nytt stycke som foljer:
"3 Forlust eller upptéckt av lastcontainrar

1 Forlust av lastcontainrar fran fartyg

Det ér klart att alla detaljer kanske inte &r tillgéngliga nér den preliminéra anmélan sker. Befédlhavaren
ska meddela alla senare och/eller kompletterande uppgifter sé snart som mdjligt efter den preliminéra
anmélan. Av anmaélan ska framga

A Allmént

- Typen av anmilan: Forlust av lastcontainrar fran fartyg

— Tidpunkt (Universal Coordinated Time) och datum

— Fartygets identifieringsuppgifter (IMO-nummer/namn/anropssignal/ MMSI-nummer)

— Avsindare: Fartygets befdlhavare eller kontaktuppgifter till den foretradare som gor
anmaélan pé befilhavarens vagnar

— Mottagare: Narmaste kuststat till hdndelseplatsen och flaggstaten

— Anmaélans nummer: I kronologisk ordning, om nya anmélningar gors efter den forsta
anmalan om forlust av lastcontainrar



En grundlig undersokning av hindelsen ska foretas genast nér det dr sdkert och mojligt. Antalet eller
det uppskattade antalet forlorade lastcontainrar ska kontrolleras. En anmilan som innehéller det
kontrollerade antalet betecknas som slutlig och sédnds till samma mottagare.

2 Anmilan om position*

Position i grader longitud och latitud eller exakt baring och distans i distansminuter fran ett klart
identifierbart landmaérke (om mojligt)

— Fartygets position nér lastcontainrarna forlorades, eller

— Om fartygets position nér lastcontainrarna forlorades inte r kénd, fartygets uppskattade
position nér lastcontainrarna forlorades, eller

— Om fartygets uppskattade position nér lastcontainrarna forlorades inte dr kénd eller kan
faststillas, fartygets position nar forlusten av lastcontainrarna uppticktes.

* Har kan mekaniska, elektroniska och/eller visuella hjélpmedel anvéndas, med vilka
platsen dér lastcontainrarna forlorades kan anmaélas néstan i realtid, om sadana ér tillgéngliga.

3 Det sammanlagda eller uppskattade antalet forlorade lastcontainrar i tillampliga delar:

4 Typen av gods i lastcontainrarna:

— Farliga &mnen: Ja/Nej

- FN-nummer (om ként)

5 Beskrivning av de forlorade lastcontainrarna, om tillgdnglig och mojlig:

A Lastcontainrarnas matt (t.ex. 20 fot),

2 Typen av lastcontainrar (t.ex. kylcontainrar), och

3 Antalet eller det uppskattade antalet tomma lastcontainrar.

.6 Om tillgéngligt och mdjligt, kan befdlhavaren bl.a. 1dmna f6ljande tilliggsuppgifter:

- Beskrivning av lasten enligt forteckningen dver farliga &mnen (i tillimpliga delar)
- Beskrivning av eventuellt lastlickage
- Vindens riktning och styrka

- Havsstrommens riktning och styrka

— De forlorade lastcontainrarnas uppskattade fardriktning och fart

- Sjogang och vaghojd
2 lakttagelser av lastcontainrar som driver till havs
A Allmént

- Typ av anmaélan: Iakttagelser av lastcontainrar som driver till havs
— Tidpunkt (Universal Coordinated Time) och datum

- Fartygets identifieringsuppgifter (IMO-nummer/namn/anropssignal/MMSI-nummer)



- Avsindare: Fartygets befdlhavare

- Mottagare: Néarmaste kuststat till platsen for iakttagelsen

2 Anmélan om position

Tidpunkt (Universal Coordinated Time), datum och de iakttagna containrarnas position i grader latitud
och longitud eller exakt biring och distans i distansminuter till ett klart identifierbart landmérke (om
mojligt)

3 Det sammanlagda antalet iakttagna lastcontainrar

4 Om tillgéngligt och mgjligt, kan befdlhavaren bl.a. ldmna f6ljande tilliggsuppgifter:
- Lastcontainrarnas matt (t.ex. 20 fot)

— Typen av lastcontainrar (t.ex. kylcontainrar)

— Beskrivning av eventuellt lastlickage

— Vindens riktning och styrka

— Havsstrommens riktning och styrka

— De iakttagna lastcontainrarnas uppskattade fardriktning och fart

— Sjogang och vaghojd*

22 De nuvarande styckena 3, 4 och 5 numreras pa nytt som stycke 4, 5 och 6.

sesksk

RESOLUTION MEPC.383(81)
(antagen den 22 mars 2024)

ANDRINGAR 12004 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION OM KONTROLL OCH
HANTERING AV FARTYGS BARLASTVATTEN OCH SEDIMENT

Andringar i regel A-1 och B-2 (anviindning av elektroniska dagbocker)
KOMMITTEN FOR SKYDD AV DEN MARINA MILJON

SOM ERINRAR OM artikel 38 a i konventionen om Internationella sjéfartsorganisationen, som géller
de uppgifter som kommitté for skydd av den marina miljon som anfortros den 1 internationella
konventioner om forhindrande och minskning av fororening frén fartyg,

SOM AVEN ERINRAR OM artikel 19 i 2004 4rs internationella konvention om kontroll och
hantering av fartygs barlastvatten och sediment (barlastvattenkonventionen), i vilken
andringsforfarandet preciseras och organisationens kommitté for skydd av den marina miljon ges i
uppgift att dverviga dndringar som de fordragsslutande parterna godtar,

SOM HAR BEHANDLAT, vid sitt attioforsta mote, forslag till &ndring av regel A-1 och B-2 1
barlastkonventionen i friga om anvéndning av elektroniska dagbocker,

ANTAR i enlighet med artikel 19.2 c i barlastvattenkonventionen dndringar i regel A-1 och B-2,
vilkas text ingar i1 bilagan till denna resolution,

BESTAMMER i enlighet med artikel 19.2 e led II i barlastvattenkonventionen att Aindringarna ska
anses sdsom godtagna den 1 april 2025 om inte mer 4n en tredjedel av de fordragsslutande parterna
fore detta har underréttat generalsekreteraren om att de invéinder mot éndringarna,



BER de fordragsslutande parterna att notera att &ndringarna i enlighet med artikel 19.2 fled II trdder i
kraft den 1 oktober 2025 efter att de blivit godtagna i enlighet med stycke 2,

BER generalsekreteraren att i enlighet med artikel 19.2 d i barlastvattenkonventionen sdnda bestyrkta
kopior av denna resolution och av dndringarna i bilagan till alla fordragsslutande parter i BWM-
konventionen,

BER VIDARE generalsekreteraren att sinda kopior av denna resolution och dess bilaga till de
medlemmar i organisationen som inte dr fordragsslutande parter i barlastvattenkonventionen,

BER VIDARE generalsekreteraren att upprétta en konsoliderad och verifierad text av
barlastvattenkonventionen.

BILAGA

ANDRINGAR I INTERNATIONELLA KONVENTIONEN OM KONTROLL OCH
HANTERING AV FARTYGS BARLASTVATTEN OCH SEDIMENT
(Anvindning av elektroniska dagbicker)

Regel A-1
Definitioner

Efter det nuvarande 8 stycket infogas ett nytt 9 stycke som foljer:

9" Med elektronisk dagbok avses en anordning eller ett system som administrationen
godként, som anvénds for elektronisk registrering av varje dtgérd i frdga om barlastvatten i enlighet
med denna konvention, i stillet for en dagbok i pappersform. "

Regel B-2
Barlastvattendagbok

Punkt 1 ersitts med foljande:

1 "VarJe fartyg ska om bord ha en barlastvattendagbok, som kan vara en elektronisk dagbok eller som
kan inga i en annan dagbok eller ett annat system, som minst ska innehélla de uppgifter som anges i
bihang II. Administrationen godkinner elektroniska dagbdcker med beaktande av de riktlinjer
organisationen utarbetat. "

Punkt 1 ersétts med f6ljande:

5 "Alla atgdrder i frdga om barlastvatten ska fullstdndigt och omedelbart antecknas 1
barlastvattendagboken. Alla anteckningar ska signeras av den befattningshavare som ér ansvarig for
atgdrden, och varje fullskriven sida ska signeras av befilhavaren, eller om det ar fradga om en grupp av
elektroniska anteckningar ska befdlhavaren verifiera den vid rétt tidpunkt. Anteckningarna i
barlastvattendagboken ska vara pa fartygets arbetssprdk. Om det inte ar engelska, franska eller
spanska, ska anteckningarna innehalla en Overséttning till ndgot av dessa sprék. Néar anteckningar pa
ett officiellt sprék i den stat vars flagg fartygets har rétt att fora ocksa anvinds, ska de ha foretriade i
fall av tvist eller meningsskiljaktighet. "

skesksk



RESOLUTION MEPC.384(81)
(antagen den 22 mars 2024)

1973 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION TILL FORHINDRANDE AV
FORORENING FRAN FARTYG, SADAN DEN LYDER ANDRAD GENOM 1978 ARS
PROTOKOLL

Andringar i protokoll I till MARPOL-konventionen (anmélningsforfaranden vid forlust av containrar)
KOMMITTEN FOR SKYDD AV DEN MARINA MILJON

SOM ERINRAR OM artikel 38 a i konventionen om Internationella sjéfartsorganisationen, som géller
de uppgifter som kommitté for skydd av den marina miljon som anfortros den i internationella
konventioner om forhindrande och minskning av fororening fran fartyg,

NOTERAR artikel 16 1 1973 ars internationella konvention till forhindrande av férorening fran fartyg,
sédan den lyder dndrad genom 1978 ars protokoll (MARPOL), i vilken &ndringsforfarandet preciseras
och organisationens behdriga organ ges i uppdrag att Gvervéga och anta dndringar,

HAR BEHANDLAT, vid sitt attioforsta mote, forslag till andringar i protokoll I till MARPOL-
konventionen, som géller forfaranden for anmélning av forlust av containrar.

ANTAR i enlighet med artikel 16.2 d i MARPOL-konventionen dndringar i protokoll I till MARPOL-
konventionen, vilkas text ingér i bilagan till denna resolution,

BESTAMMER i enlighet med artikel 16.2 fled IIl i MARPOL-konventionen att dessa Andringar ska
anses sasom godtagna den 1 juli 2025 om inte minst en tredjedel av de fordragsslutande parterna eller
fordragsslutande parter vilkas handelsflottor sammanlagt har minst 50 procent av
varldshandelsflottands bruttodraktighet, fére detta har underrattat generalsekreteraren om att de
invander mot &ndringarna,

BER de fordragsslutande parterna att notera att dndringarna i enlighet med artikel 16.2 gled Il 1
MARPOL-konventionen trader i kraft den 1 januari 2026 efter att de blivit godtagna i enlighet med
stycke 2,

BER generalsekreteraren att i enlighet med artikel 19.2 e i MARPOL-konventionen sdnda bestyrkta
kopior av denna resolution och av éndringarna i bilagan till alla fordragsslutande parter i MARPOL-
konventionen,

BER VIDARE generalsekreteraren att sinda kopior av denna resolution och dess bilaga till de
medlemmar i organisationen som inte ar fordragsslutande parter i MARPOL-konventionen.

BILAGA
ANDRINGAR I PROTOKOLL I TILL MARPOL-KONVENTIONEN
(Anmilningsférfaranden vid forlust av containrar)

PROTOKOLL I - BESTAMMELSER OM ANMALAN OM INCIDENTER SOM GALLER
SKADLIGA AMNEN

Artikel V
Rapporteringsforfaranden

Efter den nuvarande 2 punkten infogas en ny 3 punkt som foljer:
"Om containrar forloras, ska en sédan anmélan som krévs i artikel II 1 led b goras i enlighet med de

krav som géller meddelanden om fara enligt kapitel V regel 31 och kapitel V regel 32 1 1974 ars
internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sj6ss."”

sksksk
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