Hallituksen esitys eduskunnalle tieliikenteen ammattipétevyysdirektiivin ja ajokorttidirektii-
vin muutosten tiytintoonpanoa koskeviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotettavilla laeilla litkenteen palveluista annetun lain ja ajokorttilain muuttami-
sesta pantaisiin tdytdntoon maanteiden tavara- ja henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen
ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipatevyydesté ja jatkokoulutuksesta annetun direk-
tiivin 2003/59/EY ja ajokorteista annetun direktiivin 2006/126/EY muuttamisesta annettu Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/645. Lisdksi ajokorttilakiin tehtéisiin téis-
mennys siitd, ettd unenaikaiset epileptiset kohtaukset olisivat ryhmén 1 ajokortin terveysvaati-
musten tdyttymisen esteend. Ajokorttilakiin ja liikenteen palveluista annettuun lakiin tehtdisiin
liséksi erditd teknisluonteisia muutoksia.

Lait ehdotetaan tulemaan padosin voimaan 23 péivand toukokuuta 2020.



PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu

Maanteiden tavara- ja henkildliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien pe-
rustason ammattipitevyydestd ja jatkokoulutuksesta, neuvoston asetuksen (ETY) 3820/85 ja
neuvoston direktiivin 91/439/ETY muuttamisesta sekd neuvoston direktiivin 76/914/ETY ku-
moamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2003/59/EY, jaljem-
pand ammattipdtevyysdirektiivi, sdddetddn kuorma- ja linja-autonkuljettajilta ajokortin lisdksi
vaadittavasta ammattipatevyydestd, joka saavutetaan perustason ammattipatevyyden suoritta-
misella, jonka jdlkeen ammattitaidon ylldpitdmiseksi tulee suorittaa viiden vuoden vélein direk-
tiivin mukainen jatkokoulutus. Ammattipatevyysdirektiivi on pantu kansallisesti tdytantdon lii-
kenteen palveluista annetulla lailla (320/2017) ja kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipa-
tevyydestd annetulla valtioneuvoston asetuksella. Ammattipdtevyysdirektiivid on muutettu
useita kertoja, joista viimeisin muutos on maanteiden tavara- ja henkildliikenteeseen tarkoitet-
tujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipatevyydesti ja jatkokoulutuksesta
annetun direktiivin 2003/59/EY ja ajokorteista annetun direktiivin 2006/126/EY muuttamisesta
annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/645.

Liikenteen palveluista annetun lain kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipatevyysvaati-
muksia koskevia sddnndksid ehdotetaan muutettavaksi siltd osin kuin maanteiden tavara- ja hen-
kiloliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipatevyy-
desti ja jatkokoulutuksesta annetun direktiivin 2003/59/EY ja ajokorteista annetun direktiivin
2006/126/EY muuttamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2018/645 sdannokset edellyttivit.

Samassa yhteydessa esitetddn ajokorttilakiin tehtdviaksi my6s muutamia direktiivista riippumat-
tomia muutoksia ja korjauksia. Ajokorttilaissa viitataan ryhmén 1 (ajokorttiluokat AM/120,
AM/121,T, Al, A2, A, B, BE) ajokorttien ajoterveysvaatimusten osalta ajokorttidirektiivin liit-
teessd III asetettuihin vaatimuksiin, joissa pelkdstdan unenaikaisten epileptisten kohtausten pe-
rusteella hakija tai kuljettaja voidaan todeta ajokykyiseksi. Suomessa ajokorttidirektiivisté poik-
keava arviointi unenaikaisten epileptisten kohtausten vaikutuksesta ajokykyyn perustuu talla
hetkelld vain viranomaisen ohjeeseen, minké johdosta korkein hallinto-oikeus on vuosikirjarat-
kaisussaan KHO:2019:17 kumonnut hallinto-oikeuden ja poliisilaitoksen péatokset, joilla hen-
kilolle, jolla oli pelkéstddn unenaikaisia epileptisid, oli madritty ajokielto. Koska sovellettu
unenaikaisten epileptisten kohtausten vaikutus ajokykyyn perustuu kuitenkin kansallisten joh-
tavien liikennelddketieteen asiantuntijoiden arviointiin siitd, ettd direktiivid tiukempi vaatimus
on liikenneturvallisuuden kannalta erittdin perusteltu, on asian sddtdmisté lain tasolla ryhdytty
valmistelemaan korkeimman hallinto-oikeuden vuosikirjaratkaisun antamisen jélkeen.

Ajokorttilakiin lisétddn my0s tarkemmat sddadokset autokoulujen oppilaskirjanpidon sdilyttdmi-
sestd sekd tehdddn muita teknisluonteisia korjauksia. Oppilaskirjanpidon séilyttdmisessi ja eri-
tyisesti siihen liittyvdssé henkilStietojen kasittelyssé tulee huomioida yleisen tietosuoja-asetuk-
sen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679 luonnollisten henkildiden suo-
jelusta henkil6tietojen kasittelyssd sekéd nédiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta ja direktiivin
95/46/EY kumoamisesta) 6 artiklassa on sdddetty henkilGtietojen késittelyn lainmukaisuudesta.
Kasittely on lainmukaista ainoastaan, jos ja vain siltd osin kuin véhintéén yksi artiklan edelly-
tyksisté téyttyy. Asetuksen johdanto-osan 45 kohdan mukaan, kun kisittely tapahtuu rekisterin-
pitdjaa koskevan lakisééteisen velvoitteen mukaisesti tai kun se on tarpeen yleisen edun vuoksi
toteuttavan tehtdvin tai rekisterinpitéjélle kuuluvan julkisen vallan kdyttamiseksi, kasittelylla
olisi oltava perusta unionin oikeudessa tai jasenvaltion lainsdadédnnossa. Tietosuoja-asetuksessa
ei edellytetd, ettd kaikkia yksittéisid tiedonkésittelytilanteita varten olisi olemassa erityislaki.
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Useiden késittelytoimien perustana oleva yksi laki voi olla riittdva késittelyn perustuessa rekis-
terinpitédjén lakisdéteiseen velvoitteiseen tai jos késittely on tarpeen yleisen edun vuoksi toteu-
tettavan suorittamiseksi tai julkisen vallan kdyttamiseksi. Késittelyn tarkoitus mééritelldén ky-
seisessd kasittelyn oikeusperusteessa.

Perustuslakivaliokunta katsoi lausunnossaan PeVL 14/2018 vp tietosuoja-asetuksen soveltami-
sen alkamisen johdosta olevan perusteltua tarkistaa aiempaa kantaansa henkil6tietojen suojan
kannalta tirkeistd sidéntelykohteista. Valiokunnan mielesti tietosuoja-asetuksen yksityiskohtai-
nen sééntely, jota tulkitaan ja sovelletaan EU:n perusoikeuskirjassa turvattujen oikeuksien mu-
kaisesti, muodostaa yleensa riittdvan sddnndspohjan myds perustuslain 10 §:ssd turvatun yksi-
tyiseldmén ja henkilGtietojen suojan kannalta. Valiokunnan késityksen mukaan tietosuoja-ase-
tuksen sédédntely vastaa asianmukaisesti tulkittuna ja sovellettuna my6s Euroopan ihmisoikeus-
sopimuksen mukaan madrdytyvid henkilStietojen suojan tasoa. Néin ollen erityislainsdadédntoon
ei ole tietosuoja-asetuksen soveltamisalalla endé valtiosédéntdisisté syistd valttAimatontd siséllyt-
tad kattavaa ja yksityiskohtaista sddntelyd henkilGtietojen kasittelysta.

Perustuslakivaliokunnan mielesté 1dhtokohtaisesti riittdvéa on, ettd henkilStietojen suojaa ja ké-
sittelyd koskeva sééntely on yhteensopivaa tietosuoja-asetuksen kanssa. Valiokunnan késityk-
sen mukaan tietosuoja-asetuksen yksityiskohtainen sééntely mahdollistaa my0ds viranomaistoi-
minnan sddntelyn osalta nykyistd kansallista sdéntelymallia huomattavasti yleisemman, henki-
l6tietojen suojaa ja kisittelyn perusteita sddntelevin lakitasoisen sddntelyn. Valiokunta on arvi-
oinut nykyisen henkil6tietojen siéntelymallin varsin raskaaksi ja monimutkaiseksi ja viitannut
sithen, ettd valiokunnan k@ytdnnén mukaan sddntelyn selkeyteen on syytéd kiinnittdd erityista
huomiota perusoikeuskytkentdisessa sdéntelyssd, joka koskee luonnollisia henkil6itd heidén ta-
vanomaiseen eldmiinsé kuuluvissa toiminnoissa (ks. PeVL 31/2017 vp, PeVL 45/2016 vp, s. 3
jaPeVL 41/2006 vp, s. 4/I1). Myos saantelyn selkeyden vuoksi kansallisen erityislainsdddannon
sadtamiseen tulee jatkossa suhtautua pidéttyvésti ja rajata sellaisen sddtdiminen vain valttadmat-
toméadn tietosuoja-asetuksen antaman kansallisen litkkkumavaran puitteissa.

1.1 Asian valmistelu
EU-sdddoksen valmistelu

Ensimmaiset kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyysvaatimukset tulivat voimaan
vuosina 2008 ja 2009. Jasenvaltiot voivat pdattad direktiivin taytantoonpanosta koulutuksen si-
séllon, hallintomenettelyjen ja koulutusjérjestelmén rakenteen osalta siind méérin kuin direktii-
vin puitteet jéttavit kansallista litkkumavaraa. Komissio julkaisi 12.7.2012 direktiivin toimeen-
panosta kertomuksen COM(2012) 385 final'. Toimeenpanoon liittyvi julkinen sidosryhmikuu-
leminen tehtiin 17.7.-25.10.2013 ja saatiin piitokseen lokakuussa 20142, Ulkopuolinen toimek-
sisaaja avusti komissiota jalkiarvioinnin ja vaikutustenarvioinnin tueksi laaditun selvityksen
laadinnassa’.

Direktiivin tdytdntdonpanossa ei havaittu merkittdvid ongelmia ja sen katsottiin parantaneen
tyovoiman liikkuvuutta ja liikenneturvallisuutta. Vaikka direktiivilld todettiin olleen alaan

! http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2012/EN/1-2012-385-EN-F1-1.Pdf

2 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/cpc_en ja https://ec.eu-
ropa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014 03 06 cpc review en

3 Jilkiarviointia koskeva kertomus: Study on the effectiveness and improvement of the EU legislative
framework on training of professional drivers, Panteia et al. (2014); http://ec.eu-
ropa.eu/transport/factsfundings/evaluations/doc/2014 ex post evaluation study training_driv-
ers_en.pdf
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myoOnteinen yleisvaikutus, arvioinnissa kévi ilmi puutteita, jotka komission mukaan haittaavat
oikeudellisen kehyksen toimivuutta ja johdonmukaisuutta ja vaarantavat direktiivin tavoitteiden
saavuttamisen. Suurimmiksi puutteiksi todettiin: kuljettajien vaikeudet saada eri jasenvaltiossa
annettu koulutus hyvéksytyksi toisessa jasenvaltiossa, kuljettajien kokemus siitd, ettd koulutuk-
sen sisdlto oli vain osin tarpeellista, direktiivin poikkeusten tulkintaan liittyvit vaikeudet ja oi-
keudellinen epdvarmuus, ammattipdtevyysdirektiivin ja ajokorttidirektiivin véliset epdjohdon-
mukaisuudet ja ristiriitaisuudet, vaihtoehtoisten opetustapojen kuten verkko-opintomahdolli-
suuden puuttuminen sekd puutteet yhdistelld muun EU-sdédntelyn kautta tulevia ammattikuljet-
tajien osaamiseen liittyvid koulutuksia, kuten vaarallisten aineiden kuljettaminen, matkustajien
oikeudet ja eldinten hyvinvointi kuljetuksien aikana.

Komissio antoi 1.2.2017 ehdotuksen Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi maantei-
den tavara- ja henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen

kuljettajien perustason ammattipatevyydesta ja jatkokoulutuksesta annetun direktiivin
2003/59/EY (ammattipatevyysdirektiivi) ja ajokorteista annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2006/126/EY muuttamisesta (ajokorttidirektiivi) (COM(2017) 47 final®) ja
ehdotuksen vaikutusten arvioinnin SWD(2017) 27 final®.

Valtioneuvosto antoi 23.3.2017 eduskunnalle kirjelmén direktiiviehdotuksesta (U 29/2017 vp),
jonka mukaan valtioneuvosto kannattaa ehdotuksia, joilla parannetaan eri jasenvaltiossa anne-
tun koulutuksen tunnustamista toisissa jasenvaltioissa. Valtioneuvosto katsoi, ettd vastavuoroi-
sesti tunnustettavien selvitysten ja asiakirjojen tulee olla luotettavia, milld varmistetaan vasta-
vuoroisuutta koskevien vaatimusten yhdenmukainen ja luotettava soveltaminen. Tamé voidaan
valtioneuvoston ndkemyksen mukaan taata erilaisin keinoin teknologianeutraalisti. Valtioneu-
vosto kannatti vaihtoehtoisten opetusmenetelmien, kuten verkko-opintomahdollisuuden, kdyton
sallimista ja koulutusta koskevien sisdltdjen tarkentamista. Valtioneuvosto katsoi, ettd jatko-
koulutuksen tulee olla joustavasti toteutettavissa eika jatkokoulutuksen antamista tai sen sisél-
toja tule tarpeettomasti rajoittaa. Valtioneuvosto piti tarkedna, ettd jatkokoulutus on mahdollista
toteuttaa lyhyempind kokonaisuuksina, miké edistiisi oppimista ja jaksamista ja vihentdisi va-
paapéivien kdyttdmistd koulutukseen. Valtioneuvosto kannatti komission ehdottamia poikkeuk-
sia direktiivin soveltamisalaan. Valtioneuvosto piti kuitenkin tirkeén, ettd kaupallisten kulje-
tusten sulkeminen ammattipatevyyskoulutuksessa tehtdvista kuljetuksista ei vaikuta ammatilli-
sen koulutuksen jérjestaimiseen eikd mahdollisuuteen harjoitella tyoelaméssa silloin, kun kysy-
myksessd on laajemman ammatillisen kuljettajakoulutuksen aikana tapahtuva harjoittelu kulje-
tustehtivissa.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta antoi 7.4.2017 lausuntonsa valtioneuvoston kirjelmédstd (LiVL
8/2017 vp). Valiokunta piti hyvina, ettd ehdotuksella edistetddn eri jasenvaltioissa annetun am-
mattipatevyyskoulutuksen tunnustamista toisissa jasenvaltioissa. Vastavuoroinen tunnustami-
nen edellyttid kuitenkin kiytdnndssé, ettd koulutuksen suorittaminen toisessa jasenvaltiossa on
oltava luotettavasti todennettavissa. Valiokunta piti tarpeellisena, ettd koulutukset siséltévat riit-
tavassd midrin liikenneturvallisuuteen ja polttoaineen kulutuksen vahentdmiseen liittyvaa sisil-
tod. Valiokunnan nikemyksen mukaan koulutusten kansallisessa toteuttamisessa tulee olla kui-
tenkin riittdvasti jouston varaa sekéd koulutuksen eri vaiheiden siséltdjen ja keston, ettd niiden
joustavan yhdistelyn osalta. Ehdotus kaupallisten kuljetusten poissulkemisesta koulutukseen si-
séltyvistd kuljetuksista ei valiokunnan ndkemyksen mukaan saa haitata koulutuksen jérjesta-
mistd eikd kdytdnnon tyoharjoittelun mahdollisuuksia. Valiokunta piti positiivisena ehdotusta

4 https://eur-lex.europa.euw/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2017:0047:FIN:fi:PDF
3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52017SC0027 & from=F#foot-
note9.
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siitd, ettd erdissd muissa erikoiskoulutuksissa tehtyja suorituksia voitaisiin lukea hyvéksi am-
mattipatevyysdirektiivin 2003/59/EY mukaisessa jatkokoulutuksessa. Valiokunta piti kannatet-
tavana, ettd ehdotuksilla pyritdén luomaan edellytyksié tieto- ja viestintiteknologian hyddynta-
miselle koulutuksen toteuttamisessa. Néilld huomautuksilla eduskunnan liikenne- ja viestinté-
valiokunta yhtyi valtioneuvoston kantaan.

Direktiivin muutosehdotusta késiteltiin EU:n neuvoston maantieliikennetydryhmaéssi kevailld
2017. Tyoryhmakasittelyn aikana keskustelua herittivét erityisesti ammattipatevyyden osoitta-
misen tavat, koulutuksen toteutus seki direktiivissd esitetyt poikkeukset maa- ja metsétalous-
kuljetusten osalta. Euroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi 31.5.2017 lausuntonsa direktiivieh-
dotuksesta (2017/C 288/16). Alueiden komitea ei antanut lausuntoa ehdotuksesta. Neuvoston
yleisndkemys direktiiviehdotuksesta hyvéksyttiin liikenneneuvostossa 8.6.2017.

Euroopan parlamentin vastuuvaliokuntana toimi liikenne- ja turismivaliokunta (Transport and
Tourism, TRAN). Vastuuvaliokunta késitteli direktiiviehdotusta asiakirjanumerolla (EU:n toi-
mielinten yhteistydssd kiytettdvi asianumero) 2017/0015(COD)°. Vastuuvaliokunta pyysi
my0s parlamentin ty6- ja sosiaalivaliokunnalta (Employment and Social Affairs, EMPL) lau-
suntoa, mutta valiokunnalla ei ollut lausuttavaa. Liikenne- ja turismivaliokunta hyviksyi osal-
taan parlamentin, neuvoston ja komission vilisten trilogineuvottelujen lopputuloksen
23.1.2018. Euroopan parlamentti ddnesti ja hyvéksyi direktiivimuutosehdotuksen 13.3.2018 ja
paatti kasittelynsd 18.4.2018. Saadosmuutos julkaistiin EU:n virallisessa lehdessd 2.5.2018
(EUVL L 112, 5. 29-41).

Hallituksen esityksen valmistelu

Liikenne- ja viestintdministerié kdynnisti 26.6.2019 sdadoshankkeen ammattipatevyysdirektii-
vin ja ajokorttidirektiivin muutosten kansallisesta tdytdntéonpanosta (LVMO017:00/2019,
VN/8505/2019). Hankkeen etenemisestd on kerrottu valtioneuvoston kanslian internet-sivuilla
Hankkeet’ seka liikenne- ja viestintdministerio omilla internet-sivuilla. Hallituksen esitys val-
misteltiin virkatyona liikenne- ja viestintdministeriossa yhteisty0ssé Liikenne- ja viestintéviras-
ton kanssa. Valmistelun aikana on tavattu myds opetus- ja kulttuuriministerion, Opetushallituk-
sen sekd sidosryhmien edustajia. Hallituksen esityksen luonnoksesta pyydettiin lausunnot oi-
keusministerion yllapitdimassd julkishallinnon yhteisessd verkkopalvelussa Lausuntopal-
velu.fi:ssé ajalla 24.1.-23.2.2020.

2 EU-sidddoksen tavoitteet ja pidasiallinen sisdlto

Poikkeukset ammattipdtevyysvaatimuksesta

Ammattipitevyysdirektiivin 2 artikla, jossa sdfdetddn poikkeuksista ammattipdtevyysdirektii-
vin soveltamisalasta, on muutettu kokonaisuudessaan, mutta artiklan 1 kohdan a alakohta vastaa

aiempaa a kohdan sanamuotoa ja c, g ja h alakohdissa sdddettyihin soveltamisalan poikkeuksiin
on tehty vain véhédisempid sanamuodon muutoksia.

6 Legislative Observatory, 2017/0015(COD) Drivers of certain road vehicles for the carriage of goods
or passengers: initial qualification and periodic training, driving licences https://oeil.secure.euro-
parl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?reference=2017/0015(COD)&l=en

7 https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L.VM017:00/2019
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Artiklan 2.1 kohdan b ja e alakohdissa on yhdenmukaistettu soveltamisalan poikkeusten sana-
muotoja suhteessa tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston ase-
tusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3820/85 kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o
561/2006 3 artiklan c ja d kohdissa sdddettyjen poikkeuksen kanssa, kun kyseessd on hélytys-
tai pelastusajoneuvoina kéytettdvat tai puolustusvoimien, viestonsuojelun, palokunnan, ylei-
sestd jérjestyksestd vastaavien laitosten ja kiireellisten sairaankuljetuspalvelujen kiytossé tai
valvonnassa olevat ajoneuvot.

Artiklan 2.1 d alakohtaan on lisétty uusi poikkeus direktiivin soveltamisalasta kuljettajille, jotka
kuljettavat ajoneuvoja, joiden kuljettamiseen vaaditaan D- tai D1-luokan ajokortti ja joita huol-
tohenkil6sto kuljettaa ilman matkustajia litkenteenharjoittajan kdyttamén ldhimmaén huoltotuki-
kohdan léheisyydessa sijaitsevaan huoltokeskukseen tai sijaitsevasta huoltokeskuksesta, edel-
lyttéen, ettd tdllaisten ajoneuvojen kuljettaminen ei ole kuljettajan padtoimi.

Artiklan 2.1 uudessa f kohdassa ajokortin ja ammattipatevyyskoulutuksen tai jatkokoulutuksen
suorittamiseksi suoritettavan ajo-opetuksen osalta on tismennetty, ettd ammattipitevyysdirek-
tiivin soveltamatta jattiminen edellyttdd, ettei ajoneuvoja kiytetd kaupallisessa tavara- tai hen-
kiloliikenteessd. Kuitenkin saa lisdajo-opetusta tyOpaikalla tapahtuvan oppimisen aikana suo-
rittaa ilman ammattipatevyytta, jos kyseisen henkilon seurassa on toinen henkild, jolla on CAP-
todistus (voimassa oleva, ammattitaitoa osoittava todistus; Certificate of Professional Compe-
tence (CPC)), tai ajo-opettaja, kyseisesséd alakohdassa sdddettyyn tarkoitukseen kdytettyd ajo-
neuvoluokkaa varten.

Artiklaan 2 lisétyilld uusilla 2 ja 3 kohdilla on laajennettu poikkeuksia direktiivin soveltamis-
alasta maaseudulla suoritettavien kuljetusten ja maanviljelyd, puutarhaviljelyd, metsétaloutta,
kotieldintaloutta tai kalastusta harjoittavien yritysten omaa liiketoimintaansa varten kayttdmien
ajoneuvojen osalta.

Ammattipitevyysdirektiivin soveltamisalan poikkeusten muutoksilla on tarkoitus parantaa joh-
donmukaisuutta erityisesti unionin tieliikenteen sosiaalilainsdddannon soveltamisalan kanssa ja
tilanteissa joissa ajoneuvon kuljettaminen ei ole kuljettajan padtoimi ja joissa ammattipatevyys
vaatimusten noudattamisen edellyttdminen kuljettajilta aiheuttaisi kuljettajille kohtuutonta rasi-
tusta. Direktiivin johdanto-osan mukaan ajoneuvon kuljettamisen ei yleensa katsota olevan kul-
jettajan paétoimi silloin, kun siihen kéytetdén vihemmén kuin 30 prosenttia sddnnollisestd kuu-
kausittaisesta tyOajasta.

Muun koulutuksen huomioiminen

Ammattipatevyysdirektiivin on lisdtty jdsenvaltioille mahdollisuus lukea hyvéksi muussa unio-
nin lainsdddanndssd vaadittua koulutusta osaksi perustason ammattipdtevyyskoulutusta ja jat-
kokoulutusta. Ndihin on direktiivissd sdddetty sisdltyvin muun muassa Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivissd 2008/68/EY vaarallisten aineiden sisimaakuljetuksista edellytetty
vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva koulutus, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sessa (EU) N:o 181/2011 matkustajien oikeuksista linja-autoliikenteessd edellytetty vammai-
suuteen liittyvid tietoisuutta lisddvd koulutus sekd neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1/2005
eldinten suojelusta kuljetuksen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana edellytetty eldinkulje-
tuksia koskeva koulutus. Jatkokoulutuksen osalta muussa unionin lainsdédddnndssé vaaditun eri-
tyiskoulutuksen hyvéksi lukeminen on rajattu enintdén yhdeksi (1) vaadituista 7 tunnin jak-
soista. Jasenvaltiot voivat direktiivin mukaan kuitenkin paattda, ettd direktiivissd 2008/68/EY
vaadittu, vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva suoritettu erityiskoulutus luetaan kahdeksi



vaadituista 7 tunnin jaksoista, edellyttien, ettd timi on ainoa jatkokoulutuksessa huomioon otet-
tava muu koulutus.

Verkko-opetus

Uuden ammattipitevyysdirektiivin liitteen mukaan direktiivin 2003/59/EY liitetté I, jaksoa 2,
kohtaa 2.1, muutetaan niin, ettd kohtaan on lisétty sddnnos siitd, ettd jasenvaltiot voivat perus-
tason ammattipatevyyskoulutuksessa sallia, ettd hyviksytty koulutuskeskus antaa osan koulu-
tuksesta tieto- ja viestintitekniikan vélineiden avulla, kuten verkko-opetuksena, varmistaen sa-
malla, ettd koulutuksen korkea laatu ja tehokkuus sdilytetdén ja ettd valitaan oppiaineet, joissa
tieto- ja viestintdtekniikan vélineitd voidaan kéyttdd tehokkaimmin. Jésenvaltioiden on erityi-
sesti edellytettdva luotettavaa kiyttdjdn tunnistusta ja asianmukaisia valvontakeinoja. Liitteen 3
jakson 4 alakohdan mukaan tieto- ja viestintitekniikan vilineiden avulla annettavaa koulutusta
koskevat sddnnokset koskevat myos nopeutettua perustason ammattipatevyyskoulutusta.

Myos jatkokoulutuksen osalta direktiivin I liitteen 4 jaksoon on lisdtty sddnndkset siité, ettd
verkko-opetusta kdytettidessd hyviksytyn koulutuskeskuksen on varmistettava, ettid koulutuksen
asianmukainen laatu sdilytetdén, mukaan lukien valitsemalla oppiaineet, joissa tieto- ja viestin-
titekniikan vélineitd voidaan kayttda tehokkaimmin. Jdsenvaltioiden on erityisesti edellytettava
luotettavaa kéyttdjan tunnistusta ja asianmukaisia valvontakeinoja. Direktiivin mukaan verkko-
opetuksen kesto voi jatkokoulutuksessa olla enintddn 12 tuntia. Direktiivi ei mahdollista kan-
sallisia poikkeuksia verkko-opetuksen enimméaisméérasta.

Jatkokoulutusta koskevat muutokset

Jatkokoulutuksen osalta direktiivin 7 artiklaan on lisitty vaatimuksia jatkokoulutuksen sisil-
16std ja toteuttamistavasta. Artiklan mukaan jatkokoulutuksessa tulee kiinnittda erityistd huo-
miota tieturvallisuuteen, tyoterveyteen ja -turvallisuuteen ja ajamisen ymparistovaikutusten va-
hentdmiseen. Artiklan 7.2 kohdan mukaan koulutus muodostuu luokkaopetuksesta, kdytdnnon
koulutuksesta ja, jos sitd on saatavilla, tieto- ja viestintitekniikan vélineiden avulla tai korkea-
tasoisissa simulaattoreissa annettavasta koulutuksesta. Korkeatasoista simulaattoria ei ole di-
rektiivissd madritelty tarkemmin. Lisdksi koulutukseen on kuuluttava useita oppiaineita ja aina
vahintdan yksi tieturvallisuuteen liittyvd oppiaine. Koulutukseen sisdltyvissd oppiaineissa on
otettava huomioon asiaankuuluvan lainsddddnndn ja tekniikan kehitys sekd mahdollisuuksien
mukaan kuljettajan erityiset koulutustarpeet. Direktiivin liitteen I, jakson 4 vaatimusta on téy-
dennetty siten, ettd koulutuksen sisélldssé on otettava huomioon kuljettajan harjoittamaan kul-
jetustoimintaan liittyvit erityistarpeet ja asiaankuuluvan lainsddddnnon ja tekniikan kehitys
sekd mahdollisuuksien mukaan kuljettajan erityiset koulutustarpeet. Mainittuun 35 tunnin kes-
toon olisi kuuluttava useita eri oppiaineita, myds kertauskoulutusta, jos ilmenee, ettd kuljettaja
tarvitsee erityistd tukiopetusta. Vahintddn yhteen koulutuskurssin jaksoista on kuuluttava lii-
kenneturvallisuuteen liittyva oppiaine.

Direktiivin I liitteen 4 jaksoon on lisdtty sddnn0s siité, ettd joka viides vuosi suoritettavan 35
tunnin jatkokoulutuksen véhintdén 7 tunnin jaksot voidaan jakaa kahdelle perdkkiiselle pii-
ville.

Ammattipdtevyyden merkitseminen ja osoittaminen
Ammattipdtevyysdirektiivin 10 artiklassa sdddetédén ammattipitevyyden merkitsemista ajokort-

tiin tai kuljettajan ammattipatevyyskorttiin. Artiklaan on lisdtty sddnnds siité, ettd jos sen jésen-
valtion toimivaltaiset viranomaiset, jossa CAP-todistus mydnnettiin, eivit voi merkitd unionin



koodia ajokorttiin, niiden on myonnettiva kuljettajalle direktiivin mukainen vakiomallinen am-
mattipatevyyskortti. Télld varmistetaan vastavuoroinen tunnustaminen jokaiselle direktiivin
2003/59/EY vaatimukset tayttavélle kuljettajalle.

Jasenvaltion myontdmé kuljettajan ammattipitevyyskortti on tunnustettava vastavuoroisesti.
Toimivaltaisen viranomaisen velvoitetta tarkistaa ajokortin voimassaolo on tarkennettu siten,
ettd ammattipdtevyyskorttia myonnettdessd on tarkistettava ajokortin kelpoisuus asianomai-
sessa ajoneuvoluokassa.

Sellaisten direktiivin 1 artiklan b alakohdassa tarkoitettujen kolmannen maan kansalaisten,
joilla on jdsenvaltioon sijoittautuneen yrityksen kanssa tydsuhde tai joita jdsenvaltioon sijoit-
tautunut yritys kadyttid, on direktiivin 10 artiklan uuden 2 kohdan mukaan myds annettava to-
distaa, ettd hanelld on tissd direktiivissa sdddetty ammattipitevyys ja koulutus, Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1072/2009® siédetyn kuljettajatodistuksen avulla
edellyttéen, ettd siind on unionin koodi 95. Tété direktiivid sovellettaessa kuljettajatodistuksen
myoOntivin jasenvaltion on merkittdvd unionin koodi 95 kuljettajatodistuksen kohtaan ”Huo-
mautuksia”, jos asianomainen kuljettaja on tiyttinyt tidsséd direktiivissd sdddetyt ammattipéte-
vyys- ja koulutusvaatimukset. Artiklan 7.3 kohdan mukaan kuljettajatodistukset, joissa ei ole
unionin koodia 95 ja jotka on myonnetty ennen 23.5.2020 asetuksen (EY) N:o 1072/2009 artik-
lan 5 ja erityisesti sen 7 kohdan mukaisesti todisteeksi tdmén direktiivin mukaisten koulutus-
vaatimusten noudattamisesta, hyvéaksytiain todistuksena ammattipitevyydestd niiden voimassa-
olon paittymispéivain asti.

Valvontaverkosto

Ammattipatevyysdirektiiviin on lisdtty uusi 10 a artikla, jossa sdddetdén jasenvaltioiden velvol-
lisuudesta vaihtaa valvontatarkoituksessa tietoja myoOnnetyistéd ja peruutetuista CAP-todistuk-
sista. Direktiiviin lisittyjen sdédnnosten mukaan jésenvaltioiden on tité tarkoitusta varten yhteis-
tyossd komission kanssa kehitettidva sihkdinen verkosto tai pyrittdvéd laajentamaan olemassa
olevaa verkostoa ottaen huomioon kustannustehokkainta vaihtoehtoa koskevan komission arvi-
oinnin. Verkosto voi siséltdd CAP-todistuksiin siséltyvié tietoja sekd CAP-todistuksia koskeviin
hallintomenettelyihin liittyvid tietoja. Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd henkilGtietojen ké-
sittely suoritetaan yksinomaan tdmén direktiivin ja erityisesti tdssa direktiivissd vahvistettujen
koulutusvaatimusten noudattamisen todentamiseksi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sen (EU) 2016/679° mukaisesti. Pidsy valvontaverkostoon on suojattava. Jisenvaltiot voivat
myOntdd padsyn ainoastaan tdmin direktiivin tdytdntoonpanosta ja noudattamisen valvonnasta
vastaaville toimivaltaisille viranomaisille. Valvontaverkostoa koskevat 10 a artiklan sddnnokset
on tdytantoon pantava kansallisesti viimeistddn 23.5.2021.

Kuljettajatodistuksen vastavuoroisen tunnustamisen selkeyttimisen tavoitteena on parantaa di-
rektiivin siséistd johdonmukaisuutta koulutuspaikkaa ja vastavuoroisen tunnustamisen hallinto-
menettelyji koskevien sddnndsten vililld. Kuljettajakoulutuksen vastavuoroisen tunnustamisen
parantaminen parantaa sisdmarkkinoiden toimintaa ja erityisesti tyovoiman liikkuvuutta. Kan-
nustaminen tieto- ja viestintdteknologian vilineiden kdyttoon on myds sopusoinnussa digitaa-
listen sisdmarkkinoiden strategian kanssa.

8 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009 maanteiden kansainvilisen tavaralii-
kenteen markkinoille paédsyd koskevista yhteisisti sddnndistd (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72)

° Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679 luonnollisten henkiléiden suojelusta henki-
16tietojen késittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta liikkkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoami-
sesta (yleinen tietosuoja-asetus) (EUVL L 119, 4.5.2016, s. 1).
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Direktiivin tavoitteet

Komission 28.3.2011 julkistamassa ns. valkoisessa kirjassa ”Yhtendistd Euroopan liikennealu-
etta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyistd ja resurssitehokasta liikennejarjes-
telmdd” tieliikkennekuolemien tavoitteeksi asetettiin nollatoleranssi vuoteen 2050 mennessa.
Komission tiedonannossa “Kohti eurooppalaista tieliitkenneturvallisuusaluetta: tieliikennetur-
vallisuuden poliittiset suuntaviivat 2011-2020” tavoitteeksi asetettiin tielitkennekuolemien
puolittaminen vuoteen 2020 mennessi. Keinoina pédstd tdhén, komissio asetti seitsemén strate-
gista tavoitetta, joihin sisdltyivét tienkéyttdjille annettavan koulutuksen parantaminen ja vaa-
ralle alttiiden tienkdyttdjien suojeleminen, joita nyt annettava tieliikenteen ammattipétevyysdi-
rektiivin muutos osaltaan konkretisoi.

Eurooppa-neuvosto asetti 23.-24.10.2014 pitdmissddn kokouksessa sitovaksi tavoitteeksi va-
hentéa unionin kasvihuonekaasupaistoja koko talouden laajuisesti vuoteen 2030 mennessa vi-
hintdén 40 prosenttia vuoden 1990 tasoihin verrattuna. Tdmin padstovahennystavoitteen avulla
voidaan saavuttaa Pariisin sopimuksen pitkdn aikavilin tavoitteet ja kaikkien talouden alojen
olisi edistettdvd sen saavuttamista. Eurooppa-neuvoston mukaan liikennealalla tarvitaan koko-
naisvaltaista ldhestymistapaa paédstovahennysten ja energiatehokkuuden edistimiseen: Olisi
edistyttiva kohti vihépaéstoisti liikennejarjestelmdd muun muassa tutkimuksen avulla ja otta-
malla kdyttdon jo saatavilla olevia kehittyneitd tekniikoita. Kuljettajille on annettava asianmu-
kaista koulutusta, jotta he osaavat ajaa mahdollisimman tehokkaasti. Ammattipatevyysdirektii-
vissa sdddetddn kuljettajille annettavasta vihimmaiskoulutuksesta.

Komission litkenteen tulevaisuutta kisittelevd valkoinen kirja asettaa liikenteen kestdvyyden
tavoitteeksi ympariston kannalta vihentda liikenteen hiilidioksidipédéstdjd 60 prosenttia vuoteen
2050 mennessid. Komission mukaan ajamisen polttoainetehokkuuden painottaminen ammatti-
kuljettajien koulutuksessa johtaisi hiilidioksidipddstéjen vihenemiseen ja polttoainekustannus-
ten alenemiseen.

Koulutuksen nykyaikaistamista koskevat direktiivin muutokset edistdvit dlykkdan kasvun ta-
voitetta tietoon ja osaamiseen perustuvassa taloudessa, jossa elinikéiselld oppimisella ja val-
miuksilla mukautua teknologisiin innovaatioihin on suuri merkitys. Komission mukaan ehdo-
tuksella tuetaan kestivai kasvua edistdmélld nykyisté resurssitehokkaampaa, vihredmpaa ja kil-
pailukykyisempaé taloutta seké osallistavaa kasvua parantamalla tydllisyytta.

Ajokorttidirektiivin muutokset liittyvéit suoraan ammattipitevyysdirektiivin tarkistamiseen ja
vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen kdyton helpottamiseen. Ajokorttidirektii-
vin muutos mahdollistaa kansallisesti sallia B-luokan ajokortin haltijan kuljettamaan neuvoston
direktiivin 96/53/EY'? 2 artiklassa tarkoitettuja vaihtoehtoisella polttoaineella toimivia ajoneu-
voja, joiden suurin sallittu massa on enemmén kuin 3 500 kg mutta enintéén 4 250 kg, tavaroi-
den kuljettamiseen ilman perdvaunua, jos kuljettajalle on myonnetty véhintdadn kaksi vuotta
ailemmin B-luokan ajokortti, silld edellytykselld, ettd 3 500 kg:n ylittdvd massa johtuu yksin-
omaan kdyttovoimajérjestelmdn lisdpainosta suhteessa sellaisen mitoiltaan saman ajoneuvon
kéyttovoimajérjestelmaén, joka on varustettu tavanomaisella kipinésytytteiselld tai puristussy-
tytteiselld polttomoottorilla, ja ettd kuorman tilavuus ei kasva suhteessa samaan ajoneuvoon.

3 Nykytila ja sen arviointi

10 Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 piivind heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossi liikkuvien
tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessd litkenteessa sallituista mitoista
ja suurimmista kansainvélisessd liikenteessé sallituista painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).
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31 Poikkeukset ammattipitevyysvaatimuksesta

Tieliikenteen ammattipatevyysdirektiivi on pantu kansallisesti alun perin tdytdntoon kuorma- ja
linja-autonkuljettajan ammattipédtevyydestd annetulla laissa (273/2007), jdljempana ammattipd-
tevyyslaki, joka on kumottu 1.7.2018 voimaan pééosin tulleella liikenteen palveluista annetun
lain muuttamisesta annetulla lailla (301/2018). Séddnnokset kuorma- ja linja-autonkuljettajien
ammattipitevyydesta siirrettiin liikenteen palveluista annettuun lakiin. Jo kuorma- ja linja-au-
tonkuljettajan ammattipétevyydestd annetun lain sddtdmisen yhteydessd vuonna 2007 on kan-
sallisesti sdédetty ammattipatevyysvaatimusten poikkeusten osalta joltain osin ammattipéte-
vyysdirektiivista poiketen.

Tieliikenteen ammattipédtevyysdirektiivin sanamuodosta poiketen kansallisessa laissa on ollut
jo vuodesta 2011 sdénnds, jonka mukaan pelastusalan koulutuksesta vastaavan oppilaitoksen
tehtéviin liittyvissd kuljetuksissa ei vaadita ammattipétevyyttd. Direktiivin 2 artiklan 1 kohdan
b alakohdan mukaan direktiivid ei sovelleta mm. palokunnan ja kiireellisten sairaankuljetuspal-
velujen kiytossd olevien ajoneuvojen kuljettajiin, kun tieliikennettd harjoitetaan néille laitok-
sille osoitettujen tehtdvien johdosta. Direktiivissé ei mainita téllaisiin viranomaistehtéviin kou-
luttavien oppilaitosten kuljetuksia, mutta laveasti tulkiten kyse voi olla palokunnan tai kiireel-
listen sairaankuljetuspalvelujen kdytossa olevista ajoneuvoista ndille laitoksille osoitettujen teh-
tavien johdosta.

Ammattipatevyysdirektiivin 2 artiklan entisen f kohdan ja voimassa olevan g kohdan mukaan
ammattipitevyyttd ei vaadita muussa kuin kaupallisessa henkil6- tai tavaraliikenteessi. Direk-
tiivid implementoitaessa hallituksen esityksessa laiksi kuorma- ja linja-auton kuljettajien am-
mattipdtevyydestd esitettiin poikkeus sdddettéviksi siten, ettd soveltamisalan ulkopuolelle jatet-
taisiin ajoneuvon kayttdminen yksityisesti muihin kuin kaupallisiin henkild- ja tavarakuljetuk-
siin. Kuitenkin eduskuntakésittelyssd lakiin lisdttiin sdannos, jonka mukaan yksityisissd linja-
autolla suoritettavissa kuljetuksissa saa ilman ammattipatevyyttd kuljettaa vain samassa talou-
dessa asuvia ja linja-auton on oltava jonkun heistd omistuksessa (HE 149/2006 vp, LiVM
33/2006 vp, EV 251/2006). Liikennepalvelulain II vaiheessa poikkeusta ammattipdtevyysvaa-
timuksesta linja-autokuljetuksissa laajennettiin siten, ettd pikkubussilla saa samassa taloudessa
kuljetettavien liséksi kuljettaa enintdéin kolmea muuta henkil6d (HE 145/2017 vp, LiVM 3/2018
vp, EV 20/2018 vp). Tavarakuljetusten osalta poikkeus on kansallisessa laissa direktiivin mu-
kainen eli yksityisissa ei-kaupallisissa tavarakuljetuksissa ei vaadita ammattipatevyytta.

Suomessa on ollut ammattipédtevyyslain muutoksen (1083/2012) yhteydessd eduskunnan teke-
ména lisdyksend (LiVM 20/2012 vp, HE 144/2012 vp) kéytossd direktiivistd eroava poikkeus
ammattipitevyysvaatimuksesta, jos ajoneuvo siirretddn korjaamisen, huoltamisen tai katsasta-
misen yhteydessd sekd varikkoalueella siirrettdessd pesun, siivouksen tai tankkauksen yhtey-
dessd. Nyt tieliikkenteen ammattipatevyysdirektiiviin on lisdtty poikkeus ammattipatevyysvaati-
muksesta tilanteissa, joissa huoltohenkilokunta siirtdd linja-autoa ilman matkustajia liikenteen-
harjoittajan kdyttdméin ldhimmain huoltotukikohdan l&heisyydessa sijaitsevaan huoltokeskuk-
seen tai sijaitsevasta huoltokeskuksesta, edellyttéen, etti téllaisten ajoneuvojen kuljettaminen ei
ole kuljettajan padtoimi. Sddnnds, jonka mukaan ilman ammattipitevyyttd saa siirtdd ajoneuvoa
varikkoalueella pesun, siivouksen tai tankkauksen yhteydessa, vaikuttaa tarpeettomalta, jos sitd
sovelletaan valiokunnan tarkoittamalla tavalla vain ajossa selkedsti varikkoalueella liikkkumatta
yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tielld. Ammattipatevyysvaatimus koskee soveltamiskdytdnnon
mukaan muutoinkin vain liikennetté yleiselle tielle tarkoitetulla tielld. Valiokunnan mietinnoén
mukaan jatkossa olisikin selvitettdva, edellyttiavitko ehdotetun muutoksen soveltaminen ja val-
vonnan tehokkuuden turvaaminen varikkokasitteen tdsmentdmisté laissa.
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Ammattipitevyysdirektiivin implementoinnin yhteydessa vuonna 2006 liikenne- ja viestintiva-
liokunnan esityksestd kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipatevyydestd annettuun lakiin
liséttiin sddnnos, jonka mukaan ilman ammattipatevyytti saa kuljettaa vahdisessd mairin omia
tuotteita (ns. torikauppa), joita kuljettaja myy tietyssé paikassa edellyttien, ettd pidasiallisena
tehtdvand ei ole ajoneuvon kuljettaminen (LiVM 33/2006 vp, HE 149/2006 vp). Valiokunta
katsoi tdmén rinnastuvan tilanteisiin, joissa direktiivi sallii ilman ammattipitevyyttd kuljettaa
materiaaleja tai laitteita, joita kuljettaja ammattiaan harjoittaessaan kayttda, eikd ajoneuvon kul-
jettaminen ole hénen paitoimensa.

Nyt direktiiviin on lisétty kaksi uutta poikkeusta. Ensimméisen poikkeuksen mukaan direktiivin
2 artiklan 2 kohdan mukaan siti ei sovelleta, jos kaikki seuraavat edellytykset tayttyvét: a) kul-
jettajat kiyttavét ajoneuvoja maaseudulla toimittaakseen tavaroita omaa liiketoimintaansa var-
ten; b) kuljettajat eivit tarjoa kuljetuspalveluja; ja c) jasenvaltiot katsovat, ettd kuljetus on sa-
tunnaista eiké vaikuta liitkenneturvallisuuteen. Toisen poikkeuksen mukaan direktiivin 2 artik-
lan 3 kohdan mukaan direktiivid ei sovelleta maanviljelyd, puutarhaviljelyd, metsitaloutta, ko-
tieldintaloutta tai kalastusta harjoittavien yritysten kayttdmien tai ilman kuljettajaa vuokraamien
sellaisten ajoneuvojen kuljettajiin, joita kdytetdéin tavarankuljetukseen niiden omassa yritystoi-
minnassa, paitsi jos ajoneuvon kuljettaminen on osa kuljettajan paédtoimea tai ajoneuvon kuljet-
taminen ylittdd kansallisessa lainsdddédnndssd maéritetyn etdisyyden ajoneuvon omistavan tai
vuokraavan yrityksen asemapaikasta.

Nyt tdytdntoon pantavan direktiivin poikkeukset ovat muuttuneet aiemmasta. Kansallisesti
aiemmin tehtyjen, direktiivistd eroavien poikkeusten sdilyttdmista tulee arvioida tarkoin muut-
tuneessa tilanteessa. Direktiivié tdytdntoon pantaessa tulee pyrkiéd vilttdméédn sen kanssa risti-
riidassa olevien kansallisten ratkaisujen tekemisté. Direktiivin tdytintoonpano tulee notifioida
komissiolle ilmoitusmenettelyssd. Notifiointiprosessin yhteydessd komissio varmistaa, ettd di-
rektiivi on taytdntoon pantu kansallisesti oikein ja tdysimaaraisesti. Puutteet ja ristiriitaisuudet
voivat johtaa rikkomusmenettelyn kdynnistdmiseen. Direktiivin muutoksen yhtené syyné ovat
olleet poikkeusten tulkintaan liittyvét vaikeudet ja oikeudellinen epdvarmuus useissa eri jasen-
valtioissa.

3.2 Muun koulutuksen huomioiminen

Muussa unionin lainsédddinndssi vaaditusta erityiskoulutuksesta uusi tieliitkenteen ammattipa-
tevyysdirektiivi sallii jasenvaltioiden hyviksyvin vaarallisten aineiden kuljetukseen, eldinkul-
jetuksiin ja vammaisuuteen liittyvéin tietoisuuteen liittyvén koulutuksen. Suomessa on jo aiem-
min ollut kdytdssd EU:n linja-autoliikenteen matkustajien oikeuksia koskevassa asetuksessa tar-
koitettu vammaisuuteen liittyvai tietoisuutta lisddvéan koulutuksen suorittaminen ja hyvéksi lu-
keminen osana linja-auton kuljettajien perustason ammattipatevyyden suorittamista. My0s vaa-
rallisten aineiden kuljettamiseen liittyva koulutus on kéytinndssé luettu hyviksi, vaikka asiasta
el ole nimenomaisesti sdddetty kansallisessa lainsdddédnnossd. Vaarallisten aineiden kuljetuk-
seen liittyvét koulutusohjelmat hyvaksytdén erikseen. Samoin Suomessa on ollut kdytossd am-
mattipatevyysdirektiivin 3 artiklan 3 kohdassa jo aikaisemmin mahdollistettu hyvéksi lukemi-
nen EU:n litkkenteenharjoittaja-asetuksen (EY) 1071/2009'! 8 artiklassa tarkoitetun pétevyyden
osalta.

' Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009 maantieliikenteen harjoittajan amma-
tin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sdédnnoisté ja neuvoston direktiivin 96/26/EY ku-
moamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51-71)
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My6s muuta kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattitaitoa yllépitdvaa koulutusta voidaan pi-
tda vastaavalla tavalla sellaisena, ettd sen hyviksi lukeminen perus- ja jatkokoulutusta suoritet-
taessa on perusteltua. Téllaisia koulutuksia ovat erityisesti ammattipdtevyysdirektiivin I liitteen
2. jakson 2.1 kohdassa ja 4 jaksossa direktiivissd 2008/68/EY vaadittu vaarallisten aineiden
kuljetusta koskeva koulutus, asetuksessa (EY) N:o 1/2005 vaadittu eldinkuljetuksia koskeva
koulutus ja henkiloliikenteessé asetuksessa (EU) N:o 181/2011 vaadittu vammaisuuteen liitty-
véd tietoisuutta lisdéva koulutus.

33 Verkko-opetus

Suomessa on mahdollistettu verkko-opetus téhéin asti ldhes rajoituksetta sekd perustason am-
mattipdtevyyskoulutuksen ettd jatkokoulutuksen osalta, koska aikaisemmin direktiivissa ei ollut
saddetty mitddn verkko-opetuksesta. Liikenne- ja viestintdvirasto on kuorma- ja linja-autonkul-
jettajien ammattipatevyydestd annetun valtioneuvoston asetuksen 12 §:n 3 momentin nojalla
asettanut ehtoja verkko-opetukselle koulutuskeskuksen ja koulutusohjelman hyvéksymisen yh-
teydessd. Ehtojen mukaan verkko-opetuksessa tulee aina olla vahva sdhkdinen tunnistautumi-
nen, kun asiakas kirjautuu jarjestelmiin, jossa verkko-opetus suoritetaan. Koulutuskeskuksella
tulee olla verkko-opetuksen seuraamiseen kayttoliittymad, jonka vilitykselld opetus on valvotta-
vissa reaaliaikaisesti. Verkko-opetuksen on aina siséllettidva tehtdvid, joilla varmistetaan asiak-
kaan oppiminen. 45 minuutin opetusta kohden tulee olla véhintdén yksi tehtdva. Tehtévistid on
saatava palaute vélittomasti joko jarjestelmén tai valvojan kautta. Verkko-opetuksen aikana on
oltava koulutuksen valvoja, jolla on kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyydesta
annetun valtioneuvoston asetuksen edellyttima opettajan pitevyys. Valvojalla tulee olla riittava
tekninen osaaminen jarjestelmén kéyttimisestd. Koulutettavalla tulee aina olla mahdollisuus re-
aaliaikaisesti esittdd kysymyksia ja kdyda keskustelua valvojan kanssa joko chatilla eli reaaliai-
kaisella verkkokeskustelulla, d4ni- tai videoyhteydelld. Verkko-opetus on jarjestettdva niin, ettd
Liikenne- ja viestintdviraston valvojalla on halutessaan mahdollisuus péaastd seuraamaan koulu-
tusta. Verkko-opetuksen mééri ja aihe tulee olla jokaisen koulutettavan osalta todennetusti ndy-
tettivissa jalkikateen. Verkko-opetuksen antamista varten tulee kéyttad verkko-opetukseen hy-
viaksyttyd opetussuunnitelmaa.

34 Jatkokoulutuksen toteuttaminen

Voimassa olevan kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipatevyydestd annetun valtioneuvos-
ton asetuksen 4 §:n 1 momentin mukaan opetus on annettava vahintdin seitsemén tunnin jak-
soissa ja tdllainen jakso voidaan jakaa perattiisille paiville.

Suomessa on ollut kdytdssd yksi EU-maiden joustavimmista jatkokoulutusjarjestelmistd pakol-
lisen jatkokoulutuksen suorittamiseen. Suomessa jatkokoulutuksen (35 h) on pystynyt jakamaan
tahankin asti koko viiden vuoden jaksolle, jolloin ajoissa suunnitellen kuljettaja on voinut suo-
rittaa yhden koulutuspdivdn vuodessa viiden vuoden jakson aikana. Osassa EU-maista koulu-
tusjakso ei ole ollut viittd vuotta, vaan jakso on voinut olla niinkin Iyhyt kuin yksi viikko — puoli
vuotta. Jos kuljettaja ei ole suunnitellut pakollista kouluttautumista ajoissa, vaan jéittényt kaik-
kien koulutuspdivien suorittamisen viiden vuoden jakson loppupéaédhin, on tarjolla voinut olla
vahdisempi mééra koulutustarjontaa kalliimmalla hinnalla.

Suomessa jatkokoulutuksessa on voinut hyddyntdd laajasti myos virtuaaliopetusta eli etdope-
tusta, jossa asiakkaan ei ole tarvitse poistua kotoaan saadakseen koulutuksen suoritettua. Eta-
opetusta ovat hydodynténeet myods monet kuljetusyritykset, jotka ovat voineet jérjestds yhteisen
koulutuksen jokaisella toimipisteellddn samanaikaisesti ja vdhentdi ndin tarpeetonta matkusta-
mista. Toimijoiden kiinnostus myds verkko-opetuksen tarjoamiseen on ollut kasvavaa. Verkko-
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opetuksella pyritdén osittain ajasta ja paikasta riippumattomaan koulutukseen, joka tuo par-
haimmillaan joustoja ja kustannussédstoja sekd viahentéa liikenteen padstoja koulutusmatkOJ en
vihentyessa.

Jatkokoulutuksen koulutusaiheet ovat olleet 1dhes vapaasti valittavissa. Ainoastaan turvallisen,
taloudellisen ja ympéristdystavéllisen ajotavan vahvistamisen koulutusta on oltava viiden vuo-
den jaksossa vdhintddn 7 tuntia. Vapaasti valittavuudella on pyritty ottamaan huomioon kulje-
tusyritysten erilaiset tarpeet, jotta ne pystyvét antamaan kuljettajilleen sellaista koulutusta, joka
hyodyttaa yritysta ja sen kuljettajia. Koulutettava aihe tulee kuitenkin olla valittuna direktiivin
liitteen I oppiaineluettelosta. Osa vuosikymmenid kuljettaja-ammatissa toimineista kuljettajista
on kokenut jatkokoulutuksen itselleen tarpeettomaksi tai rahan ja ajan tuhlaamisena. Téll6in ei
ole vilttdmattd osattu valita itselle sopivaa aihetta tai opetusmenetelméaa. Perinteisen, teoriapai-
notteisen luokkahuoneopetuksen liséksi tarjolla on kiytannon harjoittelua, ajo-opetusta ja simu-
laattoriopetusta. Liikenne- ja viestintdvirasto ei ole ennalta rajannut sallittuja opetusmenetelmia
vaan toimijat voivat koulutussuunnitelmassaan ehdottaa haluamiaan menetelmia ne huolella pe-
rustellen, esimerkiksi ”opetuskdvely” on hyvéksytty opetusmenetelméni. Kuljetusalan parhai-
ten menestyvien yritysten tyontekijoitd koulutetaan jo nyt keskimiirin enemmaén kuin direktii-
vin edellyttdima pakollisen jatkokoulutuksen tuntimaara (35 h).

3.5 Ammattipitevyyden merkitseminen ja osoittaminen

Liikenteen palveluista annetun lain 39 §:n mukaan ammattipitevyys osoitetaan kuljettajan am-
mattipdtevyyskortissa tai ajokortissa olevalla merkinnilld ammattipdtevyydestd. Ammattipate-
vyyskortin myontdminen tai merkinnén tekeminen ajokorttiin edellyttdd, ettd ammattipétevyys
on saavutettu tai sitd on ylldpidetty 29 §:n 1 momentin mukaisesti ja hakijan ajo-oikeus on voi-
massa Suomessa. Hakemus tehddin Liikenne- ja viestintdvirastolle. Ammattipdtevyyden mer-
kitsemistd ajokorttiin haetaan noudattaen, mitd ajokorttilaissa sdddetdan. Kuljettajan on pidet-
tdva ammattipatevyyskortti tai ajokortti, johon ammattipatevyys on merkitty, ajossaan mukana
ja vaadittaessa esitettdvi se poliisille tai muulle liikenteen valvojalle. Poliisi tai Tulli voi kes-
keyttdd ajon, jollei asiakirja ole mukana eikd ammattipitevyys ole muutoinkaan 1 momentin
mukaisesti todennettavissa. Ajon jatkaminen voidaan sallia, jos kuljettajan henkil6llisyys voi-
daan luotettavasti todeta. Kuljettaja voidaan velvoittaa todentamaan pitevyytensd poliisille
madridajassa.

Liikenteen palveluista annetun lain 5 §:n 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirasto
myOntdd maanteiden kansainvélisen tavaraliikenteen markkinoillepdésyi koskevista yhteisistd
sdanndistd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1072/2009 (EU:n
tavaraliikennelupa-asetus) 5 artiklassa tarkoitetun kuljettajatodistuksen, jolla ammattipétevyys-
direktiivin uuden 10 artiklan 2 kohdan mukaan kuljettajatodistuksen myontévian jasenvaltion on
jatkossa merkittdva unionin koodi 95 kuljettajatodistuksen kohtaan Huomautuksia”, jos asian-
omainen kuljettaja on tdyttinyt direktiivissd sdddetyt ammattipdtevyys- ja koulutusvaatimukset.
Direktiivin 10 artiklan 2 kohdan mukaan direktiivin 1 artiklan b alakohdassa tarkoitetun kuljet-
tajan, joka kuljettaa maanteiden tavaraliikenteessd kiytettdvid ajoneuvoja, on myds annettava
todistaa, ettd hanelld on tdssa direktiivissd sdddetty ammattipétevyys ja koulutus EU:n tavara-
litkkennelupa-asetuksessa (EY) N:o 1072/2009 sdadetyn kuljettajatodistuksen avulla edellyttden,
ettd siind on unionin koodi 95.

3.6 Valvontaverkosto
Suomi on liittynyt 1.12.2019 eurooppalaisesta ajoneuvo- ja ajokorttitietojarjestelmasta (the Eu-

ropean Car and Driving License Information System, jéljempand EUCARIS) tehtyyn sopimuk-
seen, joka koskee osapuolten rekisterdinnistd vastaavien keskusviranomaisten tiedonvaihtoa
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ajoneuvoista ja ajo-oikeuksista. Jo ennen sopimukseen liittymistd, Suomi on voinut kayttia joi-
takin EUCARIS-jérjestelmén palveluita Euroopan unionin lainsdddédnnon nojalla ja sité tédytin-
toonpanevan kansallisen sddntelyn nojalla. Euroopan unioni ei ole sopimuksessa osapuolena,
mutta sen sddntely velvoittaa jasenvaltioita kayttdmain EUCARIS-jarjestelmdi ja sen palve-
luita. Suoraan velvoitetaan Eucariksen kdytt6on Priim-palvelun ja CBE-palvelun osalta.

EUCARIS ei ole erillinen tietokanta vaan jdrjestelma, jonka avulla tietoja voidaan vaihtaa vi-
ranomaisten kesken niiden omista rekistereisti. Jarjestelmén tavoitteena on varmistaa sopimus-
valtioiden rekisterien ajantasaisuus ja luotettavuus, edistéé ajo-oikeuksiin ja ajoneuvoihin liit-
tyvén rikollisuuden torjuntaa ja tutkimista sekd tehostaa sopimusvaltioiden hallintoa tarjoamalla
tarvittavia tietoja nopeasti ja tehokkaasti. Tavoitteena on, ettd ammattipédtevyysdirektiivin 10 a
artiklassa tarkoitettu tietojen vaihto myonnetyista tai peruutetuista CAP-todistuksista voitaisiin
toteuttaa EUCARIS-jarjestelmén avulla.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

Direktiivilld on muutettu tieliikenteen ammattipatevyysdirektiivissa sdddettyjd poikkeuksia, jol-
loin ammattipatevyytti ei vaadita. Direktiivilld on myos tdsmennetty vaatimuksia tieto- ja vies-
tintitekniikan hyddyntédmistd opetuksessa sekd muun unionin lainsdédédnnén mukaisen koulu-
tuksen hyviksi lukemisesta ammattipatevyyskoulutuksessa. Direktiiviin lisdtyt verkko-opetuk-
sen madrii koskevat sddnnokset rajoittavat verkko-opetuksen kéyttod nykyisestd. Erityisesti jat-
kokoulutus on Suomessa ollut aikaisemmin mahdollista suorittaa jopa kokonaan verkko-ope-
tuksena. Taytdntoonpantavan EU-sdédntelyn liitkkumavara on verraten pieni.

Direktiivin tiytdntdonpanoon liittyvit muutokset annetaan lailla liikenteen palveluista annetun
lain muuttamisesta: 28 § Poikkeukset kuorma- ja linja-auton kuljettajan ammattipdtevyysvaati-
muksesta, 29 § Kuorma- ja linja-autonkuljettajan perustason ammattipdtevyys, 34 § Jatkokou-
lutus ja 38 § Kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipdtevyyttd koskevien asiakirjojen sdi-
Iyttdminen. Osa taytintoonpanoon liittyvistd sdddoksistd annetaan valtioneuvoston asetuksessa
linja-auton ja kuorma-autonkuljettajien ammattipatevyydestd annetun valtioneuvoston asetuk-
sen muuttamisesta.

EU-sédéntelyn téytédntoonpanoon liittyméttomistd muutoksista keskeisid ehdotuksia ovat ajo-
korttilakiin tehtdvit muutokset, jotka koskevat ajoterveysvaatimusten tiukentamista, mité tulee
yoaikaisiin epileptisiin kohtauksiin (17 §) sekd autokoulujen oppilaskirjanpitoon ja sen sailyt-
tamiseen liittyvat muutokset (81 §). Lisdksi ajokorttilain 5 §:std poistetaan yksi momentti tar-
peettomana, mikd aiheuttaa muutamaan muuhun ajokorttilain pykéldan tarpeen korjata niissi
olevia sisdisid viittauksia 5 §:n eri momentteihin numeroinnin vaihtuessa.

4.2 Pidasialliset vaikutukset

Direktiivin tarkoituksena on tiukentaa normeja uusien kuljettajien osalta sekd ylldpitda ja pa-
rantaa ammatissa jo toimivien kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattitaitoa koko EU:ssa.
Saddosmuutoksilla pyritddn erityisesti vihentdméén litkenteen vaaratilanteita lisdédmalla kuljet-
tajien tietoisuutta riskeistd ja sité kautta parantamaan tieliikenneturvallisuutta. Direktiivissa saa-
detddn myOs ammattitaitoa koskevista normeista kilpailun oikeudenmukaisuuden varmista-
miseksi koko EU:ssa. Kuljettajatodistuksen vastavuoroisen tunnustamisen selkeyttdminen pa-
rantaa direktiivin sisdistd johdonmukaisuutta koulutuspaikkaa ja vastavuoroisen tunnustamisen
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hallintomenettelyjé koskevien sdédnndsten valilld. Kuljettajakoulutuksen vastavuoroisen tunnus-
tamisen helpottaminen parantaa EU:n sisdmarkkinoiden toimintaa ja erityisesti tyovoiman liik-
kuvuutta myds suomalaisten kuljettajien osalta.

Komission direktiivin vaikutuksista tekemén arvion mukaan ammattipitevyyskortin antami-
sella korjattaisiin vastavuoroiseen tunnustamiseen liittyvd puute ja silld voitaisiin vaikuttaa 46
700 kuljettajaan (vuoden 2016 tieto). Koulutuksen toistuvan luonteen vuoksi téillaisten tapaus-
ten maara voisi 15 vuodessa nousta 100 000 kuljettajaan. Koulutuksen siséllon lujittamisella on
myonteinen vaikutus tielitkenneturvallisuuteen ja polttoainetehokkuuteen, joskin direktiivi on
luonteeltaan tdydentdvd monien tieliikenneturvallisuuteen ja polttoainetehokkuuteen vaikutta-
vien seikkojen osalta, jolloin my0s vaikutusten uskotaan jaavén vahéisiksi. Poikkeusten ja am-
mattiin padsyn alaikdrajan johdonmukaistaminen koko EU:ssa voisi lieventdd pulaa alalle tule-
vista uusista kuljettajista.

Direktiivin my6td viranomaisille ja yrityksille koituvia hallinnollisia kustannuksia voitaisiin
alentaa sujuvoittamalla vastavuoroiseen tunnustamiseen liittyvié hallinnollisia menettelyja. La-
kiehdotuksen arvioidaan sujuvoittavan véhdisessd madrin Liikenne- ja viestintiviraston teke-
mid ammattipitevyyksien vastavuoroista tunnustamista. Komissio arvioi EU-tason kustannuk-
siksi 6,3 miljoonaa euroa vuosina 2018-2030. Muutoksen katsotaan hyodyttidvin kuljetustoi-
mialaa tuomalla kustannussédstdja, joiden arvioidaan EU:ssa olevan yrityksille 2,3 miljoonaa
euroa ja kuljettajille 6,7 miljoonaa euroa vuosina 2018-2030. Kansallisen tason kustannusséiés-
toista ei ole kéytettavissi tarkkaa arviota.

Direktiivimuutoksella tehostetaan koulutusjérjestelméé, koska perustason ammattipdtevyyteen
johtavan koulutuksen ja jatkokoulutuksen sisiltod tarkistetaan turvallisuuden parantamiseksi ja
ymparistohyotyjen saamiseksi. Komissio on katsonut timén lieventdvén sisiltojen muuttumi-
seen liittyvid siirtymékustannuksia (yhteensa 14,1 miljoonaa euroa vuosina 2018-2030).
Suurin osa kuljetusyrityksistd EU:ssa ja Suomessa on mikroyrityksia tai pienid ja keskisuuria
yrityksia (pk-yrityksid). Tdmén alan yrityksistd 65-95 prosentilla on alle kymmenen tyontekijéa.
Koska my6s mikroyritykset kuuluvat direktiivin soveltamisalaan, direktiivilla olisi niihin vai-
kutuksia l&dhinnd vastavuoroiseen tunnustamiseen liittyvdn menettelyn, koulutuksen siséllon
muuttumisen ja poikkeusten nykyistd johdonmukaisemman soveltamisen kautta. Téll4 on posi-
tiivinen vaikutus my6s suomalaisiin kuljetusyrityksiin.

Direktiivin sisdltimistd poikkeuksia koskevista muutoksista kaupallisten kuljetusten kiellolla
ajokortti- ja ammattipatevyyskoulutuksessa voi olla negatiivisia vaikutuksia osalle suomalai-
sista toimijoista, silld kielto voi kdytdnndsséd vaikeuttaa ammatillisen koulutuksen jérjestdmisté
ja ammatin harjoittelua. Vaatimus ei vaikuttaisi kuudesta kuukaudesta kolmeen vuoteen kesté-
vissd ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa olevien tyoharjoittelussa tapahtuviin kuljetuksiin
koulutuskeskuksen hyvéksymisasiakirjalla ajokortin suorittamisen jalkeen, koska sen sisdlta-
méad 3 artiklaa ei ehdoteta muutettavaksi. Sen sijaan rajoitus voisi koskea ennen ajokortin suo-
rittamista opettajan ohjauksessa tapahtuvan opetusajon kuljetuksia.

Ty6- ja elinkeinoministerion alaisena tydvoimakoulutuksena ei ole arvioitu jarjestettdavan tielii-
kenteen ammattipatevyyskoulutusta siten, ettd pakollista ajo-opetusta annettaisiin kaupallisissa
kuljetuksissa esimerkiksi tydpaikalla tapahtuvana koulutuksena. Vaikka pakollinen ajo-opetus
ei olisi endd mahdollista kaupallisissa kuljetuksissa, siité ei ole arvoituvan haittaa tydvoimakou-
lutuksen jérjestdmisessd. Ty0- ja elinkeinoministeriollé ei ole keskitettyd tietoa tydvoimakou-
lutuksena jarjestettavén kuljettajakoulutuksen toteutuksesta koulutussiséltdjen tai toteutusmuo-
tojen tarkkuudella. Uudenmaan ja Pirkanmaan ELY -keskuksista saadun tiedon mukaan, niiden
jarjestamien koulutusten toteutuksessa ei kiytetd kaupallisia kuljetuksia ajo-opetuksessa. Muu-
alla Suomessa néin voi kuitenkin joissakin tilanteissa tapahtua. ELY -keskukset voivat hankkia
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muuta ei-tutkintoon johtavaa kuljetusalan tydvoimakoulutusta, johon voi sisdltyd esimerkiksi
ammattipatevyyskoulutuksen uusiminen. Néissé koulutuksen toteuttajina voivat olla my6s muut
(yksityiset) koulutuspalvelujen tuottajat kuin opetus- ja kulttuuriministerion jérjestdmisluvan
omaavat tahot. Néiden tahojen ei ole tietoa, miten mahdollinen ajo-opetus kidytinnossa toteute-
taan.

Vuoden 2018 alusta lukien kaikki tutkintotavoitteinen (koko tutkintoon tai tutkinnon osaan téh-
tadva) tyovoimakoulutus on toteutettu opetus- ja kulttuuriministerion valtionosuusrahoituksella
ja opetus- ja kulttuuriministerion jarjestimisluvan nojalla, joten ndissd koulutuksissa sovelle-
taan samoja kéyténtdjd kuin opetus- ja kulttuuriministerion alaisessa muussa omaehtoisessa am-
matillisessa koulutuksessa.

Jatkokoulutuksessa edellytetddn vahimméismédra ennakoivan ajamisen koulutusta, mutta ta-
méin tai muiden koulutusaiheiden sisélldlle ei muuten ole médritelty saman aihealueen useam-
pikertaista suorittamista koskevia rajoituksia. Ehdotuksen mukaisten samaa aihealuetta koske-
van rajoituksen valvominen on kdytdnndsséd vaikeaa eiké sitd voi pitdd erityisen tarkoituksen-
mukaisena, silld samastakin aihealueesta voidaan muodostaa vaihtelevia opetuskokonaisuuksia.
My6s muilla toimialoilla EU:n edellyttimié kuljettajien jatkokoulutuksia on hyviksytty osana
jatkokoulutusta, jos koulutusta koskevat vaatimukset ovat tiyttyneet ja niistd on ollut esittia
asianmukainen todistus. Vaihtoehtoisten koulutustapojen salliminen monipuolistaa opetuksen
toteutusta.

Direktiivin uusi h kohta (2 artikla, 1 kohta) selkeyttdd poikkeusten soveltamista esimerkiksi
maatilan ajoissa, mikd nykyisin elinkeinon harjoittamisena ei kuulu poikkeusten soveltamisen
piiriin. Kéytdnnossd uusi poikkeuskohta poistaisi ammattipatevyysvaatimukset esimerkiksi
maatalouden harjoittajilta, jotka suorittavat oman tilan kuljetuksia kuorma-autolla tai kuorma-
autokorttia edellyttavalla traktorilla (rakenteellinen nopeus yli 60 km/h). Talldin poistuisi vaa-
timus perustason ammattipatevyyden suorittamisesta ja viiden vuoden vilein tapahtuva ammat-
tipatevyyskortin uusiminen jatkokoulutuksineen ja siitd aiheutuvine kustannuksineen.

Direktiivin kansallisia vaikutuksia tdydennetdan lausuntokierroksella sidosryhmiltd saatavien
tietojen perusteella.

Direktiivin tiytintoonpanoon liittymdttomien sdddosehdotusten vaikutukset

Ajokorttilakiin tehtdvilla muutoksella, jolla yoaikaiset epileptiset kohtaukset rinnastetaan pii-
véaikaisiin kohtauksiin, on positiivinen vaikutus liikenneturvallisuuteen, silld yoaikaiset epilep-
tiset kohtaukset ovat liikenneldéketieteen erikoislddkéreiden yksimielisen ndkemyksen mukaan
suuri riski kuljettajan ajokyvylle ja turvalliselle lilkkumiselle. Tdhén asti asiasta on ohjeistettu
Liikenne- ja viestintdviraston terveydenhuollon ammattilaisille suunnatussa Ajoterveysoh-
jeissa. Korkein hallinto-oikeus on vuosikirjaratkaisussaan KHO:2019:17 kiinnittényt huomiota
oikean sddddstason valintaan.

Ajokorttilakiin tehtdvalld muutoksella oppilaskirjanpidon sdilyttimisestd ja sithen liittyvista
henkilGtiedoista on arvioitu olevan seuraavat vaikutukset: Tarkempi sdddos helpottaisi viran-
omaisen toimintaa kokoamalla velvoitteet opetuksen valvonnan nakékulmasta yhdeksi ajanta-
saiseksi kokonaisuudeksi. Lisdksi sdddokselld yhdenmukaistettaisiin tietojen sdilytysaikaa kir-
janpitoaineistoa koskevien sdilytysaikasédédnnosten mukaisen séilytysajan kanssa. Télld paran-
nettaisiin verottajan ja Liikenne- ja viestintdviraston valvontamahdollisuuksia tietojen vertail-
tavuuden parantuessa. Asiakkaiden ja sidosryhmien toimintaan muutoksella on arvioitu olevan
selkeyttava vaikutus, silld saddos selkeyttdisi ja helpottaisi kuljettajaopetusta antavien toimijoi-
den toimintaa kokoamalla velvoitteet yhdeksi kokonaisuudeksi. Lisédksi kuljettajaopetusalan
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toimijoiden oikeus oppilaskirjanpitotietojen séilyttimiseen turvattaisiin laintasolla, jolloin ei
synny epaselvyytti tietojen séilytysoikeuden laajuudesta tai kestosta sdddoksessa tarkoitettujen
tietojen osalta. Sdadokselld turvattaisiin se, ettd opetuksen saaneella henkil6lla olisi mahdolli-
suus saada tiedot kdydystd koulutuksesta ja sen siséllostd madratyn ajan kuluessa, esimerkiksi
tilanteessa, jossa kuljettajaopetus on syysta tai toisesta keskeytynyt ennen kuljettajantutkinnon
suorittamista ja opetusta jatketaan myohemmassé vaiheessa.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot ja niiden vaikutukset
51 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Valtaosa direktiivin sdddoksistd ovat verraten yksityiskohtaisia eivétka jata kansallista harkin-
tavaltaa. Direktiivi jéttda kuitenkin kansallisesti paétettidvéksi uusien poikkeusten osalta, miké
madritellddn maaseuduksi ja mikd satunnaiseksi ajoksi. Harkintavaltaa rajoittaa kuitenkin vel-
voite huomioida liikenneturvallisuus ja sen parantaminen. Liikenneturvallisuuden vaarantu-
mista tulee tarkastella mm. tietyypin, liikenneméérien ja vaaralle alttiiden tienkayttijien luku-
médrén tai haavoittuvuuden (jalankulkijat, lapset, idkkaét, litkuntarajoitteiset henkil6t) perus-
teella. Kun ajoneuvoa ei kuljeteta usein, kuljettaminen tapahtuu maaseudulla ja kuljettajat toi-
mittavat tavaroita omaa liiketoimintaansa varten, on riski yleiselle litkenneturvallisuudelle va-
hiinen. Direktiivissd ei ole méaéritelty, mité tarkoitetaan “maaseudulla”, koska olosuhteet yksit-
taisen jasenvaltion alueella, koko unionista puhumattakaan, ovat erilaisia maantieteen, ilmaston
ja véestdtiheyden kannalta katsottuna.

Direktiivin mukaan jisenvaltion on voitava médrittds kansallisessa lainsdddannossdin yrityksen
asemapaikasta laskettavat suurimmat sallitut etdisyydet, joihin poikkeuksia sovelletaan. ”Yleis-
eurooppalaista” etdisyytté, jota maanviljelyd, puutarhaviljelyd, metsitaloutta, kotieldintaloutta
tai kalastusta harjoittavien henkildiden on tyonsd yhteydessd kuljettava, ei voida maarittda ja-
senvaltioiden erilaisuudesta johtuen. Kilometreihin perustuvan etiisyyden méérittely on Suo-
messa hankalaa alueiden erilaisuuden johdosta; esimerkiksi Helsingissi sijaitsevat Viikin koe-
tilan pellot ovat maaseutumaista aluetta keskustan ldheisyydestd huolimatta.

Yhtend vaihtoehtona maaseudun méérittelemiseksi on valmistelun aikana pohdittu myos asu-
kastiheyden kayttamistd. Maaseudun mééritelméné voitaisiin kéyttdd esimerkiksi Suomen ym-
péristokeskuksen yhdessd Oulun Yliopiston Maantieteen laitoksen kanssa kehittdmén paikka-
tietopohjaisen alueluokituksen mukaista harvaan asuttua maaseutua tai sen lisdksi ydinmaaseu-
tua ja maaseudun paikalliskeskuksia sekd kaupunkien ldheisid maaseutuja. Tdma luokittelu ei
ole lainsdddantoon perustuva, mutta esimerkiksi paivittdistavarakauppapalveluiden tukemisesta
monipalvelukeskuksina harvaan asutuilla maaseutualueilla vuosina 2019-2021 annetussa val-
tioneuvoston asetuksessa (357/2019) on kaytetty tdmén luokituksen mukaista harvaan asutun
maaseudun médritelmaa. Poliisin valvonnan kannalta timin mééritelméin kayttdminen voi olla
hankalaa, vaikkakin asia on tarkistettavissa Maanmittauslaitoksen karttapalvelusta.

5.2 Muiden jisenvaltioiden suunnittelemat tai toteuttamat keinot

My6s muissa EU-jdsenmaissa direktiivien implementointityd on kesken. Hallituksen esityksen
kirjoitushetkelld (15.1.2020) direktiivin olivat implementoineet vasta Kroatia, Liettua ja Slova-
kia. Ao. maiden lainsdddidntd on saatavilla vain kroatiaksi, liettuaksi ja slovakiksi. Tarkkoja
tietoja direktiivien implementoinnista ja suunnitelmista kansallisen liikkumavaran kéytostd on
vaikea saada, lisdksi tehdyt linjaukset voivat vield muuttua lainsddadannon valmisteluprosessin
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edetessid. Muiden jasenvaltioiden suunnittelemia toteutuskeinoja tdydennetédn, jos tietoja saa-
daan.

6 Lausuntopalaute

Hallituksen esitysluonnoksesta on pyydetty lausunnot seuraavilta tahoilta: Antin Autokoulu Oy,
Ammattipatevyyskouluttajat ry, Ammattiosaamisen kehittdmisyhdistys AMKE ry, Autoliiken-
ria Oy, Datadrivers Oy, Ehnkemoelamankeskushltto EK ry, Elinkeino- hlkenne ja ympdristo-
keskukset (ELY-keskukset), Helsingin kaupunki, Keskuskauppakamarl Kuljetusalan tyoelé-
métoimikunta, Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom, Linja-autoliitto, Logistiikkayritysten
Liitto ry, maa- ja metsdtalousministerid, Maa- ja metsitaloustuottajain Keskusliitto MTK, oi-
keusministerid, opetus- ja kulttuuriministerid, Opetushallitus, Poliisihallitus, Puolustusvoimat,
Rahtarit ry, Stadin Ammattiopisto, Suomen Ammattiliikenne Akatemia Oy, Suomen Autokou-
luliitto ry, Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry,
Tampereen Aikuiskoulutuskeskus, Tietosuojavaltuutettu, TTS Tyotehoseura, tyod- ja elinkeino-
ministerid, Vantaan ammattiopisto Varia. Lausuntopyyntd on ollut avoimesti lausuttava Lau-
suntopalvelu.fi-palvelussa 24.1.-23.2.2020. Lausuntoaika on tavanomaista lyhyempi, koska si-
dosryhmié on kuultu jo direktiivimuutosten valmistelun yhteydessé. Direktiivin tdytintoonpa-
nosta on kerrottu lisdksi Liikenne- ja viestintdviraston jarjestiméassi Tieliikenteen sddddsinfossa
18.11.2019. Liséksi Liikenne- ja viestintdviraston asiantuntija on ollut kertomassa asiasta Am-
mattipatevyyskouluttajat ry:n tilaisuudessa 26.11.2019.

Lausunnon antoivat (...). Lausunnoissa tuli esille (...) ja niiden pohjalta tehtiin seuraavat muu-
tokset ja tdydennykset: (...). Lausunnoista on laadittu liséksi erillinen lausuntokooste, joka 16y-
tyy  valtioneuvoston  Hankkeet-internet-sivuilta  (https://valtioneuvosto.fi/hanke?tun-
nus=LVMO017:00/2019).

7 Séddnnoéskohtaiset perustelut
7.1 Laki liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

28 §. Poikkeukset kuorma- ja linja-auton kuljettajan ammattipdtevyysvaatimuksesta. Pykalassa
saddetdan poikkeuksista, jolloin henkild- ja tavarakuljetuksissa kuorma- ja linja-auton seka nii-
den ja hinattavan ajoneuvon muodostaman ajoneuvoyhdistelmén kuljettajalta ei vaadita ammat-
tipatevyyttd. Pykdld on lisdtty lailla liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta
(371/2020), joka tuli voimaan 1.1.2020. T4td ennen poikkeuksista on séédetty liikenteen palve-
luista annetun lain 27 §:ss4.

Pykalassd sdddettyjd poikkeuksia muutettaisiin direktiivin (EU) 2018/645 edellyttamiltd osin.
Pykélén 1-4 kohdat vastaisivat voimassa olevia sdédnnoksié ja ne vastaavat pddosin ammattipa-
tevyysdirektiivin 2 artiklan a-e kohtia.

Ammattipatevyysdirektiivin 2 artiklan 1 kohdan d alakohtaan on nyt lisdtty nimenomainen
sddnnds siité, ettd direktiivid ei sovelleta kuljettajiin, jotka kuljettavat ajoneuvoja, joiden kuljet-
tamiseen vaaditaan D- tai D1-luokan ajokortti ja joita huoltohenkilostd kuljettaa ilman matkus-
tajia liikenteenharjoittajan kdyttimén lahimmén huoltotukikohdan léheisyydessi sijaitsevaan
huoltokeskukseen tai sijaitsevasta huoltokeskuksesta, edellyttéen, ettd téllaisten ajoneuvojen
kuljettaminen ei ole kuljettajan padtoimi. Suomessa on ollut kdytdssd sddannds, jonka mukaa
ammattipitevyyttd ei vaadita siirrettdessd ajoneuvoa korjaamisen, huoltamisen tai katsastami-
sen yhteydessd. Mainittu sdénnokset on lisdtty kumottuun kuorma- ja linja-auton kuljettajien
ammattipitevyydestd annettuun lakiin (273/2007) tammikuussa 2013 voimaan tulleella lailla
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(1083/2012). Sdénnosté ei esitetd muutettavaksi voimassa olevasta ja se koskisi ndin ollen di-
rektiivistd poiketen linja-autojen siirtdmisen lisdksi myos kuorma-auton siirtdmistd korjaami-
sen, huoltamisen ja katsastamisen yhteydessd. Sddnndstd on sovellettu melko laajasti myos esi-
merkiksi katsastukseen viemiseksi ilman ammattipatevyytti, mikd on mahdollistanut, ettéd huol-
tohenkilokunta kuljettaa ajoneuvon ilman ammattipétevyyttid esimerkiksi katsastusaseman la-
heisyydessi olevasta huoltopaikasta katsastukseen, tai kesken kuljetusta hajonnut ajoneuvo kul-
jetetaan linjalta huoltoon. Kuljettajalla tulee nykytilaa vastaavasti olla kyseisen ajoneuvon ajo-
oikeus. Tamai tarkoittaa ajokorttilaissa tai sen nojalla ajokorteista annetussa valtioneuvoston
asetuksessa sdddettyd ajo-oikeutta. Sddnndkseen liséttédisiin selvyyden vuoksi edellytys siité,
ettd ajoneuvon kuljettaminen ei ole kuljettajan padtoimi. Direktiivin (EU) 2018/645 johdanto-
osan mukaan ajoneuvon kuljettamisen ei yleensa katsota olevan kuljettajan paatoimi silloin, kun
sithen kéytetdin vihemman kuin 30 prosenttia sddnnollisestd kuukausittaisesta tydajasta.

Pykilan 5 kohdassa sdddettéisiin osittain voimassa olevaa 5 kohtaa vastaavasti, ettd ajo-oikeu-
den perustason ammattipatevyyden tai jatkokoulutuksen saamiseksi annettavassa ajo-opetuk-
sessa ei vaadita ammattipatevyyttd. Voimassa olevaan sddnnokseen verrattuna momenttiin li-
séttéisiin kaksi alakohtaa, joista a) kohdassa sdidettdisiin siité, ettd kyseessi ei saa olla kaupal-
linen kuljetus. Tama koskisi pakollista ajo-opetusta ja mahdollista lisdajo-opetusta. Kohdan b)
alakohdan mukaan ammattipatevyytté ei kuitenkaan vaadittaisi lisdajo-opetuksessa, vaikka ky-
seessd olisi kaupallinen kuljetus, jos kuljettajan seurassa olisi vaadittavan ammattipatevyyden
omaava henkil0 tai ajo-opettaja. Lisdys vastaisi ammattipatevyysdirektiivin 2 artiklan 1 kohdan
f alakohtaan tehtya lisdysta.

Pykélén uudet 7 ja 8 kohta vastaisivat voimassa olevia 6 ja 7 kohtaa.

Pykélédn uusi 9 kohta vastaisi osittain voimassa olevaa 8 kohtaa, jonka mukaan ammattipate-
vyyttd ei vaadita kuljetettaessa kuljettajan tydssddn kdyttdmid materiaaleja tai laitteita, jos ajo-
neuvon kuljettaminen ei ole kuljettajan paitoimi. Vaikka sdanndksen on jo nyt voitu katsoa
mahdollistavan kuljettajan tarvitsemien koneiden kuljettamisen, liséttiisiin se sddnnokseen di-
rektiivin 2 artiklan 1 kohdan h alakohtaan tehtya lisdystd vastaavasti. Sen sijaan kohdassa ei
sdddettiisi voimassa olevaa 8 kohtaa vastaavasti omien tuotteiden kuljettamisesta myytavaksi
tietyssd paikassa ilman ammattipitevyysvaatimusta, jos padasiallisena tehtdvéna ei ole ajoneu-
von kuljettaminen. Ammattipétevyysdirektiivin 2 artiklan 2 ja 3 kohtaan on lisétty sddnnokset
siitd, milloin ammattipdtevyytta ei vaadita kuljetettacssa tavaroita omaa liiketoimintaa varten ja
nditd koskevat sdédnnokset tehtiisiin pykélan uusiin 10 ja 11 kohtiin.

Pykélén 10 kohdan sdannds vastaisi osittain voimassa olevan 8 kohdan sddnndsté siité, ettd kul-
jettajalta ei vaadita ammattipétevyyttd, jos ajoneuvolla kuljetetaan vihaisessd maérin omia tuot-

teita, joita kuljettaja myy tietyssé paikassa edellyttden, ettd pddasiallisena tehtévénd ei ole ajo-
neuvon kuljettaminen. Sdénnokselld on mahdollistettu tuotteiden kuljetus myytévéksi jossakin
tietyssd paikassa, esimerkiksi torilla tai markkinoilla. Sdannds ei salli tuotteiden kuljettamista
jonkin toisen toimesta myytéviksi. Sddnnds ei myOskadn salli asiakaskuljetusten suorittamista,
milld tarkoitetaan esimerkiksi ostettujen tuotteiden kuljettamista kotiin tai muuhun tuotteiden
ostajan osoittamaan paikkaan. Kuljetettavat tuotteet ovat kuljettajan omistamia ja niitd ollaan
vasta menossa myymaédn. Tuotteet eivét voi olla jo rnyytyj d. Palattacssa kuljetuksessa voivat
olla mukana myymatté jééineet tuotteet. Véahdisessd médrin tapahtuva toiminta edellyttéd, ettd
tuotteiden kuljettaminen on toissijainen tehtdvd muuhun toimintaan ja mys myymiseen néh-
den. Sdénnos on lisdtty kumottuun kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipitevyydestd an-
nettuun lakiin, koska on katsottu tillaisten kuljetusten rinnastuvan kuljetuksiin, joissa ajoneu-
volla kuljetetaan materiaaleja tai laitteita, joita kuljettaja ammattiaan harjoittaessaan kayttaa,
eikd ajoneuvon kuljettaminen ole hdnen paatoimensa. (LiVM 33/2006 vp, HE 149/2006 vp).
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Ammattipitevyysdirektiivin 2 artiklaan lisdtyn 2 kohdan mukaan direktiivid ei sovelleta, jos
kaikki seuraavat edellytykset tayttyvat:
a) kuljettajat kayttdvit ajoneuvoja maaseudulla toimittaakseen tavaroita omaa liiketoimin-
taansa varten;
b) kuljettajat eivit tarjoa kuljetuspalveluja; ja
c) jasenvaltiot katsovat, ettd kuljetus on satunnaista eiké vaikuta liikenneturvallisuuteen.

Kansallisesti kdytdssé olleen sddnndksen arvioidaan vihdisyysedellytyksen osalta tayttdvén di-
rektiivin satunnaisuusedellytyksen. Direktiivin mukaista maaseudun méaritelméié ei voimassa
olevissa kansallisissa ammattipitevyyttd koskevissa poikkeuksissa ole ja sen edellyttdminen ja
madrittiminen voisi johtaa ei-toivottaviin lopputuloksiin, kuten kuljetusmatkojen pitenemiseen,
jos kaupunki- tai tihedén asuttuja seutuja olisi kierrettdva kuljetusten suorittamisessa. Ndin ollen
ehdotetaan, ettd edellyttdmalla tiettyd tori- tai markkinapaikkaa, jonne omia tuotteita saisi kul-
jettaa, taytettdisiin direktiivin mahdollistama kansallinen liikkumavara kuljetusalueen méaéritte-
lemisessé, vaikka se ei nimenomaisesti maaseutua olisikaan. Direktiivin johdanto-osan mukaan
olosuhteet unionin maaseudulla ovat erilaisia maantieteen, ilmaston ja véestotiheyden kannalta
katsottuna, joten jasenvaltioiden olisi voitava oman harkintansa mukaan maarittda, voidaanko
téllainen ajoneuvon kuljettaminen katsoa satunnaiseksi ja vaikuttaako tillainen poikkeus liiken-
neturvallisuuteen, esimerkiksi tietyypin, lilkennemaérén tai vaaralle alttiiden tienkayttédjien pe-
rusteella.

Yhtend vaihtoehtona maaseudun méérittelemiseksi on arvioitu asukastiheyden kayttamisté. Esi-
merkiksi tieliilkenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten
(ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o
3820/85 kumoamisesta annetun Furoopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
561/2006 mukaan jdsenvaltio voi, saatuaan komission hyvaksynnin, myontda seuraavissa ta-
pauksissa omalla alueellaan ajo- ja lepoajoista vahiisid vapautuksia sellaisilla ennalta rajatuilla
alueilla kéytettdvia ajoneuvoja varten, joilla asukastiheys neliokilometrid kohti on alle 5 asu-
kasta:
- sadnnoéllinen kotimaan henkil6liikenne, jonka aikataulun viranomaiset ovat vahvista-
neet, jolloin voidaan sallia vain taukoja koskevat poikkeukset, ja
- omaan tai toisen lukuun harjoitettava kotimaan tavaraliikenne, joka ei vaikuta yhtenéis-
markkinoihin ja jota tarvitaan tiettyjen elinkeinoalojen ylldpitimiseksi kyseiselld alu-
eella, kun tdman asetuksen vapautussddnndksissé asetetaan ajoneuvon kayttoetdisyyden
yldraja 100 kilometriin saakka.
Tamén poikkeuksen mukaiseen tieliikenteeseen voi kuulua matka alueelle, jolla asukastiheys
neliokilometrid kohti on 5 tai sitd suurempi, ainoastaan silloin, kun on kyse matkan aloittami-
sesta tai paattamisestd. Tallaisten toimenpiteiden on oltava luonteeltaan ja soveltamisalaltaan
oikeasuhteisia.

Mainitun artiklan perusteella on kansallisesti sdddetty ajopiirturikorttien myontdmisesté ja poik-
keuksista ajopiirturin kdytdssd annetussa valtioneuvoston asetuksessa (507/2018), etta linjalii-
kenteesséd olevan linja-auton tauot voidaan pitdd ajoaika-asetuksesta poiketen, jos ajoneuvoa
kaytetddn Lapin, Pohjois-Pohjanmaan tai Kainuun maakunnassa taikka sellaisissa kunnissa, joi-
den asukastiheys on pienempi kuin viisi asukasta nelidkilometrilld. Lisdksi poikkeus koskee
ajoneuvoja, joita kiytetddn matkoilla, joiden alku- tai padtepiste on jollakin mainituista alueista.
Poikkeukset eivit kuitenkaan koske Oulussa tai Kajaanissa kaytettdavid ajoneuvoja. Koska am-
mattipitevyysdirektiivissé ei vastaavaa asukastiheysvaatimusta ole ja koska sen valvominen on
kéytdnnossd hankalaa, minké liséksi kansallisesti on jo ollut kdytdssé mainittu poikkeus omien
tuotteiden kuljettamisesta myyntiin, ei sddnnokseen ehdoteta lisdttdviksi maaseutua koskevaa
vaatimusta ja sen madritelmaa.

20



Pykélén uuden 11 kohdan mukaan ammattipatevyyttd ei vaadittaisi myoskdan maanviljelyd,
puutarhaviljelyd, metsétaloutta, kotieldintaloutta tai kalastusta harjoittavan yrityksen omien
tuotteiden kuljettamiseen yrityksen kiytossd olevalla ajoneuvolla, jos ajoneuvon kuljettaminen
ei ole osa kuljettajan péédtoimea eikd ajoneuvoa kuljeteta yli 100 kilometrin etdisyydelld yrityk-
sen kotipaikasta. Kohdalla pantaisiin kansallisesti tdytdntoon ammattipdtevyysdirektiivin 2 ar-
tiklan 3 kohta, jonka mukaan direktiivid ei sovelleta maanviljelyd, puutarhaviljelys, metsita-
loutta, kotieldintaloutta tai kalastusta harjoittavien yritysten kdyttdmien tai ilman kuljettajaa
vuokraamien sellaisten ajoneuvojen kuljettajiin, joita kdytetddn tavarankuljetukseen niiden
omassa yritystoiminnassa, paitsi jos ajoneuvon kuljettaminen on osa kuljettajan padtoimea tai
ajoneuvon kuljettaminen ylittdd kansallisessa lainsdddéanndssé mééritetyn etéisyyden ajoneuvon
omistavan tai vuokraavan yrityksen asemapaikasta. Sddnnokseen ehdotettava 100 kilometrin
etdisyyden raja vastaisi ajopiirturikorttien myontdmisestd ja poikkeuksista ajopiirturin kaytossa
annetun valtioneuvoston asetuksen 7 §:n 1 kohdan sdidnndsté siitd etdisyydestd, jolla kuljetetta-
essa maanviljelyd, puutarhaviljely, kotieldintaloutta tai kalastusta harjoittavan yrityksen kayt-
tdmassa tai ilman kuljettajaa vuokraamassa ajoneuvossa vahdisessd madrin omia tuotteita myy-
tavaksi torilla tai muutoin tietyssa paikassa, ei ajo- ja lepoaika-asetuksen 59 artiklaa tarvitse
noudattaa eikd ajopiirturia kayttéa.

29 §. Kuorma- ja linja-autonkuljettajan perustason ammattipdtevyys. Pykéldn 2 momentin vii-
meisen virkkeen sanamuotoa tarkennettaisiin lisdédmalla sithen kohta, jonka mukaan perustason
ammattipitevyys suoritetaan erikseen kuorma-auton tai linja-auton kuljettajana toimimista var-
ten ja siind voidaan lukea hyvéksi muuta Euroopan unionin lainsdédédnndssi vaadittua koulu-
tusta. Lain aiempi sanamuoto oli laveampi ja totesi hyviksi lukemisesta vain yleisesti “siten
kuin siitd erikseen sdddetddn”. Pykdlan 4 momenttiin lisdttdisiin tekninen tarkennus muun kou-
lutuksen hyvéksi lukemisesta; valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksia
tassd pykaldssa tarkoitetun perustason ammattipitevyyden siséllostd sekd 1 momentissa tarkoi-
tetuista saavutetuista oikeuksista, 2 momentissa tarkoitetun muun koulutuksen hyviksi lukemi-
sesta ja 3 momentissa tarkoitetun koulutuksen toteutuksesta.

34 §. Jatkokoulutus. Pykdlan 4 momentin asetuksen antovaltuutta tarkennettaisiin niin, etti val-
tioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia sddnnoksid jatkokoulutuksen siséllosta,
muun unionin lainsdddannossa edellytetyn koulutuksen hyvaksi lukemisesta jatkokoulutuksessa
(uusi kohta), jatkokoulutuksen suorittamisen ajankohdasta, toteutuksesta ja muista jatkokoulu-
tukseen liittyvistd vaatimuksista.

38 §. Kuorma- ja linja-autonkuljettajan koulutusta koskevien asiakirjojen sdilyttdminen. Pyka-
lan 1 momenttiin lisdttdisiin sddnnos siitd, ettd koulutuskeskuksen tulee séilyttdd myds perusta-
son ammattipatevyyskoulutuksen asiakirjat. Koulutuskeskuksen on sdilytettdva kaikkea koulu-
tuksen jarjestdmistd koskevat tiedot, joita ovat esimerkiksi suoritettua koulutusta tai koetta kos-
kevat todistukset ja muut koulutusta koskevat asiakirjat, joissa on tietoja esimerkiksi asiakkaan
suorittamien koulutusten pédivimadiristd ja aihealueista. Tietojen sdilyttdmisvelvoite koskee
my0s sdhkdisessd muodossa olevia tietoja. Kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipétevyy-
destd annetun valtioneuvoston asetuksen mukaan tiedot suoritetusta koulutuksesta on ilmoitet-
tava litkenneasioiden rekisteriin.

Tiedot on séilytettdvé koulutuksen suorittamisvuotta seuraavan kuuden kalenterivuoden ajan,
jonka jélkeen kaikki koulutuksen suorittajia koskevat tiedot on havitettidva. Tietojen sdilyttdmi-
nen kuuden vuoden ajan vastaisi ajokorttilain vastaavaa sdénnosti. Pykélédstd poistettaisiin tar-
peettomana valtuus antaa valtioneuvoston asetuksella tarkempia sédénnoksid pykélédssé tarkoi-
tettujen asiakirjojen sailyttdmisajasta. Tietojen sdilyttdmisestd tulee sddtdd lain tasolla, mikd on
todettu myds perustuslakivaliokunnan lausuntokdytadnndssa.
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7.2 Laki ajokorttilain muuttamisesta

2 §. Soveltamisalan rajaus. Pykéldan tehtéisiin direktiivin implementoinnista riippumaton muu-
tos. Pykidldan 2 momenttia tarkennettaisiin lisddmélla sen viimeiseen virkkeeseen kaksi- ja kol-
mipy0driisten ajoneuvojen yhteyteen méére “moottorikdyttdisten” jottei voi syntya pienintdkdan
epaselvyyttd, mitd kaikkia ajoneuvoja momentissa tarkoitetaan. Soveltamisalan ulkopuolelle
jaavat ndin mm. hevosvetoiset kaksipydriiset kiarryt. Vastaava, tarkempi méaritelma on jo muu-
alla pykaldssa.

5 §. lkdvaatimukset. Pykdlddn tehtdisiin direktiivin implementoinnista riippumaton muutos,
jolla poistettaisiin 5 §:n 3 momentti. Ajokorttilain 5 §:n 1 momentin 9 kohdan b alakohdan
mukaan vihimmaisikd ajokortin saamiseksi on D-luokassa 18 vuotta, jos henkil6 on suorittanut
linja-auton kuljettajan ammatillisen perustutkinnon ja hinelld on muu kuin nopeutetulla perus-
tason ammattipatevyyskoulutuksella saavutettu linja-auton kuljettajan perustason ammattipate-
vyys. Saman pykaldn 2 momentin mukaan 1 momentin 9 kohdassa tarkoitettua perustason am-
mattipdtevyyttd ei D-luokan tutkinnon suorittamiseksi vaadita siltd, joka on liikenteen palve-
luista annetun lain 33 §:n 1 momentissa tarkoitetussa ammatillisessa koulutuksessa, johon si-
séltyy mainitun perustason ammattipitevyyden suorittaminen ja jolla on mainitussa 33 §:ssé
tarkoitettu hyviksymisasiakirja. Ennen edelld tarkoitetun perustason ammattipitevyyden saa-
vuttamista tissd momentissa tarkoitettu ajo-oikeus on voimassa vain hyvéksymisasiakirjalla
tehtavissd kuljetuksissa tai kun sdddetty ikdvaatimus muulla perusteella tayttyy.

Saman 5 §:n 3 momentin mukaan 1 momentin 9 kohdan b alakohdan ikdvaatimus koskee myos
D-luokan ajokortin saamista liikenteen palveluista annetun lain 33 §:ssé tarkoitettuja ajoja var-
ten, jos kysymyksessd on mainitussa alakohdassa tarkoitettu véhintdén 180 osaamispisteen laa-
juinen ammatillinen perustutkinto, josta opiskelija on suorittanut véhintdéan 90 osaamispistetta
henkiloliikenteeseen suunnattua linja-auton kuljettajan tehtavissd toimimisen tarkoitettua osaa-
mista ja opiskelijalla on muu kuin nopeutetulla perustason ammattipatevyyskoulutuksella saa-
vutettu linja-auton kuljettajan perustason ammattipétevyys. Osoituksena momentissa tarkoitet-
tujen opintojen suorittamisesta on kdytdnndssa toimitettu ns. rehtorin paperi.

Ajokorttilain 1.6.2011 voimaan tulleen 5 §:n 1 momentin sanamuodon mukaan 18 vuoden iki-
vaatimus on koskenut myos D-luokan ajokortin saamista ammattipétevyyslain 6 §:ssé tarkoitet-
tuja ajoja varten, jos kysymyksessd on mainitussa kohdassa tarkoitettu opetussuunnitelmape-
rusteinen ammatillinen 120 opintoviikon linja-auton kuljettajan koulutus, josta opiskelija on
suorittanut viahintdin 60 opintoviikkoa henkildliikenteeseen suunnattua linja-auton kuljettajan
koulutusta ja saanut 280 tunnin linja-auton kuljettajan perustason ammattipatevyyskoulutuksen.
D-luokan ajokortti on voimassa vain Suomessa ennen kuin haltija tdyttda 9 a alakohdan ikdvaa-
timuksen.

Voimassa olevassa ajokorttilaissa D-luokan 18 vuoden ikdvaatimus hyvéksymisasiakirjalla tar-
koitettuja ajoja varten on sdddetty jo 5 §:n 2 momentissa. My0Oskdén ammatillista koulutusta ei
nykyéén jéarjestetd lahtokohtaisesti alkuperdisen sddnnoksessé ja sen perusteluissa mainittuna
kolmivuotisena opetussuunnitelmaperusteisena koulutuksena. Kaytdnnossd opiskelijat eivét
my0Oskédn voi suorittaa sidnndksessa edellytettyd 90 osaamispistettd henkil6litkenteeseen suun-
nattua linja-auton kuljettajan tehtévissd toimimisen tarkoitettua osaamista ennen ajokortin saa-
mista. Néin ollen ajokorttilain 5 §:n 3 momentin sdéinnoksen soveltamisala on kyseenalainen ja
momentti voidaan poistaa turhana.
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6 §. Ajo-oikeus. Pykéldn 3 momentin 2) ja 3) kohtaan tehddén viittausnumerointiin tarvittavat
tekniset korjaukset: 2) ja 3) kohdissa tulee molemmissa viitata 5 §:n 2 momenttiin, ei 3 mo-
menttiin.

9 §. Ajokorttiluvan hakeminen. Pykéldn 2 momenttiin tehddin viittausnumerointiin tarvittava
tekninen korjaus: tulee viitata 5 § 5 momenttiin, ei 6 momenttiin.

10 §. Hakemuksen liitteet. Pykalan 1 momenttiin tehddin viittausnumerointiin tarvittava tekni-
nen korjaus: tulee viitata 5 § 3 momenttiin, ei 4 momenttiin.

16 §. Ajokortin ehdot ja rajoitukset. Pykilan 1 momenttiin tehddén viittausnumerointiin tarvit-
tava tekninen korjaus: tulee viitata 5 § 2-3 momentteihin, ei 2-4 momentteihin.

17 §. Ajokortin terveysvaatimukset ryhmdssd 1. Pykaldéan tehtiisiin direktiivin implementoin-
nista riippumaton muutos, jolla pykéldan lisittdisiin uusi 3 momentti, jonka mukaan ajoterveys-
vaatimuksia arvioitaessa pelkistddn unenaikaisia epileptisid kohtauksia tulee arvioida samalla
tavalla kuin valveaikaisia kohtauksia.

Ajokorttilain 12 §:n 1 momentin 1 kohdan mukaan ajokorttilupa myonnetéén, jos hakija tayttaa
ajokorttiluvan terveysvaatimukset. Lain 17 §:n 1 momentin 3 kohdan mukaan ryhméén 1 kuu-
luvia luokkia vastaavan ajokorttiluvan edellytyksend on, ettid hakijalla ei ole sellaista ajokor-
teista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/126/EY liitteessa I1I mainit-
tua vikaa, sairautta tai vammaa, joka olennaisesti heikentdd hinen kykyéén toimia téssd mo-
mentissa mainittuun luokkaan kuuluvan ajoneuvon kuljettajana tai, jos hénelld on ajokykyyn
vaikuttava vika, sairaus tai vamma, se ei heikenné olennaisesti hdnen kykyéén toimia automaat-
tivaihteisen tai alkolukolla taikka erityisin ajohallintalaittein varustetun ajoneuvon kuljettajana.
Pykilidn 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat méaardykset 1 mo-
mentin 3 kohdassa tarkoitettuja muita terveysvaatimuksia koskevien vaatimusten tayttymisesta.
Liikenne- ja viestintévirasto antaa tarkemmat miirdykset terveysvaatimusten tiyttymisen tut-
kimiseksi ja ajoterveyden arvioimiseksi tehtivistd tarkastuksista ja niiden siséllostd niin, ettd
ajokorttidirektiivin ja liikenneturvallisuuden vaatimukset tayttyvét. Hallituksen esityksen ajo-
korttilaiksi ja erdiksi siithen liittyviksi laeiksi (HE 212/2010 vp) 17 §:n yksityiskohtaisten perus-
telujen mukaan ehdotukseen sisdltyvit komission direktiivin 2009/113/EY aiheuttamat nakoa,
diabetesta ja epilepsiaa koskevat terveysvaatimusten muutokset.

Euroopan komissio on antanut direktiivin 2009/113/EY ajokorteista annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2006/126/EY muuttamisesta, jolla on muun ohessa korvattu
direktiivin 2006/126/EY liitteen III epilepsiaa koskeva kohta 12. Kohdassa 12.5 todetaan epi-
lepsian osalta siten, ettd kuljettajat tai hakijat voidaan todeta ajokykyisiksi, kun kohtauksetto-
muus on kestényt vuoden. Kohdassa 12.6 todetaan pelkdstddn unenaikaisista kohtauksista siten,
ettd hakija tai kuljettaja, jolla ei koskaan ole ollut kohtauksia muulloin kuin nukkuessa, voidaan
todeta ajokykyiseksi, mikili timédn on todettu jatkuneen vidhintddn sen ajan, joka vastaa epilep-
siaan liittyvda vaatimusta kohtauksettomuuden kestosta.

Liikenteen turvallisuusviraston (nykyinen Liikenne- ja viestintévirasto) 16.5.2017 antamassa
Ajoterveyden arviointiohjeet ladkareille -ohjeessa todetaan epilepsian osalta siten, ettd kun edel-
lisestd epileptisestd kohtauksesta on kulunut alle kolme vuotta, seuraa uudesta satunnaisesta
kohtauksesta 12 kuukauden ajokielto. Ohjeessa todetaan lisdksi, ettd edelld mainitut ohjeet kos-
kevat kaikkia epileptisid kohtauksia niiden laadusta tai esiintymisajankohdasta riippumatta. Si-
ten unenaikaisia kohtauksia kisitellddn samalla tavoin kuin valveaikaisia.
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Ajokorttidirektiivin liitteessé I1I sdddetdin moottoriajoneuvon kuljettamiseen vaadittavista fyy-
sistd ja henkistd suorituskykyé koskevista vihimmaisvaatimuksista. Sen 5 kohdassa sdddetién,
ettd jasenvaltiot voivat asettaa ajokortin antamiselle ja sen myohemmalle uudistamiselle kysei-
sen liitteen vaatimuksia ankarampia vaatimuksia. Ajokorttidirektiivin muutosdirektiivin
(2009/113/EY) johdanto-osassa niin ikdén todetaan, ettd jdsenvaltiot voivat asettaa eurooppa-
laisia vihimmaisvaatimuksia ankarampia vaatimuksia.

Ladkarin on ilmoitettava ajoterveydentilan heikentymisesti poliisille aina silloin kun ajokyvyt-
tomyyden arvioidaan kestdvén vahintdan kuusi kuukautta. Suomessa on paadytty suhtautumaan
unenaikaisiin epileptisiin kohtauksiin tietoisesti direktiivid ankarammin. Ajoterveys-ohjeiden
neurologisia sairauksia koskevaa lukua laatimassa olleiden ja Liikenne- ja viestintdviraston kon-
sultoimien kokeneiden ajoterveysarviointeihin perehtyneiden neurologien mukaan unenaikai-
siin epileptisiin kohtauksiin liittyy suurentunut riski myos valveaikaisiin kohtauksiin. Usein epi-
lepsiaa sairastavilla on seké valveilla ollessa ettd unessa esiintyvid kohtauksia. On olemassa
epilepsiaoireyhtymié, joissa kohtaukset esiintyvit padasiallisesti unessa, mutta silloinkin valve-
aikaiset kohtaukset ovat mahdollisia. Unenaikaisista kohtauksista kérsivilld voi olla myds val-
veilla ollessa pienempii kohtauksia, joita he eivét itse tunnista, mutta jotka voivat olla litkenne-
turvallisuuden nidkokulmasta merkittdvid. Taten on liikenneturvallisuusnédkokulmasta perustel-
tua suhtautua unenaikaisiin epileptisiin kohtauksiin samoin kuin valveaikaisiin kohtauksiin.

30 §. Ajokorttiluvan ja muun luvan raukeaminen sekd ajokortin hivittiminen. Pykélaan tehtii-
siin direktiivin implementoinnista riippumaton muutos. Pykéldn 1 momenttiin korjattaisiin ajo-
korttiluvan raukeamisen ajan olevan kolme vuotta (ei kaksi vuotta), joka vastaa ajokorttilain 14
§ 3 momenttia, jonka mukaan ajokorttilupa on voimassa kolme vuotta.

42 §. Opetusluvan myontimisen edellytykset ryhmdn 1 ajokorttia varten. Pykilddn tehtiisiin
direktiivin implementoinnista riippumaton muutos. Pykildn 3 momentin 3 kohtaa muutettaisiin
siten, ettd opetuslupaan vaikuttaisivat vain asiakkaan vahvistetut rekisterimerkinnét rikos- ja
sakkorekisteristd. Talld muutoksella opetuslupien rikostaustakyselyt tehtiisiin oikeusrekisteri-
keskuksen rikos- ja sakkorekisteriotekyselyiden avulla, eikd lupaharkinnassa endd hyodynnet-
tdisi poliisiasiain tietojédrjestelméd. Poliisiasiain tietojérjestelméstd saa tiedot rikosilmoituk-
sesta, tietoja tutkinnan etenemisesté seka tiedon siitd, onko asia siirtynyt syyteharkintaan. Nai-
den tietojen pohjalta ei voida vield tehdd paatostd lupahakemuksen hylkddmisestd, vaan tdman
liséksi on vield varmistuttava henkilon syyllisyydestd odottamalla tuomioistuimen ratkaisua asi-
assa. Tama voi aiheettomasti viivyttéa asiakkaan hakemusasiaa, mikéli hénell4 ei ole muita vah-
vistettuja rikosrekisterimerkintdjé, jotka vaikuttaisivat luvan myontdmiseen. Jatkossa lupaedel-
lytysten harkinta tehtdisiin ainoastaan vahvistettujen rikosrekisterimerkintdjen perusteella.

Opetusluvan haltijan tulee tayttda opetusluvan myontdmisen edellytykset koko luvan voimas-
saolon ajan. Mikéli syyteharkinnassa oleva teko vaikuttaisi opetusluvan myontdmiseen, tulee
poliisin ajokorttilain 45 § perusteella peruuttaa asiakkaan opetuslupa tuomion saamisen jélkeen.
Mikéli syyteharkinnassa on ajokieltorikos, estdé liikenneasioiden rekisteriin merkitty tieto kul-
jettajan liikennerikoksista ja niihin liittyvisté ajokielloista opetusluvan myontdmisen eli poliisi-
asiain tietojarjestelmaa ei tarvitse hyddyntda ndiden tekojen osalta.

81 §. Autokoulun valvonta. Pykéldan tehtéisiin direktiivin implementoinnista riippumaton muu-
tos. Pykidldn 4 momentissa tarkennettaisiin autokoulujen ja muiden pykalidn soveltamisalaan
kuuluvien tahojen oppilaskirjanpidon siséltod ja sithen lisdttdisiin sdédnnos séilytysajasta. Pyka-
144 sovelletaan autokoulujen liséiksi myos ajokorttilain 35 §:n 5 momentissa ja 37 §:n 3 momen-
tissa tarkoitettuihin Liikenne- ja viestintdviraston hyvidksymiin liikenneturvallisuusalan (ja 37
§:n tapauksessa tietyin edellytyksin myos muiden alojen) toimijoihin sekd 35 §:ssé tarkoitetun
kuljettajaopetuksen antamiseen peruskoulussa ja toisen asteen koulutuksessa.
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Pykéldan mukaan autokoulussa olisi pidettdva kirjaa oppilaista ja heille annetusta opetuksesta,
opetuksessa kdytetyistd ajoneuvoista, opetustavasta ja opetuksesta annetuista opetustodistuk-
sista. Oppilaskirjanpitoon merkittéisiin oppilaan tiedot niin, ettd henkild on tunnistettavissa. Op-
pilaasta kirjattavilla tiedoilla tarkoitetaan koko nimeé ja henkildtunnusta. Henkil6tunnusta saa
késitella tietosuojalain (1050/2018) 29 §:ssé asetettujen edellytysten tiyttyessd; ndmé edelly-
tykset tayttyvit, koska rekisterdidyn yksiselitteinen yksildiminen on tirkeda laissa sdddetyn teh-
tdvén suorittamiseksi eli oppilaskirjanpidon pitdmiseksi, jotta opetusta saavan henkil6llisyy-
destéd voidaan varmistua.

Oppilaskirjanpitoon merkittdisiin opetuksesta tiedot, joilla jalkikdteen voidaan todentaa opetuk-
sen tapahtuneen sdintelyn mukaisesti. Opetuksesta ja opetuksesta kdytetyistd ajoneuvoista kir-
jattavilla tiedoilla tarkoitettaisiin opetuksen ajo-oikeusluokkaa, opetuksen aloituspaivamééraa,
teoria- ja ajo-opetustuntien ajankohtia, kestoja ja aiheita, opetuksen antajaa ja opetusajoneuvon
merkkid, mallia ja rekisteritunnusta. Aiheilla tarkoitetaan esimerkiksi pakollisen koulutuksen
vaatimusten mukaisia sisdltoja sekd teoria- ja ajo-opetustunneilla kisiteltyja aiheita, kuten
maantieajoa, taajama-ajoa, liukkaalla kelilld ajoa ja ajoneuvon késittelyopetusta.

Liséksi oppilaskirjanpitoon olisi tehtdvd merkintd opetustavasta, kuten esimerkiksi simulaatto-
rilla annetusta opetuksesta. Oppilaskirjanpitoon olisi merkittdvé simulaattorilla annetun opetuk-
sen liséksi tieto muistakin opetustavoista kunkin opetuskerran osalta. Muita opetustapoja ovat
esimerkiksi ldhiopetus, virtuaaliopetus, verkko-opetus ja ajo-opetus liikenteessd. Virtuaaliope-
tuksella tarkoitetaan etdopetusta, jossa oppilas osallistuu opettajan pitimiin opetussuunnitel-
man ja lainsdddénnon ja viranomaisméérdysten vaatimusten mukaiseen teoriaopetukseen tekni-
sen kéayttoyhteyden vélitykselld. Verkko-opetuksella tarkoitettaisiin puolestaan sité, ettd oppilas
suorittaa itsendisesti opetussuunnitelman ja lainsdddannon ja viranomaismadraysten vaatimus-
ten mukaista teoriaopetusta verkossa oppimista tukevan ohjelmiston ja opettajan kanssa olevan
teknisen kayttdyhteyden kautta.

Oppilaskirjanpidon séilytysaika olisi kuusi kalenterivuotta ja sen katsottaisiin alkavan sitd ka-
lenterivuotta seuraavan vuoden alusta, jona opetus on jérjestetty. Sdilytysaika vastaisi pa&osin
kirjanpitolain (1336/1997) 2 luvun 10 §:n 2 momentissa sdddettya tilikauden tositteiden, liike-
tapahtumia koskevan kirjeenvaihdon sekd muun kuin pykéldn 1 momentissa mainitun kirjanpi-
toaineiston sdilytys-aikaa, joka on, jollei muualla laissa ole sdddetty pitempad méadrdaikaa sii-
lyttdmiselle, vahintdén kuusi vuotta sen vuoden lopusta, jonka aikana tilikausi on paittynyt.
Sdannoksessd asetettu tdsméllinen médraaika helpottaisi autokoulujen ja muiden pykélan sovel-
tamisalaan kuuluvien tahojen toimintaa. Méérdaika helpottaisi myds viranomaisten valvonta-
tyotd ajokorttilain mukaisen valvonnan ja verottajan suorittaman valvonnan yhteensovittami-
sessa. Oppilaskirjanpitoa koskevat tiedot palvelisivat myos Liikenne- ja viestintdviraston val-
vontatehtdvad luokkakohtaisesti annettavan kuljettajaopetuksen opetustiedon tarkistamisessa
jélkikateen. Pykalastd poistettaisiin médrdyksenantovaltuus tarpeettomana.

113 §. Muut siirtymdsddnnokset. Pykildan tehtdisiin direktiivin implementoinnista riippumaton
muutos. Pykéladn lisattdisiin momentti, jossa madratdan 81 § 4 momentin muutosten siirtyma-
ajasta. Siirtymdséénnos on tarpeen sen vuoksi, ettd nykyisin olemassa olevan oppilaskirjanpidon
sdilyttimiselld turvataan autokoulujen ja tlettyjen muiden toimijoiden oikeus sdilyttdd tietoa,
oppilaiden oikeus saada tietoa ja Liikenne- ja viestintéviraston valvontavelvollisuuden toteutu-
minen.

8 Lakia alemman asteinen séintely
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Osa direktiivin sdédnndksistd tdytdntdon pannaan lakia alemman asteisin sdinndksin antamalla
valtioneuvoston asetus kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipédtevyydestd annetun valtio-
neuvoston asetuksen muutoksesta. Asetuksen 2 § 2 momentin viite korjataan liikennepalvelu-
lain vanhan numeroinnin mukaisesta (Il osa, 3 luku, 6 §) uuden juoksevan numeroinnin mu-
kaiseksi 31 §:ksi.

Asetuksen 3 §:ssd sdddettdisiin muun koulutuksen hyviksilukemisesta perustason ammattipéte-
vyyskoulutuksessa. Direktiivin mukaisesti voitaisiin hyviksilukea vaarallisten aineiden kulje-
tukseen liittyvad koulutusta, vammaisten matkustajien oikeuksiin liittyvda koulutusta, eldinten
kuljettamiseen liittyvdd koulutusta sekd EU:n liikenteenharjoittaja-asetuksen mukaisen liiken-
teestd vastaavan henkilon patevyyden saavuttaminen. Asetuksessa sdddettdisiin myds miltéd osin
litkenteestd vastaavan henkilon péatevyys (entiseltd nimeltddn kuljettajayrittdjépitevyys) voitai-
siin lukea hyvéksi linja-auton kuljettajan koulutuksessa ja kuorma-auton kuljettajan koulutuk-
sessa. Lisdksi sdddettiisiin, ettd jatkokoulutuksessa korvattavan koulutuksen mééra on enintdin
yksi seitsemén tunnin jakso vaaditusta 35 tunnin koulutuksesta tai kaksi seitsemén tunnin jak-
soa, jos kyseessd vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva erityiskoulutus edellyttden, ettd se on
ainoa jatkokoulutuksessa huomioon otettava muu koulutus.

Asetuksen 4 §:ssd tismennettdisiin, ettd jatkokoulutus on annettava vihintéén seitsemén tunnin
jaksoissa ja téllainen jakso voidaan jakaa enintddn kahdelle perattdisille paiville. Asetukseen
liséttéisiin uusi 9 a §, jossa sdddettdisiin ammattipatevyyden osoittamisesta kuljettajatodistuk-
sella, niiden kolmannen maan kansalaisten osalta, jotka ovat tydsuhteessa ET A-valtioon sijoit-
tautuneeseen yritykseen tai jota ETA-valtioon sijoittautunut yritys kayttda kuljettajana. Nama
kuljettajat voisivat osoittaa ammattipdtevyytensd liikenteen palveluista annetun lain 41 §;n 2
momentissa tarkoitetulla tavalla kuljettajatodistuksella, jonka kohtaan "Huomautuksia” kuljet-
tajatodistuksen myontianyt jasenvaltio on merkinnyt unionin koodin 95.

Asetuksen 11 § 3 momenttia tarkennettaisiin konkreettisemmaksi mainitsemalla siind erikseen
my0s opetussuunnitelma ja koulutuksen toteuttamiseen liittyvit ehdot osana yleisid opetusta ja
sen antamista sekd toiminnan yleistd jarjestimistd ja valvontaa koskevia vaatimuksia, joiden
mukaan opetusmenetelmét on valittava. Pykaldén liséttdisiin myds uusi 4 momenttia, joka si-
séltaisi direktiivin edellyttdmét ehdot ja rajoitukset etdopetuksen antamiselle. Direktiivin mu-
kaan opetusta voidaan antaa etdopetuksena teknisen kdyttoyhteyden avulla, joka mahdollistaa
koulutettavan henkildllisyyden toteamisen luotettavasti ja reaaliaikaisen vuorovaikutuksen
opettajan ja koulutettavan vililld koko oppitunnin ajan. Etdopetukseen tulee valita siihen sopivat
oppiaineet, joissa tieto- ja viestintdteknologian vélineitd voidaan kayttdd tehokkaimmin. Kéy-
tannon harjoituksia ei saa toteuttaa etdopetuksena. Jatkokoulutuksessa etdopetuksen enimméis-
médri voi direktiivin mukaan olla enintdén 12 tuntia. Direktiivi ei mahdollista kansallisia poik-
keuksia tuntimédrastd kumpaankaan suuntaan.

9 Voimaantulo

Ehdotetaan, etti lait tulevat voimaan 23.5.2020. Maanteiden tavara- ja henkiloliikenteeseen tar-
koitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipatevyydesta ja jatkokoulutuk-
sesta annetun direktiivin 2003/59/EY ja ajokorteista annetun direktiivin 2006/126/EY muutta-
misesta annetun direktiivin (EU) 2018/645 mukaan jdsenvaltioiden on saatettava direktiivin
noudattamisen edellyttimét lait, asetukset ja hallinnolliset miirdykset voimaan viimeistdin
23.5.2020, lukuun ottamatta direktiivin 1 artiklan 6 kohdan noudattamisen edellyttimia lakeja,
asetuksia ja hallinnollisia méérdyksid, jotka on saatettava voimaan viimeistién 23.5.2021. An-
nettavasta lainsdddanndstd on viipyméttd ilmoitettava komissiolle (notifiointi). Lakiesitysten
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merkittdvé viivistyminen voi kidynnistdd komission rikkomusmenettelyn, jonka aikana jésen-
valtion on annettava selvitys valmisteilla olevasta lainsdédédnnostd ja sen arvioidusta antamis-
ajankohdasta.

10 Toimeenpano ja seuranta

Direktiivi ei sisdlla ns. uudelleentarkastelulauseketta, jonka mukaan komissio tarkastelee tietyn
ajan kuluttua EU-sdadoksen toimivuutta. Direktiivissd ei myOskéén erikseen edellyteta, etté ja-
senvaltiot toimittavat komissiolle tietoa lainsddddnnon toimivuudesta. Tastd huolimatta tielii-
kenteen ammattipdtevyysdirektiivin toimivuutta, mahdollisia ongelma- ja tulkintakohtia seké
kansallisia kysymyksid késitellddn sddnnollisesti EU-komission ajokortti- ja ammattipédtevyys-
komiteoissa (Working Group of Experts on the Initial Qualification and Periodic Training of
Drivers of Certain Road Vehicles for the Carriage of Goods or Passengers). Suomen edustajana
komiteoissa toimii Liikenne- ja viestintévirasto, joka kerdd sdannollisesti tietoa ammattipéte-
vyys- ja ajokorttidirektiivin toimivuudesta ja mahdollisista muutostarpeista myos sidosryhmilta.
EU-komission odotetaan antavan ldhivuosina ehdotuksen ajokorttidirektiivin kokonaisuudis-
tuksesta, jonka yhteydessd EU-lainsdddédnndn ja siihen liittyvin kansallisen lainsddddnnon toi-
mivuutta tullaan tarkastelemaan yksityiskohtaisesti.

11 Suhde muihin esityksiin

Lakiesitykset eivét ole riippuvaisia muista hallituksen esityksistd. Yhtd aikaa valmistellaan
alemman asteista sdédntelya valtioneuvoston asetukseksi kuorma- ja linja-auton kuljettajien am-
mattipitevyydestd annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamiseksi. Liikenne- ja viestintéivi-
rasto voi antaa tarvittaessa lakia tdydentivid maarayksid, sille osoitettujen méédrayksenantoval-
tuuksien rajoissa.

12 Suhde perustuslakiin ja sddtimisjirjestys

Direktiivimuutoksiin liittyvét lakiesitykset ovat perustuslain mukaisia ja tayttavéit Euroopan ih-
misoikeussopimuksesta ja muista Suomea sitovista kansainvilisistd ihmisoikeusvelvoitteista
sekd EU:n perusoikeusvelvoitteista johtuvat vaatimukset. Niitd laadittaessa on otettava huomi-
oon my0s Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen ja EU:n tuomioistuimen oikeuskéytinto, jossa
on tunnistettu, ettd ammattipitevyyden suorittamiseen liittyvilla rajoituksilla ja ehdoilla on vai-
kutusta elinkeinovapauteen, mutta rajoitukset ovat perusteltuja liikenneturvallisuuden ja ympéa-
ristonsuojelun kannalta. Lakiehdotukset eivit sisilla perusoikeusherkkié saannoksid eikd perus-
tuslakivaliokunnan arvio niiden perustuslainmukaisuudesta tai suhteesta ihmisoikeusvelvoittei-
siin ole ldhtokohtaisesti tarpeen.

Oppilaskirjanpidon sdilyttiminen ja sithen liittyvdt henkilétiedot

Esityksessd esitetddn saddettdviksi ajokorttilaissa oppilaskirjanpidon séilytysajasta ja oppilas-
kirjanpitoon liittyvistd henkilotiedoista. Esitys ei liity tdytdnt6on pantavana olevaan tieliiken-
teen ammattipatevyysdirektiiviin tai ajokorttidirektiiviin vaan on siité erillinen esitys.

Ajokorttilain (386/2011) 81 §:ssd, jossa sdddetédén autokoulujen valvonnasta, asetetaan auto-
kouluille velvollisuus pitéé kirjaa oppllalsta ja opetuksesta annetuista opetustodlstuk51sta Au-
tokoulujen valvontaa koskevia sddnndksid, kuten 81 §:44, sovelletaan ajokorttilain 35 ja 37 §:n
nojalla autokoulujen liséksi my0ds ajokorttilain 35 §:n 5 momentissa ja 37 §:n 3 momentissa
tarkoitettuihin Liikenne- ja viestintdviraston hyvidksymiin liikenneturvallisuusalan — ja 37 §:n
tapauksessa tietyin edellytyksin myds muiden alojen — toimijoihin sekd 35 §:ssd tarkoitetun
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kuljettajaopetuksen antamiseen peruskoulussa ja toisen asteen koulutuksessa. Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle on annettu 81 §:sséd valtuudet antaa tarkemmat méardykset oppilaasta tehtivista
ilmoituksista ja oppilaskirjanpidosta.

Henkilotietojen kisittelystd sdddetddn yleisesti tietosuojalaissa (1050/2018) ja luonnollisten
henkildiden suojelusta henkilotietojen késittelysséd sekd nédiden tietojen vapaasta liikkkuvuudesta
ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sessa (EU) 2016/679 (yleinen tietosuoja-asetus) (jaljempana tietosuoja-asetus). Ajokorttilakiin
tehtdvélld muutoksella tdydennetdin muuta alakohtaista yleislainsédddéntdd, kuten viranomais-
ten toiminnan julkisuudesta annettua lakia (621/1999).

Téassé tapauksessa tietosuoja-asetuksessa tarkoitettu rekisterinpitéjd on autokoulu, ajokorttilain
35 tai 37 §:n mukaisesti hyvéksytty muu liikenneturvallisuusalan tai muun alan toimija tai ajo-
korttilain 35 §:ssé tarkoitettu peruskoulu tai toisen asteen koulutusta jarjestdva oppilaitos. Nama
rekisterinpitdjit vastaavat siitd, ettd tictosuojalaissa ja tietosuoja-asetuksessa sdddetyt rekiste-
roidyn oikeudet toteutuvat.

Se, ettd kyseiset rekisterinpitdjit kerddvit ja kasittelevit henkilStietoja, pohjautuu ajokorttilain
81 §:n sdéntelyyn siitd, ettd niiden on pidettdvi kirjaa oppilaista. Tietosuoja-asetuksen 6 artiklan
1 kohdassa séddetddn késittelyn lainmukaisuudesta. Henkildtietojen késittelylle on oltava aina
tietosuoja-asetuksen 6 artiklan 1 kohdan mukainen oikeudellinen perusta. Tédssd tapauksessa
kyse on tietosuoja-asetuksen 6 artiklan 1 kohdan c alakohdassa tarkoitetusta tilanteesta, jossa
késittely on tarpeen rekisterinpitdjan lakisééteisen velvoitteen — eli ajokorttilain 81 §:ssd sdédde-
tyn oppilaskirjanpidon pitdmistd koskevan velvoitteen — noudattamiseksi. Artiklan 2 kohdan
mukaan jésenvaltiot voivat pitdd voimassa tai ottaa kéyttoon yksityiskohtaisempia sddnnoksid
tietosuoja-asetuksessa vahvistettujen sdantdjen soveltamisen mukauttamiseksi sellaisessa kasit-
telyssé, joka tehddédn 1 kohdan c ja e alakohdan noudattamiseksi, médrittdimalla tisméallisemmin
tietojenkasittely- ja muita toimenpiteitd koskevat erityiset vaatimukset, joilla varmistetaan lail-
linen ja asianmukainen tietojenkésittely muun muassa muissa erityisissa késittelytilanteissa si-
ten kuin IX luvussa sdddetdan. Artiklan 3 kohdan mukaan késittelyn oikeudellisesta perustasta
on silloin, kun késittely on tarpeen rekisterinpitdjan lakisdéteisen velvoitteen noudattamiseksi,
saddettdvd joko unionin oikeudessa tai rekisterinpitdjddn sovellettavassa jasenvaltion lainsda-
dianndsséd. Artiklan 3 kohdassa on luettelo sddnnoksistd, joita kisittelyn oikeudelliset perustat
voivat siséltdd. Sdanndkset voivat koskea esimerkiksi késiteltdvien tietojen tyyppié ja sailytys-
aikoja. Unionin oikeuden tai jasenvaltion lainsdddénnon, jossa sdddetdédn kasittelyn oikeudelli-
sesta perustasta, on tdytettdvd yleisen edun mukainen tavoite ja sen on oltava oikeasuhtaista
tavoiteltuun oikeutettuun pidédmaédrdadn nihden. Késittelyn oikeudellisesta perustasta sdddetddn
tdssé tapauksessa Suomen lainsdddédnnossa eli ajokorttilain 81 §:ssé, jossa asetetaan oppilaskir-
janpidon pitdmista koskeva velvoite.

Lakiesitys tayttda yleisen edun mukaisen tavoitteen, koska on yleisen edun mukaista, etté jokai-
nen pystyy ndkemiin, mité tietoja hénen teoria- ja ajo-opetuksestaan voidaan tallentaa oppilas-
kirjanpitoon, ja voi saada tiedot kyseisesti opetuksesta médrityn ajan kuluessa. Liséksi on ylei-
sen edun mukaista, ettd verottajan ja Liikenne- ja viestintidviraston valvontamahdollisuudet pa-
ranevat, kun tietojen vertailtavuus paranee. Esitys on oikeasuhtainen silld tavoiteltuun oikeutet-
tuun padmaidraan nahden, kun otetaan huomioon se, ettd kyseessd on rajattu maéra henkilGtietoja
ja rajoitettu tietojen siilytysaika. Tietosuoja-asetuksen 5 artiklassa sdddetddn henkiltietojen
késittelyd koskevista periaatteista. Sen 1 kohdan ¢ alakohdassa sdddetéén, ettd henkildtietojen
on oltava asianmukaisia ja olennaisia ja rajoitettuja siithen, mikd on tarpeen suhteessa niihin
tarkoituksiin, joita varten niitd késitelldén (“tietojen minimointi”’). Tdma on pyritty huomioi-
maan oppilaskirjanpitoon merkittivid tietoja mairiteltdessd. Saman artiklan 1 kohdan e alakoh-
dan mukaan henkil6tiedot on sdilytettdva muodossa, josta rekisterdity on tunnistettavissa, vain
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niin kauan kuin tdmai on tarpeen tietojenkasittelyn tarkoitusten toteuttamista varten (’séilytyk-
sen rajoittaminen”). Tdma on pyritty huomioimaan tietojen séilytysaikaa sdddettdessa.

Saddoksessd mainitut tiedot eivét padosin kuulu erityisiin henkildtietoryhmiin. Tietoihin sisél-
tyy kuitenkin joitakin erityisiin henkil6tietoryhmiin kuuluvia tietoja, silld aiempiin ajo-oikeuk-
siin voi liittyé erityisehtoja, joista kéy vilillisesti ilmi henkilon terveydentilaa koskevia tietoja,
kuten esimerkiksi sairaus tai vamma. Erityisiin henkil6tietoryhmiin kuuluvien tietojen kisitte-
lystd sdddetddn tietosuoja-asetuksen 9 artiklassa ja tietosuojalain 6 §:sséd. Tietosuoja-asetuksen
9 artiklan 1 kohdan mukaan terveyttd koskevien tietojen kisittely on kiellettyd, mutta tdstd on
sadadetty tiettyja poikkeuksia 9 artiklan 2 kohdassa. Tietosuojalain 6 §:n 1 momentin 2 kohdan
mukaan tietosuoja-asetuksen 9 artiklan 1 kohtaa ei sovelleta tietojen kisittelyyn, josta sdddetddn
laissa tai joka johtuu vélittdmaésti rekisterinpitdjélle laissa sdddetystd tehtévistd. Tédssa tapauk-
sessa kyse on vilittomésti rekisterinpitdjille laissa sdddetystd tehtavésti eli oppilaskirjanpidon
pitdmisestd. Téllaisessa tilanteessa rekisterinpitijén ja henkilGtietojen késittelijan on toteutet-
tava erityisiin henkiltietoryhmiin kuuluvien tietojen osalta tietosuojalain 6 §:n 2 momentissa
saddetyt asianmukaiset ja erityiset toimenpiteet rekisterdidyn oikeuksien suojaamiseksi.

Tietosuoja-asetuksen 13 artiklassa sdidetddn tiedoista, jotka rekisterinpitéjédn on toimitettava
rekisterdidylle, kun téltd kerdtdén henkilotietoja. Tallaisiin tietoihin kuuluvat muun muassa 1
kohdan c alakohdassa tarkoitetut henkilGtietojen késittelyn tarkoitukset ja kasittelyn oikeudel-
linen perusta sekd 2 kohdan a alakohdassa tarkoitettu henkilGtietojen sdilytysaika tai — jos tima
ei ole mahdollista — tdmén ajan mairittdmiskriteerit. Ndin ollen rekisterinpitdjan olisi toimitet-
tava rekisterdidylle muun muassa tieto hénestd keréttyjen tietojen séilytysajasta.

Yoaikaiset epileptiset kohtaukset

Esityksessé esitetidén sdddettdviksi direktiivin implementoinnista erillinen ja siiti riippumaton
lisdys ajokorttilakiin, jonka mukaan ydaikaiset epileptiset kohtaukset rinnastetaan ajoterveyden
arvioinnissa pdivéaikaisiin kohtauksiin. Muutostarpeen taustalla on korkeimman hallinto-oi-
keuden vuosikirjaratkaisu KHO:2019:17. Jasenvaltio voi direktiivin mukaan asettaa tiettyja di-
rektiivin vihimmaisvaatimuksia tiukempia ajoterveysvaatimuksia, jos ne ovat liikenneturvalli-
suuden ndakokulmasta perusteltuja. Tiukemmat terveysvaatimukset rajoittavat tiettyja sairauksia
sairastavien henkildiden oikeutta saada ajokortti, joten niista tulee siétda laintasolla. Yoaikaiset
epileptiset kohtaukset on tunnistettu kiistattomaksi ja merkittédvéksi riskiksi kuljettajan ajoky-
vylle, jolloin niihin liittyvéin rajoituksen asettaminen ajokorttilaissa on valttiméatonta.

Edelld mainituilla perusteilla lakiehdotukset voidaan késitelld tavallisessa lainséédtdmisjarjes-
tyksessa.

Koska maanteiden tavara- ja henkiloliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljetta-
jien perustason ammattipatevyydestd ja jatkokoulutuksesta annetun direktiivin 2003/59/EY ja
ajokorteista annetun direktiivin 2006/126/EY muuttamisesta annetussa direktiivissd (EU)
2018/645 on sdannoksid, jotka ehdotetaan pantaviksi tdytdntoon lailla, annetaan eduskunnan
hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesta
muutetaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) (tdydennetddn myohemmin), ....

28 §
Poikkeukset kuorma- ja linja-auton kuljettajan ammattipdtevyysvaatimuksesta

Kuljettajalta ei vaadita ammattipatevyytta, jos:

1) ajoneuvon suurin sallittu rakenteellinen nopeus on enintdédn 45 kilometrid tunnissa;

2) ajoneuvo on poliisin, pelastustoimen tai pelastusalan koulutuksesta vastaavan oppilaitok-
sen, ensihoitopalvelun, Puolustusvoimien, Tullin tai rajavartiolaitoksen kéytdssd niiden tehté-
viin liittyvissd kuljetuksissa;

3) ajoneuvoa koeajetaan tai siirretddn korjaamisen, huoltamisen tai katsastamisen yhteydessa,
siirretdén varikkoalueella pesun, siivouksen tai tankkauksen yhteydessi, koeajetaan ajoneuvon
parantamiseksi teknisesti taikka koeajetaan uusi tai muunnettu ajoneuvo ennen ajoneuvon lii-
kenteeseen hyviksymistd edellyttden, ettd ajoneuvon kuljettaminen ei ole kuljettajan pddtoimi;

4) ajoneuvoa kaytetdan kiireellisessa hatitilanteessa pelastustarkoituksiin poliisin, pelastusvi-
ranomaisen, Tullin tai rajavartiolaitoksen maardyksen perusteella;

5) ajoneuvoa kéytetddn ajo-oikeuden, tat tissi-laissa-tarkeitetan perustason ammattipatevyy-
den tai jatkokoulutuksen saamiseksi

a) ajo-opetuksessa, jos ajoneuvoa ei kiytetd kaupallisessa tavara- tai henkiloliikenteessd

b) lisdajo-opetuksessa tvopaikalla jdrjestettdvin koulutuksen aikana, jos kuljettajan seurassa
on henkilo, jolla on ajoneuvon kuljettamisen edellyttdmd voimassa oleva ammattipdtevyys tai
kyseisen ajoneuvoluokan ajo-opettaja;

6) ajoneuvoa kaytetddn yksityisesti muihin tavarakuljetuksiin kuin kaupallisiin tavarakulje-
tuksiin;

7) D1-luokan ajo-oikeudella kuljetettavaa linja-autoa, joka on suunniteltu ja valmistettu kul-
jettamaan kuljettajan lisdksi enintddn 16 henkil64, kdytetddn yksityisesti muihin kuin kaupalli-
siin henkilokuljetuksiin, jotka suoritetaan kuljettajan kanssa samassa taloudessa asuvien ja enin-
tadn kolmen muun henkilon kuljettamiseksi ja linja-auto on kuljettajan tai hdnen kanssaan sa-
massa taloudessa asuvan henkilén omistuksessa, tai muuta linja-autoa kdytetdin yksityisesti
muihin kuin kaupallisiin henkilokuljetuksiin, jotka suoritetaan kuljettajan kanssa samassa ta-
loudessa asuvien kuljettamiseksi ja linja-auto on heistd jonkun omistuksessa; taikka

8) ajoneuvolla kuljetetaan materiaaleja, koneita tai laitteita, joita kuljettaja kayttda tyossdan
edellyttden, ettd pddasiallisena tehtdvdni ei ole ajoneuvon kuljettaminen; taikka ajoneuvolla
kuljetetaan vdhdisessd madrin omia tuotteita, joita kuljettaja myy tietyssi paikassa edellyttden,
ettd padasiallisena tehtdvani ei ole ajoneuvon kuljettaminen;

9)maanviljelvd, puutarhaviljelyd, metsdtaloutta, kotieldintaloutta tai kalastusta harjoittavan
yritvksen omien tuotteiden kuljettamiseen yritvksen kiytdssd olevalla ajoneuvolla, jos ajoneu-
von_kuljettaminen ei ole osa kuljettajan pddtoimea eikd ajoneuvoa kuljeteta yli 100 kilometrin
etdisyydelld yrityksen kotipaikasta.
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29§
Kuorma- ja linja-autonkuljettajan perustason ammattipdtevyys

Ammattipitevyys saavutetaan suorittamalla kuljetusmuotoa vastaava perustason ammattipé-
tevyyskoulutus ja siihen sisdltyvi teoriakoe tai perustason ammattipdtevyyskoe. Ammattipate-
vyys saadaan viideksi vuodeksi ja sitd voidaan jatkaa jatkokoulutuksella viideksi vuodeksi ker-
rallaan. Perustason ammattipédtevyyden suorittamista ei vaadita silté, johon kuljetusmuotoa vas-
taavan ajokortin mydntémisen ajankohdan perusteella voidaan soveltaa maanteiden tavara- ja
henkildliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipite-
vyydesti ja jatkokoulutuksesta, neuvoston asetuksen (ETY) 3820/85 ja neuvoston direktiivin
91/439/ETY muuttamisesta sekd neuvoston direktiivin 76/914/ETY kumoamisesta annetun Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/59/EY, jéljempéna tieliitkenteen ammattipa-
tevyysdirektiivi, 4 artiklan sddnndksid saavutetuista oikeuksista.

Perustason ammattipatevyyteen sisiltyvit oppiaineet ja niiden tavoitteet on lueteltu tieliiken-
teen ammattipatevyysdirektiivin liitteen I jaksossa 1. Ne sisdltdvat perustiedot kuljettajana toi-
mimisen vaatimuksista, kuljettajan, kuljetusten ja liikenteen turvallisuuteen vaikuttavista sei-
koista sekd hyvéstd ammatin hoitamisesta ajoneuvoa kuljetettaessa ja muissa kuljettajan tehté-
vissd. Perustason ammattipétevyys suoritetaan erikseen kuorma-auton tai linja-auton kuljetta-
jana toimimista varten ja siind voidaan lukea hyviksi muuta Euroopan unionin lainsdddanndssa
vaadittua koulutusta si Hi-sHt-er fidetidn,

Linja-auton kuljettajien perustason ammattipitevyyden suorittamisen yhteydessé toteutetaan
my0s matkustajien oikeuksista linja-autoliikenteessd seki asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muut-
tamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 181/2011, jéljem-
pdnd EU:n linja-autoliikenteen matkustajien oikeuksia koskeva asetus, 16 artiklan 1 kohdan b
alakohdassa tarkoitettu vammaisuuteen liittyvaa tietoisuutta lisddva koulutus.

Perustason ammattipitevyys on saavutettava timén lain mukaisesti, jos ajokorteista annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2006/126/EY tarkoitettu vakinainen asuin-
paikka on Suomessa. Kuljettajan, joka on muun maan kansalainen ja joka on tydsuhteessa ETA-
valtioon sijoittautuneeseen yritykseen tai jota ETA-valtioon sijoittautunut yritys kayttaé kuljet-
tajana, on saavutettava perustason ammattipitevyys timéan lain mukaisesti, jos hin tyoskentelee
Suomessa sijaitsevan yrityksen palveluksessa tai hianelle on myonnetty tydlupa Suomessa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdénnoksid tdssa pykéldssa tarkoitetun
perustason ammattipatevyyden sisdllostd sekd 1 momentissa tarkoitetuista saavutetuista oikeuk-
sista, 2 momentissa tarkoitetun muun koulutuksen hyvéksi lukemisesta ja 3 momentissa tarkoi-
tetun koulutuksen toteutuksesta.

34§
Jatkokoulutus

Ammattipitevyyden ylldpitdmiseksi ja tdydentdmiseksi tai uudelleen voimaan saattamiseksi
kuljettajan on suoritettava jatkokoulutus kuljettajan tehtivin kannalta keskeisissd perustason
ammattipitevyyskoulutukseen siséltyvissd oppiaineissa. Jatkokoulutukseen on kuuluttava ope-
tusta turvallisesta, taloudellisesta ja ympéristoystivallisestd ajotavasta. Liikenne- ja viestintavi-
rasto vahvistaa jatkokoulutuksessa kaytettdvan koulutusohjelman.

Jatkokoulutuksen médrd on 35 tuntia viiden vuoden jaksoissa. Jatkokoulutuksen suorittami-
sesta on annettava todistus. Todistus on annettava myos jatko-opetuksen jaksosta, johon siséltyy
véhintddn seitsemédn tuntia koulutusta.

Jatkokoulutus on suoritettava tdmén lain mukaisesti, jos kuljettajan vakinainen asuinpaikka
on Suomessa tai jos hédn tyoskentelee Suomessa.
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Valtioneuvoston asetuksella annetaan tarkempia sdénnoksié jatkokoulutuksen sisélldstd, muun
unionin lainsdddénndssé edellytetyn koulutuksen hyvéksi lukemisesta jatkokoulutuksessa, jat-
kokoulutuksen ses suorittamisen ajankohdasta, toteutuksesta ja muista jatkokoulutukseen liit-

tyvistd vaatimuksista.

38§

Kuorma- ja linja-autonkuljettajan kewtutnste ammattipdtevyyttd koskevien asiakirjojen sdilyt-
tdminen

Koulutuskeskuksen on sdilytettiva jatkekoulutuksen jérjestamistd ja jatkekoulutuksen suorit-
taneita koskevat astaldrjat-tiedot koulutuksen suorittamisvuotta seuraavan viiden kuuden kalen-

terzvuoden a]an Jonka mm—ka&an—kmga%kekea%&&ﬂesesta—am&e&&a%eéstas@a—ve&éam%kaﬁt&a

Jalkeen koulutuksen suorlttajla koskevat tzedot ml henkllotledot on hav1tettava Tietoja saadaan
luovuttaa hakemusasian késittelemiseksi ammattipédtevyyskortin ja ajokorttiluvan myontéjille.

Kokeita jarjestévén on sdilytettéva kaikkia jarjestdmidén kokeita ja, jos on suoritettu vain ko-
keen osia, kokeen osia koskevat asmklr] at.

Tama laki tulee voimaan pdivini kuuta 2020
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Laki

ajokorttilain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan ajokorttilain (386/2011) §, §, ja § seuraavasti:

28
Soveltamisalan rajaus

Tamén lain sddnnoksid ajo-oikeudesta ja ajokortista sekd muusta ajettaessa mukana pidetté-
vistd luvasta tai todistuksesta sovelletaan moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettamiseen tielii-
kennelaissa (267/1981) tarkoitetulla tiella.

Ajokorttia ei kuitenkaan vaadita kuljetettaessa kdvellen moottorikdyttdistd ajoneuvoa, joka
my0s on tarkoitettu kdvellen kuljetettavaksi, taikka kaksi- tai kolmipyoréistd moottorikdyttoista
ajoneuvoa, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintdédn 25 kilometrié tunnissa ja jonka ajo-
neuvon valmistaja myos on mééritellyt ajoneuvon suurimmaksi rakenteelliseksi nopeudeksi ajo-
neuvon hyvédksynnén yhteydessé. Kaksi- tai kolmipyordistd moottorikdyttoistd ajoneuvoa kul-
jettavan on oltava 15 vuotta tdyttanyt.

Tama laki ei koske ajokortin tai muun vastaavan luvan kelpoisuutta Ahvenanmaalla tai Ah-
venanmaalla annettua ajokorttia ja sen kelpoisuutta muualla Suomessa, jollei toisin sdideta.

58
Tkdvaatimukset

Viahimmaisiké ajokortin saamiseksi on:

1) AM-luokassa 15 vuotta;

2) Al-luokassa 16 vuotta;

3) A2-luokassa 18 vuotta;

4) A-luokassa 24 vuotta tai, jos henkil6lld on A2-luokan ajokortti, joka on ollut hinelld va-
hintdén kahden vuoden ajan, 20 vuotta;

5) B- ja BE-luokassa 18 vuotta;

6) C1- ja C1E-luokassa 18 vuotta;

7) C- ja CE-luokassa 21 vuotta tai, jos henkil6lld on muu kuin nopeutetulla perustason am-
mattipatevyyskoulutuksella saavutettu kuorma-auton kuljettajan perustason ammattipétevyys,
18 vuotta;

8) D1-ja D1E-luokassa 21 vuotta;

9) D- ja DE-luokassa:

a) 24 vuotta tai, jos henkil6lld on nopeutetulla perustason ammattipitevyyskoulutuksella saa-
vutettu linja-auton kuljettajan perustason ammattipétevyys, 23 vuotta, taikka, jos henkildlld on
muu kuin nopeutetulla perustason ammattipitevyyskoulutuksella saavutettu linja-auton kuljet-
tajan perustason ammattipatevyys, 21 vuotta; tai
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b) D-luokassa 18 vuotta, jos henkild on suorittanut linja-auton kuljettajan ammatillisen perus-
tutkinnon ja hinelld on muu kuin nopeutetulla perustason ammattipatevyyskoulutuksella saa-
vutettu linja-auton kuljettajan perustason ammattipatevyys;

10) T-luokassa 15 vuotta.

Edelld 1 momentin 7 ja 9 kohdassa tarkoitettua perustason ammattipétevyytti ei C-, CE- ja
D-luokan tutkinnon suorittamiseksi vaadita siltd, joka on liikenteen palveluista annetun lain 33
§:n 1 momentissa tarkoitetussa ammatillisessa koulutuksessa, johon sisédltyy mainitun perusta-
son ammattipatevyyden suorittaminen ja jolla on mainitussa 33 §:ssé tarkoitettu hyvaksymis-
asiakirja. Ennen edelld tarkoitetun perustason ammattipatevyyden saavuttamista tdssd momen-
tissa tarkoitettu ajo-oikeus on voimassa vain hyviaksymisasiakirjalla tehtiavissd kuljetuksissa tai
kun sdddetty ikdvaatimus muulla perusteella tayttyy.

a m antin-O h = ah 11

Poiketen siitd, mitd 1 momentissa sdddetddn, C-luokan ajokortin vihimmaisikd on kuitenkin
18 vuotta ja D-luokan ajokortin 21 vuotta, jos kysymyksessd on ajoneuvon kuljettaminen lii-
kenteen palveluista annetun lain 28 §:n 2 tai 3 kohdan mukaisesti pois lukien ajoneuvojen kat-
sastamiseen liittyvit koeajot. Ajokortti on voimassa vain tissd momentissa mainituissa ajoissa
Suomessa. Rajoitus merkitédén ajokorttiin, ja se on voimassa siihen saakka, kunnes ajokortin
luokkaa vastaavat vahimmaisikdvaatimukset muuten tiyttyvit.

A-luokkaan kuuluvan kolmipy6rian kuljettamisen vahimmaisidstd sdddetddn 7 §:n 1 momen-
tissa.

Edelld 1 momentin 5 kohdasta poiketen vahimmaisika ajokortin saamiseksi B- ja BE-luokassa
on 17 vuotta, jos kysymyksessd on henkild, joka opiskelee ammatillisessa kuljettajakoulutuk-
sessa, johon sisiltyy kuorma- tai linja-auton ajo-oikeuden suorittaminen. Opiskelu on osoitet-
tava oppilaitoksen antamalla todistuksella teoriakokeeseen tultaessa. Ennen 1 momentin 5 koh-
dassa sdddetyn vahimmaisidn saavuttamista ajo-oikeus oikeuttaa vain tdssd momentissa tarkoi-
tettuun opiskeluun siséltyvain tyopaikalla jarjestettdvadn koulutukseen liittyviin ajoihin.

6§
Ajo-oikeus

Lisdksi ajo-oikeutta koskevat seuraavat rajoitukset:

1) AM-luokan ajo-oikeuden haltijalla ei ole AM-luokan mopon tai kevyen nelipydrin ajo-
oikeutta, jos kuljettajantutkinto on suoritettu Suomessa ja ajokortissa ei ole merkintéé vastaavan
ajoneuvon kuljettajantutkinnon suorittamisesta eikd ajo-oikeuden haltijalla ole muuta ajokorttia,
johon AM-luokan ajo-oikeus siséltyy;

2) C- tai CE-luokan ajo-oikeutta ei ole, jos ajo-oikeuden haltija ei enédd tdytd 5 §:n 2 momen-
tissa sdddettyd vaatimusta ammatillisen perustutkinnon keskeytymisen johdosta eiké hinelld ole
5 §n 1 momentin 7 kohdassa tarkoitettua perustason ammattipitevyyttd, eikd D-luokan ajo-
oikeutta ole, jos ajo-oikeuden haltija ei endi tdytd 5 §:n 2 3 momentissa sdddettyd vaatimusta
ammuatillisen perustutkinnon suorittamisen keskeytymisen johdosta;

3) ajo-oikeutta C- tai D-luokan ajoneuvon kuljettamiseen muissa kuin 5 §:n 3 4 momentissa
tarkoitetuissa ajoissa ei ole ennen kuin sdddetyt ikdvaatimukset muuten tayttyvat.



9§
Ajokorttiluvan hakeminen

Ajokorttilupa voidaan myontdi aikaisintaan vuotta ennen kuin hakija tiyttad ajokortin luok-
kaa vastaavan ikdvaatimuksen. B-luokan ajokorttilupa voidaan kuitenkin myontéa aikaisintaan
kaksi vuotta ennen ikdvaatimuksen tayttymistd. Edelld 7 §:n 4 momentissa tarkoitetun ajoneu-
voyhdistelmén ajo-oikeutta varten ajokorttilupaa hakevalla on oltava B-luokan ajo-oikeus. Jos
haetun ajokorttiluokan vihimmadisikdvaatimus on alle 18 vuotta eikd hakija ole tiyttinyt mai-
nittua ikéd, ajokortin saamiseksi vaaditaan huoltajan suostumus. Suostumus on edellytys kul-
jettajantutkinnon suorittamiseksi ja se koskee my0s 5 §:n 5 6 momentissa tarkoitettuja ajokortin
suorittajia.

10§
Hakemuksen liitteet

Hakemukseen on liitettdva:

5) viranomaisen, ty0nantajan, koulutuksen jarjestdjin tai muun vastaavan tahon antama sel-
vitys myOntdmisperusteesta ja ajokortin tarpeellisuudesta tehtidvissé, jos hakemus koskee ajo-
kortin saamista 5 §:n 3 4momentissa tarkoitettuja ajoja varten.

16 §
Ajokortin ehdot ja rajoitukset

Ajokorttilupaan ja ajokorttiin voidaan 5 §:n 2—3 4 momentissa, 68 a §:n 2 momentissa ja 97
§:n 3 momentissa tarkoitettujen ehtojen ja rajoitusten lisdksi liittdd ehto, jonka mukaan ajo-
oikeuden haltijan:

17 §
Ajokortin terveysvaatimukset ryhmdssd 1

Ryhméin 1 kuuluvia luokkia vastaavan ajokorttiluvan edellytyksené on seuraavien terveys-
vaatimusten tdyttiminen:

1) ajokorttiluvan hakijan ndontarkkuus on tarvittaessa korjaavia linsseja kiyttden molempien
silmien yhteisndkénd vahintddn 0,5; jos hakija on menettanyt nddn toisesta silmistd tai hidn
kayttdd ainoastaan toista silmid nidkohavaintoja tehdessdédn, nddntarkkuuden on oltava vahin-
taan 0,5 ja silmien tilan on tdytynyt jatkua niin kauan, ettd hdn on sopeutunut ainoastaan toisen
silmin kdyttdmiseen;

2) hakijan ndkokenttd tiyttdéd ajokorteista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivin 2006/126/EY, jaljempéné ajokorttidirektiivi, liitteessd 111 sdddetyt ndkokenttdd koskevat
vihimmadisvaatimukset niin, ettd ndkokenttd ei heikennd olennaisesti hanen kykyaéan kuljettaa
turvallisesti tdhadn ryhméddn kuuluvaa ajoneuvoa;
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3) hakijalla ei ole sellaista ajokorttidirektiivin liitteessé Il mainittua vikaa, sairautta tai vam-
maa, joka olennaisesti heikentdd hianen kykyddn toimia tdssd momentissa mainittuun luokkaan
kuuluvan ajoneuvon kuljettajana tai, jos hénelld on ajokykyyn vaikuttava vika, sairaus tai
vamma, se ei heikenné olennaisesti hénen kykyéin toimia automaattivaihteisen tai alkolukolla
taikka erityisin ajohallintalaittein varustetun ajoneuvon kuljettajana.

Poiketen siitd, mitd ajokorttidirektiivin liitteen 11l kohdassa 12.6 sdddetddn pelkdstddn unen-
aikaisista epileptisid kohtauksista, tulee terveysvaatimusten tdyttymisessd arvioida unenaikai-
sia epileptisid kohtauksia samalla tavalla kuin valveaikaisia.

Erikoisladkéri voi erityisestéd syystd poiketa lausunnossaan 1 momentin 2 kohdassa tarkoite-
tuista ajokorttidirektiivin nakokenttdd koskevista vihimmaisvaatimuksista ja katsoa terveysvaa-
timusten tdyttyvén, jos ajokorttidirektiivin liitteessd III sdddetyt vaatimukset muutoin tayttyvét
jatarvittaessa suoritettava ajokoe sitd puoltaa. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat
madrdykset 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettua nikokenttdd koskevien vaatimusten tayttymi-
sestd ja ndkokenttdvaatimuksista poikkeamisesta sekd 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettuja
muita terveysvaatimuksia koskevien vaatimusten tayttymisesta. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa tarkemmat mairaykset terveysvaatimusten tayttymisen tutkimiseksi ja ajoterveyden arvi-
oimiseksi tehtivistd tarkastuksista ja niiden sisdllosti niin, ettd ajokorttidirektiivin ja liikenne-
turvallisuuden vaatimukset tayttyvit.

30§
Ajokorttiluvan ja muun luvan raukeaminen sekd ajokortin hdvittiminen

Ajokorttilupa raukeaa kahden kolmen vuoden kuluttua ajokorttiluvan mydntamispaivasti
siltd osin kuin lupaan merkittya luokkaa vastaavaa ajokorttia tai véliaikaista ajokorttia ei ole
luovutettu.

42§

Opetusluvan myéntdmisen edellytykset ryhmdn 1 ajokorttia varten

3) rikosrekisteriin tai sakkorekisteriin siséltyvien tietojen perus-
teella muutoin toiminnallaan osoittanut olevansa ilmeisen sopimaton opetustehtiavain.

54 §
Kuljettajantutkintoon pddsemisen edellytykset

Kuljettajantutkintoon padsemisen edellytyksend on, etta:

8) kuljettajantutkinnon teoriakokeeseen tulevalla on huoltajan suostumus, jos sellainen 9 §:n
2 momentin tai 46 §:n 2 momentin mukaan vaaditaan ja oppilaitoksen antama todistus, jos sel-
lainen 5 §:n 5-6 momentin mukaan vaaditaan.
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81§

Autokoulun valvonta

Autokoulussa on pidettéva kirjaa oppilaista ja heille annetusta opetuksesta, opetuksessa kdy-
tetyistd ajoneuvoista, opetustavasta seki ja opetuksesta annetuista opetustodistuksista. Auto-
koulun on sdilytettdvd tdssd momentissa_tarkoitettu oppilaskirjanpito opetuksen jdrjestdmis-
vuotta seuraavan kuuden kalenterivuoden ajan, jonka jdlkeen oppilaskirjanpito on hédvitettivi.

anne a a\ ammn m OBD aaval
O—v O aatd pal aarcy - Oppiraa o v a o1t a

113§

Ennen XXX voimaantulopdivdd laadittuun oppilaskirjanpitoon, mukaan lukien harjoitteluvai-
heen ja syventdvan vaiheen oppilaskirjanpito, sovelletaan 81 §:n 4 momentin sddnnoksid sdily-

tysajasta.

Tama laki tulee voimaan pdivini kuuta 2020
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Liitteet
Rinnakkaistekstit

Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paiatoksen mukaisesta

muutetaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 28, ....

Voimassa oleva laki

Ehdotus

28§

Poikkeukset kuorma- ja linja-auton kuljetta-
Jjan ammattipdtevyysvaatimuksesta

Kuljettajalta ei vaadita ammattipétevyytta,
jos:

1) ajoneuvon suurin sallittu rakenteellinen
nopeus on enintddn 45 kilometrid tunnissa;

2) ajoneuvo on poliisin, pelastustoimen tai
pelastusalan koulutuksesta vastaavan oppi-
laitoksen, ensihoitopalvelun, Puolustusvoi-
mien, Tullin tai rajavartiolaitoksen kéytdssa
niiden tehtdviin liittyvissa kuljetuksissa;

3) ajoneuvoa koeajetaan tai siirretdén kor-
jaamisen, huoltamisen tai katsastamisen yh-
teydessd, siirretddn varikkoalueella pesun,
siivouksen tai tankkauksen yhteydessa, koe-
ajetaan ajoneuvon parantamiseksi teknisesti
taikka koeajetaan uusi tai muunnettu ajo-
neuvo ennen ajoneuvon liikenteeseen hyvik-
Symisté;

4) ajoneuvoa kaytetddn kiireellisessa hata-
tilanteessa pelastustarkoituksiin poliisin, pe-
lastusviranomaisen, Tullin tai rajavartiolai-
toksen médridyksen perusteella;

5) ajoneuvoa kiytetddn ajo-oikeuden tai
tdssd laissa tarkoitetun perustason ammatti-
patevyyden tai jatkokoulutuksen saamiseksi
annettavassa ajo-opetuksessa;

28§

Poikkeukset kuorma- ja linja-auton kuljetta-
jan ammattipdtevyysvaatimuksesta

Kuljettajalta ei vaadita ammattipétevyytta,
jos:

1) ajoneuvon suurin sallittu rakenteellinen
nopeus on enintddn 45 kilometrid tunnissa;

2) ajoneuvo on poliisin, pelastustoimen tai
pelastusalan koulutuksesta vastaavan oppi-
laitoksen, ensihoitopalvelun, Puolustusvoi-
mien, Tullin tai rajavartiolaitoksen kéytdssé
niiden tehtdviin liittyvissa kuljetuksissa;

3) ajoneuvoa koeajetaan tai siirretddn kor-
jaamisen, huoltamisen tai katsastamisen yh-
teydessd, siirretddn varikkoalueella pesun,
siivouksen tai tankkauksen yhteydessa, koe-
ajetaan ajoneuvon parantamiseksi teknisesti
taikka koeajetaan uusi tai muunnettu ajo-
neuvo ennen ajoneuvon liikenteeseen hyvak-
symisté edellyttden, ettd ajoneuvon kuljetta-
minen ei ole kuljettajan pddtoimi;

4) ajoneuvoa kaytetddn kiireellisessad hata-
tilanteessa pelastustarkoituksiin poliisin, pe-
lastusviranomaisen, Tullin tai rajavartiolai-
toksen médrdyksen perusteella;

5) ajoneuvoa kiytetddn ajo-oikeuden, tai

Hssita i perustason ammatti-
patevyyden tai jatkokoulutuksen saamiseksi

a) ajo-opetuksessa, jos ajoneuvoa ei kdiy-
tetd kaupallisessa tavara- tai henkiloliiken-
teessd

b) lisdajo-opetuksessa tyopaikalla jdrjes-
tettdvdn koulutuksen aikana, jos kuljettajan
seurassa on henkilo, jolla on ajoneuvon kul-
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6) ajoneuvoa kiytetdan yksityisesti muihin
kuin kaupallisiin tavarakuljetuksiin;

7) D1-luokan ajo-oikeudella kuljetettavaa
linja-autoa, joka on suunniteltu ja valmistettu
kuljettamaan kuljettajan liséksi enintdén 16
henkil64, kdytetddn yksityisesti muihin kuin
kaupallisiin henkilokuljetuksiin, jotka suori-
tetaan kuljettajan kanssa samassa taloudessa
asuvien ja enintddn kolmen muun henkilén
kuljettamiseksi ja linja-auto on kuljettajan tai
hinen kanssaan samassa taloudessa asuvan
henkilon omistuksessa, tai muuta linja-autoa
kaytetddn yksityisesti muihin kuin kaupalli-
siin henkilokuljetuksiin, jotka suoritetaan
kuljettajan kanssa samassa taloudessa asu-
vien kuljettamiseksi ja linja-auto on heistd
jonkun omistuksessa; taikka

8) ajoneuvolla kuljetetaan materiaaleja tai
laitteita, joita kuljettaja kayttdd tyOssddn
edellyttden, ettd pédasiallisena tehtdvina ei
ole ajoneuvon kuljettaminen, taikka ajoneu-
volla kuljetetaan véhidisessd midrin omia
tuotteita, joita kuljettaja myy tietyssd pai-
kassa edellyttiden, ettd padasiallisena tehti-
véni ei ole ajoneuvon kuljettaminen.

jettamisen edellyttdmd voimassa oleva am-
mattipdtevyys tai kyseisen ajoneuvoluokan
ajo-opettaja;

6) ajoneuvoa kéytetddn yksityisesti muihin
tavarakuljetuksiin kuin kaupallisiin tavara-
kuljetuksiin;

7) D1-luokan ajo-oikeudella kuljetettavaa
linja-autoa, joka on suunniteltu ja valmistettu
kuljettamaan kuljettajan liséksi enintdén 16
henkil64, kdytetddn yksityisesti muihin kuin
kaupallisiin henkilokuljetuksiin, jotka suori-
tetaan kuljettajan kanssa samassa taloudessa
asuvien ja enintddn kolmen muun henkilén
kuljettamiseksi ja linja-auto on kuljettajan tai
hénen kanssaan samassa taloudessa asuvan
henkilon omistuksessa, tai muuta linja-autoa
kaytetddn yksityisesti muihin kuin kaupalli-
siin henkilokuljetuksiin, jotka suoritetaan
kuljettajan kanssa samassa taloudessa asu-
vien kuljettamiseksi ja linja-auto on heistd
jonkun omistuksessa;

8) ajoneuvolla kuljetetaan materiaaleja, ko-
neita tai laitteita, joita kuljettaja kayttaa tyos-
sddn edellyttden, ettd pédasiallisena tehti-
vind ei ole ajoneuvon kuljettaminen, taikka
ajoneuvolla kuljetetaan véhiisessd miérin
omia tuotteita, joita kuljettaja myy tietyssd
paikassa edellyttden, ettd pédasiallisena teh-
tdvana ei ole ajoneuvon kuljettaminen;

9)maanviljelyd, puutarhaviljelyd, metsdta-
loutta, kotieldintaloutta tai kalastusta har-
joittavan yritvksen omien tuotteiden kuljetta-
miseen yrityksen kdytossd olevalla ajoneu-
volla, jos ajoneuvon kuljettaminen ei ole osa
kuljettajan pddtoimea eikd ajoneuvoa kulje-
teta vli 100 kilometrin etdisyvdelld yrityksen

kotipaikasta.

29§

Kuorma- ja linja-autonkuljettajan perusta-
Son ammattipdtevyys

Ammattipatevyys saavutetaan suoritta-
malla kuljetusmuotoa vastaava perustason
ammattipatevyyskoulutus ja siihen sisdltyva
teoriakoe tai perustason ammattipitevyys-
koe. Ammattipatevyys saadaan viideksi vuo-
deksi ja sitd voidaan jatkaa jatkokoulutuk-
sella viideksi vuodeksi kerrallaan. Perustason

29§

Kuorma- ja linja-autonkuljettajan perusta-
son ammattipdtevyys

Ammattipitevyys saavutetaan suoritta-
malla kuljetusmuotoa vastaava perustason
ammattipatevyyskoulutus ja siihen sisdltyva
teoriakoe tai perustason ammattipitevyys-
koe. Ammattipatevyys saadaan viideksi vuo-
deksi ja sitd voidaan jatkaa jatkokoulutuk-
sella viideksi vuodeksi kerrallaan. Perustason
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ammattipitevyyden suorittamista ei vaadita
silté, johon kuljetusmuotoa vastaavan ajokor-
tin myontdmisen ajankohdan perusteella voi-
daan soveltaa maanteiden tavara- ja henkilo-
liikkenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneu-
vojen kuljettajien perustason ammattipéte-
vyydestd ja jatkokoulutuksesta, neuvoston
asetuksen (ETY) 3820/85 ja neuvoston direk-
tiivin 91/439/ETY muuttamisesta sekd neu-
voston direktiivin 76/914/ETY kumoami-
sesta annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2003/59/EY, jiljempénd
tieliikenteen ammattipatevyysdirektiivi, 4 ar-
tiklan sdénnoksid saavutetuista oikeuksista.

Perustason ammattipitevyyteen siséltyvét
oppiaineet ja niiden tavoitteet on lueteltu tie-
liikenteen ammattipitevyysdirektiivin liit-
teen | jaksossa 1. Ne sisdltdvét perustiedot
kuljettajana toimimisen vaatimuksista, kul-
jettajan, kuljetusten ja liikenteen turvallisuu-
teen vaikuttavista seikoista sekd hyvéstd am-
matin hoitamisesta ajoneuvoa kuljetettaessa
ja muissa kuljettajan tehtdvissd. Perustason
ammattipitevyys  suoritetaan  erikseen
kuorma-auton tai linja-auton kuljettajana toi-
mimista varten ja siind voidaan lukea hyvéksi
EU:n liikenteenharjoittaja-asetuksen 8 artik-
lassa tarkoitettu patevyys siten kuin siité erik-
seen sdddetddn.

Linja-auton kuljettajien perustason ammat-
tipatevyyden suorittamisen yhteydessa toteu-
tetaan my0s matkustajien oikeuksista linja-
autoliikenteessd sekd asetuksen (EY) N:o
2006/2004 muuttamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
181/2011, jaljempand EU:n linja-autoliiken-
teen matkustajien oikeuksia koskeva asetus,
16 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoi-
tettu vammaisuuteen liittyvaa tietoisuutta li-
sddva koulutus.

Perustason ammattipdtevyys on saavutet-
tava tdmén lain mukaisesti, jos ajokorteista
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivissd 2006/126/EY tarkoitettu va-
kinainen asuinpaikka on Suomessa. Kuljetta-
jan, joka on muun maan kansalainen ja joka
on tydsuhteessa ETA-valtioon sijoittautunee-
seen yritykseen tai jota ETA-valtioon sijoit-

ammattipitevyyden suorittamista ei vaadita
silté, johon kuljetusmuotoa vastaavan ajokor-
tin myontdmisen ajankohdan perusteella voi-
daan soveltaa maanteiden tavara- ja henkil6-
liikkenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneu-
vojen kuljettajien perustason ammattipéte-
vyydestd ja jatkokoulutuksesta, neuvoston
asetuksen (ETY) 3820/85 ja neuvoston direk-
tiivin 91/439/ETY muuttamisesta sekd neu-
voston direktiivin 76/914/ETY kumoami-
sesta annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2003/59/EY, jiljempénd
tieliikenteen ammattipatevyysdirektiivi, 4 ar-
tiklan sdénnoksid saavutetuista oikeuksista.

Perustason ammattipatevyyteen siséltyvét
oppiaineet ja niiden tavoitteet on lueteltu tie-
liikenteen ammattipitevyysdirektiivin liit-
teen | jaksossa 1. Ne sisdltdvét perustiedot
kuljettajana toimimisen vaatimuksista, kul-
jettajan, kuljetusten ja liikenteen turvallisuu-
teen vaikuttavista seikoista sekd hyvéstd am-
matin hoitamisesta ajoneuvoa kuljetettaessa
ja muissa kuljettajan tehtdvissd. Perustason
ammattipitevyys  suoritetaan  erikseen
kuorma-auton tai linja-auton kuljettajana toi-
mimista varten ja siind voidaan lukea hyviksi
muuta Euroopan unionin lainsdddanndssé
vaadittua koulutusta. sitenkuin-stitd-erikseen

Linja-auton kuljettajien perustason ammat-
tipatevyyden suorittamisen yhteydessa toteu-
tetaan my0s matkustajien oikeuksista linja-
autoliikenteessd sekd asetuksen (EY) N:o
2006/2004 muuttamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
181/2011, jéljempéand EU:n linja-autoliiken-
teen matkustajien oikeuksia koskeva asetus,
16 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoi-
tettu vammaisuuteen liittyvaa tietoisuutta li-
sddva koulutus.

Perustason ammattipitevyys on saavutet-
tava tdman lain mukaisesti, jos ajokorteista
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivissd 2006/126/EY tarkoitettu va-
kinainen asuinpaikka on Suomessa. Kuljetta-
jan, joka on muun maan kansalainen ja joka
on tydsuhteessa ETA-valtioon sijoittautunee-
seen yritykseen tai jota ETA-valtioon sijoit-
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tautunut yritys kéyttia kuljettajana, on saavu-
tettava perustason ammattipdtevyys tdmén
lain mukaisesti, jos hin tydskentelee Suo-
messa sijaitsevan yrityksen palveluksessa tai
hinelle on mydnnetty tydlupa Suomessa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnndoksid tissd pykélédssa tarkoi-
tetun perustason ammattipdtevyyden sisél-
lostd sekd 1 momentissa tarkoitetuista saavu-
tetuista oikeuksista, 2 momentissa tarkoite-
tun patevyyden hyviksi lukemisesta ja 3 mo-
mentissa tarkoitetun koulutuksen toteutuk-
sesta.

tautunut yritys kéyttida kuljettajana, on saavu-
tettava perustason ammattipdtevyys tdmén
lain mukaisesti, jos hin tydskentelee Suo-
messa sijaitsevan yrityksen palveluksessa tai
hinelle on mydnnetty tydlupa Suomessa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sdédnndksid tissd pykélédssi tarkoi-
tetun perustason ammattipdtevyyden sisél-
lostd sekd 1 momentissa tarkoitetuista saavu-
tetuista oikeuksista, 2 momentissa tarkoite-
tun muun koulutuksen hyviksi lukemisesta ja
3 momentissa tarkoitetun koulutuksen toteu-
tuksesta.

34§
Jatkokoulutus

Ammattipitevyyden ylldpitdmiseksi ja tiy-
dentdmiseksi tai uudelleen voimaan saatta-
miseksi kuljettajan on suoritettava jatkokou-
lutus kuljettajan tehtdvdn kannalta keskei-
sissd perustason ammattipatevyyskoulutuk-
seen siséltyvissd oppiaineissa. Jatkokoulu-
tukseen on kuuluttava opetusta turvallisesta,
taloudellisesta ja ympéristoystivallisesta ajo-
tavasta. Liikenne- ja viestintévirasto vahvis-
taa jatkokoulutuksessa kéytettdvan koulutus-
ohjelman.

Jatkokoulutuksen médéré on 35 tuntia viiden
vuoden jaksoissa. Jatkokoulutuksen suoritta-
misesta on annettava todistus. Todistus on
annettava myos jatko-opetuksen jaksosta, jo-
hon sisdltyy vahintdédn seitsemén tuntia kou-
lutusta.

Jatkokoulutus on suoritettava tdmén lain
mukaisesti, jos kuljettajan vakinainen asuin-
paikka on Suomessa tai jos hidn tydskentelee
Suomessa.

Valtioneuvoston asetuksella annetaan tar-
kempia sddnnoksid jatkokoulutuksen sisél-
16std, sen suorittamisen ajankohdasta, toteu-
tuksesta ja muista jatkokoulutukseen liitty-
vistd vaatimuksista.

34§
Jatkokoulutus

Ammattipitevyyden ylldpitimiseksi ja téy-
dentdmiseksi tai uudelleen voimaan saatta-
miseksi kuljettajan on suoritettava jatkokou-
lutus kuljettajan tehtdvdn kannalta keskei-
sissd perustason ammattipatevyyskoulutuk-
seen siséltyvissd oppiaineissa. Jatkokoulu-
tukseen on kuuluttava opetusta turvallisesta,
taloudellisesta ja ympéristoystivallisesta ajo-
tavasta. Liikenne- ja viestintévirasto vahvis-
taa jatkokoulutuksessa kaytettdvan koulutus-
ohjelman.

Jatkokoulutuksen mééré on 35 tuntia viiden
vuoden jaksoissa. Jatkokoulutuksen suoritta-
misesta on annettava todistus. Todistus on
annettava myos jatko-opetuksen jaksosta, jo-
hon sisdltyy vahintién seitsemén tuntia kou-
lutusta.

Jatkokoulutus on suoritettava tdmén lain
mukaisesti, jos kuljettajan vakinainen asuin-
paikka on Suomessa tai jos hin tydskentelee
Suomessa.

Valtioneuvoston asetuksella annetaan tar-
kempia sddnndksid jatkokoulutuksen sisél-
16std, muun unionin lainsdaddnndssa edelly-
tetyn koulutuksen hyviksilukemisesta jatko-
koulutuksessa, jatkokoulutuksen ses suorit-
tamisen ajankohdasta, toteutuksesta ja
muista jatkokoulutukseen liittyvisté vaati-
muksista.

38§

38§
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Kuorma- ja linja-autonkuljettajan koulu-
tusta koskevien asiakirjojen sdilyttdminen

Koulutuskeskuksen on sdilytettiva jatko-
koulutuksen jérjestdmistd ja jatkokoulutuk-
sen suorittaneita koskevat asiakirjat niin
kauan kuin jatkokoulutuksesta annettua to-
distusta voidaan kayttdd ammattipatevyys-
kortin tai ajokorttiin tehtdvin ammattipéte-
vyysmerkinnidn hakemiseen. Tamén jéalkeen
koulutuksen suorittajia koskevat henkil6tie-
dot on hévitettavé. Tietoja saadaan luovuttaa
hakemusasian kisittelemiseksi ammattipate-
vyyskortin ja ajokorttiluvan myontgjélle.

Kokeita jéarjestdvin on siilytettiva kaikkia
jarjestamiddn kokeita ja, jos on suoritettu
vain kokeen osia, kokeen osia koskevat asia-
kirjat.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnnoksii tissd pykéléssi tarkoi-
tettujen asiakirjojen sdilyttimisajasta.

Kuorma- ja linja-autonkuljettajan kewlutasta
ammattipitevyyttd koskevien asiakirjojen
sdilyttdminen

Koulutuskeskuksen on siilytettiva jatlke-
koulutuksen jarjestamistid ja jatkekoulutuk-
sen suorittaneita koskevat astakirjat—tiedot
koulutuksen suorittamisvuotta seuraavan -
den kuuden kalenterivuoden ajan, jonka niin

amdan jilkeen
koulutuksen suorittajia koskevat tiedot ml.
henkil6tiedot on havitettava. Tietoja saadaan
luovuttaa hakemusasian kasittelemiseksi am-
mattipatevyyskortin ja ajokorttiluvan myon-
tajdlle.

Kokeita jérjestdvin on siilytettidva kaikkia
jarjestamiddn kokeita ja, jos on suoritettu
vain kokeen osia, kokeen osia koskevat asia-
kirjat.

Vel Ksellavoid
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Laki

ajokorttilain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan ajokorttilain (386/2011)

,seuraavasti:

28
Soveltamisalan rajaus

Tamén lain sddnnoksid ajo-oikeudesta ja
ajokortista sekd muusta ajettaessa mukana pi-
dettividstd luvasta tai todistuksesta sovelle-
taan moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljetta-
miseen tieliikennelaissa (267/1981) tarkoite-
tulla tiella.

Ajokorttia ei kuitenkaan vaadita kuljetetta-
essa kévellen moottorikdyttdistd ajoneuvoa,
joka myds on tarkoitettu kédvellen kuljetetta-
vaksi, taikka kaksi- tai kolmipyoréistd moot-
torikdyttdistd ajoneuvoa, jonka suurin raken-
teellinen nopeus on enintddn 25 kilometrid
tunnissa ja jonka ajoneuvon valmistaja myos
on médritellyt ajoneuvon suurimmaksi ra-
kenteelliseksi nopeudeksi ajoneuvon hyvik-
synnin yhteydessa. Kaksi- tai kolmipyoraista
ajoneuvoa kuljettavan on oltava 15 vuotta
tayttanyt.

Tama laki ei koske ajokortin tai muun vas-
taavan luvan kelpoisuutta Ahvenanmaalla tai
Ahvenanmaalla annettua ajokorttia ja sen
kelpoisuutta muualla Suomessa, jollei toisin
sdddetd.

Ajokorttia ei kuitenkaan vaadita kuljetetta-
essa kivellen moottorikédyttoistd ajoneuvoa,
joka myos on tarkoitettu kdvellen kuljetetta-
vaksi, taikka kaksi- tai kolmipydrdistd moot-
torikdyttoistd ajoneuvoa, jonka suurin raken-
teellinen nopeus on enintéédn 25 kilometriad
tunnissa ja jonka ajoneuvon valmistaja myos
on médritellyt ajoneuvon suurimmaksi ra-
kenteelliseksi nopeudeksi ajoneuvon hyvik-
synnin yhteydessa. Kaksi- tai kolmipyo-
ristd moottorikayttoistd ajoneuvoa kuljetta-
van on oltava 15 vuotta tayttanyt.

58
ITkdvaatimukset

Vihimmaisika ajokortin saamiseksi on:
1) AM-luokassa 15 vuotta;

2) Al-luokassa 16 vuotta;
3) A2-luokassa 18 vuotta;
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4) A-luokassa 24 vuotta tai, jos henkil6lla
on A2-luokan ajokortti, joka on ollut hdnella
vahintddn kahden vuoden ajan, 20 vuotta;

5) B- ja BE-luokassa 18 vuotta;

6) Cl1- ja C1E-luokassa 18 vuotta;

7) C- ja CE-luokassa 21 vuotta tai, jos hen-
kil6llda on muu kuin nopeutetulla perustason
ammattipitevyyskoulutuksella saavutettu
kuorma-auton kuljettajan perustason ammat-
tipatevyys, 18 vuotta; (18.5.2018/387)

8) D1-ja D1E-luokassa 21 vuotta;

9) D- ja DE-luokassa:

a) 24 vuotta tai, jos henkil6ll4 on nopeute-
tulla perustason ammattipatevyyskoulutuk-
sella saavutettu linja-auton kuljettajan perus-
tason ammattipatevyys, 23 vuotta, taikka,
jos henkil6llda on muu kuin nopeutetulla pe-
rustason ammattipédtevyyskoulutuksella saa-
vutettu linja-auton kuljettajan perustason
ammattipatevyys, 21 vuotta; tai

b) D-luokassa 18 vuotta, jos henkil6 on suo-
rittanut linja-auton kuljettajan ammatillisen
perustutkinnon ja hénelld on muu kuin no-
peutetulla perustason ammattipatevyyskou-
lutuksella saavutettu linja-auton kuljettajan
perustason ammattipatevyys;

10) T-luokassa 15 vuotta.

Edelld 1 momentin 7 ja 9 kohdassa tarkoitet-
tua perustason ammattipatevyytta ei C-, CE-
ja D-luokan tutkinnon suorittamiseksi vaa-
dita siltd, joka on liitkenteen palveluista an-
netun lain 33 §:n 1 momentissa tarkoitetussa
ammatillisessa koulutuksessa, johon siséltyy
mainitun perustason ammattipitevyyden
suorittaminen ja jolla on mainitussa 33 §:ssd
tarkoitettu hyviaksymisasiakirja. Ennen
edella tarkoitetun perustason ammattipate-
vyyden saavuttamista tdssd momentissa tar-
koitettu ajo-oikeus on voimassa vain hyvik-
symisasiakirjalla tehtdvissa kuljetuksissa tai
kun séddetty ikdvaatimus muulla perusteella
tayttyy. (29.3.2019/372)

Edelld 1 momentin 9 kohdan b alakohdan

ikdvaatimus koskee my06s D-luokan ajokor- | ikévaatimuskeskee-mydsD-luokanajokeor-
tin saamista liikenteen palveluista annetun ta-sanmistatikenteenpalveltistaannetun
lain 33 §:ssé tarkoitettuja ajoja varten, jos lain33-§:ssi-tarkeitettuja-ajoja—varten,jos
kysymyksessd on mainitussa alakohdassa kysymryksessi




tarkoitettu vahintdén 180 osaamispisteen
laajuinen ammatillinen perustutkinto, josta
opiskelija on suorittanut véhintadn 90 osaa-
mispistettd henkildliikenteeseen suunnattua
linja-auton kuljettajan tehtivissd toimimisen
tarkoitettua osaamista ja opiskelijalla on
muu kuin nopeutetulla perustason ammatti-
patevyyskoulutuksella saavutettu linja-auton
kuljettajan perustason ammattipétevyys. D-
luokan ajokortti on voimassa vain Suomessa
ennen kuin haltija tdyttdd 9 kohdan a ala-
kohdan ikdvaatimuksen. (29.3.2019/372)

Poiketen siitd, mitd 1 momentissa sdddetdén,
C-luokan ajokortin vahimmaisikd on kuiten-
kin 18 vuotta ja D-luokan ajokortin 21
vuotta, jos kysymyksessd on ajoneuvon kul-
jettaminen liikenteen palveluista annetun
lain 28 §:n 2 tai 3 kohdan mukaisesti pois
lukien ajoneuvojen katsastamiseen liittyvat
koeajot. Ajokortti on voimassa vain téssé
momentissa mainituissa ajoissa Suomessa.
Rajoitus merkitdédn ajokorttiin, ja se on voi-
massa siihen saakka, kunnes ajokortin luok-
kaa vastaavat vihimmaisikdvaatimukset
muuten tayttyvét. (29.3.2019/372)

A-luokkaan kuuluvan kolmipyoran kuljetta-
misen vihimmaisidsta sdddetddn 7 §:n 1 mo-
mentissa. (28.12.2012/1081)

Edelld 1 momentin 5 kohdasta poiketen va-
himmaisika ajokortin saamiseksi B- ja BE-
luokassa on 17 vuotta, jos kysymyksessd on
henkild, joka opiskelee ammatillisessa kul-
jettajakoulutuksessa, johon sisiltyy kuorma-
tai linja-auton ajo-oikeuden suorittaminen.
Opiskelu on osoitettava oppilaitoksen anta-
malla todistuksella teoriakokeeseen tulta-
essa. Ennen 1 momentin 5 kohdassa siédde-
tyn vihimmaisidn saavuttamista ajo-oikeus
oikeuttaa vain tdssd momentissa tarkoitet-
tuun opiskeluun siséltyvédn tyopaikalla jar-
jestettdvadn koulutukseen liittyviin ajoihin.

6§

Ajo-oikeus

Ajo-oikeus alkaa, kun ajokortti luovutetaan.
Jos ajo-oikeuden saamiseksi vaaditaan kul-
jettajantutkinnon suorittaminen, ajo-oikeus
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alkaa kuitenkin kuljettajantutkintotodistuk-
sen luovuttamisesta, jos sitd luokaltaan vas-
taavaa ajokorttia tai véliaikaista ajokorttia ei
samalla luovuteta.

Ajo-oikeutta ei ole, jos:

1) ajo-oikeuden haltija on ajokiellossa tai
viliaikaisessa ajokiellossa;

2) ajo-oikeuden haltija ei noudata 68 a §:n 2
momentissa tarkoitettua alkolukon kéytt6d
koskevaa ehtoa; (25.8.2016/731)

3) ajokorttia ei ole uudistettu;
4) ajo-oikeus on rauennut.

Liséksi ajo-oikeutta koskevat seuraavat ra-
joitukset:

1) AM-luokan ajo-oikeuden haltijalla ei ole
AM-luokan mopon tai kevyen nelipyoréin
ajo-oikeutta, jos kuljettajantutkinto on suori-
tettu Suomessa ja ajokortissa ei ole merkin-
tdé vastaavan ajoneuvon kuljettajantutkin-
non suorittamisesta eikd ajo-oikeuden halti-
jalla ole muuta ajokorttia, johon AM-luokan
ajo-oikeus sisiltyy;

2) C- tai CE-luokan ajo-oikeutta ei ole, jos
ajo-oikeuden haltija ei endé taytd 5 §:n 2
momentissa sdddettyd vaatimusta ammatilli-
sen perustutkinnon keskeytymisen johdosta
eikd hanelld ole 5 §:n 1 momentin 7 koh-
dassa tarkoitettua perustason ammattipite-
vyyttd, eikd D-luokan ajo-oikeutta ole, jos
ajo-oikeuden haltija ei endé tdytd 5 §:n 3
momentissa sdddettyd vaatimusta ammatilli-
sen perustutkinnon suorittamisen keskeyty-
misen johdosta; (28.12.2012/1081)

3) ajo-oikeutta C- tai D-luokan ajoneuvon
kuljettamiseen muissa kuin 5 §:n 4 momen-
tissa tarkoitetuissa ajoissa ei ole ennen kuin
sdddetyt ikdvaatimukset muuten tayttyvit.

Ajokiellon tai viliaikaisen ajokiellon paatty-
misen jilkeen ajo-oikeus alkaa uudelleen,
kun poliisi palauttaa ajokortin haltijalleen tai
antaa hinelle viliaikaisen ajokortin.

Liséksi ajo-oikeutta koskevat seuraavat ra-
joitukset:

1) AM-luokan ajo-oikeuden haltijalla ei ole
AM-luokan mopon tai kevyen nelipyordn
ajo-oikeutta, jos kuljettajantutkinto on suori-
tettu Suomessa ja ajokortissa ei ole merkintda
vastaavan ajoneuvon kuljettajantutkinnon
suorittamisesta eikd ajo-oikeuden haltijalla
ole muuta ajokorttia, johon AM-luokan ajo-
oikeus sisiltyy;

2) C- tai CE-luokan ajo-oikeutta ei ole, jos
ajo-oikeuden haltija ei endd taytd 5 §:n 2 mo-
mentissa sdddettyd vaatimusta ammatillisen
perustutkinnon keskeytymisen johdosta eika
hénelld ole 5 §:n 1 momentin 7 kohdassa tar-
koitettua perustason ammattipdtevyyttd, eika
D-luokan ajo-oikeutta ole, jos ajo-oikeuden
haltija ei endd taytd 5 §:n 2 3 momentissa sia-
dettyd vaatimusta ammatillisen perustutkin-
non suorittamisen keskeytymisen johdosta;

3) ajo-oikeutta C- tai D-luokan ajoneuvon
kuljettamiseen muissa kuin 5 §:n 3 4 momen-
tissa tarkoitetuissa ajoissa ei ole ennen kuin
sdddetyt ikdvaatimukset muuten tayttyvit.
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Kuljettajantutkintotodistus oikeuttaa kuuden
kuukauden ajan kuljettajantutkinnon suorit-
tamisesta kuljettamaan tutkinnon luokkaa
vastaavaa tai sithen siséltyvén luokan ajo-
neuvoa Suomessa muualla kuin Ahvenan-
maalla. Miti tissd laissa sdddetdédn ajokortin
mukana pitdmisestd, luovuttamisesta, viran-
omaisen haltuun ottamisesta sekd viran-
omaiselle luovuttamisesta ajokieltoon méa-
rittiessd ja ajokorttia luovutettaessa, sovel-
letaan myo0s kuljettajantutkintotodistukseen.

9§
Ajokorttiluvan hakeminen

Henkil6l11a voi olla vain yhdessd Euroopan
unionin valtiossa (EU-valtio) tai Euroopan
talousalueeseen kuuluvassa valtiossa (ETA-
valtio) myonnetty ajokortti tai muu sellainen
ulkomailla annettu ajokortti, joka hyviksy-
tddn Suomessa. Jos hakijalla on tillainen
ajokortti, ajokorttilupa voidaan myontaa
vain sen korvaamiseksi téssi laissa tarkoite-
tulla ajokortilla.

Ajokorttilupa voidaan myontaa aikaisintaan
vuotta ennen kuin hakija tiyttdd ajokortin
luokkaa vastaavan ikévaatimuksen. B-luo-
kan ajokorttilupa voidaan kuitenkin myontda
aikaisintaan kaksi vuotta ennen ikévaati-
muksen tayttymistd. Edelld 7 §:n 4 momen-
tissa tarkoitetun ajoneuvoyhdistelmén ajo-
oikeutta varten ajokorttilupaa hakevalla on
oltava B-luokan ajo-oikeus. Jos haetun ajo-
korttiluokan vihimmaisikévaatimus on alle
18 vuotta eikd hakija ole tdyttdnyt mainittua
ka4, ajokortin saamiseksi vaaditaan huolta-
jan suostumus. Suostumus on edellytys kul-
jettajantutkinnon suorittamiseksi ja se kos-
kee my0s 5 §:n 6 momentissa tarkoitettuja
ajokortin suorittajia.

Hakemus voidaan tehdd sdhkoisesti taikka
henkilokohtaisesti tai asiamiestd kayttien.
Hakijan on todistettava henkil6llisyytensa
kuljettajantutkinnon vastaanottajalle kuljet-
tajantutkintoa suoritettaessa ja henkildkoh-
taisesti asioitaessa ajokorttiluvan hakemisen
tai ajokortin luovuttamisen yhteydessa.

Ajokorttilupaa tai ajokorttia koskeva hake-
mus raukeaa, jos sitd ei hakijasta johtuvasta

Ajokorttilupa voidaan myontdd aikaisintaan
vuotta ennen kuin hakija tdyttdd ajokortin
luokkaa vastaavan ikdvaatimuksen. B-luokan
ajokorttilupa voidaan kuitenkin myontda ai-
kaisintaan kaksi vuotta ennen ikévaatimuk-
sen tdyttymistd. Edelld 7 §:n 4 momentissa
tarkoitetun  ajoneuvoyhdistelmdn  ajo-oi-
keutta varten ajokorttilupaa hakevalla on ol-
tava B-luokan ajo-oikeus. Jos haetun ajokort-
tiluokan vdhimmadisikdvaatimus on alle 18
vuotta eikd hakija ole tdyttdnyt mainittua
ka4, ajokortin saamiseksi vaaditaan huolta-
jan suostumus. Suostumus on edellytys kul-
jettajantutkinnon suorittamiseksi ja se koskee
my0s 5 §:n 5 6 momentissa tarkoitettuja ajo-
kortin suorittajia.
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syysté ole voitu késitelld vuoden kuluessa
hakemuksen saapumisesta. Jos hakemus
raukeaa, tieto hakemuksesta poistetaan lii-
kenneasioiden rekisteristé.

Mité tdssé laissa sdddetddn ajokorttiluvan
hakemisesta, koskee myds ajokortin hake-
mista, jollei ajokorttia varten vaadita ajo-
korttilupaa. Valtioneuvoston asetuksella voi-
daan antaa tarkempia sdénnoksia ajokorttilu-
van ja ajokortin hakemisesta.

10 §
Hakemuksen liitteet

Hakemukseen on liitettava:

1) enintddn kuusi kuukautta aikaisemmin
annettu ladkarinlausunto ja lisdksi erikois-
ladkérinlausunto, jos sellainen on esitetyn
ladkérinlausunnon tai muutoin Liikenne- ja
viestintdviraston tietoon tulleen syyn joh-
dosta tarpeen hakemuksen késittelemiseksi;

2) hakijan valokuva, joka tiyttdd passivalo-
kuvan vaatimukset lukuun ottamatta vaati-
musta siitd, ettd valokuva on korkeintaan
kuusi kuukautta aikaisemmin otettu, jollei
ajokortissa kaytetd litkenneasioiden rekiste-
riin aiemmin tallennettua valokuvaa tai jos
valokuvan liittdiminen hakemukseen ei 31
§:n mukaan ole tarpeen;

3) hakijan nimikirjoitusnéyte, joka on digi-
toitavissa, jollei ajokortissa kdyteta litkenne-
asioiden rekisteriin aiemmin tallennettua ni-
mikirjoitusndytetts;

4) ilmoitus siitd, onko hakijalla muussa EU-

tai ETA-valtiossa myonnetty ajokortti, ja va-
kuutus siitd, ettd hin ei ole ajokiellossa eikd

hinen ajokorttiaan ole rajoitettu, poistettu tai
méérdajaksi peruutettu jossakin muussa EU-
tai ETA-valtiossa;

5) viranomaisen, tyonantajan, koulutuksen
jarjestdjan tai muun vastaavan tahon antama
selvitys myontamisperusteesta ja ajokortin
tarpeellisuudesta tehtévissd, jos hakemus
koskee ajokortin saamista 5 §:n 4 momen-
tissa tarkoitettuja ajoja varten.

5) viranomaisen, tyOnantajan, koulutuksen
jarjestdjan tai muun vastaavan tahon antama
selvitys myontdmisperusteesta ja ajokortin
tarpeellisuudesta tehtidvissd, jos hakemus
koskee ajokortin saamista 5 §:n 3 4momen-
tissa tarkoitettuja ajoja varten.
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Edelld 1 momentin 1 kohdassa tarkoitettua
ladkarin- tai erikoislddkarinlausuntoa ei kui-
tenkaan vaadita, ellei se 1ddkarinlausunnosta
tai muutoin Liikenne- ja viestintéviraston
tietoon tulleesta syysti ole tarpeen, jos:

1) hakijalla on hakemuksessa tarkoitettuun
ryhméén kuuluva voimassa oleva ajokortti
eikd ajokortin uudistamista koskevista sdén-
noksistd muuta johdu;

2) hakija on puolustusvoimissa varusmies-
palveluksen yhteydessa suorittanut haettua
luokkaa vastaavan kuljettajantutkinnon kor-
keintaan kolme vuotta aikaisemmin;

3) hakijalla on muussa EU- tai ETA-valti-
ossa annettu vastaavan luokan voimassa
oleva ajokortti, jollei ajokortin uudistamista
koskevista sddnnoksistd muuta johdu;

4) hakemus koskee ensimmadistd ryhmééan 1
kuuluvaa ajokorttia ja hakija antaa vakuu-
tuksen terveysvaatimusten tiyttymisesta.

Ladkarinlausunnossa on terveysvaatimusten
tayttymisté arvioitaessa otettava erityisesti
huomioon ikdéntymisen vaikutukset ajoter-
veyteen ja terveysvaatimusten tdyttymiseen,
jos ryhmin 1 ajokorttiluvan hakija on taytta-
nyt 70 vuotta ja ryhmén 2 ajokorttiluvan ha-
kija 68 vuotta.

Edelld 1 momentin 5 kohdassa tarkoitetun
selvityksen antajan on, noudattaen mité 8 c
§:n 1 momentissa sdddetddn hakemuksen
toimittamisesta, ilmoitettava Liikenne- ja
viestintivirastolle sellaisista tehtdvan hoita-
misessa tapahtuvista muutoksista, jotka liit-
tyvét todistuksen antamiseen. Valtioneuvos-
ton asetuksella annetaan tarkemmat sdan-
nokset 1 momentin 5 kohdassa tarkoitetun
selvityksen antamiseen liittyvisti ja tarvitta-
essa muista 1 momentin vaatimuksista.

Edelld 2 momentin 3 kohdasta poiketen 144-
karinlausunto on kuitenkin esitettdva, jos
ryhméén 2 kuuluvan ajokortin haltija on
tayttényt 45 vuotta ja ajokortin myontami-
sestd on kulunut vahintéén 5 vuotta seké jos
ajokortin haltija on tiyttdnyt 70 vuotta ja

49




ryhméén 1 kuuluvan ajokortin myontami-
sestd on kulunut vahintién 5 vuotta tai ryh-
méén 2 kuuluvan ajokortin mydntdmisesta
on kulunut véhintdén 2 vuotta.

16 §
Ajokortin ehdot ja rajoitukset

Ajokorttilupaan ja ajokorttiin voidaan 5 §:n
2—4 momentissa, 68 a §:n 2 momentissa ja
97 §:n 3 momentissa tarkoitettujen ehtojen
ja rajoitusten lisdksi liittda ehto, jonka mu-
kaan ajo-oikeuden haltijan:

1) on kéytettdva ajaessaan silmilaseja tai
muita korjaavia linssejd, kuulolaitetta, alko-
lukkoa taikka proteesia tai muuta ortope-
distd apuvilinettd, jos hin vain niitd kayt-
téen tiyttad sdddetyt terveysvaatimukset tai
kykenee kuljettamaan ajoneuvoa;

2) kuljettamassa ajoneuvossa on oltava auto-
maattivaihteisto, jollei 7 §:n 6 momentista
muuta johdu, tai kuljettajantutkinnon vas-
taanottajan hyviksymdt erityiset ajohallinta-
laitteet, joita kéyttden hén on kuljettajantut-
kinnon ajokokeessa tai kisittelykokeessa
taikka poliisin madrddmassé ajondytteessa
osoittanut kykenevénsa kuljettamaan ajo-
neuvoa;

3) on toimitettava méiraajan kuluttua polii-
sille 1adkérin- tai erikoisladkarintodistus.

Liikenne- ja viestintdvirasto paittdd ehdoista
ja rajoituksista. Jos ehdon tai rajoituksen
asettaminen tai muutos aiheutuu timén lain
nojalla poliisin toimivaltaan kuuluvasta toi-
menpiteestd, siitd paittad poliisi. Kuljetta-
jantutkinnon vastaanottaja asettaa 1 momen-
tin 2 kohdassa tarkoitetun ehdon tai rajoituk-
sen ajokokeessa, kasittelykokeessa tai
ajondytteessd kdytetyn ajoneuvon perus-
teella.

Ehdoista ja rajoituksista on 1 momentin 3
kohdassa ja 97 §:n 3 momentissa tarkoitet-
tua ehtoa lukuun ottamatta tehtdva merkintd
ajokorttiin sen ajokorttiluokan yhteyteen,
jota ehto tai rajoitus koskee.

Ajokorttilupaan ja ajokorttiin voidaan 5 §:n
2—3 4 momentissa, 68 a §:n 2 momentissa ja
97 §:n 3 momentissa tarkoitettujen ehtojen ja
rajoitusten liséksi liittdd ehto, jonka mukaan
ajo-oikeuden haltijan:
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17§
Ajokortin terveysvaatimukset ryhmdssd 1

Ryhmaéén 1 kuuluvia luokkia vastaavan ajo-
korttiluvan edellytykseni on seuraavien ter-
veysvaatimusten tiyttdminen:

1) ajokorttiluvan hakijan nddntarkkuus on
tarvittaessa korjaavia linsseja kéyttden mo-
lempien silmien yhteisndkona vahintéén 0,5;
jos hakija on menettinyt ndon toisesta sil-
maistd tai han kdyttdd ainoastaan toista sil-
mai ndkohavaintoja tehdessdan, nadontark-
kuuden on oltava véhintdan 0,5 ja silmien ti-
lan on tdytynyt jatkua niin kauan, ettd hin
on sopeutunut ainoastaan toisen silméin
kayttdmiseen;

2) hakijan nikokenttd tdyttiad ajokorteista
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2006/126/EY, jaljempéni ajo-
korttidirektiivi, liitteessé I1I sdddetyt nako-
kenttdé koskevat vihimmaisvaatimukset
niin, ettd ndkokenttd el heikenni olennaisesti
hinen kykyéan kuljettaa turvallisesti tdhén
ryhméén kuuluvaa ajoneuvoa;

3) hakijalla ei ole sellaista ajokorttidirektii-
vin liitteessa III mainittua vikaa, sairautta tai
vammaa, joka olennaisesti heikentdi hinen
kykyédn toimia tissd momentissa mainit-
tuun luokkaan kuuluvan ajoneuvon kuljetta-
jana tai, jos hinelld on ajokykyyn vaikuttava
vika, sairaus tai vamma, se ei heikenné olen-
naisesti hanen kykydin toimia automaatti-
vaihteisen tai alkolukolla taikka erityisin
ajohallintalaittein varustetun ajoneuvon kul-
jettajana.

Erikoisladkéri voi erityisestd syystd poiketa
lausunnossaan 1 momentin 2 kohdassa tar-
koitetuista ajokorttidirektiivin ndkdkenttda
koskevista vihimmaéisvaatimuksista ja kat-
soa terveysvaatimusten tayttyvén, jos ajo-
korttidirektiivin liitteessé I1I sdddetyt vaati-

3) hakijalla ei ole sellaista ajokorttidirektiivin
liitteessd III mainittua vikaa, sairautta tai
vammaa, joka olennaisesti heikentdd hénen
kykyédn toimia tdssd momentissa mainittuun
luokkaan kuuluvan ajoneuvon kuljettajana
tai, jos hénelld on ajokykyyn vaikuttava vika,
sairaus tai vamma, se ei heikennd olennai-
sesti hdnen kykyéédn toimia automaattivaih-
teisen tai alkolukolla taikka erityisin ajohal-
lintalaittein varustetun ajoneuvon kuljetta-
jana.

Poiketen siitd, mitd ajokorttidirektiivin liit-
teen Il kohdassa 12.6 sdddetddn pelkdstddn
unenaikaisista epileptisid kohtauksista, tulee
terveysvaatimusten tayttymisessd arvioida
unenaikaisia epileptisid kohtauksia samalla
tavalla kuin valveaikaisia.

Erikoisladakari voi erityisestd syysta poiketa
lausunnossaan 1 momentin 2 kohdassa tar-
koitetuista ajokorttidirektiivin nékdkenttéa
koskevista vihimmaisvaatimuksista ja katsoa
terveysvaatimusten tayttyvén, jos ajokorttidi-
rektiivin liitteessd Il sdddetyt vaatimukset
muutoin tdyttyvit ja tarvittaessa suoritettava
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mukset muutoin tdyttyvit ja tarvittaessa suo-
ritettava ajokoe sitd puoltaa. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa tarkemmat maa-
raykset 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettua
nikokenttdd koskevien vaatimusten taytty-
misestd ja ndkdkenttdvaatimuksista poikkea-
misesta sekd 1 momentin 3 kohdassa tarkoi-
tettuja muita terveysvaatimuksia koskevien
vaatimusten tdyttymisestd. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto voi antaa tarkemmat maéraykset
terveysvaatimusten tiyttymisen tutkimiseksi
ja ajoterveyden arvioimiseksi tehtdvisti tar-
kastuksista ja niiden sisdllostd niin, ettéd ajo-
korttidirektiivin ja liikenneturvallisuuden
vaatimukset tayttyvit.

ajokoe sitd puoltaa. Liikenne- ja viestintivi-
rasto voi antaa tarkemmat méérdykset 1 mo-
mentin 2 kohdassa tarkoitettua nékokenttéa
koskevien vaatimusten tayttymisesti ja nako-
kenttidvaatimuksista poikkeamisesta sekd 1
momentin 3 kohdassa tarkoitettuja muita ter-
veysvaatimuksia koskevien vaatimusten tayt-
tymisestd. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa tarkemmat médrdykset terveysvaati-
musten tdyttymisen tutkimiseksi ja ajoter-
veyden arvioimiseksi tehtdvistd tarkastuk-
sista ja niiden sisdllosté niin, ettd ajokorttidi-
rektiivin ja litkenneturvallisuuden vaatimuk-
set tayttyvat.

30§
Ajokorttiluvan ja muun luvan raukeaminen
sekd ajokortin hdvittiminen

Ajokorttilupa raukeaa kahden vuoden kulut-
tua ajokorttiluvan myontamispaivasta siltd
osin kuin lupaan merkittyd luokkaa vastaa-
vaa ajokorttia tai véliaikaista ajokorttia ei
ole luovutettu.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi havittaa
ajokortin, jos sité ei ole luovutettu kolmen
vuoden kuluessa ajokorttiluvan myontami-
sestd. Ajokortin luovuttamisen yhteydessa
palautettu aiempi ajokortti voidaan havittas,
jollei 26 §:ssé tai 6 luvussa toisin sdddeta.

Jos ajokorttilupa on rauennut, hakijan on ha-
ettava uutta lupaa ja osoitettava tiyttivinsa
sen saamisen edellytykset. Valtioneuvoston
asetuksella voidaan antaa tarkempia séén-
noksid ajokortin hivittdmisest.

Ajokorttilupa raukeaa kahden kolmen vuo-

den kuluttua ajokorttiluvan myontamispii-

vésta siltd osin kuin lupaan merkittyd luok-
kaa vastaavaa ajokorttia tai viliaikaista ajo-
korttia ei ole luovutettu.

42§
Opetusluvan myontimisen edellytykset ryh-
mdn 1 ajokorttia varten

Ryhmén 1 ajokortin suorittamista varten tar-
vittavan ajo-opetuksen antamiseen ja ajohar-
joittelun ohjaamiseen vaadittavan opetuslu-
van myOntdmisen edellytyksend on, ett:
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1) hakija on téyttinyt 25 vuotta;

2) hakijalla on suoritettavan ajokortin luok-
kaa vastaava Suomessa tai muussa EU- tai
ETA-valtiossa annettu ajokortti taikka AM-
luokassa ajoneuvon luokkaa vastaava ajo-
kortti, joka on ollut hénelld véhintdin viiden
vuoden ajan;

3) hakija ei ole ajokiellossa tai véliaikaisessa
ajokiellossa;

4) hakijaa on pidettidva henkilokohtaisilta
ominaisuuksiltaan opetustehtdviin sopi-
vana.

Edelld 1 momentin 2 kohdassa sdddetysta
poiketen AM-luokkaa koskevan opetusluvan
hakijalla hyvéksyttdvané pidetddn myos au-
ton ajokortti sekd mopon ajokorttia suoritet-
taessa my0s moottoripydran ajokorttia.

Hakijaa ei ole pidettdvi henkilokohtaisilta
ominaisuuksiltaan opetustehtdviin sopi-
vana, jos hén on:

1) luvan myontdmistd edeltdneen viiden
vuoden aikana ollut ajokiellossa rattijuopu-
muksen, torkedn rattijuopumuksen, torkein
litkkenteen vaarantamisen tai sellaisen rikos-
lain 23 luvun 1 §:n nojalla rangaistavan teon
takia, joka osoittaa vakavaa piittaamatto-
muutta litkenneturvallisuutta kohtaan; tai
hén on téné aikana syyllistynyt mainittuihin
tekoihin niin, ettd ajokieltoon madrddmisen
perusteet tayttyvit;

2) viimeisen vuoden aikana ollut ajokiel-
lossa muihin kuin 1 kohdassa tarkoitettuihin
liikkennerikoksiin syyllistymisen takia tai
ténd aikana syyllistynyt tdllaisiin tekoihin
niin, ettd ajokieltoon médrddmisen perusteet
tayttyvait; tai
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3) rikosrekisteriin tai poliisin pitiméén re-
kisteriin sisdltyvien tietojen perusteella
muutoin toiminnallaan osoittanut olevansa
ilmeisen sopimaton opetustehtdvaan.

3) rikosrekisteriin tai pelistnpitimadnrekis-
tertn sakkorekisteriin sisiltyvien tietojen pe-
rusteella muutoin toiminnallaan osoittanut
olevansa ilmeisen sopimaton opetustehtd-
vaan.

54§
Kuljettajantutkintoon pddsemisen edellytyk-
set
Kuljettajantutkintoon padsemisen edellytyk-

seni on, etta:

1) tutkintoon tulevalla on tutkinnon luokkaa
vastaava ajokorttilupa;

2) tutkintoon tuleva tayttda tutkinnon luok-
kaa vastaavan ikdvaatimuksen;

3) tutkintoon tuleva ei ole ajokiellossa tai
viliaikaisessa ajokiellossa;

4) tutkinnon luokasta riippuen tutkintoon tu-
leva on saanut 35 tai 36 §:ssi tarkoitetun
koulutuksen;

5) ryhmén 2 tutkintoon tulevalla on B-luo-
kan ajo-oikeus;

6) ajoneuvoyhdistelmén ajo-oikeuden saa-
miseksi suoritettavaan tutkintoon tulevalla
on tutkinnon luokkaa vastaavan vetoauton
ajo-oikeus;

7) ajokokeeseen tai késittelykokeeseen tu-
leva on suorittanut tutkinnon luokkaa vas-
taavan teoriakokeen, jos sellainen vaaditaan;

8) kuljettajantutkinnon teoriakokeeseen tule-
valla on huoltajan suostumus, jos sellainen 9
§:n 2 momentin tai 46 §:n 2 momentin mu-
kaan vaaditaan ja oppilaitoksen antama to-
distus, jos sellainen 5 §:n 6 momentin mu-
kaan vaaditaan.

8) kuljettajantutkinnon teoriakokeeseen tule-
valla on huoltajan suostumus, jos sellainen 9
§:n 2 momentin tai 46 §:n 2 momentin mu-
kaan vaaditaan ja oppilaitoksen antama todis-
tus, jos sellainen 5 §:n 5-6 momentin mukaan
vaaditaan.
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Edelld 1 momentin 1 kohdassa tarkoitettua
ajokorttilupaa ei vaadita eika toistaiseksi
voimassa oleva ajokielto ole esteend tutkin-
non suorittamiselle, jos tutkintoon tulevalla
on poliisin méddrdys uuden ajokokeen suorit-
tamiseksi. Jos henkild on méaratty tois-
taiseksi ajokieltoon silld perusteella, ettd hin
ei endd taytd ajokorttiluvan terveysvaati-
muksia, ajokielto ei mydskéén ole esteend
tutkintoon piisylle ajo-oikeuden palautta-
miseksi, jos esitettidvin ladkérinlausunnon
mukaan ladkari sitd edellyttda tai suosittelee.

Henkil6 saadaan 1 momentin 2 kohdasta
poiketen ottaa teoriakokeeseen kuukautta
ennen sdddetyn ikdvaatimuksen tdyttymista,
jos kuljettajantutkinnon suorittamiseksi ja
kuljettajantutkintotodistuksen antamiseksi
vaaditaan my0s 53 §:ssd tarkoitettu ajokoe.
C-, CE- ja D-luokan tutkintoon padsemisen
ikdvaatimuksista perustason ammattipate-
vyyttd ammatillisen kuljettajakoulutuksen
yhteydessa suoritettaessa sdddetdan 5 §:n 2
momentissa.

Jos tutkintoon tulevalla on tai on aikaisem-
min ollut Suomessa tai muussa EU- tai
ETA-valtiossa saatu vastaavan luokan ajo-
kortti tai hénelld on voimassa vastaavan luo-
kan muu ulkomailla annettu ajokortti, 1 mo-
mentin 4 kohdassa tarkoitettua koulutusta ei
vaadita. Jos 36 §:ssi tarkoitettu ryhmén 2
kuljettajaopetus on annettu tutkintoon tule-
valla olevaa samaan ryhmaén kuuluvaa ajo-
oikeutta tai ammattipatevyytta tiydentavana,
mainitun ajo-oikeuden tai ammattipatevyy-
den on oltava voimassa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnnoksid luokkakohtaisista kul-
jettajantutkintoon pédsyn ja siihen ilmoittau-
tumisen vaatimuksista sekéd vaatimusten so-
veltamisesta silloin, kun kysymyksessi on
kuljettajantutkinnon tai ajokokeen suoritta-
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minen ajo-oikeuden voimassa pysytta-
miseksi, uudistamiseksi tai ulkomaisen ajo-
kortin vaihtamiseksi.

81§

Autokoulun valvonta
Liikenne- ja viestintivirasto vastaa autokou-
lujen valvonnasta. Se voi jarjestdad valvon-
taan liittyvét tehtdvit kuljettajantutkintotoi-
minnan yhteydessa tai siitd erilldén hoidetta-
viksi hankkimalla tarvittavat palvelut yksi-
tyisiltd tai julkisilta palvelun tuottajilta nou-
dattaen mité kuljettajantutkintotoiminnan
jarjestdmisestd annetussa laissa sdddetddn
kuljettajantutkintotoiminnan jarjestdmisesta
palvelutehtdvéna.

Virasto voi kiyttdd valvonnassa apunaan
kuljettajaopetus- ja tutkintojérjestelméén ja
nditd koskeviin vaatimuksiin perehtynytti
asiantuntijaa. Tassa tehtdvissa asiantunti-
jaan sovelletaan rikosoikeudellista virkavas-
tuuta koskevia sddnnoksid. Vahingonkor-
vausvastuusta sdéddetién vahingonkorvaus-
laissa.

Autokoululuvan haltijan on annettava salas-
sapitosddnnosten estdmattd nahtavaksi val-
vonnassa tarvittavat asiakirjat, sallittava kul-
jettajaopetus- ja kuljettajantutkintojérjestel-
maén liittyvien tietojen tarkastaminen ja an-
nettava muut valvontaa varten tarvittavat
tiedot. Autokoulun toiminta on jérjestettava
niin, ettd valvonnan toteuttamiseksi valvo-
jilla on péésy kaikkiin toiminnassa kaytetta-
viin tiloihin ja ajoneuvoihin.

Autokoulussa on pidettiva kirjaa oppilaista
ja opetuksesta annetuista opetustodistuk-
sista. Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa
tarkempia maarayksid oppilaasta tehtivista
ilmoituksista ja oppilaskirjanpidosta.

113§
Muut siirtymdsddnnokset

56




Sill4, joka on saanut mopon kuljetusoikeu-
den ilman ajokorttia sen perusteella, ettd han
on ennen mopoajokorttia koskevan vaati-
muksen voimaantuloa 1 pdivand tammikuuta
2000 tayttdnyt 15 vuotta, on edelleen oikeus
2- tai 3-pyordisen mopon kuljettamiseen il-
man tdssi laissa tarkoitettua ajokorttia.

Mitd 4 §:n 1 momentin 6 kohdassa ja 2 mo-
mentin 2 kohdan b alakohdassa sdddetdén, ei
sovelleta BE-luokan ajokorttiin perustuvan
ajo-oikeuden haltijaan, jos ajo-oikeus on
saatu ennen 102 §:n 1 momentissa mainittua
voimaantulopdivad. (28.12.2012/1081)

Ennen 102 §:n 1 momentissa mainittua voi-
maantulopdivdd voimassa olleiden sdédnnos-
ten mukaisen A-luokan ajo-oikeuden tehora-
joitus on voimassa kaksi vuotta ajo-oikeu-
den alkamisesta. Jos ajo-oikeuden haltija ha-
kee ajokortin kaksoiskappaletta, hinelle an-
netaan A2-luokan ajokortti, joka oikeuttaa
kuljettamaan moottoripyorai, jonka teho on
enintddn 25 kW. Kahden vuoden méiirdajan
paityttya ajokortti vaihdetaan hakemuksesta
téssd laissa tarkoitettuun A-luokan ajokort-
tiin ilman 24 §:n 2 momentin 3 kohdassa
tarkoitettua koulutusta. Jos edelld tarkoite-
tun rajoitetun A-luokan ajo-oikeuden haltija
hakee A2-luokan ajoneuvon ajo-oikeutta en-
nen rajoitusajan padttymistd, hanen on suori-
tettava A2-luokan ajokoe tdmén lain vaati-
musten mukaisesti. A2-luokan korottami-
sesta A-luokkaan on silloin voimassa, mitd
tissd laissa sdddetddn. (28.12.2012/1081)

Ennen edelld 102 §:n 1 momentissa mainit-
tua voimaantulopdivdd voimassa olleiden
sddannosten mukaisia ajokorttidirektiivin liit-
teen Il kohdassa 5.2 mainittuja ajoneuvoja
saadaan niitd koskevista vaatimuksista poi-
keten kayttdd ajokokeessa 30 pdivdin syys-
kuuta 2013 asti, jos ajoneuvo on hyvéksytty
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kouluajoneuvoksi ennen 1 péivéaé lokakuuta
2003.

Tdmaén lain 4 §:n 2 momentin 5 kohdan a
alakohdan sdénnos enintddn 8 metrin pituu-
desta ei koske D1-luokan ajo-oikeutta, joka
on saatu ennen 102 §:n 1 momentissa mai-
nittua voimaantulopdivaa.

Ennen XXX voimaantulopdivid laadittuun
oppilaskirjanpitoon, mukaan lukien harjoit-
teluvaiheen ja syventdvdn vaiheen oppilas-
kirjanpito, sovelletaan 81 §:n 4 momentin
sdadannoksid sdilytysajasta.
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Asetusluonnos

Valtioneuvoston asetus

kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipitevyydesti annetun valtioneuvoston asetuksen
muuttamisesta

Valtioneuvoston paatoksen mukaisesti
muutetaan kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipatevyydestd annetun valtioneuvoston
asetuksen (434/2018) [tiydennetdén] §, seuraavasti:

28
Opetuksen toteutus perustason ammattipdtevyyskoulutuksessa

Perustason ammattipdtevyyskoulutukseen on sisillytettdvé opetusta turvallisen, taloudellisen
ja ympdristoystavéllisen ajotavan edistdmiseksi sekd liikenteen riskitekijdiden tunnistamisen
kehittimiseksi, vaaratilanteiden vélttdmiseksi ja onnettomuustilanteissa toimimiseksi ja niiden
seurausten lieventdmiseksi.

Edelld 1 momentissa sdddetyn opetuksen madra on perustason ammattipatevyyskoulutuksessa
vihintddn 20 tuntia ja nopeutetussa perustason ammattipatevyyskoulutuksessa vahintddn 14
tuntia ja niistd vahintddn seitsemén tuntia on toteutettava kiaytdnnon harjoituksina. Jos perusta-
son ammattipdtevyys laajennetaan kuljetusmuodosta toiseen, opetusta on annettava vahintdin
seitsemdn tuntia ja se on toteutettava kaytdnnon harjoituksina. Tdssd momentissa tarkoitettuja
kaytannon harjoituksia ei voida lukea liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 31 H-esan
3wvn-6 §:ssd sdddettyihin ajo-opetuksen vahimmaisméaariin.

Ajo-opetuksesta enintddn kahdeksan tuntia tai nopeutetussa koulutuksessa enintiin nelja tun-
tia saadaan antaa simulaattorilla tai erityiselld harjoitteluradalla.

Opettajan on oltava mukana ajoneuvossa annettaessa ajo-opetusta liikenteessd. Opettajan
paikkaan ajoneuvossa sovelletaan, mitd vastaavan luokan ajokorttia varten annettavasta ajo-
opetuksesta sdddetddn. Jos oppilaalla ei ole ajo-opetuksessa kaytettdvéan ajoneuvon ajo-oikeutta,
ajo-opetukseen sovelletaan silloin, mitd vastaavan luokan ajo-opetuksesta ajokorttia varten saa-
detédn.

Ajo-opetusta simulaattorissa annettaessa opettaja voi samanaikaisesti valvoa useampaa am-
mattipitevyyskoulutusta suorittavaa. Jos opettaja ei ole simulaattoria ajo-opetukseen kaytetta-
essd samassa tilassa koulutettavan kanssa, opetus on annettava teknisen kayttoyhteyden avulla,
joka mahdollistaa koulutettavan henkil6llisyyden toteamisen luotettavasti ja reaaliaikaisen vuo-
rovaikutuksen opettajan ja koulutettavan vélilld koko oppitunnin ajan.

Erityisell4 harjoitteluradalla ajo-opetusta annettaessa opettaja voi samanaikaisesti valvoa use-
ampaa ammattipdtevyyskoulutusta suorittavaa, jos niilld on kuljetettavan ajoneuvon ajo-oikeus.
Koulutettavalla on oltava laitteet, jotka mahdollistavat reaaliaikaisen vuorovaikutuksen opetta-
jan ja koulutettavan vilill4, jos opettaja ei ole mukana ajoneuvossa. Jos koulutettavalla ei ole
ajoneuvon ajo-oikeutta, opettajan on oltava mukana ajoneuvossa.
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38
Muun koulutuksen Kuljetusyrittéjapéteyyyden-hyvdksilukeminen perustasor ammattipdtevyys-

koulutuksessa

Perustason ammattipatevyyskoulutuksessa ja jatkokoulutuksessa opetuksen médran vahen-

nyksend voidaan tidssid pykaldssd sdddetyin edellytyksin lukea hyvéksi:

1) vaarallisten aineiden sisdmaankuljetuksista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissd 2008/68/EY edellytetty vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva koulutus;

2) EU:n linja-autoliikenteen matkustajien oikeuksia koskevan asetuksen 16 artiklan 1 kohdan
b alakohdassa tarkoitettu vammaisuuteen liittyvad tietoisuutta lisddva koulutus;

3) eldinten suojelusta kuljetuksen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana sekd direktiivien
64/432/ETY ja 93/119/EY ja asetuksen (EY) N:o 1255/97 muuttamisesta annetun neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 1/2005 vaadittu eldinkuljetuksia koskeva koulutus; seké

4) EU:n litkenteenharjoittaja-asetuksen mukaisen liikenteestd vastaavan henkilon patevyyden
saavuttaminen.

Edelld 1 momentin 4 kohdassa tarkoitettu liikenteestd vastaavan henkilon pétevyys Kuljetus-
yrittijapatevyrys luetaan hyviksi linja-auton kuljettajan koulutuksessa tieliikenteen ammattipa-
tevyysdirektiivin liitteen I jakson 1 kohdassa 1.3, 1.6, 2.1, 23:-3-} 3.5, 3.6 ja 3.8 tarkoitetussa
opetuksessa ja kuorma-auton kuljettajan koulutuksessa kohdassa = Q, 14,+6;2.1,2.2, 34
34, 3.5, 3.6 ja 3.7 tarkoitetussa opetuksessa siltd osin kuin saatu opetus kattaa yhteisié aihepii-
rejd ja vastaa opetussuunnitelman mukaisia opetuksen sisiltoja. Korvattavan koulutuksen méaéra
on enintdidn 24 tuntia 280 h koulutuksessa ja 12 tuntia 140 h nopeutetussa koulutuksessa. Jatko-
koulutuksessa korvattavan koulutuksen mééird on enintddn yksi seitsemén tunnin jakso vaadi-
tusta 35 tunnin koulutuksesta tai kaksi seitsemén tunnin jaksoa, jos kyseessd on direktiivissa
2008/68/EY vaadittu, vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva suoritettu koulutus edellyttden,
ettd timé on ainoa jatkokoulutuksessa huomioon otettava muu koulutus. Hyviksi luettava vaa-
rallisten aineiden kuljetusta koskeva koulutus luetaan kahdeksi seitsemén tunnin jaksoksi, jos
koulutuksen pituus on ollut 14 tuntia tai enemmaéan. Jos koulutuksen pituus on alle 14 tuntia,
luetaan koulutus yhdeksi jaksoksi. Koulutuskeskus pééttda hyvéksilukemisesta ja ilmoittaa hy-
viksilukemisesta Liikenne- ja viestintdvirastolle.

48
Jatkokoulutuksen sisdlté ja toteutus

Jatkokoulutus voidaan toteuttaa teoriaopetuksena, ajo-opetuksena, kdytdnnon harjoituksina
tai niiden yhdistelména. Koulutus on annettava vahintddn seitsemén tunnin jaksoissa ja téllainen
jakso voidaan jakaa kahdelle perdkkaiselle paiville perattaisile-paiville. Jatkokoulutukseen on
kuitenkin aina siséllytettdva 2 §:n 1 momentissa sdédettyd opetusta vihintdin seitsemén tuntia.

Simulaattorilla annettavaan ajo-opetuksen toteutukseen sovelletaan, mitd 2 §:n 5 momentissa
sdddetdéin simulaattorilla annettavasta ajo-opetuksesta perustason ammattipétevyyskoulutuk-
sessa.
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Jatkokoulutus on saatava sen ammattipitevyyden voimassaolojakson aikana, jonka jatka-
miseksi jatkokoulutus suoritetaan tai, jos ammattipatevyyden voimassaolo on lakannut, ammat-
tipdtevyyskortin tai ajokorttimerkinnén hakemista edeltévén viiden vuoden aikana. Jos perusta-
son ammattipdtevyys laajennetaan toiseen kuljetusmuotoon, uusi méirdaika jatkokoulutusvel-
vollisuudelle alkaa uuden pitevyyden saavuttamisesta.

Koulutuskeskuksen on annettava todistus jatkokoulutuksen suorittamisesta kahden viikon ku-
luessa jatkokoulutuksen paittymisesté. Jos koulutus annetaan jaksoissa, todistus jakson suorit-
tamisesta on annettava sanotussa méiéraajassa kunkin jakson jilkeen.

9a8§

Ammattipdtevyyden osoittaminen kuljettajatodistuksella

Kolmannen maan kansalainen, joka on tydsuhteessa ET A-valtioon sijoittautuneeseen vyrityk-
seen tai jota ETA-valtioon sijoittautunut yritys kayttda kuljettajana, voi osoittaa ammattipéte-
vyytensd liitkenteen palveluista annetun lain 41 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla kuljetta-
jatodistuksella, jonka kohtaan "Huomautuksia” kuljettajatodistuksen myontidnyt jasenvaltio on
merkinnyt unionin koodin 95.

Myontiessdan kuljettajatodistuksen litkenteen palveluista annetun lain 5 §:n 4 momentin no-
jalla, Liikenne- ja viestintdviraston on merkittdvi unionin koodi 95 kuljettajatodistuksen koh-
taan "Huomautuksia”, jos asianomainen kuljettaja on tdyttdnyt tieliikenteen ammattipitevyys-
direktiivissi sdddetyt ammattipitevyys- ja koulutusvaatimukset.

113§
Opetusvdlineitd ja -menetelmid sekd oppitunnin kestoa koskevat vaatimukset

Opetus- ja havaintovilineiden on mahdollistettava koulutusohjelman mukaiset kuormaami-
seen ja muuhun toimintaan liittyvat harjoitukset sekd muut tiedollisen ja taidollisen osaamisen
opetusaiheet.

Perustason ammattipétevyyskoulutuksen ajo-opetuksessa kdytettdvin ajoneuvon tai ajoneu-
voyhdistelmén on tdytettdva ajokorttia varten annettavassa ajo-opetuksessa kaytettdvan ajoneu-
von tai ajoneuvoyhdistelmén vaatimukset. Ajoneuvossa tai ajoneuvoyhdistelmén vetoautossa ei
kuitenkaan vaadita erillisid hallintalaitteita opettajaa varten, jos oppilaalla on kyseisen ajoneu-
von tai ajoneuvoyhdistelmin ajo-oikeus. Ajo-opetuksessa kdytettdvan simulaattorin tai muun
opetusvilineen on vastattava niitd vaatimuksia, jotka koskevat ajo-opetuksessa kéytettivén ajo-
neuvon luokkaa vastaavassa ajokortin ajo-opetuksessa kéytettivid opetusvilineita.

Koulutuksessa kiytettdvien opetusmenetelmien on mahdollistettava koulutuksen toteuttami-
nen opetussuunnitelman, koulutuksen toteutukseen liittyvien ehtojen, opetusta ja sen antamista
sekd toiminnan yleistd jarjestdmistd ja valvontaa koskevien vaatimusten mukaisesti.

Opetusta voidaan antaa tieto- ja viestintatekniikan vélineilld teknisen kdyttoyhteyden avulla,
joka mahdollistaa koulutettavan henkilollisyyden toteamisen luotettavasti ja reaaliaikaisen vuo-
rovaikutuksen opettajan ja koulutettavan vililld koko oppitunnin ajan. Kiytidnnon harjoituksia
el saa toteuttaa verkko-opetuksena. Jatkokoulutuksessa verkko-opetuksen enimmédismééra on
12 tuntia.

Perustason ammattipatevyyskoulutuksessa ja jatkokoulutuksessa tarkoitettu tunti ajo-opetusta
on kestoltaan vdhintdan 50 minuuttia. Tunti muuta opetusta on kestoltaan vahintdin 45 minuut-
tia.
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