LUONNOS

Hallituksen esitys eduskunnalle merenkulun ympéristonsuojelulain ja erdiden muiden lakien
muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksesséd ehdotetaan muutettavaksi merenkulun ympéristonsuojelulakia, aluksen teknisesté
turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annettua lakia (alusturvallisuuslaki), alusrekisterilakia,
erdiden alusten ja niitd kdyttdvien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annettua
lakia (turvatoimilaki) seké laivavarustelakia.

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotettavilla muutoksilla pantaisiin tdytdntdon unionin
uudistettu alusjétedirektiivi. Ehdotettavat muutokset koskevat ennen kaikkea huvivenesatamia,
kalastussatamia sekd yhteysalusten ja vesibussien kadyttdmid satamia. Jatehuollon jarjestamista
ja jatehuoltosuunnitelman laatimista koskevat vaatimukset laajenisivat suureen osaan ndista
satamista.  Alusjatedirektiivi  edellyttdd my6s  muutoksia  alusjétteitd  koskevaa
maksujérjestelmdd ja vapautuksia koskevaan sdéntelyyn. Liséksi lain 0Oljypéédstomaksua
koskevan sdéntelyn soveltamisala laajennettaisiin sisévesille ja Oljylastinsiirtoja koskeva
sddntely laajennettaisiin kattamaan my0s muiden haitallisten ja vaarallisten lastien ja jitteiden
siirrot sekd polttoaineiden toimitukset alukselta toiselle. Merenkulun ympéristonsuojelulakiin
chdotetaan my0ds muutoksia, joilla tarkennettaisiin rikkidirektiivin tdytdntdonpanoa Suomessa
sekd muutoksia, joilla rajattaisiin painolastivesisddntelyn soveltumista tiettyihin Vayldvirastolle
jadnmurtopalveluja tuottavista aluksista.

Edelld mainitun ohella esityksessd ehdotetaan muutettavan alusturvallisuuslain viittauksia
unionin lainsdddantdon ja lain mukaista perinnealuksen méaritelmad sekd lisdttdvan ro-ro-
matkustaja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista annetun direktiivin  tdytdnt6on
panemiseksi tarvittavat sddnnokset. Lisdksi alusrekisterilakiin ehdotetaan muutoksia, jotka
koskevat rekisterdintihakemuksen saantoasiakirjan jaljennosta ja rekisteriviranomaisen oikeutta
poistaa alus rekisteristi. Esityksessd ehdotetaan myos muutettavan turvatoimilain sddnnoksia,
jotka koskevat luokituslaitoksen tekemid aluksen turvatarkastusta. Lisdksi laivavarustelakiin
esitetiddn erditd teknisid muutoksia.

Lait merenkulun ympéristonsuojelulain, alusturvallisuuslain ja laivavarustelain muuttamisesta
on tarkoitettu tulemaan voimaan 28 pdivind kesdkuuta 2021. Laissa merenkulun
ympéristonsuojelulain ~ muuttamisesta  ehdotetaan  kuitenkin = sdddettdvdn  erdistd
siirtymésadnnoksistd, joilla kohtuullistetaan satamille ja aluksille tulevien vaatimusten
voimaantuloa. Lait alusrekisterilain ja turvatoimilain muuttamisesta on tarkoitettu tulemaan
voimaan mahdollisimman pian.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Aluksilta perdisin  olevan jdtteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista
vastaanottolaitteista, direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta ja direktiivin 2000/59/EY
kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/883
(aljempénd alusjdtedirektiivi), annettiin 17.4.2019. Alusjdtedirektiivilld uudistettiin unionin
aluksilta perdisin olevan jatteen toimittamista koskeva sédéntely, joka oli annettu direktiivilla
2000/59/EY (jaljempand vanha alusjdtedirektiivi). Kansallisesti alusjdtesddntely on pantu
taytdntoon merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 9 ja 10 lukujen sddnndksilla.
Unionin alusjitesddntelyn uudistamisen myotd myos kansallinen lainsdddantd on paivitettava,
ja muutokset kansalliseen sddntelyyn on saatettava voimaan viimeistddn 28.6.2021.

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin  ehdotetaan myds muutoksia, jotka perustuvat
taytdntoonpanevien viranomaisten, sidosryhmien tai unionin viranomaisten havaintoihin. Tarve
tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden véhentdmisestd annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 (jdljempdnd rikkidirektiivi),
taytédntoonpanosddnndsten tdydentdmiseen tuli ilmi Euroopan meriturvallisuusviraston
(jaljempana EMSA), vuonna 2018 Suomessa toteuttaman rikkidirektiivin téytdntdonpanon
auditoinnin yhteydessi. Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun sdéntelyn laajentaminen
kattamaan 6ljylastinsiirtojen lisdksi myos muiden haitallisten ja vaarallisten lastien ja jatteiden
siirrot sekd polttoaineiden toimittamisen alukselta toiselle perustuu etenkin Oljyn- ja
kemikaalintorjunnasta vastaavien viranomaisten huomioihin ja hallituksen esitykseen 3/2017
vp tehtyyn kirjaukseen siitd, ettd valmistelu séddntelyn laajentamiseksi polttoaineen
toimittamiseen ja muihin kuin kivenndispohjaisiin 6ljyihin kéynnistetddn viipymaéttd kyseisen
esityksen jélkeen. Painolastivesisdéntelyn soveltamisen rajaaminen erdiden jdfinmurtajien
osalta perustuu viranomaisen aloitteeseen.

Aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annettuun lakiin (1686/2009,
jaljempéand alusturvallisuuslaki), ehdotettavat muutokset liittyvdt unionin lainsdddannén
tiaytédntoonpanoon. Perinnealuksen mééritelmén tdsmentédmisen tarve ilmeni puolestaan vuoden
2019 muutosten teknisen tdytdntoonpanon yhteydessa.

Alusrekisterilakiin (512/1993) esitettdvilla muutoksilla korjattaisiin sellaisia nykyisen sdéntelyn
epdkohtia, joiden havaittiin covid-19-pandemian aikana vaarantavan merenkulun
tavaraliikenteen jatkumista keskeytyksettd. Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan
lainsédddannon véliaikaisia poikkeuksia koskevat ehdotukset annettiin eduskunnalle huhtikuussa
2020 (HE 62/2020 vp) ja ne tulivat voimaan 1.6.2020. Esitys sisélsi tété esitystd lahes vastaavat,
mutta méadrdaikaiseksi tarkoitetut ehdotukset alusrekisterilain 20 ja 27 §:ien osalta. Tassd
esityksessd ehdotetaan ndiden muutosten sddtdmistd pysyviksi. Lisdksi ehdotetaan
rekisteriviranomaiselle velvollisuutta poistaa alus rekisteristd, mikédli aluksen omistaja ei
sdddetyssd médrdajassa jalkikéteen esitd tarpeellista selvitystd oman saantonsa laillisuudesta.

Samoin kuin alusrekisterilakiin ehdotettavien muutosten osalta, lakiin erdiden alusten ja niitd
palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta (485/2004, jiljempéand
turvatoimilaki) esitetddn muutoksia, jotta Suomelle tarkedn meriliikenteen toiminta voisi jatkua
hairiéttomasti covid-19-pandemian kaltaisista pokkauksellisista tilanteista huolimatta. Myds
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téssé esityksesséd ehdotettu turvatoimilain muutos oli osana hallituksen esitystd eduskunnalle
lilkenne- ja viestintdministerion hallinnonalan lainsdddénnon véliaikaista poikkeuksista (HE
62/2020 vp). Valiaikainen muutos tuli voimaan 1.6.2020 ja on voimassa 31.12.2020 asti. Tassa
esityksessd ehdotetaan muutoksen sadtdmistd pysyvaksi, koska niin toimiala kuin Liikenne- ja
viestintivirasto ovat kokeneet muutoksen hyodylliseksi ja toivovat sen sddtdmisti pysyvéaksi.

Laivavarustelakiin (1503/2011) ehdotettavien muutosten taustalla ovat viranomaisten huomiot
sddntelyn muutostarpeista.

1.2 Valmistelu
1.2.1 Alusjatedirektiivin valmistelu

Unionin alusjitesééntely pohjautuu osaltaan Kansainvilisessd merenkulkujérjestossd IMOssa
sovitun alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisesti vuonna 1973 tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvadn vuoden 1978 poytéakirjaan (SopS 51/1983) siithen
myO6hemmin tehtyine muutoksineen (jaljempand MARPOL-yleissopimus). MARPOL-
yleissopimukseen vanhan alusjatedirektiivin antamisen jdlkeen tehtyjen tiukennusten ja muiden
muutosten myo6td direktiivin soveltamisala ja mééritelmit eivdt endd olleet tdysin linjassa
MARPOL-yleissopimuksen  sddntelyn  kanssa.  Komission  toteuttaman  vanhan
alusjétedirektiivin REFIT-arvion! perusteella direktiivin tiytdntdonpano ja valvonta on ollut
ongelmallista. Suurimmat ongelmat liittyvdt vastaanottolaitteiden riittdvyyteen satamissa,
aluksilla syntyvdn jatteen toimittamiseen satamien vastaanottolaitteisiin ja hallinnollisiin
rasituksiin, jotka johtuvat muun muassa siitd, ettd jdsenvaltiot ovat tulkinneet eri tavoin
direktiivin keskeisid késitteitd ja menettelyji. REFIT-arviossa todettiin, ettd osa direktiivin
havaituista puutteista on korjattavissa vain direktiivin lainsdédénnoéllisellé tarkistuksella, minka
vuoksi komissio kdynnisti vaikutustenarvioinnin.

Komissio antoi ehdotuksensa vanhan alusjitedirektiivin uudistamiseksi 16.1.2018.2 Ehdotusta
kasiteltiin yhteispadtosmenettelyssd neuvoston valmisteluelimissé ja Euroopan parlamentissa.
Neuvoston merenkulkutyéryhmissd ehdotusta kisiteltiin vuoden 2018 aikana. Neuvottelujen
aikana eduskuntaa informoitiin ehdotuksesta U-kirjelmilld.® Neuvotteluissa Suomi pyrki
turvaamaan ymparistonsuojelun korkean tason. Suomi kannatti komission ehdotuksia sdantelyn
yhtendistamiseksi koko unionin alueella etenkin vapautuksiin ja maksujarjestelmiin liittyvien
saannosten osalta. Eduskunnan  ympdristovaliokunta  piti direktiiviehdotusta
ympéristonsuojelun ndkokulmasta tarpeellisena ja kiinnitti lausunnossaan* huomiota satamien
jitehuollon valvontaan ja tarpeeseen varmistaa ei erityismaksua -jérjestelmén soveltuminen
jatkossakin. Ympéristovaliokunta piti ongelmallisena, ettd vapautusjérjestelma rajautuu unionin
sisdiseen liikenteeseen. Liikenne- ja viestintdvaliokunta puolestaan piti hyvénd sdidntelyn
yhtendistdmisti unionin sisélld sekd unionin ja kansainvilisen sdintelyn vililld.> Liikenne- ja
viestintdvaliokunta kiinnitti huomiota myds siithen, ettd késiteltivien ja vastaanotettavien
jétteiden osalta tulisi ottaa huomioon my6s niiden sopivuus alueellisen jétehuoltojirjestelmén
kannalta.

"'COM (2016) 168

2 COM (2018) 33, vaikutusten arviointi SWD/2018/22 final
3U 8/2018 vp

4YmVL 8/2018 vp

SLiVL 7/2018 vp



Euroopan parlamentin puhemies ja neuvoston puheenjohtaja allekirjoittivat direktiivin
17.4.2019 ja se julkaistiin unionin virallisessa lehdesséd 7.6.2019.

1.2.2 Hallituksen esityksen valmistelu

Alusjitedirektiivin kansalliseen lainsdddéntdon edellyttéimien muutosten valmistelu aloitettiin
likkenne- ja viestintdministeridssé, kun direktiivi oli julkaistu Euroopan virallisessa lehdessa.
Alusjitedirektiivi kuuluu sekd liikenne- ja viestintiministerion ettd ympéristoministerion
vastuulle, silld litkenne- ja viestintdministerid vastaa merenkulkua koskevasta sddntelystd ja
ympéristOministerié jatehuoltoa koskevasta sddntelystd Direktiivin tdytdnt6Gnpanoa ja
hallituksen esitystd muutenkin on valmisteltu liikenne- ja viestintdministerion johdolla.
Alusjitedirektiivin tiytédntoonpanon osalta valmistelussa on tehty tiivistd yhteistyotd etenkin
ympéristoministerion ja Liikenne- ja viestintdviraston kanssa. Valmisteluun ovat osallistuneet
aiheesta riippuen my0s maa- ja metsdtalousministerio, ulkoministerid, Rajavartiolaitos, Tulli,
Varsinais-Suomen elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus ja Vayldvirasto.

Sidosryhmié on kuultu valmistelun aikana kahdesti merenkulun sidosryhméaverkostossa, minkéa
liséksi keskeisten sidosryhmien, kuten satamien, varustamojen, veneilijoiden ja kalastajien,
edustajia sekd kuntia on kuultu erikseen erityisesti alusjatedirektiivin tdytdntodnpanosta.

Luonnos hallituksen esityksestdi on ollut lausuntokierroksella 5.11.-17.12.2020.
Lausuntoyhteenveto on ladattavissa valtioneuvoston Sddddsvalmistelu ja kehittdmishankkeet
verkkosivulta.® Hallituksen esityksesti jirjestettiin tiydentivi lausuntokierros 29.1.-12.2.2021,
koska merenkulun ympéristonsuojelulakiin tehtiin jatkovalmistelussa merkittdvid muutoksia,
joista oli tarpeen kuulla sidosryhmia.

2 Alusjitedirektiivin tavoitteet ja piAdasiallinen sisilto

Alusjitedirektiivilld pyritdén varmistamaan, ettd unionin jasenvaltioiden satamissa on saatavilla
riittdvdt vastaanottolaitteet aluksilta perdisin olevien jétteiden vastaanottamista varten ja ettd
jate toimitetaan niihin. N&in pyritddn vélttimaan aluksilta perdisin olevien jétteiden joutumista
mereen ja siten ehkdisemddn merten pilaantumista ja roskaantumista sekd ndistd johtuvia
haittoja meriympdristolle ja terveydelle. Alusjdtedirektiivilld yhdenmukaistetaan entisestddn
EU-lainséddantoa Kansainvilisessd merenkulkujarjestossd tehdyn MARPOL-yleissopimuksen
kanssa. Unionin alusjdtedirektiivilld sdénnelldén kuitenkin sekd satamissa ettd aluksissa
tapahtuvaa toimintaa, kun taas MARPOL-yleissopimus koskee 1dhinna aluksia.

Kuten vanha alusjdtedirektiivi, nyt tdytdntGOonpantava direktiivi koskee satamien
vastaanottolaitteita ja  niiden riittivyyttd, satamien jatteiden vastaanotto- ja
kasittelysuunnitelmia, alusjétteisiin liittyvid ilmoittamismenettelyjd, jétteiden jéttdmistd
satamaan, aluksilta perittdvid maksuja ja vapautuksia. Uudella alusjatedirektiivilld pyritddn
korjaamaan vanhan alusjétedirektiivin edelld jaksossa 1.2.1 kuvattuja REFIT-arviossa
havaittuja ongelmakohteita. Uudistettu direktiivi on siksi huomattavasti vanhaa
alusjétedirektiivid yksityiskohtaisempi.

Satamassa olevien vastaanottolaitteiden riittdvyyden arvioinnissa huomioitavat tekijat eli
kéytdnndsséd satamien erilliskerdysvaatimukset tarkentuivat. Samoin jéitteiden vastaanotto- ja

¢ https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVMO036:00/2019
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késittelysuunnitelmien siséltovaatimukset ovat aiempaa yksityiskohtaisemmat. Alukselta
peréisin olevan jétteen toimittamista koskevia sdéntojéd on tarkennettu ja laajennettu. Aiemmasta
poiketen uudessa alusjatedirektiivissa sdddetddn jatteiden toimittamisesta annettavasta kuitista.

Maksujarjestelmdd koskeva sddntely uudistettiin siten, ettd sen ldhtGkohdaksi kiinteiden
jétteiden osalta otettiin Itimeren alueella jo Itdmeren merellisen ympériston suojelukomission
(jaljempana HELCOM), suosituksiin perustuen noudatettava vilillinen maksu eli niin kutsuttu
”ei erityismaksua” -jérjestelmé. Lisdksi satamien on jatkossa myonnettdvd alennuksia
lahiliikenteen aluksille ja “ympéristoystavallisille” aluksille eli sellaisille, joilla syntyy
vihemmaén jdtettd. Myos direktiivin vaatimuksista myonnettdvien vapautusten ehtoja ja
vapautustodistusta koskevia vaatimuksia on tarkennettu. Lahiliikenteen alukset voivat tietyin
ehdoin hakea vapautusta direktiivin velvoitteista. Sééntelyd on muutettu néiden alusten osalta
ja sen seurauksena vapautuksia ei tarvitse endd hakea nykyisessd médrin, mikd védhentdd
varustamoiden ja viranomaisten hallinnollista taakkaa lisddmattd kuitenkaan ympéristoon
kohdistuvaa rasitusta. My0Os valvontajarjestelmdd tehostetaan. Valvonta kohdistetaan
viiteentoista prosenttiin kaikista jasenvaltion satamissa vuosittain kdyvistd aluksista. Lisdksi
direktiivissd edellytetddn, ettd alusten tarkastusvelvollisuutta laajennetaan muun muassa
huviveneisiin. Tieto-, seuranta ja valvontajirjestelmdd koskevia vaatimuksia on myds
tarkennettu.

Komissiolle on siirretty alusjdtedirektiivin nojalla valta antaa tdytdntoonpanosaddoksid
direktiivin méadrdysten tarkentamiseksi. Ensinndkin komissio voi antaa 7 artiklan 4 kohdan
toisen alakohdan mukaan tdytintoonpanosdddoksid riittdvien erillisten varastotilojen
laskemisen menetelmistd. Alusjéitedirektiivin 8 artiklan 5 kohdan toisen alakohdan mukaan
komissiolla on toimivalta antaa taytdntoonpanosidédoksid 5 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen
alusten ympéristdystéivillisyyskriteerien méérittdmiseksi, ja 7 kohdan toisen alakohdan mukaan
valta antaa tdytdntoonpanosaddoksid, joilla méadritetddn kalastustoiminnan aikana verkkoihin
kertyvdn jdtteen volyymid ja médrid koskevien seurantatictoja koskevat menetelmit ja
raportoinnin muoto. Lisdksi komissio voi jdsenvaltioiden tarkastusvelvoitteita koskevan 11
artiklan 2 kohdan toisen alakohdan nojalla antaa tiytdntoonpanosdddoksid unionin
riskiperusteisen ~ kohdentamismekanismin = méérittelemiseksi.  Taytintdonpanosdddoksid
valmistellaan komission vetdméssd Euroopan kestdvin merenkulun foorumin (European
Sustainable Shipping Forum) alusjite-alaryhmédssd. Tyo on kdynnistynyt, ja sdddosten
arvioidaan valmistuvan kevaéalla 2021.

Valtaosa alusjdtedirektiivin séddnnoksistdi on melko yksityiskohtaisia, eivdtkd ne jéta
jdsenvaltioille suurta lilkkumavaraa. Direktiivin mukaisen sddntelyn soveltumisessa tietyilld
alueilla ja tiettyihin aluksiin, kuten satamien ankkurointialueilla ja satamapalveluissa
kéytettiviin aluksiin, on jatetty pientd kansallista liikkkumavaraa. Direktiivin mukaan jdsenvaltio
voi sallia kahden tai useamman sataman yhteisen jitteiden vastaanotto- ja késittelysuunnitelman
laatimisen tai vapautuksen suunnitelmien laatimisesta tietyille pienille saamille.
Vastaanottolaitteiden riittdvyyden arvioinnille, vastaanotto- ja késittelysuunnitelmien siséllolle
ja jétteiden toimittamiselle asetetut vaatimukset ovat melko yksityiskohtaisia, mutta jétteiden
vastaanoton kdytdnnon jarjestelyt on jatetty jdsenvaltioiden ja satamien omaan harkintaan.

3 Nykytila ja sen arviointi
3.1 Aluksilta periisin olevan jitteen vastaanottoa satamissa koskeva séiintely
Aluksista perdisin olevien jétteiden vastaanottoa satamissa koskeva sddntely on pantu

kansallisesti tdytdntoon merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 9 ja 10 lukujen ja
merenkulun ympaéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 ja 8 lukujen
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sdanndksilld. Sddntely pohjautuu vanhaan alusjitedirektiiviin, MARPOL-yleissopimuksen
madrdyksiin ja HELCOMin suosituksiin. HELCOMin suosituksiin perustuen kansallinen
alusjdtesddntely on vanhaa alusjdtedirektiivida ja MARPOL-yleissopimusta tiukempaa muun
muassa maksujarjestelmén osalta. Itdimeren alueella on esimerkiksi sovittu niin kutsutusta “ei
erityismaksua” -jarjestelméstd, jonka perusteella aluksilta perittdvien jatemaksujen suuruus ei
saa riippua jdtetyn jatteen méadrdstd. Kun jétteiden jéttdmisestd ei aiheudu ylimédraisié
kustannuksia, aluksella ei ole taloudellista kannustinta paéstdé jitteitd mereen. Suomessa “ei
erityismaksua” -jérjestelmad sovelletaan 6ljypitoisiin jétteisiin, kiinteisiin jétteisiin lastijatettd
lukuun ottamatta ja kdymaéléjatevesiin.

Merenkulun ymparisténsuojelulain 9 ja 10 lukujen sdédntelyd on sovellettu kaikkiin satamiin eli
paikkoihin tai maantieteellisiin alueisiin, jotka on varustettu niin, ettd ne voivat pdéasiallisesti
ottaa vastaan aluksia, mukaan lukien kalastusalukset ja huviveneet. Satamana ei ole kuitenkaan
pidetty paikkaa tai aluetta, jonka aluksille tarkoitetut rakenteet ja palvelut sekéd kayttdja- ja
jatemadrdt ovat vdhdiset. Sddntelyd ei ole sovellettu alle 50-paikkaisiin huvivenesatamiin.
Sadntelyd ei ole sovellettu mydskddn pieniin kalastussatamiin eikd maantielauttojen,
yhteysalusten ja vesibussien kayttdmiin laitureihin. Kalastussatamia koskevat nykyisin
merenkulun ymparistonsuojelulain 9 luvun vaatimukset, mutta suuri osa kalastussatamista on
niin pienid, ettei sdédntelyd sovelleta niihin. Kalastussatamien sdintelyd ei ole kuitenkaan
sovellettu johdonmukaisesti. Osalla isoja kalastussatamia, joihin puretaan jopa miljoonia kiloja
saalista vuosittain, ei ole jatehuoltosuunnitelmaa, ja toisaalta monilla hyvin pienilld, tuhansien
kilojen purkumédrien satamilla on hyvéksytty elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksen
jatehuoltosuunnitelma. Jatehuoltosuunnitelma on arviolta joillain sadoilla satamilla. Nima ovat
lahinnd kauppamerenkulun satamia, véhintdin 50 venepaikan huvivenesatamia ja isoimpia
kalastussatamia. Satamien méadrdstd ei ole saatavilla tietoa, koska ympéristonsuojelun
tietojérjestelméstd ei ole toistaiseksi mahdollista saada koottua tietoa satamien jitehuollosta.
Mairén arvioidaan kuitenkin olevan yhteensd vahintddn neljdsataa.

Kauppamerenkulun satamia on Suomessa noin 50. Niilli kaikilla on toimivaltaisen
viranomaisen eli  elinkeino-,  liikkenne- ja  ympéristokeskuksen  hyvéksymé
jétehuoltosuunnitelma. Viranomaisten arvion mukaan kauppamerenkulun satamissa jérjestelyt
jéitteiden vastaanottamiseksi toimivat pédsddntdisesti hyvin. Satamilla on kiinteét
vastaanottolaitteet ainakin osalle jétejakeista, joita satamaa kayttdviltd aluksilta satamaan
jitetdan. Jos satamassa ei ole vastaanottolaitteita jollekin jitejakeelle, kuten lastiruuman
pesuvesille, alus sopii yleensd jatehuollosta jatehuoltoyrityksen kanssa. Aluksen ja sataman
vilisessd yhteydenpidossa kdytetdin yleensd laivanselvittdjid eli niin kutsuttuja agentteja, jotka
tekevit aluksen puolesta ilmoituksia, kuten jétteiden ennakkoilmoitukset, ja toimittavat
puolestaan alukselle tietoa sataman palveluista.

Alan toimijoilta saatujen tietojen mukaan huvivenesatamia on Suomessa kaikkiaan noin 1300.
Ilmatieteen laitoksen arvion mukaan rannikolla sijaitsevien véahintddn S50-paikkaisten
huvivenesatamien maérd on noin 2507, mutta kunnilta saatujen tietojen mukaan méaéré lienee
suurempi. Sisévesilld sijaitsevien sdédntelyn piirissé jo olevien satamien méaéréstd ei ole tietoa.
Néistd satamille ldhetettyyn kyselyyn saatujen tietojen perusteella véhintdédn 330:1la on
jatehuoltosuunnitelma.  Huvivenesatamien jatehuoltosuunnitelmat hyvéksyy  kunnan
ympdéristonsuojeluviranomainen. Jatteiden vastaanotto on kuitenkin jérjestetty titd useammissa
satamissa, koska jdtehuoltosuunnitelman laatimista koskeva vaatimus koskee nykyisin vain
véhintdan 50 venepaikan tai talviséilytyspaikan huvivenesatamia. Jétehuollon arvioidaan olevan

7 Johansson et al, Model for leisure boat activities and emissions - implementation for the Baltic Sea.
Ocean Science Discussions 2020.



jérjestetty etenkin monissa alle 50-paikkaisissa venekerhojen kotisatamissa ja vierasvene- ja
palvelusatamissa.

Valtioneuvoston asetuksessa merenkulun ympéristonsuojelusta sdddetddn, ettd vahintddn 50-
paikkaisessa huvivenesatamassa on jarjestettdva vastaanotto kdymaéldjatevedelle, 6ljypitoisille
jatteille ja seoksille, kiinteille jétteille ja vaarallisille jétteille. Huvivenesatamien jétehuoltoa ja
siitd aiheutuneita kustannuksia pyrittiin valmistelun aikana selvittdmédn satamille
kohdennetuilla kyselyilld seké jatehuoltoyrityksiltd kerdtyilld tiedoilla. Vastausten perusteella
vaikuttaa siltéd, ettei kaikissa huvivenesatamissa ole kerétty vaatimusten mukaisia jakeita.

Kunnille ja Suomen Purjehdus ja Veneily ry:n (jdljempand SPV) jasenseuroille ldhetettyihin
kyselyihin vastanneista yhteensa lahes 600 satamasta 94 %:ssa kerétadn sekajdtettd. Seuraavaksi
eniten kerdtty jitejac on kiymdldjitevesi, jonka vastaanotto on jérjestetty noin 40 %:ssa
kuntakyselyyn vastanneista siéntelyn piiriin kuuluvista satamista. SPV:n jdsenkyselyn osalta
vastaava luku oli 65 % (vrt. 45 %, kun mukaan lasketaan myds alle 50-paikkaiset
huvivenesatamat). Noin 45 %:ssa SPV:n jisenkyselyyn vastanneista sédédntelyn piiriin
kuuluneista satamista kerdtdan yhdyskuntajitejakeita, kuten biojétettd, metallia tai pahvia (vrt.
kolmasosa kaikista vastanneista SPV:n jésensatamista). Yhtd suuressa osassa kerdtddn myos
Oljyisid jatteitd ja muita vaarallisia jétteitd, kuten akkuja tai maaleja. Kuntakyselyn vastausten
perusteella yhdyskuntajitejakeita ja vaarallisia jatteitd kerdtddn kutakin noin 20 %:ssa
satamista.

Jatehuollon kustannukset riippuvat ennen kaikkea satamaan jétettdvdn jitteen madrdstd ja
laadusta. SPV:n jdsenseurakyselyyn saatujen vastausten perusteella satamakohtaiset vuotuiset
kustannukset vaihtelevat yleisesti muutamasta sadasta eurosta muutamaan tuhanteen euroon.
Suurimmat kyselyyn vastanneet satamat olivat reilusti yli 100-paikkaisia. Toisaalta joissain
pienemmissa satamissa kunta tarjoaa jatehuollon, jolloin satamalle ei aiheudu kustannuksia.
Jatehuollon kustannuksia nostaa erityisesti 0ljyisten ja vaarallisten jitteiden vastaanotto sekd
mahdolliset  investoinnit  vastaanottolaitteisiin  ja  muuhun jdtchuoltoon liittyvad
infrastruktuuriin. Liséksi jatehuollon kustannuksiin vaikuttaa etenkin huvivenesatamien sijainti,
koska kuljetusten hinta muodostaa huomattavan osuuden jatehuollon kokonaiskustannuksista.

On huomattava, ettd merenkulun ympéristonsuojelulain 9 ja 10 lukujen sddnnosten lisdksi
satamia koskevat jéitelain (646/2011) yleiset vaatimukset, kuten 28 §:n mukainen yleinen
jatehuollon jarjestamisvelvoite sekd 76 §:n mukainen, nimenomaisesti satamia koskeva velvoite
jérjestdd riittéva jatteen kerdys roskaantumisen ehkéisemiseksi.

Sataman pitéjd perii sataman kayttdjiltd maksun sataman jatehuollosta aiheutuvien kustannusten
kattamiseksi. Satamaa kayttaviltd aluksilta tulee perid maksu riippumatta siitd, jattdako alus
satamaan jatettd vai ei. Tami niin kutsuttu ei erityismaksua -jarjestelma kattaa Oljypitoiset
jatteet, kiintedt jatteet ja kdymaldjatevedet. Muiden jétteiden jattdmisestd voidaan perid maksu
jitetyn jitteen mddrdn mukaan. Veneilyseurat perivét jédseniltddn maksun jatehuollon
aiheuttamista kustannuksista venepaikan vuokran tai jisenmaksun muodossa. Myds kunnat
yllapitavdt kotisatamia ja perivdt kayttdjiltddn esim. vuosimaksun venepaikan vuokrasta.
Vierasvene- ja palvelusatamat puolestaan kattavat jitehuollon aiheuttamat kustannukset
sataman kayttdjilta perittdvilla satamamaksuilla, joihin sisdltyy venepaikan lisdksi mahdollisesti
muita palveluita, kuten wc- ja peseytymistilojen kiyttooikeus.

Vanhassa  alusjétedirektiivissi ja  merenkulun  ympéristonsuojelulaissa  séddetdan
velvollisuudesta jéttdd alusjétteet ja lastijitteet satamaan. Vaatimus koskee myds
kalastusaluksia ja huviveneitd. Jattopakolla pyritddn ehkdisemddn alusten halua dumpata jatteet
mereen. Aluksen on myds ilmoitettava ennen satamaan saapumista, mitd ja kuinka paljon
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jétteitd se aikoo jattdd satamaan. Alusjatedirektiivin mukainen valvonta perustuu pitkélti ndihin
ennakkoilmoituksiin. [lmoitusvelvollisuus ei koske aluksia, joiden bruttovetoisuus on alle 300,
eikd alle 45-metrisid kalastusaluksia ja huviveneita.

Alus voi hakea vapautusta edelldi kuvatuista jatemaksuista, jattopakosta ja
ilmoitusvelvollisuudesta. Vapautus voidaan myontdd sdédnnollisessd liikenteessd oleville
aluksille, joilla on jatehuoltosopimus pétevin jéitehuoltoyrityksen tai sataman kanssa.
Vapautuksia on myonnetty etenkin isoille matkustaja-aluksille, jotka liikenndivét Helsingistd ja
Turusta muihin Itdmeren keskeisiin matkustajasatamiin, kuten Tallinnaan ja Tukholmaan.

3.2 Oljyn piistokielto ja 6ljypaistomaksu

Oljyn tai 8ljypitoisen seoksen piistokiellosta siddetiin nykyisen lain 2 luvun 1 §:ssi. Pykilin
mukaan MARPOL-yleissopimuksen I liitteen tarkoittamien Oljyjen veteen pddstdminen on
kielletty. MARPOL-yleissopimuksen I liite kasittdd kaikki kivenndisoljypohjaiset 6ljyt ja
polttoaineet. I liite ei nykymuodossaan koske muita kuin kivenndispohjaisia 6ljyjd. Muita
ominaisuuksiltaan vastaavan kaltaisia aineita, kuten synteettisid 0ljyjd ja biopolttoaineita
sddntelee MARPOL-yleissopimuksen II liite. Toisin kuin I liite, II liite sdéintelee kuitenkin sen
soveltamisalaan lukeutuvia haitallisia nestemdisid aineita vain niitd kuljetettaessa, I liitteen
saannellessd 6ljyja myos silloin, kun niitd kdytetddn aluksella.

Erilaisten synteettisten ja biopohjaisten 6ljyjen kdyttd myos merenkulussa on lisddntynyt viime
vuosina ja sen odotetaan lisddntyvdn entisestddn tulevaisuudessa. Namid Oljyt ovat
ominaisuuksiltaan ja haitallisuudeltaan meriympéristodn joutuessaan perinteisid fossiilisia
kivenndisoljyjd vastaavia, mutta niiden veteen péadstdmistd ei nykyiselldéin ole sédddetty
rangaistavaksi silloin, jos aine on peréisin aluksen operoinnista, kuten koneistosta, laitteistosta
tai polttoainetankeista.

Talla  hetkelld  rikosoikeudellinen  rangaistus  voidaan  mddrdtd  merenkulun
ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:n 2 momentin 1 kohdan mukaan ja 6ljypéaéastomaksu 3 luvun
1 §:n mukaan 6ljyn pédstokiellon rikkomisesta. Lain 13 luvun 3 §:n 2 momentin 4 kohdassa
puolestaan sdddetdéin rangaistuksesta haitallisten nestemdisten aineiden pééstokiellon ja
padstorajoituksen rikkomisesta silloin, kun on kyse haitallisen nestemdisen aineen
kuljettamisesta. MYSL 11 luvussa sdddetddn velvollisuudesta ilmoittaa haitallisten aineiden
mereen padstostd. Luvun 1 § koskee Oljyjd ja 2 § muita haitallisia aineita. Molempien
ilmoitusvelvollisuuksien laiminly6nnistd voidaan 13 luvun 3 §:n 2 momentin 14 ja 15 kohtien
mukaan madrdtd rangaistus. Vastaavalla tavalla olisi perusteltua, ettdi myds muiden
ominaisuuksiltaan vastaavien aineiden kuin 6ljyjen mereen pédstdmisestd olisi mahdollista
madratd rangaistus myos silloin, kun pdéstd on perdisin aluksen operatiivisesta toiminnasta.

Suomen kansallisen lainsddddnnon taustalla 6ljypddstomaksun osalta ovat ennen kaikkea
Yhdistyneiden kansakuntien merioikeusyleissopimus (SopS 50/1996) ja MARPOL-
yleissopimus. .MARPOL-yleissopimus ja alusjiterikosdirektiivi (alusten aiheuttamasta
ympériston pilaantumisesta ja sdédnnosten rikkomisista méérattavistd seuraamuksista annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/35/EY, uudistettu direktiivillda 2009/123/EY
alusten aiheuttamasta ympdaristdon pilaantumisesta ja sddnndsten rikkomisista maardttavista
seuraamuksista annetun direktiivin 2005/35/EY muuttamisesta) edellyttdavit aluksilta
atheutuvan meren pilaantumisen kieltojen ja pééistorajoitusten rikkomisen tehokasta
sanktiointia. Merenkulun ympéristonsuojelulain mukaisten kieltojen ja rajoitusten rikkomisen
kriminalisoinnista sdidetdén merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:ssé ja rikoslain
(39/1889) 48 luvussa.
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Rikosoikeudellisesta seuraamuksesta ei ole kuitenkaan 6ljypéédstomaksusta sdddettiessa pidetty
perusteltuna luopua, silla 6ljypadston luonteen vuoksi teko voi olla niin vakava tai muutoin sen
luonteinen, ettd siitd on Syyté tuomita omistajalle tai laivanisdnnille madrattavan
oljypaastomaksun ohella my0s rikosoikeudellinen seuraamus sille luonnolliselle henkil6lle,
joka tahallaan tai tuottamuksellisesti on 0ljypédéstdon syyllistynyt. Oljypaastomaksu on myos
merenkulun ympéristonsuojelulain 3 luvun 4 §mn mukaisesti toissijainen suhteessa
rikosoikeudelliseen rangaistukseen.

Oljypaistdistd vuosittain tehtivien tilastojen perusteella 6ljypasstomaksusta sidtimisen jalkeen
etenkin kauttakulussa olleiden ulkomaisten alusten 0ljypadstot Suomen merialueilla ovat
viahentyneet tuntuvasti. Néin ollen voidaan todeta, ettd 6ljypddstomaksujarjestelmédlld on ollut
Suomen merialueilla preventiivinen vaikutus.

3.3 Meriliikenteessi kiytettivien polttoaineiden rikkipitoisuutta koskeva siintely

Unionin lainsdddanndssd merilitkenteessd kéytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuudesta
saddetdan rikkidirektiivilld. Direktiivi perustuu osin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
méadrayksiin. Komissio on antanut myos téytdntoonpanopéitoksen (EU) 2015/253 neuvoston
direktiivin  1999/32/EY mukaisen néytteidenoton ja tietojen raportoinnin saannoistéd
meriliikenteen polttoaineiden rikkipitoisuudesta osalta. Rikkidirektiivi siséltdd sddnnokset
meriliikkenteen polttoaineen laatuvaatimuksista ja niiden soveltamisesta. Toimivalta
meriliikenteessd kdytettdvan polttoaineen laatuvaatimusten osalta on siten siirtynyt jactusta
toimivallasta unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Kansallisesti MARPOL-yleissopimuksen ja
rikkidirektiivin méérdykset on saatettu voimaan merenkulun ympéristonsuojelulailla ja
merenkulun ymparistonsuojelusta annetulla valtioneuvoston asetuksella.

Euroopan meriturvallisuusvirasto EMSA tarkasti vuonna 2018 toimia, joihin Suomessa on
ryhdytty rikkidirektiivin tdytdnt6on panemiseksi. Tarkastuksen yhteydessd huomattiin viisi
puutetta, jotka koskivat  sanktiojdrjestelmidn tehottomuutta, polttoaineen toimituksen
yhteydessa tapahtuvaa néytteenottoa, laboratorioiden akkreditointia, polttoaineen toimittajien
valvontaa ja ilmoituksia komissiolle. Laboratorioiden akkreditointia koskeva puute on jo
korjattu. Sanktiojédrjestelmdd on tarkoitus tdydentdd hallinnollisella sanktiolla, josta
saddettdisiin erilliselld esitykselld. Talld esitykselld on tarkoitus korjata muut tarkastuksessa
havaitut puutteet.

3.4 Alusten viilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen ja polttoaineen
toimitusten siintely

Oljysiilidalusten vilisistd oljylastinsiirroista (niin kutsuttu STS—siirto) sididetiin merenkulun
ympdristonsuojelulain  (1672/2009) 2 a luvussa. Siidntely perustuu Kansainvélisessa
merenkulkujarjestossd hyviaksytyn MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 8 lukuun, joka koskee
pilaantumisen ehkéisemistd Oljysdilidalusten vililld merelld tapahtuvan 6ljylastin siirtdmisen
aikana. Saéntely koskee vain kivennéisoljyjen siirtoja. Aluksen omaan kéyttdon tarkoitettujen
polttoaineiden toimittaminen alukselta toiselle sekd alusten viliset kemikaalien ja muiden
haitallisten ja vaarallisten lastien siirrot jadvét siten nykyisen lainsddddannén soveltamisalan
ulkopuolelle, vaikka kyseiset aineet voivat mereen péddtyessddn aiheuttaa ympariston
pilaantumista.

Merenkulun ympdéristonsuojelulain 2 a luvun 1 §mn (STS-siirtojen suorittamiselle osoitetut
alueet) mukaan STS-siirtoja saa suorittaa vain satama-alueilla seké erikseen nimetyilld alueilla
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld. Luvun 2 §:n mukaan Oljyséilidaluksella, jonka
bruttovetoisuus on véhintddn 150 ja jota kdytetddn STS-siirtoon merelld, on oltava &ljylastin
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siirtosuunnitelma (niin kutsuttu STS-siirtosuunnitelma). Suomalaisen aluksen osalta STS-
siirtosuunnitelman hyvéksyy Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos. Saman
luvun 3 §:ssd sdddetdan STS-siirron ennakkoilmoitusvelvollisuudesta. Sen mukaan aluksen
liikkenteenharjoittajan, omistajan, asiamichen tai p&éllikon on ilmoitettava Tullille
suunnitelmasta suorittaa STS-siirto Suomen vesialueella. Suunnitelmasta suorittaa STS-siirto
Suomen talousvyohykkeelld on ilmoitettava alusliikennepalvelun tarjoajalle. Tullin ja
alusliikennepalvelun tarjoajan tulee vilittda tieto STS-siirtoa koskevasta ilmoituksesta
Liikenne- ja viestintévirastolle, Rajavartiolaitokselle, Suomen ympéristokeskukselle, Tullille ja
Viyldvirastolle. Edelleen nykyinen sddntely varaa Liikenne- ja viestintdvirastolle
mahdollisuuden kieltdd yksittdinen 6ljylastia koskeva STS-siirto meriympériston suojeluun
liittyvistd erityisisté syista.

Nykyinen sddntely rajaa viranomaisten mahdollisuutta puuttua toimintaan, joka saattaa
aiheuttaa ympériston pilaantumista. Télld hetkelld viranomaiset eivit saa tietoa muista kuin
merelld tapahtuvista Oljylastien siirroista, joten merelld toteutettavia muiden haitallisten ja
vaarallisten lastien siirtoja ja polttoaineiden toimituksia ei voida ottaa ennakoivasti ja riittdvalla
tavalla huomioon pelastus- ja torjuntavalmiuden ylldpitdmisessd ja alusliikennepalvelun
antamisessa. Lisdksi viranomaisilla ei ole toimivaltaa puuttua muihin kuin 6ljylastin siirtoihin
vaarallisissakaan  sddoloissa  esimerkiksi ohjaamalla alus suorittamaan operaatio
sddolosuhteiltaan turvallisemmassa paikassa tai jopa kieltdimalld yksittdinen siirto tiettyna
ajankohtana.

Alusten vilisid STS-6ljylastinsiirtoja tehddédn Suomen vesialueella ja talousvydhykkeelld hyvin
harvoin. Séédntelyn voimaantulon jdlkeen vuoden 2018 alussa siirtoja on tehty kaikkiaan vain
kaksi. Muiden lastien siirtoja tulee viranomaisten tietoon noin 150-200 vuosittain. Néistd
haitallisten ja vaarallisten aineiden siirtoja on arviolta muutama. Alusten vélisid polttoaineen
toimituksia eli niin kutsuttuja bunkrausoperaatioita toteutetaan merella vain poikkeuksellisesti.
Satamissa alusten vilinen bunkraus on arkipdivdd, vaikkakin suurin osa aluksista saa
polttoaineensa laiturilta kdsin séilidautosta tai kiintedsté séiliosta.

Alusten valilld merelld toteutettavat lastien siirrot ovat toimijoille taloudellisesti houkuttelevia.
Kun lasteja siirretdédn merelld, varustamoiden ei tarvitse maksaa laiturimaksuja. Merellé
tapahtuvat lastien siirrot sddstdvdt my0s satamassaoloaikaa. Siirtoja ja toimituksia voidaan
suorittaa merelld myds tilanteissa, joissa litkkennetilanne tai viylin tai sataman syviys eivit salli
operaation suorittamista satamassa. Liséksi osa siirroista toteutetaan viylamaksuvelvollisuuden
vilttdmiseksi Suomen talousvydhykkeelld. Siirtojen tekeminen merelld kasvattaa ympériston
pilaantumisen riskid, silld merelld tapahtuvissa lastien siirroissa on satamasiirtoja korkeampi
operatiivisten riskien vaara. Mahdollisen meriympéristoon kohdistuvan vahingon sattuessa on
merelld tapahtuvan piéston rajaaminen huomattavasti haastavampaa kuin satamaolosuhteissa.

Ympdristohallinto on kiinnittdnyt huomiota STS-siirtoja koskevan sddntelyn soveltamisalan
rajallisuuteen jo vuosia, mutta sdéintelyn kohteen laajentaminen ei ole onnistunut aiempien
sdddoshankkeiden kiireellisyyden vuoksi. Hallituksen esitykseen 3/2017 vp, jolla esitettiin
Oljylastinsiirtoja koskevan 2 a luvun sditdmistd, kirjattiin kuitenkin, ettd valmistelu sééntelyn
polttoaineen toimittamiseen ja muihin kuin kivenndisoljyihin laajentamiseksi tulisi aloittaa
viipymaéttd. Myoés HELCOM on jo vuosien ajan kannustanut Itdmeren maita laajentamaan STS-
siirtoja koskevaa séintelyé kattamaan myds polttoaineen toimitukset.®

8 HELCOMin suositus 28/3, annettu 7.3.2007.
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Tdmén esityksen mukaisesti nykyisen lainsddddannon soveltamisalaan liittyvdt puutteet
korjattaisiin sédtamalla merenkulun ympéristonsuojelulaissa niisté vaatimuksista, jotka liittyvét
merelld tapahtuvien haitallisten ja vaarallisten lastien siirtojen seké polttoaineiden toimitusten
eli bunkrausten toteuttamiseen. Lisédksi esitykselld selkeytettdisiin ja laajennettaisiin siirtoja
valvovien viranomaisten toimivaltuuksia.

3.5 Painolastivesisidiintelyn soveltuminen jiinmurtajiin

Viyldvirasto vastaa talvimerenkulun avustamisen viranomais- ja tilaajatehtdvista.
Jadanmurtopalveluja tilataan sopimusperusteisesti valtio-omisteiselta Arctia Oy:ltd ja
valtiosopimusperusteisesti muilta valtioilta. Painolastivesisddntely asettaa rajoituksia
késitteleméttomén painolastiveden pédstamiselle veteen, ja edellyttdd kéytdnnossi
painolastivesien kisittelylaitteiston asentamista kaikille aluksille, jotka liikkuvat eri
merialueilla. Sééntelyn soveltamisen porrastuksen vuoksi sdéntelyd ei vield sovelleta
vanhimpiin ~ jdanmurtajiin,  jotka  tuottavat  Viyldvirastolle  jadnmurtopalveluja
sopimusperusteisesti. Sadntely tulisi sovellettavaksi niille 1dhivuosina. Jadnmurtajien kayttd
edellyttad aluksen syvdyksen sddtdmistd hyvin nopeastikin, mikd asettaa kdytdnnon haasteita
painolastivesilaitteistojen kdytolle murtajilla. Ottaen liséksi huomioon niiden neljén
suomalaisen jddnmurtajan, joilla painolastivesien késittelylaitteistoa ei vield ole, jéljelld oleva
kayttoika ja laitteistojen asennuskustannukset niiden rajaaminen sééntelyn ulkopuolelle olisi
perusteltua.  Vayldvirastolle valtiosopimusperusteisesti  jadnmurtopalveluja  tuottaville
ulkomaisille aluksille ei puolestaan ole asennettu painolastivesien késittelylaitteistoja, koska
niitd operoivat valtiot ovat vapauttaneet kyseiset alukset painolastivesisddntelystd. Jos niitéd ei
rajata Suomessa sovellettavan lainsédddénnon ulkopuolelle, Suomi ei voi hyddyntdd niitd
jdanmurtopalvelujen tuottamisessa.

3.6 Alusturvallisuuslaki

Yleinen alusturvallisuutta koskeva lainsddddntd on koottu lakiin aluksen teknisestd
turvallisuudesta ja turvallisesta kéaytostd (1686/2009, jdljempané alusturvallisuuslaki), jossa
sdddetddn muun muassa aluksen teknisistd turvallisuusvaatimuksista, lastiviivasta,
katsastuksesta, aluksenmittauksesta sekd aluksen turvallisesta kaytosta.

Vuoden 2019 alusturvallisuuslain muutoksella (169/2019) toimeenpantiin matkustaja-alusten
turvallisuussddnnoistd ja -mdadrdyksistd annetun direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2017/2108 (jdljempénd non-SOLAS-
direktiivi). Muutetun non-SOLAS-direktiivin mukaisesti mainitun direktiivin liitteiden
sdanndkset annetaan jatkossa komission delegoituina asetuksena. Téllé hetkelld alusturvallislaki
ei sisdlld maaritelmdd matkustaja-alusten turvallisuussddnndistd ja -méddrdyksistd annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta kotimaanmatkoilla
liikkenndivien matkustaja-alusten turvallisuusvaatimusten osalta annetusta komission
delegoidusta asetuksesta (EU) 2020/411. Non-SOLAS-direktiivin muutoksen johdosta myds
alusturvallisuuslain viittaukset non-SOLAS-direktiivin liitteisiin ovat vanhentuneita.

Alusturvallisuuslakiin lisdttiin vuonna 2019 perinnealuksen maédritelmd. Talld hetkelld
perinnealuksena toiminen edellyttid sitd, ettd Museoviraston perinnealusrekisteriin rekisterdity
kotimaanliikenteessd kédytettdvd alus on muussa kuin sddnnollisessd liikenteessd. Lakia
sovellettaessa on kuitenkin huomattu, ettd laissa kéytettédvaéd perinnealuksen médritelméé olisi
aiheellista tdsmentéd, jotta vuoden 2019 lakimuutoksen (169/2019) tavoitteet toteutuisivat
paremmin teknisid méérdyksid annettaessa. Jatkossa perinnealuksen médritelmé sidottaisiin
kaupallisen toiminnan pienimuotoisuuteen, eiké siihen, onko alus muussa kuin sdédnnollisessa
likkenteessa.
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Aluksia koskevista vakavuusvaatimuksista sddnnelldén aluksen koosta, tyypistd ja
litkennoitévéstd matkasta riippuen SOLAS-yleissopimuksessa, MARPOL-yleissopimuksessa,
chjén aluksen vakavuussdannostossa (IS-sdannosto, International Code on Intact Stability), non-
SOLAS-direktiivissda  tai  neuvoston  direktiivissa ~ 97/70/EY  yhdenmukaistetun
turvallisuusjarjestelman luomisesta kalastusaluksille, joiden pituus on 24 metrid tai enemmaén.
Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto on antanut alusten vakavuutta koskevan maéirdyksen
(TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissda 2003/25/EY ro-ro-matkustaja-alusten
erityisistd vakavuusvaatimuksista (jaljempand vakavuusdirektiivi) sdddetdan ro-ro-matkustaja-
aluksille asetetuista  yhdenmukaisista vakavuutta koskevista erityisvaatimuksista.
Vakavuusdirektiivin 5 artikla velvoittaa iséntévaltioita laatimaan luettelon merialueista joilla
ro-ro-matkustaja-alukset liikenndivét sdénnollisesti niiden satamiin tai niiden satamista, ja
kyseisten alueiden merkitsevistd aallonkorkeusarvoista. Vakavuusdirektiivin 8 artikla
puolestaan velvoittaa todistuskirjojen myontdmiseen. Lisdksi vakavuusdirektiivin 9 artiklassa
sdddetdan varustamon velvollisuudesta ilmoittaa kausiluonteisesta tai lyhytaikaisesta
liikkenndinnistd. Edelld mainituista velvoitteista on perustuslain mukaan sdddettava lailla. Talla
hetkelld kyseisid oikeusséddntdjd ei 10ydy alusturvallisuuslaista eikd muusta laintasoisesta
saantelysta.

3.7 Alusrekisterilaki

Alusrekisterilain (512/1993) 1 §:n 1 momentissa sdddetddn suomalaisten kauppamerenkulkuun
kéytettdvien alusten, joiden pituus on véhintdédn 15 metrid, merkitsemisestd Liikenne- ja
viestintdviraston ylldpitdmééan, litkenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) tarkoitettuun
litkkenneasioiden rekisteriin tai alusrekisterilaissa tarkoitettuun rekisteriin. Rekisteriin voidaan
merkitd tiedot my0s rakenteilla olevista aluksista. Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd
litkkenneasioiden rekisterid liikenteen palveluista annetun lain mukaisesti ja Ahvenanmaan
valtionvirasto pitdd rekisterid niistd aluksista, joiden toimipaikka on Ahvenanmaan
maakunnassa. Rekisterialueet ovat Ahvenanmaan maakunta ja muu Suomi.

Alusrekisterilain 1 §:n 2 momentin mukaan aluksina pidetd&in my0s uivia alustoja ja rakenteita
sekd muita kelluvia laitteita. Lain 2 § mahdollistaa my&s vapaaehtoisen rekisterdinnin, jolloin
rekisteriin voidaan omistajan pyynnostd merkitd kauppamerenkulkuun kdytettava alus, jonka
pituus on véhintddn 10 metrid. Kalastusalusrekisteriin merkitty alus on lain 8 §:n mukaisesti
rekisterditdva alusrekisterilaissa tarkoitettuun rekisteriin, jos se tdyttdd lain 1 §:ssd sdddetyt
edellytykset. Huvialukset ja pienemmét vahintdén 5,5 metrid pitkdt veneet eivédt kuulu
alusrekisterilain soveltamisalaan, vaan ne merkitddn vesikulkuneuvoina liikenneasioiden
rekisteriin.

Lain 6 §:n mukaan alusta ei saa kdyttdd kauppamerenkulkuun ennen kuin se on merkitty
rekisteriin ja rekisteriviranomainen on antanut sille kansallisuuskirjan. Kansallisuuskirja
annetaan lain 28 §:n mukaisesti alukselle todistuksena rekisterdinnistd. Lain 14 §:n mukaan
aluksen omistajan on ilmoitettava alus rekisterditdviksi sekd haettava omistusoikeutensa
kirjaamista. Omistajan on lain 15 §:mn mukaan varmistettava 30 paivin kuluessa
omistusoikeuden siirtymisestd, ettd alus on rekisterissd, ja ilmoitettava rekisteritietojen
muutoksesta.

Menettelystd aluksen ja rakenteilla olevan aluksen rekisterdinnissd ja omistusoikeuden
kirjaamisessa sdddetdén alusrekisterilain 4 luvussa. Lain 20 §:ssd sdddetddn rekisterdinti- ja
kirjaamishakemuksen muodosta ja sisdllostd. Pykdldn 3 momentin mukaan hakijan on esitettava
tarpeellinen selvitys oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen on liitettdvd saannon
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perusteena olevat asiakirjat alkuperdisind tai julkisen notaarin oikeaksi todistamina
jéiljennoksind. Lain 27 §:n 1 kohdassa sdddetidén hakemuksen hylk&damisesté, jos omistaja ei ole
rekisterdintihakemuksessa riittdvasti selvittanyt, milld tavalla alus on hénelle siirtynyt.

Lain 30 §:ssd sdddetddn aluksen omistajan velvollisuudesta pyytdd aluksen poistamista
rekisteristd sekd rekisteristd poistamisen edellytykset. Pykéldn 4 momentin mukaan alus on
poistettava rekisteristd, jos se tdyttdd momentin 1 tai 2 kohdan mukaisen vaatimuksen. Lain 31
§:n mukaan rekisteriviranomaisella on oikeus poistaa alus rekisteristd 30 §:sséd mainituilla
perusteilla, mikali rekisteriin merkitty omistaja ei tdytd velvollisuuttaan.

Nykylainsdddantd vaikeuttaa poikkeuksellisissa tilanteissa alusten pitdmistd katkeamattomasti
litkenteessd. Sédntelyssd ei huomioida sitd, ettd alkuperdisen saantoasiakirjan tai sen oikeaksi
todistetun jéljennoksen esittdminen tai toimittaminen voi olla kdytdnnon syistd mahdotonta
esimerkiksi ihmisten liikkumiseen kohdistuvien rajoitusten vuoksi. Rekisterdinnin hakijat ovat
padosin ldhettdneet rekisterdintid ja omistusoikeuden kirjaamista koskevat hakemukset
liitteineen postitse. Kuitenkin kdytdnnoksi on vakiintunut menettely, jossa alusten, jotka
halutaan pitdd katkeamattomasti liikenteessd, selvityksen esittdiminen on tehty
rekisteriviranomaisen toimipisteelld (Liikenne- ja viestintdvirastossa Helsingissd tai Turun
toimipisteelld) ndyttdmalld alkuperdiset saantoasiakirjat viranomaiselle, jolloin rekisterdinti on
voitu tehdd kauppapéivénd. Joissain tapauksissa viranomainen on ollut paikan péélla aluksella
ja tarkastanut saantoasiakirjat. Tarkastuksen yhteydessd asiakkaalle luovutetaan
kansallisuuskirja. Vaikka aluksen ei tarvitsisi olla katkeamattomasti liikenteessd, koskee
rekisterdinnin ja omistusoikeuden kirjauksen hakijaa kuitenkin laissa madritty 30 pdivan
maiiriaika.

Ehdotetulla lain 20 §:n muutoksella vastattaisiin tilanteisiin, joissa alkuperdistd asiakirjaa ei ole
mahdollista toimittaa sdddetyssd 30 pdivdn maidraajassa, kuten nykyisen kaltaisessa covid-19-
tartuntatautiepidemian aiheuttamassa normaaliolojen héiridtilanteessa tai muissa mahdollisissa
yhteiskunnan poikkeuksellisissa tilanteissa. Tulevien kriisitilanteiden ja rajoitusten
ennakoimiseksi olisi varmistettava alusten rekisterdinti saumattomasti ja alusten pysyminen
litkenteessé. Liséksi muutos véhentdisi toimijoiden hallinnollista taakkaa, kun saantoasiakirjan
voisi ensin toimittaa jéljennoksend myoOs sdhkdisesti. Jos alkuperdisid saantoasiakirjoja ei
tarvitsisi tarkastaa paikan péélld ja alkuperdisind, voitaisiin kansallisuuskirja tehdd etukéteen
valmiiksi odottamaan, esimerkiksi rekisteriviranomaisen toimipisteen aulaan, tai toimittaa
asiakirja tarvittaessa sdhkopostin liitteend asiakkaalle. Nidin voitaisiin turvata merenkulun
tavaraliikenteen jatkuminen keskeytyksettd. Rekisterdintejd ja omistusoikeuden kirjaamisia
tehdddn normaalitilanteessa 8—11 kuukaudessa, joista kiireellisid on noin 1-3 kuukaudessa.

Ehdotetun 20 §:n muutoksen myo6td alkuperdinen saantoasiakirja tulisi kuitenkin esittdd
jélkikdteen viranomaiselle. Nykyiset sddnndkset eivit kuitenkaan mahdollista timén velvoitteen
valvontaa. Témén vuoksi lakiin ehdotetaan lisattdviksi rekisteriviranomaisen velvollisuus
poistaa alus rekisteristd, mikéli aluksen omistaja ei ole sdédetyssd médrdajassa esittanyt
tarpeellista selvitysté.

3.8 Turvatoimilaki

Erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta
annetussa laissa (485/2004, jéljempénd turvatoimilaki) sidédetédn satamissa noudatettavista
turvatoimista. Silld annetaan my0s alusten ja satamarakenteiden turvatoimien parantamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) 725/2004 (jdljempéna
turvatoimiasetus) edellytetyt kansallista tdytdntoonpanoa koskevat sdannokset. Turvatoimilain
4 §:ssd sdddetddn Liikenne- ja viestintdviraston erityistehtdvistd. Sen 1 momentin 1 kohdan

15



mukaan Liikenne- ja viestintivirasto suorittaa satamarakenteiden ja satamien turva-arvioinnit,
hyviksyy alusten, satamien ja satamarakenteiden turvasuunnitelmat, katsastaa alukset seki
antaa todistuskirjat siten kuin turvatoimiasetuksessa ja kyseisessé laissa sdddetaan.

Turvatoimiasetuksella ~on  toimeenpantu  Euroopan  unionissa  Kansainvalisessd
merenkulkujérjestossd vuonna 1974 tehty alusten ja satamarakenteiden kansainvélinen
turvasddnnostd (International Ship and Port Facility Security Code, jidljempanid ISPS-
sddnnosto). ISPS-sddnnostod sovelletaan seuraaviin kansainvilisessd litkenteessd oleviin
aluksiin: matkustaja-alukset, mukaan lukien suurnopeusmatkustaja-alukset; lastialukset,
mukaan lukien suurnopeusalukset, joiden bruttovetoisuus on yli 500; liikkuvat porausyksikot
rannikon edustalla ja nditd kansainvélisilld reiteilld liitkenndivid aluksia palvelevat
satamarakenteet. Séddntelyd ei sovelleta sota-aluksiin, merivoimien tukialuksiin tai muihin
aluksiin, jotka ovat sopimushallituksen omistuksessa tai kédytosséd ja jotka liikenndivét vain
valtion palveluksessa ei-kaupallisessa tarkoituksessa. Hyviksytty aluksen turvasuunnitelma ja
kansainvélinen turvatodistus myonnetdéan alukselle, joka tayttad turvavaatimukset.

Turvatoimiasetuksen ja ISPS-sddnndston mukainen aluksen kansainvilinen turvatodistus on
voimassa viisi vuotta. Uusintatarkastus tehdddn péédsaantdisesti viiden vuoden vélein ja aina
ennen todistuskirjan voimassaolon pdéttymistd ja uuden todistuskirjan mydntédmista.
Todistuskirjan voimassaoloaika voi my0s pédttyd, jos vilitarkastus on suorittamatta.
Vilitarkastus on tehtdva todistuskirjan toisen ja kolmannen vuosipdivén vililld. Tarvittavien
todistusten puuttuessa alus hallinnollisesti pysédytetddn satamaan. Suomeen on rekisterdity noin
110 alusta, jotka kuuluvat turvatoimiasetuksen soveltamisalaan. Vuosittain Liikenne- ja
viestintéviraston virkamiehet tarkastavat noin 40-50 alusta, joista ulkomailla noin 10-15 alusta.

Turvatoimilakia muutettiin viliaikaisesti 1.6.2020-31.12.2020 voimassa olleella lailla erdiden
alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun lain
viliaikaisesta ~muuttamisesta (405/2020). Uusi 4 a § mahdollisti covid-19-
tartuntatautiepidemian aikaan sen, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voi valtuuttaa
hyviaksyménsa luokituslaitoksen tekeméén aluksen turvatoimitarkastuksen sekd myontdméian
sithen liittyvdn kansainvélisen turvatoimitodistuksen. Koska suuri osa tarkastettavista aluksista
on ulkomailla, véliaikaisella muutoksella oli tarkoitus sujuvoittaa alusten tarkastamista
tilanteessa, jossa Suomi ja lukuisat muut valtiot olivat rajoittaneet matkustamista. Saatujen
kokemusten, toimialan esittdvin toiveen ja maailmalla laajasti vallitsevan tavan perusteella,
olisi tdma véliaikaiseksi tarkoitettu 4 a § tarkoitus sddtda pysyviksi. Ndin myds covid-19-
tartuntatautipandemian jélkeen voisi aluksen turvatarkatsuksen suorittaa Liikenne- ja
viestintdviraston hyvidksymi luokituslaitos viraston sijasta. Muutoksella ei ainoastaan
vastattaisi mahdollisiin tulevaisuudessa kohdattaviin poikkeustilanteisiin, vaan myo0s
sujuvoitettaisiin  alusten  katsastustoimintaa normaaliolosuhteissa sekd  vastattaisiin
varustamoiden  esittimdin  toiveeseen. Voimassaolevan lainsddddnnén  mukaisesti
luokituslaitokset suorittavat myds muiden lakien mukaisia alusten Kkatsastuksia, joten
varustamot ovat toivoneet, etti myoOs turvatoimilain mukaisen tarkastuksen voisi tehdd
hyviéksytty luokituslaitos.

Liikenne- ja viestintdviraston saaman palautteen perusteella luokituslaitokset ja varustamot ovat
olleet tyytyviisid viliaikaiseksi tarkoitettuun muutokseen ja toivovat sen saatdmistd pysyvaksi
kéytdnnoksi. Viliaikaisen lain ollessa voimassa 1.6.—31.12.2020 tehtiin valtuutuksia nelja.
Varustamot ja luokituslaitokset ovat esittdneet toiveen saada tehdéd turvatarkastuksia myds
kotimaisissa satamissa oleville aluksille. Vaikka ehdotuksen ensisijaisena tarkoituksena on
sujuvoittaa ulkomailla olevien alusten tarkastamista, ei ndhda estettd sille, etté luokituslaitokset
voisivat tarkastaa myos kotimaassa olevia aluksia, jos aluksen varustamo sité esittaa.
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Euroopan unionin lainsddddntd (turvatoimiasetus) mahdollistaa tehtdvdn siirtdmisen
luokituslaitoksille, joten ehdotettu poikkeus on unionilainsdddannén mukainen.

3.9 Laivavarustelaki

Laivavarustelaissa (1503/2011) on sddnndkset laivavarusteisiin kohdistuvista vaatimuksista.
Laivavarustelakia sovelletaan laivavarusteista ja neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2014/90/EU (jdljempéna
laivavarustedirektiivi) tarkoitettuihin varusteisiin. Liséksi lakia sovelletaan suomalaiseen
alukseen, jolle myoOnnetddn turvallisuuskirjat méériteltyjen kansainvélisten yleissopimusten
mukaisesti.

Laivavarustelain 3 luvun 14 §:ssi on sédédnnelty laivavarusteiden kuntoa koskevista
vaatimuksista tilanteissa, joissa ulkomainen alus siirtyy Suomen lipun alle. Téll6in Liikenne- ja
viestintdvirasto voi katsoa ruorimerkilld varustamattoman laivavarusteen vastaavan
ruorimerkilld varustettua laivavarustetta.

Toisaalta, jos laivan lippu ei vaihdu, laivavarustelaki ei anna Liikenne- ja viestintévirastolle
mahdollisuutta hyvéksyd laivavarusteita ruorimerkittyjd vastaaviksi samalla tavoin kuin
tapauksissa, joissa Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun alla purjehtiva alus siirretdén
Suomen lipun alle.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset
4.1.1 Aluksista perdisin olevan jétteen vastaanottoa satamissa koskeva saddntely

Merenkulun ymparistonsuojelulain alusjitteiden vastaanottoa koskevaan sdéntelyyn ehdotetaan
tehtéviksi alusjétedirektiivin edellyttiméit muutokset.

Direktiivin  tdytdntdonpanon myo6td  merenkulun  ympéristonsuojelulain  jatteiden
vastaanottojarjestelyja satamassa ja jatteiden jattamistd satamaan koskevan sdédntelyn
soveltamisalaa esitetddn tarkennettavan. Sataman vahdisyyteen perustuvaa rajausta on tarkoitus
tulkita jatkossa siten, ettd vdhintddn 25 venepaikan tai talvitelakointipaikan huvivenesatamat
rannikolla kuuluisivat sédintelyn piiriin. Sisdvesilld soveltamisalan raja kulkisi kuitenkin
edelleen 50 venepaikassa. Myds venevalkamat, luonnonsatamat ynnd muut véhiiset paikat,
jotka voivat vastaanottaa aluksia, suljettaisiin jatkossakin sddntelyn ulkopuolelle.
Kalastussatamien osalta sataman vahaisyyden tulkintaa on tarkoitus tarkentaa siten, ettd ainakin
ammattikalastajien kdyttdmat satamat tulisivat sddntelyn piiriin. Yhteysalusten ja vesibussien
ynnd muiden pienten kotimaanliikenteen matkustaja-alusten kdyttdmat satamat on aiemmin
tulkittu véhaisiksi, mutta ne on tarkoitus tuoda sédédntelyn piiriin. Toisaalta soveltamisalaa
rajattaisiin niiden osalta niihin satamiin, joihin alukset jéttavét jétteensd. Operatiivisista syisti
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen satamat rajattaisiin sédntelyn soveltamisalan
ulkopuolelle.

Satamien maédrdstd ei ole tarkkaa tietoa, koska Suomessa ei ole satamarekisterid tai muuta

lahdettd, johon satamia koskevia tietoja olisi kattavasti kerdtty. Olemassa olevien ldhteiden
mukaan Suomen merialueella (pois lukien Ahvenanmaa) on kuitenkin véhintddn 195
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vierassatamaa tai kdyntisatamaa, jotka ovat alle 50-paikkaisia.” Tosin osa ndistd on alle 25-
paikkaisia eli siten ehdotetun sdéntelyn ulkopuolella. Kotisatamien arvioidaan olevan melko
hyvin katettuna Ilmatieteen laitoksen kerddmissa tiedoissa, joiden mukaan rannikolla on reilu
100 25-49-paikkaista huvivenesatamaa.!? Siten séintelyn piiriin tulevien huvivenesatamien
madrd on arviolta reilu 200. Nykyisin jdtehuoltosuunnitelma on arviolta vahintddn 350
huvivenesatamalla. Ammattikalastajien kdyttdmid satamia arvioidaan olevan véhintddn 250.
Yhteysalusten ja vesibussien kéyttdmid, sddntelyn piiriin tulevia satamia on arviolta joitain
kymmenia.

Sadntelyn piiriin tulevissa satamissa tulee jatkossa jarjestdd jatehuolto ja niiden tulee tehda
jatehuoltosuunnitelma ja hyvéksyttdd se toimivaltaisella viranomaisella. Kaikissa sddntelyn
piiriin tulevissa satamissa edellytettéisiin alusjatedirektiivin vaatimuksen mukaisesti satamaa
tavanomaisesti  kéyttaviltd  aluksilta  perdisin  olevien jétteiden  vastaanottoa.
Vastaanottolaitteiden tulisi olla riittdvét kyseisiltd aluksilta perdisin oleville jitelajeille ja -
madrille, joten sataman jitehuoltoa koskevat vaatimukset riippuisivat satamaa kayttdvistd
aluksista. Laissa sdddettdisiin direktiivin mukaisesti tekijoistd, jotka vastaanottolaitteiden
riittdvyyttd arvioitaecssa olisi otettava huomioon. Laissa sdddettdisiin lisdksi tiettyjen
jétejakeiden vastaanottovelvoitteista kauppamerenkulun satamissa ja huvivenesatamissa. , joilla
pyrittdisiin varmistamaan riittdvit vastaanottojarjestelyt ndissd satamissa.

Huvivenesatamia koskevat vaatimukset riippuisivat sataman koosta ja kayttotarkoituksesta.
Nykyiset vaatimukset eli kiintedn jdtteen, kdymaéldjateveden, vaarallisten jitteiden ja
Oljypitoisten jatteiden vastaanottovelvoite sdddettiisiin kaikkiin kotisatamiin eli satamiin, joissa
alukset ovat kiinnittyneiné padsaéntoisesti pidempdin kuin 3 yoté. Kiinteiden jétteiden sijasta
tosin sdddettdisiin sekalaisen yhdyskuntajitteen vastaanotosta. Muissa huvivenesatamissa tulisi
ottaa vastaan kdymaldjitevedet ja sekalainen yhdyskuntajdte. Huvivenesatamille ehdotettavien
vaatimusten kohtuullistamiseksi ne voisivat kuitenkin sopia toisen, ldhialueella sijaitsevan
vastaanottolaitteen kayttooikeudesta. Siten kaikille mainituille jatejakeille ei tarvitsisi jarjestdd
vastaanottoa jokaisessa satamassa. Saddnnokselld olisi tarkoitus lieventdd erityisesti
kdymaéldjateveden vastaanottoa koskevia vaatimuksia. Kotisatamille ehdotettavat vaatimukset
koskevat jo nykyisin kaikkia véhintddn 50-venepaikkaisia huvivenesatamia, joten ehdotetut
muutokset koskevat 1&hinnd alle 50-paikkaisia huvivenesatamia. My0s toisen
vastaanottolaitteen kayttooikeudesta sopiminen on nykyisin mahdollista merenkulun
ympdaristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen nojalla, mutta sddnnds nostettaisiin
nyt lain tasolle.

Kauppamerenkulun satamissa edellytettdisiin nykysdéntelyn mukaisesti Oljyisten jétteiden,
haitallisia nestemdisid aineita siséltidvien jatteiden, kdymaildjitevesien, kiinteiden jétteiden,
pakokaasujen puhdistusjitteiden sekd Oljypitoisia aineita, haitallisia nestemdisid aineita ja
kiinteitd aineita sisdltdvien lastijidmien eli pesuvesien vastaanottoa. Naiden lisdksi satamissa
tulisi jarjestdd vastaanotto kdytetyille paristoille ja akuille ja sdhko- ja elektroniikkajatteelle
sekd jételainsdadédnnon mukaisille yhdyskuntajétejakeille eli biojétteelle, kuitupakkausjétteelle,
muovipakkausjétteelle,  lasipakkausjitteelle, = metallipakkausjétteelle  sekd  muulle
pienikokoiselle metallijitteelle.

Sataman jatehuoltosuunnitelmaan sisdllytettdvid tietoja ehdotetaan tarkennettavan direktiivin
vaatimusten mukaisesti. Liséksi sédddettdisiin jatehuoltosuunnitelman keskeisten tietojen

% Suomen Vierassatamat Oy
19 Johansson et al, Model for leisure boat activities and emissions - implementation for the Baltic Sea.
Ocean Science Discussions 2020.
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ilmoittamisesta komission ylldpitdméssd merenkulun tiedonvaihtojérjestelmissd eli niin
kutsutussa SafeSeaNet-jérjestelmdsséd siten, satamat, joissa kdy unionin seurantadirektiivin
soveltamisalaan kuuluvia aluksia, syoOttdisivdt tiedot jéarjestelmddn itse.. Sataman
jatehuoltosuunnitelma olisi jatkossa voimassa direktiivin sallimat viisi vuotta, kun toistaiseksi
kansallisesti suunnitelmat ovat olleet voimassa kolme vuotta. Satamille tulevien vaatimusten
kohtuullistamiseksi satamat voisivat tehdé yhteisié jatehuoltosuunnitelmia. Nykyisin tdmé on
mahdollista vain huvivenesatamille.

Keskeiset aluksille tulevat vaatimukset ovat jatteiden jattopakko, jatteiden
ennakkoilmoitusvelvollisuus ja maksuvelvollisuus. Velvollisuutta jattdd alukselta perdisin
olevat jatteet eli jattopakkoa koskevaa sddnnostd tdsmennettdisiin alusjitedirektiivin
edellyttdmélld tavalla. Muutosten myotd jattopakosta poikkeaminen sidottaisiin nykyisté
vahvemmin aluksella olevaan riittdvddn varastotilaan, jonka tulkinnasta komissio antaa
taytantoonpanosdadoksid.

Jétteiden ennakkoilmoitusten tekemistd koskeva vaatimus ulotettaisiin véhintddn 45-metrisiin
kalastus- ja huvialuksiin ja bruttovetoisuudeltaan yli 300 muihin aluksiin, mutta sdéntely séilyisi
muuten nykyiselldén. Ennakkoilmoituksen vastinparina siddettdisiin uutena asiana jétteiden
toimittamista koskevasta tositteesta, joka sataman vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on
tdytettdvd  ja  toimitettava  alukselle.  Alusjitedirektiivi  sallii ~ poikkeamisen
tositteenantovelvollisuudesta pienissd satamissa, joissa on michittdmattomat laitteet tai jotka
sijaitsevat syrjdisilla alueilla. Suomessa poikkeusta sovellettaisiin kaikkiin satamiin, joilla ei ole
ympdristélupaa. Siten vaatimus tositteen toimittamiseksi koskisi vain satamia, jotka soveltuvat
kantavuudeltaan yli 1 350 tonnin alusten vastaanottamiseen. Sataman tulisi ilmoittaa tésti
poikkeuksesta SafeSeaNetiin.

Jatteiden jattamisestd satamaan perittdvid maksuja koskeva sddntely sdilyisi perusperiaatteiltaan
ennallaan. Siten merenkulun ympéristonsuojelulaissa sdddettdisiin jatkossakin niin kutsutusta
ei erityismaksua -jarjestelmasté oljypitoisten jatteiden, kiinteiden jétteiden ja kdymaéldjateveden
osalta. Tamén nojalla néiden jétteiden jattdmisestd ei saisi jatkossakaan perid maksua jétteen
madrin perusteella, ja maksu tulisi perié, vaikka alus ei jéttdisi satamaan ollenkaan jatetta.
Muiden jétteiden osalta perittdisiin maksu jitetyn jéitteen lajien ja médérien perusteella. Kuten
nykyisin, maksut voisivat kuitenkin vaihdella aluksen tyypin ja koon mukaan, minka lisdksi
saddettdisiin direktiivin mukaisesti vaihtelusta jitteen vaarallisuuden mukaan ja jos jatettd
jatetddn sataman normaalien aukioloaikojen ulkopuolella. Maksuista myonnettdisiin alennusta
lahimerenkulun aluksille ja ympéristoystéavillisille aluksille. Alennusperusteiden tulkintaa
tdsmennettdisiin valtioneuvoston asetuksella.

Alusjétedirektiivilldi on pyritty harmonisoimaan unionin jisenvaltioiden toisistaan eridvét
vapautusjarjestelmit. Merenkulun ympéristonsuojelulain sdannoksid ehdotetaan tarkennettavan
direktiivin edellyttimélld tavalla. Vapautuksen ehtona olisi jatkossa aikataulun mukainen
sdanndllinen liikenne, sataman hyvéksymé jatehuoltosopimus seka se, ettei jarjestelystd aiheudu
kielteisid vaatimuksia. Toistaiseksi vapautuksia on voitu myontdd myds aluksille, jotka eivét
ole aikataulun mukaisessa liikenteessd. Muutamat téllaiset suomalaisalukset menettéiisivét
vapautuksensa. Toisaalta ndma alukset olisivat jatkossa todenndkdisesti oikeutettuja direktiivin
mukaisiin alennuksiin jitemaksuista.

Alusjitedirektiivi edellyttida myos kalastustoiminnan aikana verkkoihin kertyneen jitteen
médrid ja tilavuutta koskevien tietojen seurantaa ja ilmoittamista komissiolle. Komissio antaa
tietojen kerddmisestd ja ilmoittamisesta taytdntdonpanosidédoksen, jonka mukaisesti asiasta on
tarkoitus sddtda valtioneuvoston asetuksella. Tarkoituksena on, ettd Luonnonvarakeskus keréisi
tiedot kyselytutkimuksena.
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Alusjitedirektiivilld tehostetaan my0s aluksilta perdisin olevan jatteen vastaanottoa ja
vastaanottojérjestelyjd koskevaa valvontaa. Aluksiin kohdistuvan valvonnan tulisi jatkossa
kattaa 15 % kaikista jdsenvaltion satamissa vuosittain kéyvistd seurantadirektiivin
(2002/59/EY) soveltamisalaan kuuluvista aluksista. Direktiivin sdédntely perustuu ns.
riskiperusteiseen valvontaan. Liikenne- ja viestintdvirasto olisi jatkossakin toimivaltainen
valvontaviranomainen suorittamaan ndma tarkastukset. Direktiivi edellyttdd kuitenkin, etté
myo0s seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisiin aluksiin on mahdollista kohdistaa
valvontatoimenpiteitd. Siksi ehdotetaan, ettd Rajavartiolaitokselle ja poliisille annettaisiin
toimivalta valvoa nididen pienten alusten jattopakkoa. Kyseiset viranomaiset suorittavat
vesilitkkennevalvontaa ja -tarkastuksia aluksillaan jo nykyisin. Huviveneisiin kohdistuva
valvonta olisi ennen kaikkea ennaltachkdisevdd tietoisuuden lisddmistd ja asennekasvatusta,
silld ndiltd aluksilta ei edellytetd jétepdivékirjojen tai ennakkoilmoitusten kaltaista
dokumentaatiota, joten valvontatehtdvd sopisi hyvin yhteen poliisin ja Rajavartiolaitoksen
nykyisten tehtdvien kanssa, jotka sisdltiavit jo nykyisin asenne- ja veneilykulttuurikasvatusta.

Alusjatedirektiivi sallii satamapalveluissa kdytettdvien alusten ja satamien ankkurointialueiden
rajaamisen tietyiltd osin sddntelyn ulkopuolelle. Kansallisesti ehdotetaan sdddettdvan, ettd
ankkurointialueet kuuluisivat sataman madritelmdan, mutta alukset voisivat poiketa
jattopakosta ja ennakkoilmoitusta koskevasta vaatimuksesta kédydessddn vain sataman
ankkurointialueella. ~Satamapalveluissa kéytettidviat alukset puolestaan vapautettaisiin
ennakkoilmoitusta, jatteen toimittamista koskevaa kuittia ja alukselta perdisin olevista jatteista
perittdvid maksuja koskevista velvollisuuksista.

Jotta satamilla ja aluksilla sekd viranomaisilla olisi aikaa valmistautua ehdotettaviin
vaatimuksiin ennen niiden voimaantuloa, ehdotetaan sdédettdvin muun muassa jétehuoltoa ja
vapautuksia koskevista siirtymasaannoksista.

Valtioneuvoston asetuksella ehdotetaan pantavan tdytdntoon alusjdtedirektiivid tarkentavia
komission tdytdntoonpanosadadoksid sekd sdddettdvan erditd kansalliseen harkintaan perustuvia
tarkennuksia lain sééntelyyn. Asetuksenantovaltuuksia on kuvattu tarkemmin alla 9 luvun 10
§:nja 10 luvun 6 §:n sddnnoskohtaisissa perusteluissa sekd jaksossa 8.1.

4.1.2 Oljyn paastokielto ja dljypadstomaksu

Oljyn paastokiellon osalta esityksessi ehdotetaan, ettd dljyn paistokieltoa ja padstdrajoituksia
laajennettaisiin koskemaan my6s muita kuin kivennéispohjaisia 6ljyj4, joita kdytetdéin aluksella,
ja Jotka vastaavat ominaisuuksiltaan MARPOL-yleissopimuksen I liitteen kattamia
kivenndispohjaisia 0ljyja. Padstokiellon ohella esitetéén, ettd paastokiellon rikkomisesta ndiden
aineiden osalta voitaisiin maarata klvennalsoljyjen paastokiellon rikkomisen tapaan
Oljypadstomaksu lain 3 luvun mukaisesti taikka rikosoikeudellinen rangaistus lain 13 luvun 3
§:n mukaan. Ehdotetulla muutoksella paéstdisiin tilanteeseen, jossa kaikkia aluksilla
kaytettdvaksi tarkoitettuja meriympéristolle haitallisia 6ljyjd sédénnelldéin yhdenmukaisesti.
Naita 6ljyjd ovat kivenndisoljyjen lisdksi ainakin erilaiset hiilivedyt kuten synteettiset 6ljyt sekd
biopohjaiset 6ljyt ja polttoaineet kuin myds pyrolyysidljyt, joita voidaan kéyttdd aluksella
kivenndisdljyjen tapaan joko polttoaineena tai muutoin aluksen operoinnissa, kuten erilaisissa
koneistoissa ja laitteissa. YK:n merioikeusyleissopimuksen rantavaltion toimivaltaa
talousvydhykkeelld koskevien méérdysten vuoksi Oljyn piéstokielto koskisi kuitenkin
ulkomaisten alusten osalta talousvyShykkeelld vain niitd kivenndis6ljyyn rinnastettavia aineita,
joiden pédstdminen alukselta on kielletty MARPOL-yleissopimuksen nojalla.

Oljypédstomaksusta sidettiin alun perin lailla aluksista aiheutuvan ympéristdn pilaantumisen
chkdisemisestd annetun lain (nk. alusjdtelaki) muuttamisesta (1163/2005; HE 77/2005 vp).
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Tuolloin sen soveltamisala rajattiin koskemaan vain Suomen merialuetta. Oljypdistomaksua
koskevassa hallituksen esityksessd (HE 77/2005 vp) todetaan, ettd “ymparistonédkokohdista
katsottuna Oljypddstomaksun kohdentamisen intressit ovat kuitenkin selkeimmin siséisilla
aluevesilld, aluemerelld ja Suomen talousvyohykkeelld tapahtuneissa padstoissd. Sddntelyssa on
ndin ollen ldhdetty siitd, ettei Oljypddstomaksu koske sisdvesialuetta. Taméd merkitsee
poikkeamista alusjéitelain soveltamisalasta. Saatujen kokemusten perusteella myShemmin
saattaa kuitenkin tulla harkittavaksi 6ljypadstomaksujérjestelmén ulottaminen sisévesialueelle,
ennen muuta Saimaan syvavaylalle”.

Nyt kun jérjestelmé on ollut kdytdssd noin 15 vuoden ajan, voidaan todeta, ettd jarjestelmin
soveltamisesta on saatu riittdvédsti kokemusta, jotta sen laajentamista sisdvesille voidaan
arvioida. Koska merenkulun ympéristonsuojelulain 2 luvun 1 §:n 6ljypadstokielto koskee yhté
lailla merialueita kuin sisdvesid, ei ndhda perusteita sille, miksi sanktiojirjestelmén tulisi erota
toisistaan meri- ja sisdvesialueiden osalta. Merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvussa
sdddetddn viranomaisten valvontatehtdavistd. Luvun 6 §:n mukaan Rajavartiolaitos on johtava
valvontaviranomainen valvonnassa, joka koskee aluksesta veteen menevistd péadstoistd tdssa
laissa ja sen nojalla annettujen sddnnosten ja madrdysten noudattamista Suomen aluevesilla ja
talousvyohykkeelld. Poliisi puolestaan valvoo 12 luvun 8 §:n mukaan aluksesta veteen menevia
paéstdjd koskevien tdmén lain ja sen nojalla annettujen sdéinndsten ja miéraysten noudattamista
sisdvesialueella sekd Suomen aluevesilld. Néin ollen poliisilla on toimivalta ja se suorittaakin
jo nykyisin alusten Oljypadstovalvontaa sisdvesialueella. Ehdotetulla soveltamisalan
laajennuksella ei siis olisi vaikutusta viranomaisten kdytdnnon valvontatehtiviin ja -vastuisiin,
vaan ainoastaan prosessiin, jolla sisdvesilli, ennen kaikkea Saimaalla, tapahtuvista
mahdollisista 6ljypaéstdistd voidaan sanktioida. Rikosprosessin rinnalle otettava hallinnollinen
menettely my0s sisdvesien osalta voi kuitenkin vaatia sisdvesialueilla toimivan poliisin
kouluttautumista hallinnollisen prosessin tuntemiseksi ja ndytteenoton laadun varmistamiseksi.
Oljypadstomaksun méadrdisi myos sisdvesialueiden osalta, poliisin esityksestd, Rajavartiolaitos.
Muutos yhtendistiisi 6ljypadstomaksun sanktiojédrjestelmdd Suomen vesialueella.

4.1.3 Rikkidirektiivin tdytdntdonpanoon liittyvien sdédnndsten tarkentaminen

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan muutoksia, joiden tarkoituksena on saattaa
Suomen lainsdddintd vastaamaan paremmin rikkidirektiivid. Ehdotukset perustuvat Euroopan
meriturvallisuusviraston vuonna 2018 suorittamaan rikkidirektiivin tdytdntdonpanoa Suomessa
koskevaan tarkastukseen. Lain 7 lukua muutettaisiin siten, ettd Suomessa voitaisiin tehostaa
rikkidirektiivin 13 artiklan 2 b kohdan mukaisesti polttoainetoimittajien toimittaman
polttoaineen laatuvaatimuksia koskevaa valvontaa. Té&mé tarkoittaa kdytdnnoOssd sitd, ettd
ndytteenotto laajennettaisiin koskemaan tilanteita, joissa polttoainetta toimitetaan alukselle, kun
polttoaineen toimittajan on todistettu toimittaneen véhintddn kolmesti vuodessa vaatimusten
vastaista polttoainetta. Toistaiseksi ndytteitd on otettu vain polttoaineen toimittajien sailidistd
tai aluksen polttoainetankista. Suomessa toimivan polttoaineen toimittajan olisi myds
ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle harjoittavansa téllaista toimintaa. Liséksi 7 luvun
sddntelyd ehdotetaan muutettavan siten, ettd Euroopan komissiolle ja IMOlle raportoitaisiin
polttoaineiden méérien ja laadun sijaan polttoaineiden saatavuudesta ja laadusta rikkidirektiivin
6 artiklan 7 kohdan ja MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 18.1. sddnndn mukaan.

Samalla merenkulun ympéristonsuojelulain aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen

ehkdisemistd koskevaan 7 lukuun tehtiisiin muutama tekninen muutos, jotta merenkulun
ympéristonsuojelulain sddnndkset vastaisivat uusinta rikkidirektiivia.
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4.1.4 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen ja polttoaineen
toimitusten sdédntely

Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvussa sdddetdan nykyisin 6ljylastin siirrosta aluksesta
toiseen eli niin kutsutuista STS-siirroista. Sddntelyn mukaan 6ljylastien STS-siirrot on rajoitettu
satamiin ja erikseen nimetyille alueille Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld. Samassa
luvussa séddetddn lisdksi viranomaisten toimivallasta ja tehtdvistd koskien alusten
likkenteenharjoittajien, omistajien, asiamiesten tai paillikoiden velvollisuutta 6ljylastien STS-
siirtosuunnitelmien laatimiseen ja ennakkoilmoituksen antamiseen STS-siirrosta.

Nykyisen sddntelyn mukaiset vaatimukset eivit koske muita kuin MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaisia kivenndisoljylastien siirtoja. Siten esimerkiksi polttoaineiden toimittaminen
sekd biopolttoaineiden, kemikaalien, jatteiden ja muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirrot
rajautuvat tilld hetkellda sdéntelyn ulkopuolelle. Biopolttoaineiden ja muiden uusien
polttoaineiden, jotka eivdt pohjaudu kivenniisoljyihin, kdytto ja siirrot tulevat ldahiaikoina
lisddntymaén, joten niiden siirtoihin ja toimittamiseen liittyvié riskejé olisi syytd minimoida.

Muutostarpeita ovat korostaneet aiemmin etenkin 6ljyn- ja kemikaalintorjunnasta vastaavat
viranomaiset. Asiasta keskusteltiin STS-siirtoja koskevan sdidntelyn valmistelun yhteydessa,
mutta hallituksen esityksen valmistelun aikataulupaineen vuoksi sdéntelyn siséltd paddyttiin
rajaamaan MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen mukaiseksi. Hallituksen esitykseen 3/2017 vp
kuitenkin kirjattiin, ettd valmistelu sddntelyn soveltamisalan laajentamiseksi aloitettaisiin
vilpymaéttd. Lainsddddntomuutos edistdisi osaltaan tavoitetta meriympériston paremman
suojelun tilasta.

Tdmén esityksen mukaisesti nykyisen lainsddddannon soveltamisalaan liittyvédt puutteet
korjattaisiin sddtdmalld merenkulun ympéristonsuojelulaissa vaatimuksista haitallisten ja
vaarallisten lastien siirtojen sekd alusten vélisten polttoaineiden toimitusten toteuttamiselle.
Kéytdnndssd merenkulun ympéristosuojelulain 2 a luvun soveltamisalaa esitetddn
laajennettavaksi siten, ettd sen sddnnokset koskisivat jatkossa Oljylastinsiirtojen lisdksi myos
muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoja alusten vélilld sekd polttoaineiden
toimittamista  alukselta  toiselle.  Haitalliset lastit = méériteltdisiin ~ merenkulun
ymparistonsuojelulain haitallisten aineiden méadritelmén kautta, ja siten sdéntely kattaisi oljyt,
haitalliset nestemdiset aineet, kdymajatevedet ja kiintedt jétteet. Lisdksi soveltamisala kattaisi
MARPOL-yleissopimuksen mukaiset meriympdristdlle haitalliset kiinteét irtolastit ja SOLAS-
yleissopimuksessa maédritellyt vaaralliset kiintedt irtolastit. Polttoaineilla tarkoitettaisiin
kivenndisoljyjé, kaasupolttoaineita ja biopolttoaineita.

Saantelyn laajentaminen tarkoittaisi, ettd edelld mainitut siirrot ja polttoaineen toimitus olisivat
sallittuja vain satamissa ja erikseen nimetyilld alueilla Suomen vesialueella tai
talousvyohykkeelld. Kuten nykyisin STS-siirtojen osalta, Liikenne- ja viestintdvirasto nimedisi
siirroille tarkoitetut alueet kuultuaan toimivaltaisia viranomaisia ja sidosryhmié. Liikenne- ja
viestintiviraston tulisi alueiden nimedmisessd huomioida muun muassa siirtojen toteuttajien
toiminnalliset tarpeet seka torjuntavalmius.

Edelleen soveltamisalan laajentaminen merkitsisi sitd, ettd jatkossa myds muiden haitallisten ja
vaarallisten lastien siirtdimistd sekd polttoaineiden bunkrausta koskisi velvollisuus
ennakkoilmoituksen tekemiseen suomalaisille viranomaisille. Aluksen ilmoitusvelvollisuudesta
sddtdminen varmistaisi, ettd viranomaisilla on tieto Suomen vesialueilla ja talousvyohykkeelld
tapahtuvista siirroista ja siten reaaliaikainen tilannekuva riittdvén torjunta- ja pelastusvalmiuden
yllapitdmiseksi. Viranomaisilla olisi ndin mahdollisuus tarpeen vaatiessa tiedustella
ennakoivasti aluksilta niiden aikeista STS-operaation toteuttamiseksi sekd viime kadessa oikeus
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tarvittaessa jopa kieltdd operaatio turvallisuuteen tai ympéristonsuojeluun liittyvistd syistd
esimerkiksi vaarallisissa sddoloissa, liikenneolosuhteissa tai muissa tilanteissa, joissa vaikuttaa,
ettd siirrosta aiheutuisi vaaraa alusturvallisuudelle tai ymparistolle. Kyseessd olisi kuitenkin
ilmoitusvelvollisuus, eli STS-operaatiosta ennakkoilmoittavan aluksen ei edellytettdisi
odottavan viranomaisen nimenomaista lupaa ennen siirron aloittamista.

Esityksen mukaan muihin kuin &ljylastin STS-siirtoihin osallistuvalla aluksella olisi oltava
menettelytapaohjeet haitallisten ja vaarallisten lastien siirtojen tai polttoaineen toimitusten
toteuttamisesta, jotta varmistetaan, ettd alus noudattaa siirrettdvén lastin tai polttoaineen ja
aluksen ominaisuuksien kannalta tarvittavia menettelyja. Lisdksi siirtoa suorittavalla aluksella
tulisi olla kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilo, jolla on riittdva patevyys.

4.1.5 Viylavirastolle jadnmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen painolastivesisédéntelyn
ulkopuolelle

Painolastivesid koskevan merenkulun ympéristonsuojelulain ja painolastivesiyleissopimuksen
sadantelyn ulkopuolelle ehdotetaan rajattavan erditd jadnmurtajia, jotka tuottavat
jadnmurtopalveluita Vayldvirastolle. Ensinnékin sdéntelyn ulkopuolelle rajattaisiin ennen
vuotta 1990 rakennetut alukset, jotka tuottavat Viylédvirastolle jddmurtopalveluja
sopimuspohjaisesti. Ehdotettu muutos koskisi neljdd jddnmurtajaa, joille painolastivesien
kisittelylaitteistojen asentaminen olisi haastavaa ja kallista. Toiseksi sddntelyn ulkopuolelle
chdotetaan rajattavan alukset, jotka tuottavat Vaiyldvirastolle jddnmurtopalveluja
valtiosopimuspohjaisesti. Tdmédn ehdotuksen taustalla on se, ettd valtiot, joiden kanssa
Suomella on jddnmurtosopimuksia, ovat vapauttaneet omat aluksensa painolastivesisdédntelyn
noudattamisesta. Jos Suomessa edellytettiisiin kaikilta jddnmurtajilta painolastivesisidéntelyn
noudattamista, kyseisten valtioiden aluksia ei olisi mahdollista kiyttdd Suomessa. Rajaus
perustuisi painolastivesiyleissopimuksen 3 artiklan 2 kohdan e alakohtaan, joka mahdollistaa
valtion alusten rajaamisen sddntelyn ulkopuolelle.

4.1.6 Alusturvallisuuslaki

Alusturvallisuuslakiin esitetddn uutta kohtaa, jossa médriteltdisiin matkustaja-alusten
turvallisuussddnndistd ja -madrayksistd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/45/EY  muuttamisesta  kotimaanmatkoilla  litkenndivien  matkustaja-alusten
turvallisuusvaatimusten osalta annettu komission delegoitu asetus (EU) 2020/411. Vuonna 2017
annettiin non-SOLAS-direktiivi. Non-SOLAS-direktiivin muutoksen yhteydessé paétettiin, etté
jatkossa direktiivin liitteiden sdénnokset annetaan delegoituna asetuksena. Alusturvallisuuslain
saannoksiin, joissa viitataan non-SOLAS-direktiivin liitteisiin, esitetidn muutettavaksi
vastaamaan uutta komission delegoitua asetusta.

Lisédksi alusturvallisuuslain perinnealuksen mééritelmai ehdotetaan tdismennettévéksi siten, ettd
lainsédtdjan tahto tulisi selkeimmin lain sanamuodosta ilmi. Lakiin lisdttiin vuonna 2019
perinnealuksen mééritelmd, jolla tavoiteltiin muun muassa perinnealusten pienimuotoisen
kaupallisen liikennekédyton edesauttamista alusten ylldpidon ja kéyton helpottamiseksi.
Liikenne- ja viestintdviraston valmistellessa yksityiskohtaisia teknisid maardyksid havaittiin,
ettd perinnealuksen kdyton luonnetta lain médritelméssd voisi tismentdd. Jotta médrdykselld
voitaisiin selkedmmin toteuttaa lainsdétdjan tahtoa, perinnealuksen maéritelméassd esitetddn
mainittavaksi, ettd alusta kéytettéisiin pienimuotoisessa kaupallisessa liikenteessé.

Téssd yhteydessd alusturvallisuuslakiin lisdttdisiin myos vakavuus direktiivin, tdytdntoon
panemiseksi tarvittavat sddnnokset. Aluksia koskevista vakavuusvaatimuksista sddnnellddn
aluksen koosta, tyypistd ja liikennoitdvastd matkasta riippuen SOLAS-yleissopimuksessa, IS-
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sdaannostossd,  non-SOLAS-direktiivissi ~ tai  neuvoston  direktiivissa ~ 97/70/EY
yhdenmukaistetun turvallisuusjérjestelmén luomisesta kalastusaluksille, joiden pituus on 24
metrid tai enemméin. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto on antanut alusten vakavuutta
koskevan maédrdyksen (TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019). Vakavuusdirektiivissd on
sellaisia sddnnoksid, joista on sdddettdva lailla. N&itd ovat direktiivin 8 artiklan mukaisten
todistuskirjojen myontdminen ja 9 artiklan mukainen varustamon velvollisuus ilmoittaa
kausiluonteisesta tai lyhytaikaisesta litkennoinnistd. Direktiivin 5 artiklassa edellytetdén, ettd
jdsenvaltiot laativat luettelon merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset litkenndivét niiden
satamiin tai niiden satamista ja kyseisten alueiden merkitsevistd aallonkorkeuksista. Nédiden
merialueiden  maddrittelemistd  varten  Liikenne-ja  viestintdvirastolle  annettavasta
madrdyksenantovaltuudesta on siddettédva myos lailla.

4.1.7 Alusrekisterilaki

Alusrekisterilakiin  (512/1993) esitetddan muutosta, jolla mahdollistetaan jiljenndksen
esittdiminen saantoasiakirjasta tarpeellisena selvityksend oman saannon laillisuudesta.
Muutoksella varmistettaisiin alusten rekisterdinti ja omistusoikeuden kirjaaminen seké alusten
pysyminen liikenteessd my0s poikkeuksellisissa tilanteissa. Asiakirjan jdljenndksen
toimittamisella helpotettaisiin myds toimijoiden hallinnollista taakkaa tdllaisissa tilanteissa.
Alkuperdinen saantoasiakirja olisi kuitenkin esitettivd viranomaiselle jilkikédteen yhden
kuukauden maiérdajassa. Saannon selvittdmisen osalta ei esitetd periaatteellisia muutoksia
voimassa olevaan lakiin ndhden. Lain 31 §:44n esitetddn lisdttdvaksi rekisteriviranomaiselle
velvollisuus poistaa alus rekisteristd, jos aluksen omistaja ei ole esittdnyt alkuperdistd
saantoasiakirjaa yhden kuukauden kuluttua siitd, kun omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin
olisi ollut haettava. Myds pykildn otsikkoa ehdotetaan muutettavaksi. Lisdksi lakiin tehtéisiin
teknisid muutoksia kuten selkeyttdavii kielellisid korjauksia seka viittausta koskeva korjaus.

4.1.8 Turvatoimilaki

Eréiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun
lakiin (485/2004) esitetddn lisattdviksi uusi 4 a §, jonka mukaan Liikenne- ja viestintivirasto
valtuutettaisiin antamaan hyviksymailleen luokituslaitokselle mahdollisuus suorittaa lain ja
turvatoimiasetuksen vaatima aluksen turvatarkastus ja myontdd alukselle kansainvilinen
turvatodistus. Tavoitteena on turvata sujuva tavara- ja rahtilitkenteenne myds tilanteissa, joissa
matkustamista on rajoitettu. Lisdksi pyritddn sujuvoittamaan alusten katsastustoimintaa, kun
katsastuksen voisi suorittaa toimija, joka on jo valmiiksi paikan péilld aluksen sijaintivaltiossa.
Luokituslaitoksilla on laaja kansainvélinen verkosto, joten potentiaalisia katsastajia on léhes
kaikissa maissa. Varustamoilla on péédsaantdisesti sopimukset tiettyjen luokituslaitosten kanssa,
joten tarkastuksen tekisi kdytdnndssd se luokituslaitos, jonka palveluja varustamo kayttda.
Turvatarkastuksen voisi kuitenkin edelleen tehdd myos Liikenne- ja viestintévirasto.

4.1.9 Laivavarustelaki

Laivavarustelain (1503/2011) soveltamisalaa esitetdin selkeytettdvaksi siten, ettd siitd kavisi
ilmi, ettd lakia sovelletaan sekd laivavarustedirektiivissd tarkoitettuihin varusteisiin ettd
suomalaisiin aluksiin, joille myonnetddn turvallisuuskirjat soveltamisalassa mdaariteltyjen
kansainvilisten yleissopimusten mukaisesti.

Lakiin esitetddn myds lisattdvdksi Liikenne- ja viestintdvirastolle mahdollisuus katsoa
ruorimerkilld  varustamattoman laivavarusteen vastaavan ruorimerkilli varustettua
laivavarustetta myds sellaisissa tapauksissa, joissa aluksen lippu ei vaihdu. Ruorimerkilld
varustamattomien varusteiden hyvidksyminen olisi tarpeen esimerkiksi tilanteessa, jossa
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Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen alus myydddn yksityiselle elinkeinonharjoittajalle,
joka rekisterdi aluksen Suomen lipun alle. Puolustusvoimien tai rajavartiolaitoksen alukset eivit
normaalisti kuulu alusturvallisuuslain soveltamisalan piiriin, mutta jos niitd kdytetdan
saannoéllisesti  yleisessd litkenteessd matkustajien tai lastin  kuljettamiseen, niiden
kayttotarkoitus muuttuu ja ne tulevat lain soveltamisalan piiriin. Laivavarustelaki ei kuitenkaan
anna tdllaisissa tapauksissa Liikenne- ja viestintdvirastolle mahdollisuutta hyvéksya
laivavarusteita ruorimerkittyjd vastaaviksi kuten siind tapauksessa, jos Euroopan unionin
ulkopuolisen maan lipun alla purjehtiva alus siirretddn Suomen lipun alle.

4.2 Paiasialliset vaikutukset

4.2.1 Aluksista perdisin olevien jétteiden vastaanottoa satamissa koskeva sdintely
Taloudelliset vaikutukset

Jatehuollon jérjestamisen kustannuksia on kuvattu alla erityyppisten satamien osalta erikseen.

Huvivenesatamille tulevia vaatimuksia ehdotetaan porrastettavan sataman kayton mukaan siten,
ettd kotisatamissa tulisi jérjestdd samojen jitejakeiden vastaanotto kuin nykyisin séddetddn
véhintddn 50-paikkaisille satamille. Muissa huvivenesatamissa tulisi jérjestdd sekajitteen ja
kdymaldjateveden vastaanotto. Satamalle aiheutuvat kustannukset riippuvat etenkin siitd,
millainen jatehuolto satamassa nykyisin on. Sddntelyn piiriin tulevien huvivenesatamien maara
on arviolta reilu 200. Kotisatamien osuutta tdstd maardstd on vaikea arvioida, mutta se lienee
noin puolet. Siten reilussa sadassa satamassa tulisi jarjestdd kaikkien neljan jdtejakeen
vastaanotto ja reilussa sadassa satamassa sekajétteen ja kdymaéléjatteen vastaanotto. Sekajétteen
vastaanotto on jérjestetty jo nykyisin lédhes kaikissa néistd satamista, joten kustannuksia
aiheutuisi vain kdymaldjatevedestd ja kotisatamissa myds vaarallisten ja Oljyisten jétteiden
vastaanotosta.

Kéaymalgjatevesien tyhjennyslaitteiston asennuskustannukset voivat olla jopa 50 000 euroa,
jolloin kertainvestointi olisi hyvin merkittdvd. Kayméléjatevesien késittelyn vuotuiset
kustannukset ovat arviolta noin tuhat euroa. Vaarallisten ja Oljyisten jétteiden
vastaanottojarjestelyt vuosikustannukset litkkuvat satamilta ja jateyrityksiltd saatujen tietojen
mukaan samassa suuruusluokassa. Niiden vastaanoton edellyttdméit investointikustannukset
ovat kuitenkin huomattavasti pienemmat. Siten vuotuiset kustannukset sdantelyn piiriin tuleville
reilulle sadalle kotisatamalle ovat korkeintaan kolmisen tuhatta euroa ja muille satamille noin
tuhat euroa vuodessa.

On kuitenkin syytd huomata, ettd huvivenesataman pitdjad voisi tdyttdd jatehuollon
jarjestamisvaatimuksen sopimalla toisen sataman pitdjdn tai muun toimijan, kuten kunnan,
kanssa niiden ylldpitimén jdtteiden vastaanottolaitteen kayttdoikeudesta. Siten Kkaikilta
satamilta ei edellytettdisi esimerkiksi kdymal&jétevesien vastaanottomahdollisuutta, jos satamaa
kayttavat alukset voisivat tyhjentdd kaymélédjatevedet toiseen ldhietdisyydelld sijaitsevaan
vastaanottolaitteeseen. Sopimuksesta tulisi toki kustannuksia sataman pitdjille, mutta
kustannusten arvioidaan jddvdn silti merkittdvdsti vastaanottolaitteen hankinta- ja
yllapitokustannuksia matalammiksi.

Kustannukset vaihtelisivat kuitenkin merkittivisti satamakohtaisesti. Jitehuollon kustannuksiin
vaikuttaisi ennen kaikkea satamaa kéyttévien alusten ja niiltd perdisin olevien jitteiden méaédra.
Lisdksi sataman sijainti vaikuttaa kuljetuskustannuksiin, minkd vuoksi lisdkustannuksia
aiheutuisi etenkin ulkosaaristossa sijaitseville satamille. Sataman sijainti vaikuttaa my®os siihen,
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mille késittelylaitokselle jétteitd voi viedd késiteltdvéksi tai milld jateyrityksilld on mahdollisuus
tarjota satamaan jatehuoltoa, milld on my6s vaikutusta hintoihin.

Kunta perii huvivenesatamalta maksun jéatehuoltosuunnitelman hyviaksymisestd. Taksat
vaihtelevat kunnasta toiseen, mutta ovat noin 250-300 euroa.

Huvivenesatamia koskevalla sdéntelylld olisi vélillisid vaikutuksia my0s veneilijoihin, jotka
kayttavat niitd huvivenesatamia, joihin merenkulun ympéristonsuojelulain 9 ja 10 lukuihin
chdotettavien muutosten vaikutukset kohdistuvat. Alusjdtedirektiivin edellyttamalla tavalla
satamille aiheutuvat kustannukset tulisivat satamamaksujen ja pursiseurojen jdsenmaksujen
vierasvenesatamien veneilijoiltd perimien satamamaksujen arvioidaan nousevan keskiméérin
noin 10 prosentilla niiltd osin, kuin satamat joutuvat investoimaan uusiin
jétehuoltojérjestelyihin. Pursiseurojen laituripaikkamaksujen kasvua on haastava arvioida, silld
kuntien ja pursiseurojen vuokrasopimus- ja muut sopimuskdytinnot vaihtelevat suuresti.
Arvioidaan kuitenkin, ettd keskikokoisessa pursiseurassa kukin edelld mainittu jételaji
muodostaa enintddn noin 2-4 prosenttia laiturimaksusta, jolloin nousu pysynee Kkaikissa
tapauksissa alle 10 prosentin. Suuressa osassa kotisatamia on jo nykyisin jérjestetty kiinteiden
jétteiden (vdhintédn sekajite) ja kdymaéldjitevesien vastaanotto. Sen sijaan vaarallisten jétteiden
ja Oljyisten jatteiden kerdys lienee tdlla hetkella jéarjestetty 1dhinnd suurimmissa kotisatamissa.

Sadntelyn piiriin tulevissa 250 kalastussatamissa tulisi jarjestdd vastaanotto vahintddn satamaa

tavanomaisesti kayttaviltd aluksilta perdisin oleville jatteille. Kalastussatamissa arvioidaan
padsdantdisesti olevan jo  sekajdtteen kerdys. Sekajdtteen lisdksi  vaadittavat
vastaanottojérjestelyt riippuvat ehdotetun 9 luvun 1 §:n 1 momentin mukaisesti satamaa
kayttavien kalastusalusten tarpeista, joten yleispdtevid arviota kustannuksista on vaikea tehda.
Kustannusten arvioidaan kuitenkin kasvavan maltillisesti.

Kalastussatamille aiheutuisi kustannuksia myds jatehuoltosuunnitelman hyvéksyttamisesta.
Kalastussatamien, joihin puretun saaliin vuotuinen méaidrd on vidhintddn 20000 kg,
jatehuoltosuunnitelmat hyvéksyy alueellinen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus, jolle
ehdotetaan oikeutta perid maksu jatehuoltosuunnitelman hyvéksymisesté. Elinkeino-, litkenne-
ja ymparistokeskusten satamilta perimdn maksun suuruuden arvioidaan olevan korkeintaan
joitain satoja euroja. Pienten kalastussatamien jitehuoltosuunnitelmat hyvéksyisi jatkossa
kunnan ympdristdonsuojeluviranomainen, jonka huvivenesatamilta perimén taksan suuruus on
télld hetkelld keskiméérin 250-300 euroa. Kuntien ympéristoviranomaisten kalastussatamilta
perimien maksujen miérésta ei toistaiseksi ole arviota.

Kalastussatamille jatehuollon jérjestamisestd aiheutuvat kustannukset tulisivat vélillisesti
kalastajien maksettavaksi, koska jitehuollosta aiheutuvat kustannukset tulee kattaa sataman
kayttajiltd perittdvilli maksuilla. Kalastajilta perittivien maksujen ei arvioida nousevan
merkittavasti.

Sataman méédritelmén muuttamisen myo6té lain 9 ja 10 lukujen vaatimusten piiriin tulisivat myds
yhteysaluksia ja vesibusseja palvelevat satamat. Siten my0s niiden pitéisi jarjestdd jatehuolto ja
laatia ja hyvéksyttdd jitehuoltosuunnitelmat. Niiden jétehuoltosuunnitelmista ehdotetaan
saddettdvan siten, ettd niitd koskisi vain direktiivin mukainen minimivaatimus jarjestda
vastaanotto satamaa tavanomaisesti kayttéviltd aluksilta perdisin oleville jatteille. ELY-
keskusten arvion mukaan yhteysaluksien ja vesibussien kéyttdmait satamat ovat palveluiltaan jo
riittdvdt vastaamaan niitd kéyttdvien alusten tarpeisiin, joten jétehuollon jérjestamisen
vaikutusten arvioidaan jédvén véhiisiksi. Jatehuoltosuunnitelmien hyvéksymisesti arvioidaan
sen sijaan aiheutuvan vidhéistd hallinnollista taakkaa sekd mahdollisesti vdhiisid taloudellisia
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kustannuksia, jos elinkeino-, liikenne- ja ympaéristokeskukset hyddyntdvit ehdotettavan
mahdollisuuden perid maksu jatehuoltosuunnitelman hyvaksymisesta.

Kauppamerenkulun satamille ehdotetut muutokset aiheuttaisivat verrattain vahéan vaikutuksia.
Jatteiden vastaanottoa koskevat vaatimukset voivat edellyttda sataman jatehuoltosuunnitelman
paivittamistd. Jitehuoltosuunnitelman tulisi olla nykyistd perusteellisempi, mikd aiheuttaa
satamille jonkin verran hallinnollista taakkaa. Liséksi jatehuoltosuunnitelman keskeiset tiedot
tulisi saattaa sataman kéyttdjien saataville ja viedd merenkulun tiedonhallintajarjestelméén eli
talla  hetkelld niin  kutsuttuun  Portnet-jdrjestelmddn ja  unionin  merenkulun
tiedonvaihtojarjestelmédn SafeSeaNetiin. Sataman on tehtdvad ndméi toimet sataman toiminnan
muuttuessa olennaisesti ja vahintdan viiden vuoden vilein. Jatehuoltosuunnitelman laatimiselle
ehdotetaan 1,5 wvuoden siirtymédaikaa lain voimaantulosta. Siten noin kolmasosa
kauppamerenkulun satamista voi uusia jétehuoltosuunnitelmansa ehdotettujen vaatimusten
mukaiseksi silloin, kun niiden tulisi voimassa olevan lain mukaan tarkistaa nykyiset
suunnitelmansa.

Sataman operatiiviseen toimintaan ehdotetut muutokset vaikuttaisivat siten, ettd 10 luvun 3 §:n
mukaan kantavuudeltaan yli 1350 tonnin aluksia vastaanottavien satamien tulisi antaa alukselle
jétteen toimittamista koskeva tosite. Téllaisia satamia on arviolta 50. Yhden tositteen laatiminen
ja toimittaminen vie satamalta arviolta véhintdén joitain minuutteja. Mainituissa satamissa
tehdadn vuosittain yhteensa 40 000 satamakéyntia.

Maksujarjestelmé sdilyisi pddpiirteissddn entisellddn, silld muutokset koskisivat ldhinni
maksujen vaihteluun ja alentamiseen sovellettavia periaatteita. Liséksi satamien tulisi perid
aluksilta perdisin olevien jatteiden vastaanottamisesta ja kisittelystd satamassa aiheutuvat
kustannukset satamaa kayttdviltd aluksilta, joten muutoksilla ei pitdisi olla taloudellisia
vaikutuksia satamiin. Aluksilta perdisin olevista jatteistd perittdvid maksuja koskevien
sadannosten soveltaminen alkaisi 1.1.2022, jotta satamat chtisivat ottaa maksujirjestelmidn
tulevat muutokset huomioon hinnoittelussaan.

Kauppamerenkulun aluksille aiheutuvien kustannusten arvioidaan pysyvin nykyiselld
tasollaan, koska maksujarjestelmé sdilyisi pitkdlti nykyisessé muodossaan. Vapautuksia
koskevaan sdintelyyn tulisi véhiisii muutoksia, minkd vuoksi sddnnéllisessd mutta
aikatauluttamattomassa liikenteessd olevat alukset eivit jatkossa saisi vapautusta jattopakosta,
ennakkoilmoitusvelvollisuudesta ja jatemaksuista. Téllaisia aluksia arvioidaan olevan noin 10
kappaletta. Toisaalta ldhimerenkulussa olevat alukset voisivat saada jatkossa alennusta
jitemaksuista, mikd kohtuullistaisi kyseisille vapautuksen menettéville aluksille tulevia
vaikutuksia.

Myoskadn alusten velvollisuutta jattdd alukselta perdisin olevat jétteet ja lastijagdmat eli niin
kutsuttua jattopakkoa koskevilla muutoksilla ei arvioida olevan merkittdvid vaikutuksia
aluksille tai satamille.

Saédntelylld on myos laajempia vaikutuksia satamien ja alusten ulkopuolella. Ensinnékin
ehdotukset lisdnnevat jatehuoltopalvelujen kysyntdd, kun nykyistd useammassa satamassa tulee
jatkossa jarjestid jatteiden vastaanotto. Télld on positiivisia vaikutuksia jatehuoltoyrityksille ja
véhéinen ty6llistdva vaikutus.

Vaikutukset viranomaistoimintaan
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Liikenne- ja viestintdvirastolle vaikutuksia aiheutuisi etenkin vapautusten hyvaksymisesta,
valvonnasta ja véitettyjen puutteiden kirjaamisesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto kisittelee nykyisin vuosittain noin 50-80 vapautushakemusta.
Naistd lahes kaikki tayttavit vapautuksen edellytykset. Vapautusten madrén arvioidaan pysyvan
suurin piirtein ennallaan, vaikka aikatauluttamattomassa siddnnollisessd liikenteessd olevat
alukset eivét endé olisi oikeutettuja vapautuksiin, koska vastaavasti sdéntelyn piiriin tulisi
muutamia suuria yhteysaluksia, joiden uskotaan hakevan vapautuksia vélttadkseen
ennakkoilmoitusvelvollisuuden ja jdttdpakon. Yhteysalusten vapautusmenettelyssd olisi
tarkoitus soveltaa matalampaa taksaa, jolloin Liikenne- ja viestintdviraston vapautusten
késittelystd saamien maksukorvausten kokonaissumma vihenisi hiukan.

Liikenne- ja viestintdviraston tulisi valvoa seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvien
alusten jattopakkoa ja ennakkoilmoituksia siten kuin ehdotetussa 10 luvussa ja
alusjatedirektiivissd sdddetddn. Direktiivin sddnndsten mukaisesti Liikenne- ja viestintdviraston
tulisi tarkastaa Suomen satamissa kdyvistd aluksista méérd, joka vastaa vahintddn 15 prosenttia
sen satamissa vuosittain kdyvien yksittdisen alusten kokonaismaérastd. Tama tarkastusvelvoite
téytettdisiin osittain osana satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/16/EY mukaisia satamavaltiotarkastuksia, mutta
tarkastukset on kohdennettava komission myOhemmin antaman tiytdntoonpanosdddoksen
mukaisesti riskiperusteisesti tiettyihin aluksiin, joten Liikenne- ja viestintdviraston lienee
tarpeen tehdd vidhintddn joitakin ylimdardisid alusjdtedirektiivin mukaisia tarkastuksia
vuosittain.  alusjdtedirektiivin =~ 11 artiklan 1  kohdassa  asetettu 15 %
vihimmaistarkastusvelvollisuus Suomessa kdyvien alusten kokonaismééristd tarkoittaa noin
300 alusjétedirektiivin mukaista alusjétetarkastusta vuodessa. Viraston arvion mukaan
Traficomin merenkulun valvonnalle alusjétetarkastusten 15 %:m tarkastusvelvoitteesta
aiheutuvat lisdtehtavit vastaavat noin kahta henkildtyovuotta.

Liikenne- ja viestintdvirasto on unionin merenkulun tiedonhallintajérjestelman eli niin kutsutun
SafeSeaNet-jérjestelmdn Suomessa sekd kansallisen merenkulun tiedonhallintajérjestelmén
Portnetin padkayttdja. Kauppamerenkulun satamien yhteyshenkilditd voi olla tarpeen kouluttaa
Portnetin kéytdssd, mikd vaikuttaa osaltaan viraston tyotehtdviin. SafeSeaNet-raportointiin
liittyvien tdiméan esityksen myo6té tulevien koulutus- ja neuvontatehtivien arvioidaan tyo6llistdvan
Liikenne- ja viestintdvirastoa arviolta 0,2 henkildtydvuoden verran.

Suomalaisten satamien vastaanottolaitteiden véitettyjen puutteiden ilmoittaminen sekd
suomalaisten alusten ilmoittamien ulkomaisten satamien vastaanottolaitteiden puutteiden
ilmoittamisen Kansainviliselle merenkulkujérjestolle ja satamavaltiolle ei arvioida aiheuttavan
vaikutuksia Liikenne- ja viestintdvirastolle, koska se ilmoittaa jo nykyisin mainittuja tietoja.
Kyse olisikin lahinna lakiteknisesté lisdyksesta.

Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksille vaikutuksia aiheuttaisi ennen kaikkea satamien
jatehuoltosuunnitelmien  hyvdksyminen.  Satamien, joiden jétehuoltosuunnitelmien
hyvéksymisestd elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskukset vastaisivat, médrén arvioidaan
kasvavan véhintddn reilulla sadalla. Yhden jatehuoltosuunnitelman késittely vie elinkeino-,
liikkenne- ja  ympéristokeskukselta keskimddrin 1-3  pdivdd . Hyvéksyttdvien
jatehuoltosuunnitelmien madrd arviolta kaksinkertaistuisi nykyisestd sadasta noin
kahteensataan, jolloin my0s kokonaistyomééra kaksinkertaistuisi. Tadlloin ehdotuksista johtuva
kokonaistydmédrd olisi arviolta 200 henkilotyopdivad. Jatehuoltosuunnitelmien ehdotetaan
olevan jatkossa voimassa viisi vuotta tai kunnes sataman toiminta muuttuu merkittdviksi, joten
tehtavat jakautuisivat eri vuosille. Lisdksi kunkin sataman muu ohjaaminen ja neuvonta sekd
valvonta ty6llistdd noin 1,5 henkilotyopdivad vuodessa. Vuosittainen lisdtyo olisi siten yhteensa
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arviolta 100-150 henkilotyopdivad. Uudet tehtdvit kohdistuisivat etenkin rannikon elinkeino-,
lilkenne- ja ympéristokeskuksiin, joiden alueilla on suuria kalastussatamia ja yhteysalus- ja
vesibussisatamia. Lakiin ehdotetaan sddnnostd, jonka mukaan elinkeino-, liikenne- ja
ympdaristokeskus voisi perid satamalta maksun sen jdtehuoltosuunnitelman arvioinnista ja
hyvaksymisestd, minkd on tarkoitus kattaa elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksille
jatehuoltosuunnitelmien hyviksymisestd aiheutuva taakka. Valtion maksuperustelain
(150/1992) 6 §:n mukaisesti julkisoikeudellisesta suoritteesta valtiolle perittdvin maksun
suuruuden tulee vastata suoritteen tuottamisesta valtiolle aiheutuvien kokonaiskustannusten
madrdd (omakustannusarvo). Jatehuoltosuunnitelmien hyvéiksymisestd perittdvien maksujen
tulisi siis vastata suuruudeltaan niistd ELY-keskuksille aiheutuvia kustannuksia. Liséksi kunkin
ELY -keskuksen tulisi sddntelyn voimaantulon yhteydessa kertaluontoisesti selvittdd alueellaan
sijaitsevat satamat. Tdmin tehtdvdn vaikutuksen arvioidaan olevan muutamista muutamiin
kymmeniin henkil6tyopéiviin. Ottaen huomioon, ettd ELY-keskukset eivét tilld hetkelld peri
mitdéin maksuja yhteensd kymmenien jétehuoltosuunnitelmien hyvéksymisestd, maksun
perimisen arvioidaan kattavan uusista tehtavistd aiheutuvan tyomaéréan aiheuttamat vaikutukset.

Vastaavasti kuntien ympéristonsuojeluviranomaisten merenkulun ympéristonsuojelulain
mukaiset tehtdvat lisdédntyisivit merkittdvdksi sdéntelyn piiriin  tulevien pienten
huvivenesatamien méérén kasvun myo6té. Séédntelyn piirissé olevien huvivenesatamien, joiden
jéatehuoltosuunnitelmat kunnan ympéristonsuojeluviranomainen hyviksyy, mééran arvioidaan
kasvavan nykyisestd arviolta 350 satamasta kaikkiaan yhteensd 550 satamaan. Liséksi kunnan
ymparistonsuojeluviranomaisille tulisi tehtavia pienten kalastussatamien
jatehuoltosuunnitelmien hyviaksymisestd. Naitd satamia arvioidaan olevan reilu sata. Yhteensa
tyomaidrdn lisdys on siten reilu 300 satamaa. Satamat voisivat kuitenkin tehdd yhteisid
jétehuoltosuunnitelmia, mink& vuoksi kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen hyvaksyttavaksi
ei kuitenkaan arvioida tulevan 300 jatehuoltosuunnitelmaa. Yhden jatehuoltosuunnitelman
kasittely vie kunnan ympéristonsuojeluviranomaisilta kerattyjen tietojen mukaan keskimaarin
korkeintaan yhden henkil6otyopdivén. Lisdksi kunkin sataman muu ohjaaminen ja neuvonta sekd
valvonta ty6llistdvdt kunnan ympéristonsuojeluviranomaista vuosittain vajaan yhden
henkilotyopdivin. Yhteensd ehdotettujen muutosten arvioidaan lisddvdn kuntien tehtdvid
vuosittain noin 150 henkiltyopdivélld. Muutosten aiheuttama hallinnollinen taakka kohdistuisi
etenkin rannikkokuntiin, joissa on paljon 25-50-paikkaisia huvivenesatamia. Kunta voi perid
maksun jatehuoltosuunnitelmien hyvédksymisestd. Lisdksi kunkin kunnan tulisi sdédntelyn
voimaantulon yhteydessé kertaluontoisesti selvittdd kunnan alueella sijaitsevat satamat. TAma
tehtdvén kunnat ovat arvioineet vievin keskiméarin yhden henkilotyopéivan.

Alusjitedirektiivi edellyttdd myos seurantadirektiivin soveltamisalaan kuulumattomien alusten
eli ldhinnd bruttovetoisuudeltaan alle 300 alusten valvonnan jarjestdmistd. Téama
valvontatehtdva annettaisiin Rajavartiolaitokselle ja poliisille. Mainitut viranomaiset voisivat
puuttua téllaisten alusten jattopakkoa koskeviin rikkomuksiin muiden merenkulun
ympéristonsuojelulain sekd esimerkiksi vesiliikennelain mukaisten tehtdviensd ohessa. Siten
tehtéva ei edellyttdisi lisdresursseja. Edelld mainittu 15 % tarkastusvelvoite ei koske mainittuja
seurantadirektiivin ulkopuolisia alle 300 bruttovetoisuuden aluksia.

Ehdotetun 9 luvun 10 §:n 1 momentin 7 kohdan nojalla annettavalla valtioneuvoston asetuksella
olisi tarkoitus sddtdd Luonnonvarakeskukselle uudesta kalastustoiminnan aikana
havaspyydyksiin kertyvdn jétteen tilavuutta ja miédrida koskevien seurantatietojen
kerddmisvelvoitteesta. Tarkoituksena on, ettd Luonnonvarakeskus toteuttaisi tietojen
kerdadmisen kyselytutkimuksella, jossa noudatettaisiin komission téytéintoonpanosdddokselld
sdddettidvid seurantatietoja koskevia menetelmid. Tutkimukset olisi tarkoitus toteuttaa
tdytantoonpanosidddoksessd sdddetylld tiheydelld. Mainitussa lainkohdassa sdddettdisiin
asetuksenantovaltuudesta myos kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyvén jétteen
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seurantatietojen toimittamisesta komissiolle. Rahoitus tutkimusten tekemiseen on tarkoitus
jarjestdd liikenne- ja viestintdministeriostd. Komission taytédntoonpanosaadokselld sdddettavisti
raportoinnin tavasta riippuen viranomainen voisi olla esimerkiksi Luonnonvarakeskus,
elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus tai Liikenne- ja viestintdvirasto. Tehtdva arvioidaan
kuitenkin hyvin védhdiseksi, koska tietoja tuskin pitdd ilmoittaa edes vuosittain eikd raportointi
tapahdu unionin SafeSeaNet-jarjestelmén kautta. Siten olisi todennékdisesti loogisinta, ettd
tehtdvasti vastaisi Luonnonvarakeskus.

Ympdristovaikutukset

Alusjitedirektiivin tavoitteena on ehkéisté alukselta perdisin olevan jétteen pédstdmistd mereen
tehostamalla sataman riittdvien vastaanottolaitteiden saatavuutta sekd edistdmaélld jétteiden
toimittamista satamaan. Ympériston kannalta myonteisid vaikutuksia on lukuisia, joista
tarkeimmat liittyvat laivaliikenteestd perdisin olevan meriroskan ehkdisemiseen erityisesti
kannustavan satamien maksujérjestelmén avulla, alusten tehostettuun EU-valvontaan sekd
jétteiden tehokkaampaan erilliskerdykseen ja kiertotalouden edistdmiseen.

Direktiivin mukaisen kannustavan maksujérjestelmén selkeyttiminen ja sen laajentaminen
kattamaan tdysimédrdisesti alusten kiinted jate kaikissa EU:n satamissa, ml. kalastus- ja
huvivenesatamat, on huomattava parannus merten roskaantumisen ehkdisemisessd Euroopan
tasolla. Kannustavan maksujirjestelmédn laajentaminen perustuu ennen kaikkea EU:n
kunnianhimoiseen tavoitteeseen ja siten vahvaan priorisointiin ehk&istd merten roskaantumista.
Vaikka valtaosa merten roskaantumisesta on perdisin maalta, aiheutuu roskaantumista myds
laivaliikenteestd, kalastuksesta ja vesiviljelystd. Ongelmaan pyritdén vastaamaan sataman ns.
100% ei erityismaksua -jarjestelmilld, joka on Suomessa ja muissa Itimeren maissa ollut
pitkddn kdytossi HELCOMin suosituksen mukaisesti.

Sataman maksujarjestelmissd huomioidaan lisdksi erikseen ympéristovastuulliset alukset
myOntdmdlld alennuksia jétemaksuista. Taloudellisella ohjauksella uskotaan olevan
myoOnteinen vaikutus alusten ja varustamoiden halukkuuteen investoida aluksen suunnitteluun
ja varusteluun seka tehostaa toimintaansa niin, ettd alus tuottaa vihemman jatetta.

Ympériston kannalta merkittdviad vaikutuksia EU:ssa saadaan aikaan my0s alusten tehostetulla
valvonnalla. Riskiperusteinen valvonta mahdollistaa valvontaresurssien kohdentamisen
tehokkaasti ja ndin pyritddn edistimdén laittomien pdédstdjen ehkdisemiseksi tehtdvad
valvontatyota.

Yhdistyneiden kansakuntien ympéristoohjelman (UNEP) vuonna 2009 julkaiseman raportin
mukaan aluksista mereen aiheutuvat jatepddstot, erityisesti meriroska, on tunnistettu
merkittdvaksi uhaksi ympéristolle, ihmisen terveydelle ja taloudelle. Meriroska on globaali
ongelma, jota esiintyy seké valtamerissé etté paikallisilla merialueilla. Kyseisen UNEP-raportin
ja Kansainvilisen merenkulkujérjeston meriroskan torjumiseksi vuonna 2018 hyviksytyn
toimenpideohjelman mukaan merinisikkait, kalat ja linnut voivat tukehtua muoviroskaan tai
juuttua kiinni hylattyihin kalastusvélineisiin, joka voi edelleen johtaa eldinten kuolemiin.
Mikromuovi puolestaan voi, sen lisdksi ettd se aiheuttaa suoria vaikutuksia eldinten
hyvinvoinnille,  kulkeutua  ravintoketjun  mukana myds ihmisen  elimistdon.
Varustamoteollisuudelle meriroska voi aiheuttaa turvallisuus- ja navigointivaaroja, sillé koysia
tai kalastusverkkoja saattaa ajautua alusten potkureihin tai alukset voivat tormitd mereen
pudonneisiin ja ajelehtiviin kontteihin. Meriroska aiheuttaa myos esteettista haittaa rannikoilla,
haitaten erityisesti turismia ja aiheuttaen edelleen taloudellisia menetyksia.
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Euroopan komission vuonna 2014 teettdmén selvityksen mukaa merenkulku ei ole Itimerelld
meriroskan pééldhde, mutta merenkulun aiheuttamat meriroskapééstot vastaavat kuitenkin noin
viittd prosenttia kaikista meriroskapaastoistd Itdimerelld. Kyseisen selvityksen ja Yhdistyneiden
kansakuntien GESAMP-ty6ryhmén tutkimuksen mukaan on erityisen tarkedéd ehkaista aluksista
mereen aiheutuvia meriroskapadstojd, silld padstot vaikuttavat suoraan erityisesti ulkosaariston
haavoittuvaan meriluontoon ja keskittyvét laivavéylille, jolloin roskaantumisen paikallinen
vaikutus voi olla huomattava.

Myo6s huviveneilyn aiheuttamat roskapddstdt on tunnistettu Itdmeren alueella yhdeksi
meriroskan ldhteeksi. Komission teettimédn selvityksen mukaan huviveneilyn aiheuttama
roskaantuminen vastaakin noin kolmea prosenttia kaikesta meriroskasta Itdmeren alueella.
Vaikka huviveneilyn aiheuttaman roskaantumisen osuus kokonaispééstdistd on suhteellisesti
pieni, paastot keskittyvét pisteméisesti veneilijdiden suosimille alueille. Liséksi roskaantumista
voi tapahtua alueilla, joissa roskaantumista ei muutoin tapahtuisi, esimerkiksi saaristossa
luonnontilaisilla rannoilla. Talld hetkelld erityisesti huvivene- ja retkisatamien jétteiden
vastaanoton puutteet ovat joissain paikoissa aiheuttaneet satamien ldhialueiden yksityisten
roska-astioiden tdyttymistd ja niiden ympériston roskaantumista. Lisddmalld satamien jétteen
vastaanottoa, vihennettdisiin titd kautta roskan joutumista luontoon ja roskaantumisen
aiheuttamia ympdristohaittoja.

Myos rehevoityminen on tunnistettu yhdeksi Itdmeren suurimmista ympéristduhista. Turun
yliopiston Brahea-keskuksen ja Pidd Saaristo Siistind Ry:n tankkivahti-hankkeen tulosten
mukaan 6-7 % veneilijoistd tyhjentdd septitankin vesistoon vihintddn joka toinen kerta.
Tulosten mukaan pédsyind niille pééstdille olivat vastaanottolaitteistojen epédkunto ja
puuttuminen. Kauppamerenkulun osalta kidymaéldjatevesipadstoille asetetaan rajoituksia
kansainviliselli MARPOL-yleissopimuksella mutta siitd huolimatta esimerkiksi rahtialukset
voivat purkaa kdymaéldjatevettd puhdistamattomana mereen 12 meripeninkulman padssa
lahimmastd rannasta. Kdymaéldjatevedessd on rehevoittdvada typped ja fosforia, joita levét
kdyttavdat kasvuunsa. Lisdksi ulostebakteerit heikentdvat vedenlaatua. Kéymaélgjatteen
kerddamiselld ja kattavan alusperdisen jétteen jdtehuollon jérjestdmiselld olisi selked vaikutus
vesiemme ravinnekuormituksen vdhentdmiseen.

Kun satamat vastaanottaisivat erilliskerdyksiin lajiteltua kiintedd jétettd, mahdollistaisi se
alusjdtteiden tehokkaamman hyddyntdmisen jétehierarkian ja kiertotalouden periaatteiden
mukaisesti. Jatehuollon paraneminen satamissa vdhentdisi luvatta hyléttyjen jéatteiden masraa
merissd. Ndmd toimenpiteet ovat vesien ja merenhoidon tavoitteiden mukaisia.  Ei
erityismaksua -jirjestelmé ja jatteiden jéttopakko lisdisivdt jétteiden jattdmistd lailliseen
jatehuoltoon satamissa.

Ehdotettavalla sdidntelylld olisi myds positiivisia vaikutuksia veneilijéille, kun
huvivenesatamien jatehuollon parantumisen myo6ta jatteiden vastaanottolaitteita olisi nykyista
paremmin saatavilla ja tarve jétteiden kuljettamiseen satamien vélilld vihenisi. Oletettavaa olisi,
ettd jitehuoltomahdollisuuksien kehittyminen johtaisi pitkdlld aikavélilldi myods nykyistéd
parempaan kierrdtysasteeseen huviveneilld syntyvien jitteiden osalta.

4.2.2 Oljyn paastokielto ja 6ljypadstomaksu

Taloudelliset vaikutukset

Ehdotetuilla muutoksilla ei olisi merkittavid taloudellisia vaikutuksia, silld 61jyn padstokieltoa
rikotaan nykyisin verrattain vihén. Taloudellisia vaikutuksia voitaisiin katsoa aiheutuvan niille
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tahoille, joiden aluksilta pédsee veteen Oljyé sisdvesialueella ja joille médrattéisiin tistd syysti
suuruudeltaan merkittdvampi hallinnollinen sanktio kuin nykyinen sakkorangaistus olisi.
Oljypadstomaksun suuruus méadrdytyisi myos sisdvesilld lain liitteend olevan maksutaulukon
mukaisesti.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Ehdotetut muutokset 6ljyn pééstokiellon soveltamisalaan selkiyttdisivdt Rajavartiolaitoksen ja
poliisin toimintaa tapauksissa, joissa epdillddn 2 luvun 1 §:n pééstokiellon rikkomista.
Péastokiellon laajentaminen myos ominaisuuksiltaan ja kayttotarkoituksiltaan rinnasteisiin
muihin kuin kivennéisoljyihin suoraviivaistaisi 0ljypddstomaksun méédrddmistd, kun
viranomaisten ei tarvitsisi selvittdd onko kyse kivennidispohjaisesta 0ljystd vai muusta 6ljysta.
Merioikeusyleissopimuksen 211 artiklan 5 kohdasta johtuen ulkomaisten alusten
talousvyohykkeelld tekemien pédidstéjen osalta tulisi kuitenkin edelleen selvittdd onko kyse
MARPOL-yleissopimuksen 1 liitteen tarkoittamasta kivenndisoljypéaéstostd vai muusta
padstosta.

Soveltamisalan laajentaminen koskemaan myds sisdvesid yhdenmukaistaisi merialueella ja
sisévesilld noudatettavaa sanktiointimenettelyd. Taltd osin ehdotuksella ei olisi vaikutusta
operatiiviseen valvontaan taikka viranomaisten toimivaltuuksiin, silld jo nykyisen lain mukaan
poliisi on valvova viranomainen sisdvesilld ja Rajavartiolaitos puolestaan merialueilla ja
talousvyohykkeelld. Rikosprosessin rinnalle otettava hallinnollinen menettely my0s sisdvesien
osalta vaatinee kuitenkin poliisin kouluttautumista, vaikka itse valvontavastuu on edelld
todetusti jo tdhdn asti kuulunutkin poliisin tehtéviin. Keskusrikospoliisin laboratorio tutkii
Oljypédstoistd otettavia ndytteitd ja Rajavartiolaitos seké poliisi noudattavat ndytteenotossa tité
ohjeistusta.

Ympdristovaikutukset

Ehdotuksella parannettaisiin 6ljypdastomaksujérjestelmén toimivuutta, jonka voidaan sen
luoman preventiovaikutuksen vuoksi katsoa parantavan meriympariston suojelun tasoa.
Kivenniispohjaisten Gljyjen kaltaisten ja ominaisuuksiltaan niihin rinnastuvien hiilivetyjen ja
muiden niiden kaltaisesti aluksella kdytettdvien haitallisten aineiden voidaan yleisesti katsoa
olevan yhti haitallisia meriympaéristolle kuin perinteisten fossiilisten kivenniisdljyjen, joten
niiden veteen pédstdmisen kieltdiminen olisi perusteltua meriympéristén suojelemiseksi.
Ehdotuksella olisi tdten positiivisia ympéristovaikutuksia. Oljypéddstomaksujérjestelman
ympdaristovaikutuksia on kuvattu laajemmin sen sddtdmisen yhteydessa hallituksen esityksessa
HE 77/2005 vp.

4.2.3 Rikkidirektiivin tdytdntdonpanoon liittyvien sdédnndsten tarkentaminen
Taloudelliset vaikutukset

Ehdotuksilla pyritdén rikkidirektiivin mukaisen valvonnan tehostamiseen, joten niilld ei olisi
taloudellisia vaikutuksia vaatimusten mukaisesti toimiville merenkulkualan toimijoille tai
polttoaineen toimittajille. Sen sijaan toistuvasti vaatimusten vastaisesti toimineen polttoaineen
toimittajan tulisi ilmoittaa Tullille polttoaineen toimittamisoperaatioista ja korvata
viranomaisille polttoaineen niytteenotosta ja analyysista aiheutuneet kustannukset. Suurimmat
Suomeen sijoittuneet polttoaineen toimittajat toimittavat polttoainetta jopa tuhansia kertoja
vuodessa, joten taloudelliset vaikutukset voisivat nousta suuriksikin. Tallaista tilannetta
pidetddn kuitenkin hyvin epétodennikoisend.
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Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Polttoaineen  toimittajien  valvontavelvoitteen laajentaminen  tietyissd  tapauksissa
ndytteidenottoon aluksilla poltettavasta meriliikenteessd kéytettdvastd polttoaineesta, kun
polttoainetta ollaan toimittamassa aluksille tuo ainakin vastuuviranomaiselle (Tulli) uuden
valvontatehtdvan. Uusi valvontatehtdva tulee kuitenkin toteutettavaksi vain, jos jisenvaltioon
rekisterdityneen polttoainetoimittajan on osoitettu toimittaneen minka tahansa vuoden aikana
kolme kertaa polttoainetta, joka ei ole polttoaineen luovutustodistuksen eritelmien mukaista
unionin tietojarjestelmidn toimitettujen tictojen tai 7 artiklassa tarkoitetun vuosikertomuksen
perusteella. Tallaisia tapauksia ei ole tdhdn asti ollut Suomessa. Valvontatehtdvin
viranomaisille aiheuttamat kustannukset perittdisiin polttoaineen toimittajalta. Tullin
ndytteenotosta vastaavat henkilt olisi koulutettava tehtdvddn. Tarkoituksena on, ettd
tullivirkailijat vastaisivat ndytteenotosta, mutta tarvittaessa Tulli voisi turvautua
Rajavartiolaitoksen virka-apuun.

Ympdristovaikutukset

Ehdotuksilla pyritddn rikkidirektiivin mukaisen valvonnan tehostamiseen ja siten
varmistamaan, ettd alukset kdyttavit polttoainetta, jonka rikkipitoisuus on sallituissa rajoissa.
Ehdotuksilla olisi siten positiivisia ymparistovaikutuksia.

4.2.4 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen seké polttoaineen
toimitusten siéntely

Taloudelliset vaikutukset

Merenkulun ympaéristonsuojelulain 2 a luvun kattamien operaatioiden médérd kasvaisi jossain
madrin nykyisestd. Oljylastin siirtoja on toteutettu Suomen vesialueella ja talousvyohykkeellé
vain kahdesti séédntelyn tultua voimaan vuoden 2018 alusta. Haitallisten ja vaarallisten lastien
siirrot ja polttoaineiden toimitukset ovat keskittyneet satamiin, ja niitd toteutetaan merelld
arviolta muutamia vuosittain. On tosin huomioitava, etti siirtojen méaarésta ei ole tilla hetkelld
tarkkaa tietoa, koska toimijoiden ei tarvitse ilmoittaa niistd viranomaisille.

Arvioiden mukaan Suomen satamissa aluksia bunkrataan toiselta alukselta keskiméérin arviolta
joitain kymmenié kertoja vuodessa. Aluemerelld ja talousvyohykkeelld vuosittain toteutettujen
bunkrausoperaatioiden mééristi ei ole tietoa. Alusten vilisid bunkrausoperaatioita Suomessa
toteuttaa toistaiseksi kaksi suomalaista toimijaa (Neste Oyj ja Wega Oy). Lisdksi muutamat
ulkomaiset toimijat ovat toteuttaneet polttoaineiden bunkrauksia.

[Imoitusvelvollisuuden laajentuminen dljylastien STS-siirroista muiden haitallisten ja
vaarallisten lastien siirtoihin seké polttoaineiden toimituksiin aluksesta toiseen lisdisi hieman
varustamoiden hallinnollisia tehtdvid ja siten aiheuttaisi myos rajallisesti taloudellisia
vaikutuksia. Koska ilmoituksen tekemiseen ja antamiseen kuluva aika arvioidaan Iyhyeksi (noin
15 minuuttia), vahdistd suurempaa kustannusten kasvua ei kuitenkaan syntyne.
Menettelytapaohjeen laatiminen ja pdivittdminen aiheuttaisi vain véhén hallinnollista taakkaa
ja kustannuksia, silld valtaosalla siirtoja toteuttavista aluksista on jo tdllainen sisdinen ohje.

Siirtoja ja bunkrauksia varten nimettdvien alueiden nimeémisessd pyrittiisiin huomioimaan

siirtoja toteuttavien toimijoiden ja laajemmin elinkeinoeldmén tarpeet. Alueiden nimedmisellé
olisi kuitenkin tarkoitus varmistaa operaatioiden aiheuttamien haitallisten ympéristovaikutusten
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minimoiminen, joten nykyisille toimijoille voisi aiheutua védhéistd haittaa alueiden
nimedmisesta.

Siten esityksen taloudelliset vaikutukset elinkeinolle, etenkin varustamoille, olisivat varsin
vahiiset.

Viranomaisvaikutukset

Viranomaisten, ldahinnd Liikenne- ja viestintdviraston, hallinnolliset tehtdvat lisddntyisivat
hieman nykytilaan verrattuna sééntelyn soveltamisalan laajentamisen seurauksena.

Erityisesti siirtoja ja polttoaineen toimitusta varten nimettédvien alueiden kartoittaminen ja
nimedminen lisdisi Liikenne- ja viestintdviraston tehtéivid arviolta muutamalla
henkilotyopaivilla jokaista nimettdvad aluetta kohden. Alueita nimettéisiin arviolta muutamia.
Ty6 kohdistuisi ennen kaikkea vuoteen 2021, jolloin sddntelyn on tarkoitus tulla voimaan.
Tuolloin tydllistdvan vaikutuksen arvioidaan olevan noin 0,5 henkilétydvuotta. Tamén jalkeen
tarpeen uusien alueiden nimedmiseen arvioidaan syntymédin vain harvoin, viraston arvion
mukaan tarpeen lisdtd korkeintaan kerran vuodessa. Nimedmistd koskevan mééraysté
pdivittdminen lisd&mélld wuusia alueita lisdisi viraston tehtdvid kulloinkin 0,2
henkilotyovuodella.  Lisdksi  esitys lisdd Traficomin valvonnan piiriin  tulevien
asiakokonaisuuksien méadraa.

Viranomaisten tehtivit lisdéntyisivit hieman valvottavien siirtojen ja toimitusten méadrin
kasvaessa. Toisaalta viranomaisten parantunut tiedonsaanti sallisi viranomaisille paremman
mahdollisuuden puuttua mahdollisiin ongelmatilanteisiin ennakolta.

Rajavartiolaitos vastaa pelastuslain 27 a §:n mukaan pelastustoiminnasta Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld tapahtuneissa alusdljyvahingoissa ja aluskemikaalivahingoissa ja sovittaa
yhteen siihen varautumista. Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun soveltamisalan
laajentaminen ehdotettujen sdénndsten mukaisesti lisdd myds torjunnasta vastaavien
viranomaisten varautumisvelvoitetta ja valvontaa siirtojen ympéristovahinkojen ennalta
ehkédisemiseen. Suurin osa valvonnasta ja varautumisesta voidaan hoitaa Rajavartiolaitoksen
normaalin valmiuden ylldpidon ja partiotoiminnan yhteydessd. Ehdotettavan 6 §:n nojalla
Rajavartiolaitos ja pelastuslaitokset voisivat perid erityisid varautumistoimia edellyttivien
siirtojen ja polttoainetoimitusten osalta aiheutuvat ylimédérdiset kustannukset suoraan siirtoja ja
toimituksia vastaanottavan aluksen litkenteenharjoittajalta tai omistajalta.

Siten muutosten ei arvioida aiheuttavan sellaisia merkittdvid taloudellisia vaikutuksia
Rajavartiolaitokselle, joita se ei voisi perid kustannusten aiheuttajalta.

Siirtojen ja bunkrauksen mahdollistaminen merelld edistdd yleisesti merenkulun toimivuutta ja
tuottavuuden parantamista. Torjuntaan varautumiseen liittyvien ja muiden viranomaisille
aiheutuvien kustannusten mahdollinen nousu ei kuitenkaan ylittdisi siéntelyn toteuttamiseen
liittyvien hyotyjen kokonaistaloudellisesti tuomaa etua Suomen vienti- ja tuontiteollisuudelle ja
merenkululle.

Ympdristovaikutukset
Ehdotetuilla muutoksilla pyritddn ennen kaikkea alusten valisten lastinsiirtojen ja polttoaineiden

toimittamisen negatiivisten ymparistovaikutusten minimointiin. Aluksen omaan kayttoon
tuleva polttoaine ja lastina siirrettdvdat biopolttoaineet ja kemikaalit voivat olla
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ympéristovaikutuksiltaan yhtd haitallisia kuin nykyisen séédntelyn kattamat oljylastit. Jako
perinteisiin polttodljyihin ja uusiin biopolttoaineisiin on jokseenkin vanhentunut, silld
biopolttoaineet itsessddn sisaltdvat eri polttoaineita ja erilaisia kemiallisia yhdisteitd. Naiden
seoksia ja komponentteja on markkinoilla télld hetkelld noin viisikymmenta. N4itd kuljetetaan
meriteitse kasvavissa madrin kemikaalitankkerien sijaan perinteisilld 6ljytankkereilla ja niin
kutsutuilla tuotetankkereilla. Edelleen alukset voivat kéyttié erilaisia biopohjaisia polttoaineita.
Ympériston pilaantumisen riski on todellinen, silld muun muassa biopolttoaineilla voi veteen
sekoittuessaan olla samankaltaisia vaikutuksia meriympéristoon kuin kivenndisoljylld on.
Tulevaisuudessa kiytettdvien polttoaineiden ja niiden raaka-aineiden Kkirjo entisestddn
lisddantyy. On lisdksi huomioitava, ettd usein kemikaalit voivat olla rédjahdys- ja
syttymisalttiimpia verrattuna perinteiseen polttodljyyn. Niilld saattaa olla huomattavan suuria
haitallisia vaikutuksia ympéristolle, ihmisten terveydelle ja omaisuudelle. Nykyinen tietotaito
ja varautuminen koskien aluskemikaalionnettomuuksia on lisdksi heikompaa verrattuna
Oljyntorjuntavahinkovalmiuteen. Ottaen huomioon, ettd kemikaalien kuljetus- ja
kasittelyvolyymit ovat viime vuosikymmenind kasvaneet huomattavasti, nykyistid
kattavammalle siirtojen sdéntelylle meriympériston suojelun nékdkulmasta on perusteita.

Lisdksi alueiden nimedmisessé voitaisiin huomioida erityisen herkét merialueet ja muut alueet,
joilla siirtoja ja toimituksia ei olisi ymparistonsuojelun nékdkulmasta syyté toteuttaa. Siirtojen
rajaaminen erikseen nimettéville alueille mahdollistaa myds sen, ettd alueiden nime&misessd
varmistetaan riittdva torjuntavalmius.

Siten ehdotetuilla muutoksilla olisi positiivisia ympéristovaikutuksia.

4.2.5 Viylavirastolle jadnmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen painolastivesisédéntelyn
ulkopuolelle

Merenkulun  ympéristonsuojelulakiin ~ ehdotetaan  muutosta, jolla  Viylavirastolle
jadnmurtajapalveluita tuottavat alukset rajattaisiin  painolastivesiyleissopimuksen ja
painolastivesii koskevien sadnndsten soveltamisalan ulkopuolelle. Téllé hetkelld Vayldviraston
toimessa on voimassa olevilla palvelusopimuksilla kahdeksan jdénmurtajaa. Ehdotetulla
sddanndkselld suljettaisiin néistd neljd painolastivesisddntelyn ulkopuolelle. Painolastivesien
kisittelylaitteistojen asentamisen niille neljalle alukselle arvioidaan maksavan yhteensd noin
kolme miljoonaa euroa. Soveltamisalan rajaaminen sédstdisi siten merkittdvét
investointikustannukset.

Toisaalta kyseiset alukset ovat vihintédén kolmekymmenta vuotta vanhoja, joten niiden jdljelld
oleva kéyttoikd on rajallinen. Muutoinkin jadnmurtajien toiminnan luonteesta johtuen
ympdaristovaikutukset olisivat erittdin pienet tai olemattomat. Ympdaristovaikutusten vahdisyys
johtuu siitd, ettd jadnmurtajat eivit kuljeta painolastivesid tai esimerkiksi aluksen kallisteluun
tarvittavaa merivettd eri merialueiden vélilld ja painolastivesi padstetddn hyvin ldhelle sitd
paikkaa, josta se on otettu. Toisaalta taustalla on my0s toiminnan kausiluonteisuus ja
talvikaudelle ajoittuva toimintakausi.

Ehdotettu = muutos rajaisi myds  valtiosopimuksen  perusteella  Viyldvirastolle
jadnmurtajapalveluita tuottavat alukset painolastivesisdintelyn ulkopuolelle, miké olisi tirkedd
Suomen ja sen naapurimaiden kahdenvilisten jadnmurtosopimusten kannalta. Ruotsissa ja
Vengjdlld jadnmurtajat ovat valtio-omisteisia ja ne on kansallisilla paétoksilld rajattu
painolastivesiyleissopimuksen sddntelyn ulkopuolelle. Niilld ei siten ole painolastivesien
kasittelylaitteistoja. Ilman nyt ehdotettavaa sdénnosté voi syntyé tilanne, jossa Suomi ei voisi
kayttdd nédiden alusten jaanmurtajapalveluita. Ehdotetulla muutoksella estettdisiin tdméa
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heikentdvd  vaikutus talvimerenkulun toimivuudelle ja sujuvan ympdérivuotisen
kuljetusjdrjestelmén edellyttamaélle palvelutasolle.

4.2.6 Alusturvallisuuslaki

Non-SOLAS-direktiivin liitteiden sédénnokset siirretddn padosin sisalloltddn muuttumattomina
komission delegoituun asetukseen. Non-SOLAS-direktiivin liitteissd olleet tekniset
vaatimukset matkustaja-aluksille, jotka ovat alle 24-metrisid, poistetaan delegoidusta
asetuksesta non-SOLAS-direktiivin muutoksen johdosta. Ndmi alukset rajattiin direktiivin
soveltamisalan ulkopuolelle. Delegoituun asetukseen lisdtddn myds tiettyjd teknisid
selvennyksid, jotka koskevat alumiinisia aluksia. Non-SOLAS-direktiivin muutoksen
yhteydessd “samanarvoisen aineen” maédritelmd muutettiin koskemaan myds direktiivin
soveltamisalaan kuuluvia alumiinisia aluksia. Liséksi non-SOLAS-direktiivin liitteiden
teknisid vaatimuksia on péivitetty ja yksinkertaistettu luettavuuden parantamiseksi. Direktiivin
liitteen mukaisia vaatimuksia on paivitetty direktiivin voimassaoloaikana sddnnéllisesti. Sill,
ettd ndma sddnnokset annetaan jatkossa delegoidulla asetuksella direktiivin liitteen sijaan, ei ole
vaikutusta toimijoille. Viranomaisten hallinnollinen taakka kevenee, koska delegoitu asetus ei
jatkossa edellytd tdytdntdonpanotoimia.

Vakavuusdirektiivin tdytdntdonpanoon liittyvilld lakimuutoksilla ei ole toimijoille merkittdvaa
vaikutusta, silld direktiivin vaatimukset vastaavat pitkdlti maéréttyjen Luoteis-Euroopan ja
Itdimeren satamien vililld tapahtuvassa tai nédihin satamiin tai ndistd satamista suuntautuvassa
sadannollisessd kansainviélisessd reittiliikenteessd  liikenndivien ro-ro-matkustaja-alusten
vakavuuden erityisvaatimuksista tehdyn sopimuksen (ns. Tukholman sopimus)
vakavuusvaatimuksia. Tédmén sopimuksen voimaansaattamiseksi annettu asetus (382/1997) on
tullut voimaan vuonna 1997. Suomalaisten, direktiivin soveltamisalaan kuuluvien ro-ro-
matkustaja-alusten direktiivin vaatimuksenmukaisuus on todettu niiden vakavuusaineistossa
samoin kuin merkitseva aallonkorkeus, jossa aluksilla voidaan direktiivin vaatimukset tayttden
litkkenndidd. Varsinaisia todistuskirjoja direktiivin vaatimusten tdyttdmisestd suomalaisille ro-
ro-matkustaja-aluksille ei ole kuitenkaan myonnetty.

4.2.7 Alusrekisterilaki
Taloudelliset vaikutukset

Alusrekisterilakiin ehdotettu muutos mahdollisuudesta esittda saantokirjan jdljennos vaikuttaisi
positiivisesti alan toimijoiden edellytyksiin harjoittaa ammattiaan myos mahdollisissa
yhteiskunnan poikkeuksellisissa tilanteissa. Ehdotus varmistaisi toiminnan jatkumisen sujuvasti
ilman rekisteréintimenettelystd eteen tulevia keskeytyksia tai vaikeuksia. Ehdotus vaikuttaisi
etenkin niihin tilanteisiin, joissa rekisterdinti on sovittu tietylle péivélle. Muutoksella
varmistettaisiin alusten pysyminen liikenteessé, vaikka toimija ei voisi heti esittdé alkuperéisté
saantoasiakirjaa viranomaiselle. Jos muutosta ei tehtdisi ja toiminta keskeytyisi
rekisterdintimenettelyn vuoksi, saattaisi téstd aiheutua toimijoille merkittdvid taloudellisia
tappioita. Ehdotetun muutoksen ei arvioida vaikuttavan merkittavasti yritysten kustannuksiin,
koska kyseesséd on velvoitteen vaihtoehtoisen toteuttamistavan mahdollistaminen samalla, kun
varsinainen laissa sdddetty velvoite pysyy ennallaan. Alusrekisterilakiin ehdotettu muutos ei
vaatisi  yritykseltd digitaalista valmiutta tai jérjestelmid. Muutoksella ainoastaan
mahdollistettaisiin vaihtoehtoinen tapa nykyiseen menettelyyn. T&lldin yritys voisi esittdd
saantoasiakirjan jdljennoksen, mutta hakemus ja sen liitteet olisi edelleen mahdollista lahettda
postitse tai kdyda tarkistuttamassa virastossa. Néin ollen ehdotettu muutos helpottaisi yritysten
hallinnollista taakkaa.
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Sekd alusrekisterilakiin ettd turvatoimilakiin esitetyt muutokset yhdessd turvaavat
merikuljetusten jatkuvuutta myds poikkeuksellisissa tilanteissa. Merikuljetuksilla on suuri
merkitys Suomen tuonnille ja viennille. Monet kotitalouksien arjen ja yritysten toiminnan
kannalta valttdimattomat hyddykkeet tuodaan Suomeen meritse. Merikuljetusten
keskeytyksettomadlld jatkumisella on siten suuri merkitys Suomen taloudelle myds
poikkeuksellisissa tilanteissa. Ehdotettu muutos koskee vain pientd osaa kauppamerenkulun
aluksista, joten sen vaikutukset kansantalouteen ovat véhiiset. Nykyisenkaltaisissa seké
tulevissa mahdollisissa yhteiskunnan poikkeuksellisissa tilanteissa toiminnan mahdollisimman
normaali jatkuminen on kuitenkin tirked turvata.

Viranomaisvaikutukset

Alusrekisterilakiin ehdotetun muutoksen alkuperdisen saantoasiakirjan joustamisesta ei
arvioida vaikuttavan viranomaisen rekisterien luotettavuuteen. Omistusoikeus alukseen voidaan
saada samalla tavalla kuin muuhunkin irtaimeen omaisuuteen, esimerkiksi oston, vaihdon,
lahjan, perinnén tai testamentin nojalla. Omistusoikeus alukseen siirtyy sopimuksella, sen
ehtojen mukaan, eiké rekisterdinnillé ole tdssé suhteessa vaikutusta. Rekisterdinti ei myoskédan
paikkaa virheellistd saantoa. Alusrekisteriin tehtdvilld merkinndlld ei ole oikeutta luovaa
vaikutusta. Tdmén vuoksi oman saantonsa voi kuitenkin todistaa, vaikka rekisterissa olisi vaara
tieto. Muutoksella voidaan ndhdd olevan vaikutusta ldhinnd yksityisoikeudellisesti.
Rekisteriasian omistusoikeuden kirjaamista koskevilla merkinngilld on yksityisoikeudellinen
merkitys luotonannon kannalta. Tieto aluksen rekisteriin merkitystd omistajasta voi myos olla
tirked ulkopuoliselle, esimerkiksi aluksen aiheuttamien vahinkojen korvausasioissa.
Viranomaisen rekisterin julkista luotettavuutta turvaa ehdotettu vaatimus alkuperdisen
saantoasiakirjan esittdmisestd jilkikdteen kuukauden méérdajassa sekd viranomaisen
velvollisuus poistaa alus rekisteristd, mikéli tarvittavaa selvitystd ei ole jalkikdteen esitetty.
Asialla on merkitystd myos kansainviliseen merenkulkuun, jossa alkuperdisen saantoasiakirjan
rekisterdinti on normaalia tapaoikeutta kaikkialla maailmassa.

Saantoasiakirjan jdljennoksen esittdmistd rekisterdintihakemuksen liitteend ei ole rajattu
pelkéstddn poikkeuksellisiin tilanteisiin, minkd ei arvioida merkittidvisti vaikuttavan
viranomaisten tehtéviin.

4.2.8 Turvatoimilaki
Taloudelliset vaikutukset

Turvatoimilakiin ehdotetulla muutoksella voidaan nihdd olevan matkustamisen tarvetta
vahentdva vaikutus, kun tarkastuksen voisi tehda jo aluksen sijaintialueella valmiiksi operoiva
Liikenne- ja viestintdviraston hyviksymai luokituslaitos sen sijaan, ettd mahdollisesti toisella
mantereella sijaitsevaan satamaan lennétettdisiin Suomesta tarkastuksen suorittava henkilo.
Ulkomailla suoritettavien turvatarkastusten viahéisen mééran (10-15 alusta vuodessa) vuoksi
muutoksen vaikutus kokonaisuutena ei ole merkittdvd, mutta yksittdiselle varustamolle ja
rahdinantajalle tarkastus voi olla hyvin kriittinen ja tarpeellinen, jotta alus ei joudu jadméaan
satamaan tilanteessa, jossa Liikenne- ja viestintaviraston virkamiesten
matkustusmahdollisuudet ovat rajatut.

Turvatoimilakiin esitettdvd muutos vihentiisi varustamojen kustannuksia, sillé ne voisivat tilata
tarkastajan tekemddn katsastuksen nykyistd ldahempad. Lisdksi luokituslaitokset voisivat
suorittaa useamman sddnndston edellyttimat tarkastukset samalla kertaa, jolloin varustamolle
tarkastuksista aiheutuva hallinnollinen taakka pienenisi.
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Viranomaisvaikutukset

Turvatoimilain muutoksella voitaisiin tarkoituksenmukaistaa Liikenne- ja viestintdviraston
toimintaa sekd kohdentaa henkiloston resursointia tehokkaammin muiden muassa
valvontatehtéviin. Koska turvatarkastettavia aluksia on vuosittain noin 40-50, joista ulkomailla
10-15, on tarkastuksilla viraston taloudelliseen tilaan ja suoriteperusteisiin maksutuloihin
véhiinen. Virkamiehilté siéstyisi ulkomailla tehtéviin tarkastuksiin normaalisti kuluvaa matka-
aikaa, jolloin he olisivat paremmin kéytettdvissi muihin tyotehtdviin Suomessa. Tama
parantaisi Liikenne- ja viestintdviraston resurssien kayttda etenkin sellaisessa tilanteessa, johon
voi liittyd vakavaa hengen tai terveyden vaaraa.

Turvatoimilakiin ehdotettu muutos ei aiheuttaisi vaikutuksia merenkulun turvallisuuteen.
Luokituslaitokset voivat jo nyt suorittaa suomalaiselle alukselle SOLAS-yleissopimuksen,
MARPOL-yleissopimuksen ja kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen (SopS 52/1968)
mukaiset katsastukset sekd myoOntda niiden perusteella todistuskirjoja. Luokituslaitokset voivat
my0s hyvidksya aluksen kaikki hyvdksymistd vaativat dokumentit sekd suorittaa ISM-
turvallisuusjohtamissdanndston mukaiset auditoinnit, joilla pyritdén takaamaan turvallisuus
merelld, estiméén ihmisten loukkaantuminen tai ihmishenkien menetys sekd vélttdméan
omaisuudelle ja ympéristolle, erityisesti meriympéristolle, aiheutuvat vahingot. Suomalaisten
alusten osalta ainoastaan ISPS-sddnndston mukaiset alusten turvatarkastukset ja niiden
perusteella myonnettdvit todistuskirjat sekd mittakirjan myOntdminen ovat Kkeskitetty
kokonaisuudessaan Liikenne- ja viestintdvirastolle. Luokituslaitokset suorittavat jo ISPS-
tarkastuksia ja muita edelld mainittuja tehtvid muiden kuin suomalaisten alusten osalta.
Luokituslaitoksilla nykyéénkin muiden lakien perusteella olevan laajan toimivallan huomioiden
el poikkeuksella ndhda vaikutuksia litkenne- tai alusturvallisuuteen.

4.2.9 Laivavarustelaki

Laivavarustelain soveltamisalan selkiyttiminen helpottaisi laivavarusteiden valvontaa seké
nithin kohdistuvaa markkinavalvontaa. Nykyisin laivavarusteisiin kohdistuvan valvonnan on
koettu olevan hankalaa silloin, kun niit4 ei ole asennettu lain soveltamisalaan kuuluviin aluksiin.
Epéselvyyttd on aiheuttanut esimerkiksi se, kuuluuko pelkka laivavaruste silloin, kun sitd ei ole
vield asetettu alukseen, lain soveltamisalan piiriin.

Ruorimerkilld varustamattoman laivavarusteen katsominen ruorimerkilld varustettua
laivavarustetta vastaavaksi yhdenmukaistaisi alusten kohtelua tapauksissa, joissa aluksen lippu
ei vaihdu, vaan alus jostakin muusta syystd tulee alusturvallisuuslain soveltamisalan piiriin.
Nykytilanteessa Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun alla purjehtivan aluksen siirtyessi
Suomen lipun alle Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa luvan ruorimerkilla varustamattoman
varusteen sijoittamiseen alukselle silloin, kun virasto katsoo sen vastaavan ruorimerkilld
varustettua alusta. Téllaista luvan myontémisen mahdollisuutta ei kuitenkaan ole tapauksissa,
joissa aluksen lippu ei vaihdu. Talloin aluksen varusteen vaihtamista ruorimerkittyyn on
edellytettava turvallisuuskirjojen myontdmisen yhteydessa.
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5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Aluksilta periisin olevan jitteen vastaanottoa satamissa koskeva séaiintely

Alusjatedirektiivi edellyttdd, ettd jasenvaltiot panevat direktiivin vaatimukset kansallisesti
taytédntoon. Kuten jéljempénd sdénnoskohtaisissa perusteluissa kuvataan, valtaosa direktiivin
sdanndksistd on melko yksityiskohtaisia eiké jiti tilaa kansalliselle harkinnalle kuin kdytdnnon
toteuttamistapojen osalta. Siten esimerkiksi sataman maééritelmédn nykyisin sisdltyvéin
rajauksen sdilyttdmiselle ei ndhda perusteita.

Direktiivit ovat minimisddntelyd, ja jdsenvaltioilla on mahdollisuus sdatdd direktiivid
yksityiskohtaisemmin. Tdmd on mahdollista etenkin ympéristonsuojelun korkean tason
toteuttamiseksi. Siten esimerkiksi jdtteiden erilliskerdysvaatimuksista ja niin kutsutusta ei
erityismaksua -jarjestelméasti ehdotetaan sdddettivin jatkossakin laajemmin kuin mita direktiivi
edellyttdd. Lisdksi Suomi on laajentanut merenkulun ymparistonsuojelusddntelyn, kuten
aluksilta perdisin olevan jétteen vastaanottoa koskevan séddntelyn soveltamisalaa
lahtokohtaisesti my0s sisdvesille. Nidin ehdotetaan sdddettdvdn tietyin poikkeuksin myos
jatkossa.

Toisaalta direktiivi sallii nimenomaista kansallista harkintaa muun muassa sédéntelyn
soveltumiseen valtion aluksiin, satamapalveluissa kéytettdviin aluksiin ja satamien
ankkurointipaikkoihin. Mainitut lievennykset ehdotetaan hyddynnettdvan. Lisdksi jattopakkoa,
ennakkoilmoituksia ja maksuja koskevien vapautusten voimassaoloa ehdotetaan pidennettavin
direktiivin sallimalla tavalla nykyisen lain kolmesta vuodesta viiteen vuoteen.

Jos kaikki sataman mééritelmédn sanamuodon muodollisesti téyttivit pienet laiturit tulkittaisiin
satamiksi, tulisi sddntelyn piiriin jopa satoja tuhansia yksityisid laitureita, yhteisrantoja ja
mokkiyhteyslaitureita. Naille laitureille aiheutuvien kohtuuttomien vaatimusten valttamiseksi
esitetddn sdddettdvin tietyistd satamia koskevista soveltamisalan rajauksista, joille ei 10ydy
suoraa perustaa direktiivistd. Rajauksia pidetddn kuitenkin direktiivin hengen mukaisina.

Valtaosa direktiivin sddnndksisté luo velvoitteita satamien pitéjille tai aluksille, ja sitd kautta
yksikéille, joten ndistd velvollisuuksista on perustuslain 80 §:n mukaisesti sdddettava lailla.
Asetuksella sdddettdisiin kuitenkin tiettyjen vaatimusten yksityiskohdista, kuten jatteiden
erilliskerdysvaatimuksista satamissa ja direktiivin mukaisista aluksilta perittdvien maksujen
alennusperusteista sekd lukuisista direktiivin sééntelyd tédydentévistd asioista, joista komissio
antaa taytantoonpanosaadoksia.

5.2 Oljyn piistokielto ja 6ljypadstomaksu

Mikéli lainsdddant6d ei muutettaisi, vaan pidettdisiin 6ljypadstomaksua koskevat sddnnokset
ennallaan, vaarana olisi meriympaériston suojelun tason kérsiminen.

5.3 Rikkidirektiivin tiytintoonpanoon liittyvien saiinnosten tarkentaminen

Rikkidirektiivin tdytdntoonpanoon liittyvien sddnndsten tdydentdmisessd on kyse nykyisen
riittdmattomaksi todetun oikeustilan korjaamisessa rikkidirektiivin mukaiseksi. Kyse on
polttoaineen toimittajien valvonnan tarkentamisesta, jolle ei ole ndhty vaihtoehtoisia
toteuttamistapoja. Nykyinen polttoaineiden toimittajien valvontaa koskeva sédéntely sisiltyy
lakiin, joten sen muuttaminen edellyttad lailla sddtamista.
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5.4 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jitteiden siirtojen ja polttoaineen
toimitusten siintely

Talla hetkelld viranomaiset saavat nykyisin tiedon vain Oljylastien siirroista. Siten
viranomaisilla ei ole mahdollisuutta arvioida muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtojen
sekd polttoaineiden toimitusten toteuttamiseen liittyvid riskejd eikd toimivaltaa puuttua
suunniteltuihin operaatioihin. Suosituksilla tai muiden vapaaehtoisuuteen perustuvien
ohjauskeinojen hyodyntdmiselld ei pédstdisi yhtd tehokkaasti samaan lopputulokseen, koska
tarkoituksena on varmistaa, ettd viranomaiset saisivat tiedon kaikista haitallisten ja vaarallisten
siirroista ja polttoaineiden toimituksista.

Esityksen mukainen sdéntelyn laajentaminen olisi siten tarpeen ympéristonsuojelun ja
meriturvallisuuden ndkokulmasta.

Nykyinen merenkulun 2 a luvun sddntely luo puitteet Oljylastinsiirtojen toteuttamiselle.
Sadntelyn laajentaminen koskemaan myods muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoja ja
polttoaineiden toimitusta olisi lainsddddntoteknisesti yksinkertaisin ja taloudellisin tapa
sddnnelld kyseisid operaatioita. Séantelyn laajentaminen ei vaatisi esimerkiksi uuden luvun
lisddmistd merenkulun ympéristonsuojelulakiin, silld nykyinen 2 a luvun sédéntely olisi
suhteellisen pienin muutoksin laajennettavissa koskemaan myds muita siirtoja ja toimituksia.

Téalla hetkelld suurimmat riskit liittyvdt biopolttoaineiden ja niiden raaka-aineiden sekd
kemikaalien siirtoihin ja toimituksiin alukselta toiselle. Valmistelun aikana keskusteltiin
sddntelyn soveltamisalan laajentamista kattamaan myds haitattomat ja vaarattomat lastit. Siten
sddntelyn piiriin olisi saatu my0s lannoitteet ja muut aineet, joilla on rehevdittévid vaikutuksia.
Lisdksi on paljon kuivalasteja, jotka ovat haitattomia ja vaarattomia, mutta jotka saattavat
aiheuttaa paikallista kuormitusta meriymparistolle, ja kaikkien lastien siirtoihin liittyy riskeja
alusturvallisuudelle. Lastinsiirtoja suoritetaan Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld
vuosittain noin 250. Néistd ldhes kaikki ovat sellaisten kuivalastien siirtoja, jotka eivit ole
haitallisia tai vaarallisia, joten soveltamisalan laajentamisen kaikkiin lasteihin aiheuttamat
vaikutukset kohdistuisivat ldhinnd kuivalasteihin. Siksi sdéntelyn laajentamisen kaikkiin
lasteihin aiheuttamat vaikutukset toimijoille eivét olisi kohtuullisia saavutettaviin hydtyihin
verrattuna.

5.5 Tiettyjen Viylivirastolle jaiinmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen
painolastivesisiiintelyn ulkopuolelle

Painolastivesisddntelyn soveltamisen rajoittaminen on ainoa keino, jolla voidaan vilttda
painolastivesien késittelylaitteiden asentaminen vanhimmille jadnmurtajille, jotka tuottavat
Viylavirastolle jadnmurtopalveluja sopimusperusteisesti. Samoin se olisi ainut keino varmistaa,
ettd ulkomaiset lippuvaltionsa vapauttamat jadnmurtajat voivat tuottaa Véyldvirastolle
jadnmurtopalveluja.

Painolastivesisddntelyn soveltamisalasta séddetddn lain tasolla, joten ehdotetut muutokset on
sdddettava lailla.

5.6 Alusturvallisuuslaki
Alusturvallisuuslakiin lisdttdisiin vakavuusdirektiivistd sellaiset sddnnokset, joista on

perustuslain mukaan sdddettdva lailla. N&itd ovat todistuskirjojen myontdminen, varustamojen
velvollisuus  ilmoittaa  kausiluonteisesta tai  lyhytaikaisesta liikennoinnistd  sekéd
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madrdyksenantovaltuus Liikenne-ja viestintévirastolle direktiivin edellyttdmien merialueiden
madrittelemiseksi. Ndiden muutosten toteuttamiselle ei siis ole muuta vaihtoehtoa.

Perinnealuksen méaaritelmén voisi jattda ennalleen, mutta tdlloin lain tavoitetta perinnealusten
pienimuotoisen kaupallisen liikennekdyton edesauttamiseksi alusten ylldpidon ja kdyton
helpottamiseksi on vaikeampi ottaa huomioon Liikenne- ja viestintdviraston teknisié
madrdyksid annettaessa.

5.7 Alusrekisterilaki

Alusrekisterilakiin ehdotettavat muutokset perustuvat covid-19-tartuntatautiepidemian vuoksi
tehtyihin liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan méardaikaisiin muutoksiin. Muutos on
todettu toimivaksi ratkaisuksi poikkeuksellisiin tilanteisiin = varautumiseksi. Mikéli
lainsdddantdd ei muutettaisi, vaarana olisi, ettd poikkeuksellisissa tilanteissa alusten pitiminen
katkeamattomasti liikenteessd vaikeutuisi tai voisi kokonaan estyd. Muutoksen toteuttamatta
jattamiselld voitaisiin vaarantaa merenkulun tavaraliikenteen jatkuminen keskeytyksettd.
Rekisterdinnin ja omistusoikeuden kirjaamisen hakija voi olla tilanteessd, jossa alkuperdisen
saantoasiakirjan tai sen oikeaksi todistetun jdljenndksen esittdiminen tai toimittaminen
sdddetyssd médrdajassa voi edelld mainituissa tilanteissa olla kéytdnnon syistd mahdotonta
esimerkiksi ihmisten liikkkumiseen kohdistuvien rajoitusten vuoksi.

5.8 Turvatoimilaki

Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtévé voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle
vain lailla, jos se on tarpeen tehtdvin tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd vaaranna
perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvén hallinnon vaatimuksia. Merkittavad julkisen
vallan kdyttod sisdltdvid tehtdvid ei voida antaa kuin viranomaisille. Turvatoimilain 4 a §:n
mukaisen alukseen tehtdvdn tarkastuksen tai katsastuksen tekeminen ja todistuskirjan
myOntdminen ovat julkisia hallintotehtdvid, joten asiasta on sdddettdva lailla eikd ndin ollen
muuta vaihtoehtoa muutoksen toteuttamiseksi ole.

5.9 Laivavarustelaki

Laivavarustelain soveltamisalaa koskevan sdanndksen sanamuotoa selkeytettdisiin ja lakiin
liséttdisiin mahdollisuus Liikenne- ja viestintdvirastolle katsoa ruorimerkilld varustamattoman
laivavarusteen vastaavan ruorimerkilld varustettua laivavarustetta myos sellaisissa tapauksissa,
joissa aluksen lippu ei vaihdu. Liikenne- ja viestintdviraston toimivaltaa voidaan laajentaa
ainoastaan lainmuutoksella. Siten muuta vaihtoehtoa muutosten toteuttamiselle ei ole.

6 Lausuntopalaute

Esityksestd  pyydettiin  lausunnot  valtioneuvoston  kanslialta,  ulkoministeridlta,
oikeusministeridlté, sisdministerioltd, puolustusministerioltd, valtiovarainministeridlti, maa- ja
metsdtalousministerioltd, tyo- ja elinkeinoministerioltd, sosiaali- ja terveysministeriolta,
ymparistoministerioltd, Ahvenanmaan maakunnan hallitukselta, Liikenne- ja viestintdvirastolta,
ELY-keskusten ja TE-toimistojen kehittdmis- ja hallintokeskukselta, alueellisilta elinkeino-,
lilkenne- ja ympaéristokeskuksilta, Huoltovarmuuskeskukselta, Luonnonvarakeskukselta,
Maanmittauslaitokselta, Oikeusrekisterikeskukselta, Poliisilta, Puolustusvoimilta,
Rajavartiolaitokselta, Ruokavirastolta, Suomen ymparistokeskukselta, Tullilta,
Tuomioistuinvirastolta, Vayldvirastolta, Arctia Oy:Ita, Business Finlandilta, Elinkeinoeldmén
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keskusliitto ry:ltd, Finnpilot Pilotage Oy:ltd, Meriliitto ry:1td, Merimieseldkekassalta,
Merimiespalvelutoimisto ry:Itd, Meriteollisuus ry:1td, Metséteollisuus Ry:ltd, Pidd Saaristo
Siistind ry:1td, Satamaoperaattorit ry:Itd, Suomen Ammattikalastajaliitto SAKL ry:Itd, Suomen
Kuntaliitto Ry:Itd, Suomen Laivameklariliitto ry:Itd, Suomen Laivanpaillystoliitto ry:lt4,
Suomen Luonnonsuojeluliitto ry:ltd, Suomen Matkustajalaivayhdistys ry:ltd, Suomen
Merimies-Unioni SMU ry:ltd, Suomen Purjehdus ja Veneily ry:1td, Suomen Satamaliitto ry:lté,
Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjérjestd ry:ltd, Suomen Varustamot Ry:ltd, Suomen
Yrittdjat ry:Itd, Teknologiateollisuus ry:ltd, Traffic Management Finland Oy:ltd, WWF
Suomelta ja Ympdristoteollisuus ja -palvelut YTP ry:ltd. Lausuntopyyntd julkaistiin
lausuntopalvelu.fi-sivustolla, jonka kautta lausuntoja voivat antaa kaikki organisaatiot ja
kansalaiset.

Esityksestd lausuivat ulkoministerio, oikeusministerid, sisdministerid, puolustusministerio,
valtiovarainministerid, maa- ja metsédtalousministerid, ymparistoministerid, Ahvenanmaan
maakunnan hallitus, Liikenne- ja viestintdvirasto, Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja
ympdaristokeskus, Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus, Varsinais-Suomen
elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus, Lapin elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus,
erikoissyyttdjé, Huoltovarmuuskeskus, Luonnonvarakeskus, Metséhallitus,
Oikeusrekisterikeskus, Poliisihallitus, Puolustusvoimat, sisdministerion rajavartio-osasto eli
Rajavartiolaitoksen esikunta, Tulli, Tuomioistuinvirasto, Vaylédvirasto, Kuopion kaupunki,
Rauman kaupunki, Arctia Oy, Eldva Itdmeri sdatio sr (Baltic Sea Action Group BSAG), John
Nurmisen Saitié sr, Kalatalouden Keskusliitto, Kaupan liitto, Kiinteistoliitto Uusimaa ry,
Merikarhut - Sjébjornarna ry, Kivikangas Oy, Pidd Saaristo Siistind ry, Rapala VMC Oyj,
Suomen Ammattikalastajaliitto SAKL ry, Suomen Kuntaliitto ry, Suomen Laivameklariliitto
ry, Suomen Luonnonsuojeluliitto ry, Suomen Purjehdus ja Veneily ry, Suomen Satamaliitto ry,
Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjérjestd ry, Suomen Varustamot Ry, Suomen
Vesiensuojeluyhdistysten Liitto ry, Traffic Management Finland Oy,
Ympéristonsuojeluviranhaltijat ry ja Ympéristoteollisuus ja -palvelut YTP ry.

Maanmittauslaitos, Business Finland ja Merimieseldkekassa ilmoittivat, ettei niilld ole
lausuttavaa esityksesta.

Lausunnoista on koostettu yhteenveto, joka on julkaistu valtioneuvoston Hankeikkunassa.'!
Keskeisté lausuntopalautetta kuvataan alla aiheittain.

Yleiset huomiot

Valtaosa lausunnonantajista piti esityksen tavoitteita yleisesti kannatettavina. Merten
roskaantumisen ehkdisyé pidettiin tarkeana.

Ahvenanmaan maakunnan hallitus totesi lausunnossaan, ettd sen mahdollisuutta ottaa kantaa
ehdotuksiin rajoittaa se, ettd lausunnolle toimitettuja perustelutekstejd ei ollut kdénnetty
ruotsiksi. Lisdksi maakunnan hallitus kiinnitti huomiota siithen, ettd osa ehdotuksista kuuluu
maakunnan lainsdddéntdvaltaan. Maakunnan hallitus valmistelee omaa sédntelyddn
alusjatedirektiivin  tdytdntoOnpanemiseksi ja maakunnan hallituksen mukaan olisi
tarkoituksenmukaista, ettd ehdotukset olisivat mahdollisimman pitkélle linjassa keskenéén.

Oikeusministerid kiinnitti huomiota esitettyihin asetuksenantovaltuuksiin. Niitd on pyritty
tarkentamaan oikeusministerion lausunnon perusteella, mutta osa jo nykyisté valtuuksista ja lain

' https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM036:00/2019
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asetuksenantovaltuuksia koskeva logiikka (valtuudet kunkin substanssiluvun lopussa) on jétetty
ennalleen. Asectuksenantovaltuudet, joiden mnojalla on tarkoitus sdédtdd komission
taytantoonpanosaadosten mukaisesti, sdilytetddn, koska tdytantoonpanosdddosten valmistelu on
vield niin kesken, ettei niiden muodosta (esim. asetus tai direktiivi) ole vield tietoa. Jos kyseessd
on suoraan sovellettavia sdddoksid, ei asetuksenantovaltuuksia kéytettéisi.

Aluksilta perdisin olevan jdtteen vastaanottoa satamissa koskeva sddntely

Useat lausunnonantajat kiinnittivdt huomiota alusjatedirektiivin tdytdntéonpanoon liittyvien
viranomaisvaikutusten merkittdvyyteen. Yhtdadltd vaikutuksista tulisi olla tarkemmat arviot ja
toisaalta esityksestd tulisi ilmetd, miten vaikutuksiin on varauduttu etenkin viranomaisten
resurssien varmistamiseksi. Esimerkiksi ympéristoministerié katsoi, ettei lakiesityksessd ole
riittdvasti arvioitu ehdotusten ELY -keskuksille aiheuttamien vaikutusten laajuutta, ja piti uusien
tehtévien edellyttémii lisdresursseja vilttamattoménad edellytyksena sille, ettd hallituksen esitys
voidaan hyviksyd. ELY -keskukset kiinnittivat huomiota siihen, ettd vaikutuksia aiheutuu myos
satamien selvittdmisestd ja kirjaamisesta viranomaisen tietojarjestelmiin. Esityksessd on
esitetty, ettd ELY-keskukset voisivat perid maksun jatehuoltosuunnitelman hyvéksymisesta.
Lausuntokierroksen ja jatkovalmistelun aikana liikenne- ja  viestintdministerion,
ympéristoministerion, tyd- ja elinkeinoministerion ja ELY -keskusten kesken on valmisteltu nk.
ELY-keskusten maksuasetuksen'? muutosta, jonka myotd asetuksessa sdédettdisiin satamalta
jatehuoltosuunnitelman hyvaksymisestd perittdvastd maksusta. Maksun taso on tarkoitus asettaa
sellaiseksi, ettd maksuilla kertyvdt tulot kattaisivat esityksen mukaisista lisdtehtdvistd
aiheutuvat kustannukset.

Ympéristoministerid kommentoi satamien jétehuollon jirjestdmisen vaikutusten osalta, ettd
esityksessd tulisi avata tarkemmin arvioiden taustalla selvityksiin arviot perustuvat.
Jatkovalmistelussa vaikutusten arviointia on pyritty tdydentdmidn niiltd osin. Lisdksi lain
voimaantulon jdlkeen esitetddn teetettdvan selvitys siitd, miten sdéntely on vaikuttanut satamiin
ja viranomaisiin. Satamille ja viranomaisille aiheutuvia vaikutuksia on my0s pyritty
lieventdméén rajaamalla vdhdiset satamat sddntelyn ulkopuolelle. Liséksi tietojen toimittamista
unionin merenkulun tiedonhallintajédrjestelméén koskevaa ehdotusta on muutettu siten, ettei
viranomaisille aiheudu siiti vaikutuksia.

Ympéristoministerio  katsoi  lausunnossaan, ettd  alusjdtedirektiivin  kansallisessa
taytdntoonpanossa tulisi ottaa tarkemmin huomioon EU:n kiertotalouspaketin aiheuttamat
muutokset Suomen jételainsddddntoon. Merenkulun  ympéristonsuojelulaissa  tulisi
ympéristoministerion ~ mukaan  selvemmin  maééritelld  jitelain ja  merenkulun
ympéristonsuojelulain rajapinnat, jotta satamatoimija tietdd, kuinka jatehuolto satamassa tulee
lainsddddnnon mukaisesti jarjestdd. Esityksessd on pyritty huomioimaan kansallisten
yhdyskuntajétettd koskevien jatelainsddddnnon tiukentuminen sddtdmailld suurten satamien
(kdytdnnossd kauppamerenkulun satamien) yhdyskuntajitejakeiden vastaanottovelvoitteista.
Samalla merenkulun ymparistonsuojelusta annettuun asetukseen kaavaillut sdédnndkset unionin
lainsdddéannostéd  johtuvat kéytostd poistettujen akkujen ja paristojen sekd sdhko- ja
elektroniikkaromu vastaanotosta nostettaisiin lain tasolle. Ympéristoministerio ehdotti
yhdyskuntajatejakeiden vastaanoton laajentamista kaikkiin satamiin, mutta kustannussyistd se
ehdotetaan rajattavan vain kauppamerenkulun satamiin.

12 Valtioneuvoston asetus elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten, tyd- ja elinkeinotoimistojen seké
kehittdmis- ja hallintokeskuksen maksullisista suoritteista vuonna 2021, 1272/2020.
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Muutama lausunnonantaja kommentoi, ettd vastaanottolaitteen kéyttdoikeudesta sopimisen
ehdoksi asetettu sijainti ldhialueella” tulisi maédritelld tarkemmin. Lé&hialuetta ei ole
jatkovalmistelun aikana médritelty, koska se tarkoituksena on sallia tapauskohtainen harkinta.
Tarkoituksena on kuitenkin, ettd sataman kéyttdjien on tosiasiallisesti mahdollista kayttaa
sopimuksen kohteena olevaa jatteen vastaanottopaikkaa. Esityksen perusteluissa on kuvattu,
ettd ldhialueella voidaan tarkoittaa esimerkiksi kunnan aluetta tai koosta riippuen
maantieteellisien muodostelmien muodostamaa aluetta, kuten merenlahtea tai jarvea.

Ympéristoministerioé kiinnitti huomiota my6s siihen, ettd lakichdotuksen 9 luvussa ei ilmene
saannoksida siitd, ettd sataman pitdjan tai vastaanottolaitteen haltijan tulisi varmistaa
vastaanottolaitteiden riittdva kunto ja ettd toimimattomat tai epdkunnossa olevat laitteet tulisi
korjata viipyméitté. Esitystd on jatkovalmistelussa tdydennetty télté osin.

Useat lausunnonantajat kommentoivat tiettyjen muovituotteiden ympéristovaikutuksen
viahentdmisestd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/904 eli niin
kutsutun SUP-direktiivin tdytdntdonpanoa. Kuten luvussa 12 lakiesityksen suhteesta muihin
esityksiin ~ on  kuvattu, mahdollisesta muovia  sisédltdvdn  kalastusvilinejitteen
erilliskerdysvaatimuksesta kalastussatamissa on tarkoitus sdétédd ympéristoministerion johdolla
kertakéyttodirektiivin tdytantdonpanon yhteydessd. SUP-direktiiviin liittyvdt lausunnot on
toimitettu tiedoksi ympéristoministeriolle. Lakiteknisesti merenkulun ympéristonsuojelulakia
koskeva esitys on laadittu siten, ettd kalastusvalinejétteen erilliskerdysvaatimus on helppo lisita
lain 9 luvun 3 §:44n.

Muutamat lausunnonantajat pohtivat, kattavatko vastaanottojérjestelyt satamassa myos
lastiruumien pesuvedet sekd voidaanko niiden riittdvdksi vastaanotoksi katsoa sdilidauton
tilaaminen satamaan. Perusteluja on tarkennettu tiltd osin, jotta olisi selvdd, ettd
vastaanottovelvoite kattaa my0s pesuvedet (lastijadmat) ja ettd vastaanottolaitteen ei tarvitse
olla kiinted, vaan ettd sdiliGauto riittaa.

Ympéristoministerié huomautti myos, ettd lakimuutosesityksen mukaisia pienié satamia ei ole
perustettu ymparistonsuojelun tietojirjestelmddn ja ettd tdhin olisi tarkoituksenmukaisinta
kayttdd YLV A-raportointijarjestelméd. YM:n mukaan muutoksiin tulisi osoittaa méérdraha
LVM:n hallinnonalan budjetista ja muutosten valmistelu tulee tehdd yhteistydssd Himeen ELY -
keskuksen kanssa. Asiaa on selvitetty jatkovalmistelussa, ja sithen pyritdan 10ytdmaén ratkaisu
ennen esityksen antamista eduskunnalle.

Liikenne- ja viestintdvirasto esitti tarkentavia arvioita ehdotusten vaikutuksista viraston
toimintaan, ja esitystd on tdydennetty téltd osin (jakso 4.2.1). Yhteysalusten vapautuksille
kaavaillun kevennetyn hyviksymismenettelyn osalta Liikenne- ja viestintivirasto toteaa, etté
esityksessd tulisi tarkemmin osoittaa, ettd kevennetty menettely tosiasiallisesti vahentdd
viraston tyomaérad hakemusta kohden. Perusteluja pyritdén vield tdydentdméén téltd osin.

Pidd Saaristo Siistind ry ja Suomen Luonnonsuojeluliitto ry pitivdt térkeénd, ettd
kédymaildjitevesien tyhjennyslaitteistojen saatavuus varmistettaisiin tukemalla investointeja.
Tédmén ehdotuksen osalta todetaan, ettd rahoitusta on tarkoitus varmistaa osana merenhoidon
toimenpideohjelmaa, jonka valmistelu on parhaillaan kdynnissé. Lisdksi Luonnonsuojeluliitto
ja monet lausunnon antaneet kalastusalan toimijat esittivét rahoitusta passiivisesti kalastetun
jétteen vastaanottojérjestelyille. Téhén ei ole jérjestyméssi rahoitusta.

Lausuntojen perusteella on tarkennettu esityksen perusteluyja myO0s muun muassa
Rajavartiolaitoksen ja poliisin valvontatehtdvien osalta.
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Lausunnoissa esitettiin huomioita myos 12 luvun 18 §:44n ehdotettuun laiminlyontimaksuun.
Ehdotettu séddnnds on kuitenkin jatkovalmistelussa paitetty irrottaa hallituksen esityksesti ja
yhdistdé erilliselld hankkeella valmisteltavaan hallinnolliseen sanktioon, joka koskisi myds
Oljypaastokiellon ja rikin oksidien pééstorajoitusten rikkomista. Oljyn pddstokielto ja
oljypddstomaksu

Sisdministerid, ympéristoministerid ja Liikenne- ja viestintdvirasto pitivdt ehdotusta
merenkulun ympéristonsuojelulain 2 luvun 1 §:n 6ljyn pédstokiellon laajentamiseksi muihin
kuin kivenndispohjaisiin 6ljyihin kannatettavana. Myds 0ljypadstomaksun maantieteellisen
soveltamisalan laajentaminen sisévesille sai laajaa kannatusta.

Ulkoministeri¢ kiinnitti lausunnossaan oOljypédstomaksun osalta huomiota 211 artiklan 5
kappaleeseen, jonka mukaan ulkomaisia aluksia talousvyohykkeelld tdytintdonpantavien
alusten aiheuttamaa pilaantumista koskevien sdénndsten on perustuttava kansainvéliseen
sadntelyyn. Siten merenkulun ympéristonsuojelulain 2 luvun 1 §:44n chdotettu oljyn
padstokiellon laajentaminen kattamaan myds Oljyyn tai  Oljypitoiseen  seokseen
ominaisuuksiltaan rinnastuviin hiilivetyihin tai muihin niiden kaltaisesti aluksella kdytettdviin
haitallisiin aineisiin edellyttdisi kannalta, ettd mainittujen aineiden padstiminen on kielletty
toimivaltaisessa kansainvélisessd jérjestossd tai yleisessd diplomaattikonferenssissa.
Kaytdnnossd péastokiellosta olisi tullut sopia Kansainvélisessd merenkulkujérjestossa.
Ehdotetun 2 luvun 1 §:44 on ulkoministerion lausunnon perusteella tdydennetty siten, ettd 6ljyn
padstokielto ja -rajoitus ovat voimassa vain niiden padstdjen osalta, jotka on kielletty
Kansainvilisen merenkulkujarjeston MARPOL-yleissopimuksen nojalla. Siten myds
Oljypaidstomaksu ja 6ljypéaastostd mahdollisesti madrattava rikosoikeudellinen seuraamus olisi
mahdollista madritd talousvyShykkeelld ulkomaiselle alukselle vain niiden aineiden
padstdmisestd, joiden padstaminen on kielletty MARPOL-yleissopimuksen nojalla.

Lausuntokierroksella olleessa hallituksen esityksen luonnoksessa oli mukana myos ehdotus (3
luvun 1 a §), joka koski 0ljypédédston aiheuttaman vahingon tai sen vaaran huomattavuuden
arviointia ulkomaisten alusten osalta, jotka ovat kauttakulussa Suomen talousvyohykkeella.
Tarkoitus oli sddtid valtioneuvoston asetuksella tarkemmin kriteereisti, joihin arvio vahingon
tai sen vaaran huomattavuudesta perustuisi. Lausuntokierroksen aikana aloitetun
valtioneuvoston asetuksen laatimisen yhteydessd tuli kuitenkin ilmi, ettd kriteeriston
laatimisella olisi niin merkittdva vaikutus valtion toimivallalle maarata 6ljypadstomaksu ja siten
maksuvelvollisuuden syntymiselle, ettd vahingon tai sen vaaran huomattavuudesta tulisi sdatia
lain tasolla. Ulkoministerid ja sisdministerion rajavartio-osasto kiinnittivdt tdhdn huomiota
myo0s lausunnoissaan. Liséksi ympéristoministerid ja rajavartio-osasto totesivat, ettd ilman
kriteeristod lakiehdotukseen on mahdotonta ottaa kantaa. Molemmat kuitenkin pitivét
huomattavuuden arvioinnista sddtdmistd tirkednd ja tarpeellisena erityisherkdn Itdmeren
suojelemiseksi.

Kriteeriston laatiminen edellyttdisi kuitenkin niin mittavaa, tieteelliseen tutkimukseen
perustuvaa meriympdaristolle aiheutuvien vahinkojen tarkastelua, ettei lain tasolla méériteltdvien
kriteerien asettaminen ollut mahdollista timén hallituksen esityksen aikataulussa, jota maérittda
alusjétedirektiivin mukaisten muutosten méardaika (28.6.2021). Siksi 6ljypaéston aiheuttaman
vahingon tai sen vaaran huomattavuuden arviointia koskeva, lausuntokierrokselle ehdotettu uusi
merenkulun ymparistonsuojelulain 3 luvun 1 a § on irrotettu téstd hallituksen esityksestd ja
esitelldéin jatkovalmistelun jilkeen myohemmin. Sitd koskevat lausunnot huomioidaan
seuraavan esityksen valmistelussa.

Rikkipdidstomaksu
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Ensimmaiselld lausuntokierroksella ollessa esitysluonnoksessa merenkulun
ympdéristonsuojelulakiin ehdotettiin uutta 7 b lukua, jossa séddettdisiin rikkipaastomaksusta.
Oikeusministerio6  ja  Oikeusrekisterikeskus  pitivdt  lausunnoissaan  perusteltuna
rikkipdastorajoituksen rikkomista koskevan hallinnollisen sanktion sddtdmistd osana
kattavampaa “merenkulun ympéristonsuojelumaksua”, johon yhdistettdisiin myods 3 luvussa
sdddetty Oljypddstomaksu ja ehdotettu laiminlyontimaksu. Liséksi molemmilla oli lukuisia
huomioita rikkipddstomaksua koskeviin sd@nnoksiin perustuen perustuslakivaliokunnan
tuoreeseen lausuntokdytintoon sekd oikeusministerion asettaman hallinnollisia sanktioita
kisitelleen tyoryhmén loppuraporttiin. Jotta mainitut huomiot voidaan ottaa lainsdadanndssa
huomioon, rikkipadstomaksua koskeva ehdotus irrotettiin jatkovalmistelun aikana hallituksen
esityksesti ja valmistella niistd uusi ehdotus erilliselld hankkeella.

Muut lausunnonantajat  pitiviat rikkipadstomaksua perusteltuna ja kannatettavana.
Lausunnonantajat kiinnittivit ehdotetun 7 b [uvun osalta huomiota mm. rantavaltion toimivaltaa
ja viranomaisille annettavaa virka-apua koskeviin sddnnoksiin. Lausunnot otetaan huomioon
mainitun uuden hallinnollisen sanktion valmistelussa.

Meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden rikkipitoisuutta koskeva sddntely

Liikenne- ja viestintdvirasto piti rikkidirektiivin téytdntoonpanon auditoinnin perusteella
esitettyjd tarkennuksia tervetulleina. Valtiovarainministerio ja Tulli kiinnittivat lausunnoissaan
huomiota esityksen Tullille aiheuttamiin vaikutuksiin, vaikka totesivatkin sen tulemisen
sovellettavaksi olevan epatodenndkoistd. Molemmat totesivat olevan tarpeen selventdd, ettd
ndytteenotto polttoainetta aluksille toimitettaessa tapahtuisi vain, jos jdsenvaltioon
rekisterditynyt polttoainetoimittajan on osoitettu toimittaneen vuodessa kolme kertaa
vaatimusten vastaista polttoainetta. Jatkovalmistelussa Tullin suorittamaan polttoaineen
toimittajien valvontaa koskevaa ehdotusta selvennettiin tiltd osin, lisdttiin ennakkoilmoitukselle
aikaraja (24 tuntia) sekd lisdttiin Rajavartiolaitoksen virka-apua koskeva viittaus ja sdannos,
jonka mukaan polttoaineen toimittajan tulee korvata viranomaisille néytteenotosta ja
analyysista aihetuvat kustannukset.

Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jdtteiden siirtojen sekd polttoaineen
toimitusten sddntely

Ympéristoministerio, sisdministerion rajavartio-osasto ja Liikenne- ja viestintdvirasto pitivat
ehdotettua merenkulun ympéristénsuojelulain 2 a luvun soveltamisalan laajennusta
tervetulleina Itimeren meriympériston suojelun ndakokulmasta.

Ympéristoministerio katsoo, ettd kaikki lastin siirrot pitdisi toteuttaa vain satamissa ja erikseen
nimetyilld alueilla. Sdéntelyssé olisi ympéristoministerion mukaan erityisesti hyvad huomioida
lannoitelastit. Alusten operoidessa Itdmerelld tulisi huomioida, etti kyse on ddrimmdiisen
rehevoityneestd ja herkésti merialueesta. Vaikka lannoitteita ei ole MARPOL-
yleissopimuksessa mééritelty haitallisiksi aineiksi, Itdmerelld lannoitteiden padtyminen mereen
lisdd merkittidvésti rehevOitymistd ja aiheuttaa haittaa meriluonnolle. Séintelyd ei ole
jatkovalmistelussa ehdotettu laajennettavan kaikkiin lasteihin, koska monien vaarattomien
lastien siirto on usein turvallisempaa toteuttaa liikkeessd kuin ankkurissa. Siksi siirtojen
rajaaminen tietyille alueille ei olisi tarkoituksenmukaista. Lannoitelastien siirtojen sééntely on
puolestaan hyvin haastavaa lannoitteiden méérittelyn vaikeuden vuoksi. Liséksi lannoitelasteja
el viranomaisten tiedon mukaan juuri siirretd merelld, joten niiden sdéntelyd ei
jatkovalmistelussa katsottu tarpeelliseksi.
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Ympéristoministerid piti hyvénd, ettéd ehdotetun 2 §:n 2 momentissa nimettyjen viranomaisten
joukossa on Suomen ympéristokeskus. Ympéristoministerio kuitenkin ehdottaa, ettd listaan
liséttdisiin myos Metsahallitus (ml. luontopalvelut), joka hallinnoi valtion merialueita ja joka
vastaa padasiallisesti meriluonnon inventoinneista sekd tuntee hyvin paikalliset olosuhteet.
Ehdotusta on tidydennetty jatkovalmistelussa talti osin.

Sisdministerion rajavartio-osaston nidkemyksen mukaan vaarallisten ja haitallisten aineiden
siirtoja ei ldhtokohtaisesti tulisi sallia Suomen aluevesien ulkopuolella talousvyohykkeelld,
koska se voisi aiheuttaa erityisid vaikeuksia Rajavartiolaitoksen suorittamalle kdytdnnon
valvonnalle ja varautumisen toteuttamiselle.

Liikenne- ja viestintdviraston mukaan ehdotetut 2 a luvun muutokset, joilla mainitun luvun
sddntelyd laajennettaisiin koskemaan 6ljylastien liséksi myds muihin alusten vélisiin haitallisten
ja vaarallisten lastien ja jatteiden siirtoihin ja polttoaineen toimituksiin, lisdisivdt viraston
tehtdvid. Virasto esitti arvion henkilotyovuosimddran kasvusta ja esitti, ettd sddntelyn
yhteydessa olisi taattava riittdvét henkiloresurssit.

Painolastivesisddntelyn soveltuminen jddnmurtajiin

Ehdotettu painolastivesisdéntelyn soveltamisalan rajaus on Liikenne- ja viestintdviraston
mukaan tarkoituksenmukainen ja linjassa kansainvélisen sddntelyn kanssa. Virasto tarkentaa
taltd osin, ettd chdotetussa muutoksessa ei ole kyse tietyn alustyypin sulkemisesta
kansainvélisen painolastivesisopimuksen soveltamisalan ulkopuolelle, vaan rajaus perustuu
painolastivesiyleissopimuksen 3 artiklan 2 kohdan e alakohtaan. Jatkovalmistelussa ehdotuksen
perusteluja on tdydennetty taltd osin viraston huomion mukaisesti.

Muut merenkulun ympéristonsuojelulakiin esitetyt muutokset

Ympéristoministerio piti merenkulun ymparistonsuojelulain 1 luvun 2 §:n 9 kohdaksi esitettyd
biopolttoaineen médritelméé tarpeellisena ja kannatettavana lisdyksend ottaen huomioon uuden
sukupolven polttoaineiden kdyton lisddntyminen merenkulussa. Ympéristoministerio piti myds
rikosoikeudellisen rangaistuksen ulottaminen ndiden aineiden paastoihin on paikallaan.

Alusturvallisuuslaki

Oikeusministerio huomautti lausunnossaan alusturvallisuuslakiin ehdotettavien muutosten
osalta, etti voimassa oleva 12 kohta eli uusi 11 kohta on pitkédlle ns. blankosdénnds, johon
perustuslakivaliokunnan kéytinnossd on suhtauduttu varauksellisesti. S&énnokseen tulisi
oikeusministerion mukaan siin jo nykyadn olevan pykalaviittauksen lisdksi lisdtd lyhyt kuvaus
rangaistavasta, viitatussa 34 §:ssé kielletyksi sdddetystd menettelystd. Esitystd on tdydennetty
taltd osin.

Suomen Varustamot ry piti esitettyjd lisdyksid ja muutoksia, jotka péivittdvit kansallisen
lainsédddéannon médritelmadt ja viittaukset vastaamaan EU-sdédoksid, tarpeellisina. 34 b §:n 1 ja
2 momenttien osalta SV kiinnitti kuitenkin huomiota sithen, ettd todistuskirjojen
aluesidonnaisuuden takia syntyy varustamoille hallinnollinen lisdkustannus aluksen siirtyessé
operoimaan kausiluonteisesti tai pysyvdmmin merialueelle, jolla korkeampi merkitseva
aallonkorkeusarvo. Hallinnollisten kustannusten hillitsemiseksi todistuskirjan hinnasta
méérattdessd tulisi pyrkié aitoon kustannusvastaavuuteen. Lausunto ei edellyttéinyt muutoksia
esitykseen jatkovalmistelun aikana.

Alusrekisterilaki
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Oikeusministerid tuo esiin, ettd ehdotuksessa todetaan useasti muutoksen vidhentdvin
toimijoiden hallinnollista taakkaa, muun muassa koska saantoasiakirjan voisi toimittaa
jaljennoksend myos sdhkoisesti. Toisaalta vaikutusarvioinnissa todetaan, ettei muutoksen
arvioida vaikuttavan merkittavasti yritysten hallinnolliseen taakkaan tai kustannuksiin, koska
varsinainen velvoite pysyisi ennallaan. Tdssd on ristiriitaa. Jatkovalmistelussa esityksen
perusteluja on tarkennettu téltd osin.

Oikeusministeri¢ kiinnitti lausunnossaan huomiota siihen, ettd varsinainen velvoite pysyisi
ennallaan, mutta ehdotettu 20 §:n muutos toisi ehdotuksen mukaan joustavuutta rekisterointiin.
Oikeusministeri pitdd tavoitetta sindnsa hyvéksyttdvana, mutta toteaa, ettd jarjestely on jossain
madrin erikoinen sddntelyn kuitenkin edelleen edellyttdessd alkuperdisen saantoasiakirjan
esittdmistd. Ilmeisesti saanto merkittdisiin rekisteriin jiljenndksen perusteella, mutta ei
kuitenkaan mitenkddn ehdollisena. Oikeusministerié toteaa, ettd rekisterimerkintdd koskeva
kolmen kuukauden ”vilitila” on ongelmallinen ja véliaikaiseksi tarkoitetun sdéntelyratkaisun
tarkoituksenmukaisuus ei vaikuta aivan selviltd. Jatkovalmistelussa esityksen perusteluja on
tarkennettu sddntelyratkaisun tarkoituksenmukaisuutta koskevilta osin sekd lyhennetty
alkuperéisen asiakirjan esittimisen aikaa kolmesta kuukaudesta kuukauteen.

Talld hetkelld normaaliolojen héiridtilanteilla tarkoitetaan esimerkiksi kdynnisséd olevan
pandemian kaltaista tilannetta, mutta oikeusministerid kiinnittdd huomiota siithen, miten
hairidtilanne muutoin méériteltdisiin tai todettaisiin ja olisiko rekisteriviranomainen se taho,
joka arvioisi, missd tilanteissa jdljennds voidaan esittdd. Harkintavalta edellyttda
oikeusministerion ndkemyksen mukaan vield tdsmentdmistd. Lisdksi oikeusministerio
muistuttaa, ettd viranomaisella on velvollisuus jérjestéé asiointimahdollisuudet toimipisteisséddn
my0s poikkeuksellisissa oloissa ja kuluvanakin vuonna posti on kulkenut poikkeuksellisista
oloista huolimatta. Jatkovalmistelussa lain 20 §:44 on muokattu niin, etti esityksestd on poistettu
viittaukset normaaliolojen héiridtilanteisiin  ja muihin yhteiskunnan poikkeuksellisiin
tilanteisiin.

Lisédksi oikeusministeri0 toteaa vield, ettd esityksessd tulisi tismentdi sitd, onko rekisteristd
poistaminen viranomaisen oikeus vai velvollisuus. Ehdotuksen perusteluissa puhutaan jossain
kohdin myés oikeudesta, vaikka uusi 2 momentti on kirjoitettu velvoittavaan muotoon “on
poistettava”. Jos 31 §:sséd sdddetddn ehdotuksen mukaisesti seké oikeudesta ettd velvollisuudesta
vailla harkintavaltaa poistaa alus rekisteristd, oikeusministerio ehdottaa, ettd pykdlan otsikko
olisi ehdotetun sijaan esimerkiksi ”Aluksen poistaminen rekisteristd”. Kuulemisen osalta
oikeusministeri6 muistuttaa, ettd asianosaisen kuulemisesta on sddnnokset hallintolaissa.
Yleislain kanssa paéllekkaistd sddntelyd on syytd valttdd. Osana jatkovalmistelua esityksen
perusteluja on tarkennettu rekisteristid poistamisen ja kuulemisen osalta sekd muutettu 31 §:n
otsikko.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd ehdotusta padpiirteissddn onnistuneena ja kannatettavana,
silld se vastaa covid-19-tartuntatautiepidemian aikana sovellettua poikkeusmenettelyd, jonka
valmisteluun virasto on osallistunut. Liikenne- ja viestintévirasto tuo esiin, ettd se on kesén ja
syksyn 2020 aikana saanut kokemuksia sdannoksen toimivuudesta ja on havainnut, ettd
poikkeustilanteissakin alkuperdinen saantoasiakirja on ollut mahdollista esittdd kuukauden
kuluessa siitd, kun omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin olisi ollut haettava. Nyt sovellettu
kolmen kuukauden méérdaika on johtanut siihen, ettd asiakkaat ovat unohtaneet asian ja heitd
on jouduttu alkuperdisen saantoasiakirjan toimittamisesta muistuttamaan. Liikenne- ja
viestintdvirasto esittdd sen vuoksi, soveltamiskokemusten perusteella harkittavaksi, olisiko
yhden kuukauden méédrdaika tarkoituksenmukaisempi kuin kolmen kuukauden méérdaika.
Jatkovalmistelussa madrdaika on muutettu yhteen kuukauteen viraston ehdotuksen mukaisesti.
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Suomen Varustamot ry kannattaa esitettyd muutosta, joka mahdollistaisi sen, ettd rekisterdinnin
hakija voisi toimittaa oman saantonsa laillisuuden todistavan asiakirjan jaljenndksend ja
sahkoisessd muodossa. Suomen Varustamojen mukaan tdimd muutos turvaisi omalta osaltaan
merenkulun hdiriottoméan jatkumisen poikkeuksellisina aikoina ja sdhkdinen asiointi vahentéisi
hallinnollista taakkaa.

Huoltovarmuuskeskus lausuu ehdotuksesta, ettd alusrekisterilain muutokset helpottavat
toimijoiden  toimintaa  yhteiskunnan  vakavissa  hédiridissi ja  poikkeusoloissa.
Huoltovarmuuskeskus toteaa, ettd toiminnan jatkuvuuden varmistaminen ilman
rekisterdintimenettelysté eteen tulevia keskeytyksié tai vaikeuksia on erittdin tarkeéa.

Turvatoimilaki

Oikeusministerid pitdd ehdotukseen tehtyd lisdystd virkavastuuta koskien tirkeénd ja olikin
aikaisemmin kiinnittdnyt huomiota seikkaan viliaikaiseksi tarkoitettuun sddnnokseen liittyen.
Oikeusministerion ndkemyksen mukaan ehdotusta ja sen tarkoituksenmukaisuutta on arvioitu
asianmukaisesti sddtdmisjarjestysperusteluissa. Oikeusministerid ehdottaa, ettd esityksessd
todettaisiin informatiivisesti se, mitd hyviksytty luokituslaitos tarkoittaa seké kuvattaisiin,
missd niistd sdddetddn. Esityksen perusteluja on tdydennetty taltd osin. Lisdksi oikeusministerio
toteaa, ettd julkisuuslaki tulee sovellettavaksi vain silloin, jos kyse on julkisen vallan kédytosta.

Suomen Varustamot ry kannattaa esitettyd muutosta, silld covid-19-pandemia on osoittanut, ettd
esitetylle valtuutukselle on tarvetta ja huomauttaa, ettd varustamoelinkeino on toivonut esitetyn
kaltaista sddadostd aikaisemminkin, silld se tuo tarvittavaa joustavuutta myds normaalioloihin.

Huoltovarmuuskeskus kannattaa esitystd todeten, ettd ehdotettu muutos helpottaa suomalaisten
varustamoiden toimintaa tietyissd tilanteissa ja voi joissain tapauksissa olla varustamoille
kustannuksia pienentdvd vaikutus. Lisdksi Huoltovarmuuskeskus toteaa ndméd muutokset
positiivisiksi huoltovarmuuden kannalta.

Laivavarustelaki

Sisdministerion rajavartio-osasto piti ehdotusta kannatettavana ja totesi, ettd sddnndksen
soveltamisalaan voisivat jatkossa kuulua my0s sellaiset tapaukset, joissa esimerkiksi
Rajavartiolaitoksen alus myydddn tai muutoin luovutetaan yksityiselle toimijalle
kauppamerenkulkuun kéytettidvéiksi. Suomen Varustamot ry ilmoitti kannattavansa esitettyja
muutoksia. Lausunnot eivit antaneet aihetta muuttaa lakiehdotusta.

Jatkovalmistelu ja tdydentdvd lausuntokierros

Jatkovalmistelussa esitykseen tehtyjen muutosten merkittdvyyden vuoksi toinen, tdydentava

lausuntokierros oli tarpeen. Lausuntopyyntd toimitettiin samoille tahoille kuin ensimméinen
lausuntopyynto seka lisdksi esityksestd aiemmin lausuneille tahoille.

7 Sddinnoskohtaiset perustelut
7.1 Laki merenkulun ympiristonsuojelulain muuttamisesta

1 luku Yleiset sddnnokset
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2 §. Madritelmdt. Merenkulun ympdéristonsuojelulain  maédritelmépykédld muutettaisiin
kokonaisuudessaan lukuisten alusjétedirektiivistd johtuvien uusien mééritelmien ja nykyisten
madritelmien muutosten vuoksi. Valtaosa madaritelmistd sdilyy kuitenkin siséllollisesti
ennallaan. Pykaldn sisdllollisen muuttamisen yhteydessd maéritelmét jarjestettdisiin
aakkosjarjestykseen, kun mééritelmét on nykyisin jarjestetty aiheittain.

1 luvun 2 §:n 4 kohtaan ehdotettu alukselta perdisin oleva jétteen méaritelmé korvaisi nykyisen
25 kohdan mukaisen alusjitteen maééritelmén. Samalla maéédritelmd muutettaisiin
alusjdtedirektiivin mukaiseksi. Nykyinen kansallinen viittaus jitteistd ja tiettyjen direktiivien
kumoamisesta annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin 2008/98/EY
(jaljempéna jdtedirektiivi), muutettaisiin viittaukseksi jatelain 5 §:44n, koska jatedirektiivi on
pantu tdytintoon jételailla.

Pykildén ehdotetaan lisdttédvén uudeksi 6 kohdaksi alusjiterikosdirektiivin mééritelméd, koska
12 luvun 18 §:44n ehdotetusta muutoksesta johtuen kyseiseen direktiiviin viitattaisiin laissa
kahdesti. Mainituissa substanssipykélissd viitattaisiin direktiiviin kdyttden nyt ehdotettavaa
lyhennetta.

Uudeksi 9 kohdaksi pykéldén liséttéisiin biopolttoaineen mairitelma. Médritelméan viitataan 2
a lukuun ehdotettavissa muutoksissa. Biopolttoaineella tarkoitettaisiin Kansainvilisen
merenkulkujirjeston biopolttoaineseosten ja MARPOL-yleissopimuksen I liitteen lastien
kuljetuta koskevassa ohjeistuksessa (2019 Guidelines for the Carriage of Blends of Biofuels and
MARPOL Annex I Cargoes, MSC-MEPC.2/Circ.17) tarkoitettuja biopolttoaineita ja
Kansainvilisen merenkulkujirjestdon energiaintensiivisten polttoaineiden ja niiden seoksien
kuljetusta koskevassa ohjeistuksessa (MEPC.1/Circ.879) tarkoitettuja energiaintensiivisid
polttoaineita sekd seoksia, jotka sisdltdvit edelld mainittuja biopolttoaineita ja polttoaineita.
Kyseisia IMO-instrumentteja péivitetddn jatkuvasti, joten viittaus niithin IMO-instrumentteihin
mahdollistaa médritelmén, joka on ajantasainen, mutta jota ei tarvitse muuttaa kansallisen lain
tasolla.

Koska biopolttoaineen maéritelma siséltdisi viittauksen polttoaineeseen, ehdotetaan
médritelmistd poistettavan polttoaine. Tdmé ei aiheuttaisi ongelmia lain sisdisen logiikan
kannalta, koska polttoaine-termin siséltdvdt kohdat Kkésittelevdt joko meriliikenteessé
kdytettdvdd polttoainetta, joka olisi jatkossakin madritelty 2 §:ssd, tai siséltdvét viittauksen
MARPOL-yleissopimukseen, jolloin polttoaine-sanan sisaltd maarittyy MARPOLin (Iahinni
sen I tai VI liitteen) mééritelmien mukaan.

Pykiladn 14 kohtaan ehdotetulla huviveneen mééritelmilld korvattaisiin nykyisen 20 kohdan
huviveneen méaritelmai. Nykyistd madritelmad muutettaisiin siten, ettd se vastaisi sisdllollisesti
alusjdtedirektiivin mukaista huvialuksen méadritelmad. Siten huviveneelld tarkoitettaisiin vain
vahintddn 2,5-metrisia veneita.

Pykilaén ehdotetaan uudeksi /5 kohdaksi huvivenesataman mééritelméad, johon viitattaisiin 9
lukuun ehdotetuissa muutoksissa. Huvivenesatamalla tarkoitettaisiin yksinkertaisesti satamaa,
joka palvelee pddasiassa huviveneitd. Maéritelma olisi kansallinen lakitekninen lis.

Pykélédn 28 kohtaan ehdotettu lastijaidmien méaaritelma korvaisi nykyisen 27 kohdan lastijétteen
médritelmdn. Maédritelmd muutettaisiin  alusjatedirektiivin  lastijdimien maééritelmén
mukaiseksi, mutta ei aiheuttaisi sisallollisid muutoksia.

Pykélan 31 kohtaan ehdotettu MARPOL-yleissopimuksen mdaéritelmd korvaisi nykyisen
pykéldn 1 kohdan mukaisen MARPOL 73/78 -yleissopimuksen méiritelmén. Muutoksella
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otettaisiin kayttoon lainsdddédnndssd kayttoon yleissopimuksesta ja sen vuoden 1978
poytékirjasta puhuttaessa lyhenne, jolla niitd kokonaisuutena muissa yhteyksissd Suomessa
kutsutaan. Madritelmd vastaisi myds paremmin yleissopimuksesta englanniksi yleisesti
kdytettyd termid MARPOL Convention. Méadritelmdd my0s tarkennettaisiin siten, ettd silld
viitattaisiin sekd vuoden 1973 yleissopimukseen ettd vuoden 1978 poytikirjaan ja niiden
muutoksiin. MARPOL-yleissopimuksen médritelméstd johtuen nykyisid haitallisen
nestemdisen aineen, ilmaa pilaavan aineen, kiintedn jétteen, ldhimmin maan, pdiston,
padstovahentimismenetelmain, rikin oksidipdistojen valvonta-alueen ja typen oksidipddstojen
valvonta-alueen maééritelmid muutettaisiin  siten, ettd viittaus MARPOL 73/78 -
yleissopimukseen muutettaisiin muotoon MARPOL-yleissopimus. My6s ndiden méaritelmien
numerointia ehdotetaan muutettavan: haitallinen nesteméinen aine maéériteltdisiin 14 kohdassa,
ilmaa pilaava aine /7 kohdassa, kiinted jite 23 kohdassa, 1ahin maa 29 kohdassa, padsto 41
kohdassa, paastonvihentdmismenetelma 42 kohdassa, rikinoksidipdéstdjen valvonta-alue 43
kohdassa ja typen oksidipddstojen valvonta-alue 57 kohdassa. Rikin ja typen oksidipdéstdjen
valvonta-alueiden maédritelmissd ehdotetaan lisdksi viitattavan jatkossa IMOn sijasta
Kansainviliseen merenkulkujarjestdon.

Uudeksi 44 kohdaksi lakiin ehdotetaan SafeSeaNet-jédrjestelmén mééritelméad, johon viitataan
10 luvun 3 §:ssd. Madritelmésséd viitataan unionin seurantadirektiiviin, jossa kyseisesté
merenkulun tiedonvaihtojédrjestelmastd sdddetasn.

Pykélan 45 kohdassa sdddettdisiin sataman méaéritelméstd. Madritelmd perustuisi nykyiseen
sataman madritelmddn (56 kohta). Madritelmédédn tehtdisiin alusjatedirektiivin 2 artiklan 9
kohdan mukaisesti lisdys, ettd my0s mukaan lukien sataman toimivaltaan kuuluva
ankkurointialue luetaan satamaksi. On syytd huomata, ettd alusjétedirektiivin mukainen
sataman méadritelma ei sisélld sataman véhéisyyteen perustuvaa rajausta. Kyse on kansallisesta
ratkaisusta, joka on ollut sataman mééritelméassd vanhan alusjatedirektiivin tdytdnt6onpanosta
lihtien.!® Rajauksen tarkoituksena on varmistaa, ettei lain 9 ja 10 lukujen siintely soveltuisi
vahdisimpiin  satamiin. Siten satamana ei pidettdisi esimerkiksi soutuveneiden
rantasdilytyspaikkoja tai luonnonsatamia, joissa on veneiden kiinnittimistd varten vain
koukkuja tai muita yksinkertaisia rakenteita, eiké retkisatamia, joissa ei ole palveluita. Myo0s
venevalkamat rajautuisivat sédéntelyn ulkopuolelle. Satamaksi ei myoskédan luettaisi laitureita,
joita kaytetddn lyhytaikaiseen asiointiin, kuten kauppa- ja jakeluaseman laitureita, jos niihin ei
liity muuta satamatoimintaa. Myoskadn vahaiselle alusmaarille tarkoitettua laituria ei pidettdisi
satamana. Tdhdn asti huvivenesatamien osalta vdhdisen alusmddrdn rajan on kdytdnnossa
tulkittu  kulkevan 50 venepaikassa tai talvisdilytyspaikassa, koska merenkulun
ympéristonsuojelusta annetussa valtioneuvoston asetuksessa (76/2010) sdddetyt jétteiden
vastaanottojérjestelyjd huvivenesatamassa koskevat vaatimukset ovat koskeneet vain vahintaan
50-paikkaisia huvivenesatamia. T4ta tulkintaa olisi kuitenkin syytd tarkentaa, ja 1dhtokohtaisesti
vahintddn 25-paikkaiset huvivenesatamat tulisi jatkossa tulkita ei-véhdisiksi. Taltd osin on syyta
viitata lain 1 luvun 3 §:44n ehdotettuun rajaukseen, jonka mukaan sisdvesilld 9 ja 10 lukujen
sddannoksid ei sovellettaisi alle 50-paikkaisiin satamiin. Koska unionin alusjitesdéntelyn
laajentaminen sisdvesille on kansallinen lisd, tarkoituksena on, ettei uudistetun direktiivin
téaytédntoonpanosta aiheudu sisédvesien pienille huvivenesatamille uusia vaatimuksia. Voimassa
olevan sdantelyn perustelujen mukaan paikkaa kdyttdvien alusten laatu ei vaikuta siihen,
pidetddnko sitd satamana vai ei. Jatkossakaan ei ole tarkoituksena, ettd tietynlaisten veneiden
tai alusten kdyttdmdt satamat rajattaisiin automaattisesti sddntelyn ulkopuolelle, mutta
alustyyppi voi vaikuttaa osaltaan vihdisyyden arviointiin. Esimerkiksi yksinomaan

13 Nyt jo kumotun aluksista aiheutuvan ympiriston pilaantumisen ehkiisemisesti annetun lain
(300/1979) lailla 933/2003 saddetty 2 a §, joka tuli voimaan 1.1.2004.
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soutuveneiden kéyttdimi satama on ldhtokohtaisesti védhdisempi kuin satama, joka palvelee
moottoroituja, kaymaildlld varustettuja retkiveneiti. Huvivenesatamien lisdksi vidhéisiksi
satamiksi olisi mahdollista tulkita my®s vapaa-ajan kalastukseen kéytettdvid satamia, jos niiden
rakenteet sekd kayttdja- ja jatemaardt ovat vdhdiset. Yhteysalusten, vesibussien ja muiden
pienten kotimaan liikenteessé toimivien matkustaja-alusten kdyttdmien laitureiden rajaukselle
sddntelyn ulkopuolelle ei ole endd perusteita, koska mainittujen alusten jéteméaérié ei voi pitdé
véhiisind. Saariston yhteysalus- ja vesibussisatamien vaatimusten kohtuullistamiseksi luvun 3
§:ssé ehdotetaan kuitenkin sdddettdvdn, ettd 9 ja 10 lukujen séddnndsten soveltamisalan
ulkopuolelle suljettaisiin ne kotimaanliikenteessd toimivat kantavuudeltaan alle 1 350 tonnin
matkustaja-aluksia palvelevat satamat, joihin alukset eivdt jatd jatteitd. Maantielauttojen
laitureita ei kuitenkaan pidettdisi satamina, koska liikennejdrjestelmastd ja maanteistd annetun
lain (503/2005) 6 §:n mukaan maantielautat laitureineen ovat osa maantietd. Sataman pitdjien
velvoitteiden sekd viranomaisten valvontatehtéivien helpottamiseksi sataman mééritelméan
muutoksista on tarkoitus viestid toimijoille ennen lain voimaantuloa. On kuitenkin syyté
huomata, ettd vaikka vdhdiset satamat rajataan sddntelyn ulkopuolelle sataman vahdisyyden
perusteella, niitd koskee jdtelain 28 §:n yleinen jitehuollon jarjestimisvelvollisuus. Lisdksi
jatelain 76 §:n mukaan sataman pitdjin on jarjestettdva roskaantumisen ehkdisemiseksi alueella
riittdva jitteen kerdys ja muut jétehuollon palvelut. Siten myos vdhdisen sataman pitdjan on
huolehdittava siitd, ettei satamatoiminta aiheuta roskaantumista, sekd tarvittaessa jitehuolto
syntyville jatteelle.

Sataman pitdjan madritelmastd sdddettdisiin pykalan 46 kohdassa. Erona nykyiseen 57 kohdan
sataman pitdjan mddritelmddn olisi, ettd sataman pitdjd olisi oikeushenkild. Kyseessd on
kansallinen tarkennus, jolla pyritdén varmistamaan, etteivit sataman pitdjélle tulevat
vaatimukset kohdistu yksityisiin kiinteistonomistajiin, kuten mokkeilijoihin.

Uutena 47 kohtana ehdotetaan méadriteltdvan unionin satamapalveluasetus, johon viitattaisiin
lain 10 lukuun ehdotettavissa muutoksissa.

Uudeksi 48 kohdaksi ehdotettu satamassa olevan vastaanottolaitteen mééritelmd vastaisi
alusjdtedirektiivin mukaisen satamassa olevan vastaanottolaitteen méiritelmdidn. Kelluvalla
laitteella tarkoitettaisiin esimerkiksi jétteiden vastaanottamiseen kéytettdvéa proomua tai muuta
alusta, liikkuvalla laitteella puolestaan esimerkiksi jite- tai loka-autoa, joka vastaanottaa
aluksilta perdisin olevaa jdtettd. Médritelméén viitattaisiin 9 lukuun ehdotetuissa muutoksissa.

Uudeksi 50 kohdaksi ehdotetaan seurantadirektiivin mééritelmdé. Direktiivin méérittely olisi
tarpeen 10 ja 12 lukuihin ehdotettavien viittausten vuoksi.

Lisdksi seuraavat nykyiseen 2 §:44n sisdltyvit madritelmat sédilyisivdt ennallaan, mutta niiden
numerointi muuttuisi, kun méaritelmat jarjestettdisiin aakkosjarjestykseen: AFS-yleissopimus
(I kohta), aine (2 kohta), alus (3 kohta), aluevedet, sisdiset aluevedet ja aluemeri (5 kohta),
aluskierritysasetus (7 kohta), alusliikennepalvelun tarjoaja (8 kohta), bruttovetoisuus (/0
kohta), Helsingin sopimus (// kohta), haitallinen aine (/2 kohta), hyvéksytty luokituslaitos (16
kohta), Itameren alue (I8 kohta), kalastusalus (19 kohta), kansainvélinen liikenne (20 kohta),
kemikaalisdilidalus (27 kohta), kiinnittymisenestojérjestelma (22 kohta), kotimaanliikenne (24
kohta), kasitelty kdymaldjatevesi (25 kohta), kiymaladjatevesi (26 kohta), laiturissa oleva alus
(27 kohta), markkinoille saattaminen (30 kohta), matkustaja-alus (32 kohta), nestemiinen aine
(36  kohta), painolastivesi (37 kohta), painolastiveden Kkésittely (38 kohta),
painolastivesiyleissopimus (39 kohta), Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen alus (40
kohta), sedimentit (49 kohta), sisdvesialue (51 kohta), sisdvesialus (52 kohta), SOLAS-
yleissopimus (53 kohta), Suomen vesialue (54 kohta), talousvyohyke (55 kohta), TBT-asetus
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(56 kohta), valmiste (58 kohta), ympiriston pilaantuminen (59 kohta), o6ljy (60 kohta),
Oljypitoinen seos (61 kohta), 6ljysiilidalus (62 kohta).

3 §. Lain soveltamisala. NyKyistd 3 momenttia echdotetaan muutettavan tarkentamalla, ettd
merenkulun  ympéristonsuojelulakia sovelletaan aluksilta perdisin  olevien jétteiden
vastaanottoon nimenomaan satamassa, ja lisddmalld viittaus lain 9 ja 10 lukujen sééntelyyn.

Pykélén 4 momentin viittaus MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin yleissopimuksen
chdotetun méaritelman mukaiseksi (MARPOL-yleissopimus).

Lisdksi 3 §:44n ehdotetaan lisdttdvan uusi 5 momentti, jonka mukaan 9 ja 10 lukujen sddntelyd
ei sovellettaisi erdisiin sataman maééritelmén téyttiviin paikkoihin tai alueisiin. Ensinnékin
momentin [/ kohdalla soveltamisalan ulkopuolelle rajattaisiin Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen  satamat.  Ensin ~ mainitussa  luvussa  sdddetddn  satamien
vastaanottojarjestelyistd aluksilta perdisin oleville jatteille, kuten vastaanottolaitteita ja
jatehuoltosuunnitelmaa koskevista vaatimuksista. Jalkimmadinen luku koskee jatteiden
jattdmisestd satamaan, mukaan lukien aluksilta perittdvid maksuja, jatteiden ennakkoilmoituksia
ja jétteiden jattdmistd koskevia tositteita. Kyse on vaatimuksista, joiden noudattaminen voi
aiheuttaa haasteita Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen alusten toiminnallisille tarpeille.
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen satamien rajaaminen sdéntelyn ulkopuolelle olisi
puolestaan tarpeen, koska esimerkiksi jdtehuoltosuunnitelmassa edellytettdvad tietoa
vastaanottolaitteiden sijainnista voi olla mahdoton antaa ilman sataman muuhun toimintaan
liittyvien salassa pidettdvien tietojen julkaisemista. Lisdksi mainittujen viranomaisten satamia
ei ole padasiassa tarkoitettu muiden kuin kyseisten viranomaisten kayttdmien alusten kayttoon,
mika puoltaa sitd, ettei sataman jétehuoltoa koskevia tietoja ei ole tarpeen julkaista. Myoskéaén
alusjétedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaan direktiivid ei sovelleta valtion
aluksiin eikd niiden yleensd kdyttdmiin satamiin. Puolustusvoimat ja Rajavartiolaitos ovat
jérjestdneet jatehuollon omissa satamissaan, joten soveltamisalarajauksella ei kdytdnnossa ole
vaikutusta esimerkiksi ympéristonsuojelun tason kannalta. Esimerkiksi Puolustusvoimien
satamissa sovelletaan koko Puolustusvoimia koskevaa ymparlstonsuOJeluohJetta seki
varuskuntakohtaisia jatehuoltosuunnitelmia. Puolustusvoimilla on sisédisessd kdytdssd myds
satamarakenteet kuvaavia karttoja, joissa on kuvattu eri jatejakeiden vastaanottopisteet.

Momentin 2 kohdalla puolestaan rajattaisiin 9 ja 10 lukujen soveltamisalan ulkopuolelle
sisdvesilld sijaitsevat huvivenesatamat, joissa on alle 50 venepaikkaa tai veneiden
talvitelakointipaikkaa. Alusjitedirektiivi soveltuu vain merialueiden rannoilla sijaitseviin
satamiin, mutta kansallisesti aluksilta peréisin olevien jétteiden jattimistd satamaan koskevaa
sddntelyd on sovellettu myos sisdvesilli. Momentin 2 kohdan rajauksella pyritdénkin
varmistamaan, ettd kansallisen sdéntelyn soveltamisala ei laajentuisi kohtuuttomasti sisdvesilld
sijaitsevien satamien osalta sataman maéiritelmén tulkinnassa tapahtuvasta muutoksesta
huolimatta.

Momentin 3 kohdalla rajattaisiin 9 ja 10 lukujen sédédntelyn ulkopuolelle yksinomaan
kotimaanliikenteessd toimivia kantavuudeltaan alle 1350 tonnin matkustaja-aluksia palvelevat
satamat, joihin kyseiset alukset eivit toimita jatteitd. Sddnndksen tarkoituksena on sulkea 9
luvun mukaisten jitehuollon jirjestdmisvelvoitteiden ulkopuolelle etenkin saaristokohteet,
joissa yhteysalukset ja vesibussit vierailevat. Mainitut alukset liikennoivit yleensd tietylla
reitilld, jonka varrella alus jéttdd jdtteitd vain yhteen tai korkeintaan kahteen satamaan.
Esimerkiksi  saariston yhteysaluksilla on jéitehuoltosopimukset niin kutsutuissa
kotilaitureissaan, joista késin ne liikennoivét. Téllaiset pienet matkustaja-alukset eivét jatd
jétteitd saaristosatamiin, vaan pdinvastoin jopa kuljettavat saarilla syntynyttd jatettd
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mantereelle. Siten jitehuollon jérjestiminen néissé reitin varrella olevissa vierailusatamissa
olisi turhaa.

Pykilén 1 ja 2 momentti séilyisivit nykyisessd muodossaan.
2 luku Aluksista aiheutuvien dljypddstojen ehkdiseminen

1 §. Oljyn pddstokielto ja pddstorajoitukset. Pykdldda ehdotetaan muutettavan
kokonaisuudessaan. Nykyiset sdadnnokset sdilyisivdt kuitenkin siséllollisesti ennallaan, mutta
nykyisten 2 ja 3 momenttien valiin lisdttdisiin uusi 3 momentti, jossa sdadettiisiin paastokiellon
soveltamisesta my6s muihin kuin kivenndispohjaisiin 6ljyihin. Nykyisen 3 momentin sdéntely
siirtyisi samalla 4 momenttiin. Nykyinen paistokielto koskee vain MARPOL-yleissopimuksen
I liitteen mukaisia 6ljyjd, mutta ehdotus laajentaisi péadstokiellon koskemaan myds sellaisia
0ljyyn tai 6ljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvia muita hiilivetyjé ja muita niiden
kaltaisesti aluksella kdytettdvid haitallisia aineita. Ndma aineet ovat meriympdriston kannalta
yhté haitallisia kuin kivenndisdljypohjaiset aineet. Niitd my0s kdytetddn aluksilla koneistoissa
taikka polttoaineena vastaavalla tavalla kuin kivenndiséljyja. Valvonta- ja torjuntaviranomaiset
my0s kayttdvit samoja menetelmid tdimédn ainejoukon valvontaan ja torjuntaan, joten olisi
perusteltua, ettd niistd sddnnellddn yhdenmukaisesti, jolloin erottelua kivenniisoljyjen ja ei-
kivenndispohjaisten oljyjen vililld ei tarvitsisi sanktiota méérittdessd tehdd. Oljyyn tai
Oljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvia muita haitallisia hiilivedyiksi
luokiteltavia aineita tai niiden kaltaisesti aluksella kdytettdvid muita haitallisia aineita ei saisi
myOskdan padstdad veteen aluksen konehuoneesta pilssiveden suodatuslaitteiston kautta
sisdvesialueella tai Suomen aluevesilld alueella, joka ulottuu neljin meripeninkulman
etdisyydelle ldhimmaéstd maasta. Merioikeusyleissopimuksen 211 artiklan 5 kohdasta johtuen
0ljyyn tai oljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvia muita haitallisia hiilivedyiksi
luokiteltavia aineita tai niiden kaltaisesti aluksella kdytettdvid muita haitallisia aineita koskeva
padstokielto ei kuitenkaan koskisi ulkomaisia aluksia talousvyohykkeelld siltd osin kuin
kyseisten aineiden mereen padstamistd ei ole kielletty MARPOL-yleissopimuksessa tai sen
nojalla annetuissa kansainvélisissa sdéddoksissd. Néin ollen téllaisten pdéstdjen osalta valvovan
viranomaisen tulisi kuitenkin edelleen selvittidd onko kyse MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
tarkoittamasta kivenndisoljypadstostd vai muusta paastosta.

Samalla MARPOL-yleissopimuksen kirjoitusasu ehdotetaan pdivitettdvdn 1 luvun 2 §:n
mukaisesti, kun nykyisessi laissa kédytetddn muotoa MARPOL 73/78 -yleissopimus.

3 § Aluksen koneistotilojen rakenne- ja laitevaatimukset, 4 §. Oljysdilialuksen lastitilojen
rakenne- ja laitevaatimukset, 5 §. Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle, 6 3.
Ol]ypazvakzr]a 7 §. IOPP-todistuskirja, 9 §. Porauslautat ja muut alustat sekd 10 §. Tarkemmat
sddnndkset ja mddrdykset. Mainittuja pykélid muutettaisiin siten, ettd viittaukset MARPOL
73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 31 kohtaan ehdotetun muutoksen
mukaisesti muotoon MARPOL-yleissopimus.

2 a luku Haitallisten ja vaarallisten lastien ja jdtteiden siirtdminen sekd polttoaineen
toimittaminen aluksesta toiseen

Merenkulun ympdristonsuojelulain 2 a luvun sdédntelyd laajennettaisiin Oljysiilidalusten
vélisistd Oljylastien siirroista muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtimiseen seki
polttoaineiden toimittamiseen aluksesta toiseen. Ehdotuksilla on tarkoitus siséllyttdd lain 2 a
luvun soveltamisalaan kaikkien meriympéristolle haitallisten ja vaarallisten lastien ja jatteiden
siirrot sekd kivenndispolttoaineiden, kaasupolttoaineiden ja biopolttoaineiden toimittaminen
alukselta toiseen. Ehdotuksella pyritdin varmistamaan, etti sidéntely kattaa kaikki aineet, jotka
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voivat veteen piityessddn aiheuttaa ympériston pilaantumista. Néiden lastien ja jétteiden
siirtojen lisdksi sddntelyn on tarkoitus kattaa alusten vélinen polttoaineiden toimittaminen
aluksen omaa kédytt6d varten. Polttoaineen toimittamisella tarkoitettaisiin raakadljystd saatavien
nestemdisten polttoaineiden, biopolttoaineiden ja kaasupolttoaineiden toimituksia.

1 §. Soveltamisala. Luvun siéntelyn kohteen méérittdmiseksi ja soveltamisalan rajaamiseksi 1
§:ssé ehdotetaan sdddettévan luvun soveltamisalasta. Siirtojen suorittamiselle osoitettuja alueita
koskevat sdannokset siirrettdisiin 1 §:std 2 §:d4n.

Pykéldan 1 momentin mukaan luvun sdannoksiéd sovellettaisiin lastina kuljetettavien haitallisten
aineiden, SOLAS-yleissopimuksen liitteen VII luvun A 1 osan 7 sddnndssd médriteltyjen
vaarallisten kiinteiden irtolastien ja jatteiden siirtoihin sekd polttoaineiden toimittamiseen
alukselta toiseen. Haitalliset aineet on mééritelty 1 luvun 2 §:n 13 kohdassa. Mééritelmi kattaa
oljyt, haitalliset nestemdiset aineet, kdymaldjateveden ja kiinteén jétteen sekd seokset, joissa on
jotain haitallista ainetta. Siten 2 a luvun sédéntely laajenisi kattamaan Oljylastien lisdksi
muidenkin haitallisia aineita sisdltdvien lastien siirrot, jotka mereen padstessdan aiheuttaisivat
ympdariston pilaantumista. N#itd ovat esimerkiksi nestemdiset ja kiintedt meriympéristolle
haitalliset kemikaalit. Sdéntely kattaisi myds biopolttoaineet, silld niiden katsotaan kuuluvan
aineen koostumuksesta riippuen joko Oljyihin tai haitallisiin nestemdisiin aineisiin. Lisdksi
sddntelyn ehdotetaan soveltuvan ihmishengelle vaarallisiin kiinteisiin irtolasteihin siten kuin ne
on méadritelty SOLAS-yleissopimuksen alla, koska haitallisten aineiden méaritelma ei kata niité,
vaikka mereen paityessddn nekin voivat aiheuttaa meren pilaantumista tai vaaraa tai vahinkoa
meren elidille. Jatteet mainittaisiin soveltamisalassa erikseen, silld vaikka ne maédritellddn 1
luvun 2 §:n 13 kohdassa haitallisiksi aineiksi, niitd ei voida pitéd lasteina.

Luvun séénnoksia sovellettaisiin myds polttoaineiden toimittamiseen alukselta toiselle eli niin
kutsuttuun bunkraukseen. Pykdldn 2 momentissa sdddettiisiin polttoaineen maaritelmasta siten
kuin sitd sovelletaan 2 a luvussa. Polttoaineilla tarkoitettaisiin meriliikenteessd kaytettavid
polttoaineita, kaasua tai muuta matalan leimahduspisteen polttoainetta kayttdvia aluksia
koskevassa kansainvilisessa turvallisuussddnndstossé (jaljempand IGF-sdénnosto) tarkoitettuja
polttoaineena kaytettdvid kaasuja ja muita matalan leimahduspisteen polttoaineita sekd
biopolttoaineita. Meriliikenteessé kiytettdvilld polttoaineilla tarkoitetaan 1 luvun 2 §:n 36
kohdan mukaisesti raakaoljystd saatavia nestemdisid polttoaineita, jotka on tarkoitettu
kaytettaviksi tai joita kaytetddn aluksella. Maaritelmd kattaa meriliikenteessd kaytettdavat
dieseloljyt ja kaasudljyt. Polttoaineena kdytettdvat kaasut ja muut matalan leimahduspisteen
polttoaineet on maédritelty IGF-sddnndstdssd, jonka 2.2.18 sddnndn mukaan kaasulla
tarkoitetaan nesteitd, joiden kaasupaine ylittda 37.8°C:n ldmpotilassa 0.28 MPa, ja jonka 2.2.28
sddanndn mukaan matalan leimahduspisteen polttoaineilla tarkoitetaan kaasu- tai nestemadisia
polttoaineita, joiden leimahduspiste on suljetun kupin menetelmélla méadritettyna alle + 60 oC .
Siten muun muassa nesteytetyn maakaasun toimittaminen alukselle kuuluisi sdéntelyn piiriin.
Sadntely kattaisi myds biopolttoaineiden toimittamisen alukselta toiselle. Biopolttoaine
ehdotetaan méériteltdvéan 1 luvun 2 §:n 9 kohdassa. Miaaritelméssé viitattaisiin Kansainvalisessd
merenkulkujérjestossd kehitettyihin biopolttoaineiden ja energiaintensiivisten polttoaineiden
madritelmiin.

Ehdotettu sddntely ei vaikuttaisi SOLAS VI luvun 5.2 sdéntdon, jonka mukaan nesteméisten
lastien sekoittaminen on kielletty matkan aikana. Kyseinen méddrdys on saatettu kansallisesti
voimaan valtioneuvoston asetuksella 944/2013.

Pykildn 3 momentin mukaan luvun sdédnnoksiéd ei sovellettaisi | momentissa tarkoitettuihin
siirtoihin tai toimituksiin, jotka ovat tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi merelld, tai kun niitd suoritetaan tiettyjen pilaantumistapahtumien
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torjumiseksi tarkoituksena ympériston pilaantumisen aiheuttaman vahingon véhentdminen.
Sdidnnds vastaisi nykyisen 1 §:n 5 momenttia. Sdannds perustuu MARPOL-yleissopimuksen
Oljylastinsiirtoja koskevaan sddntelyyn, mutta sen soveltuminen olisi meriturvallisuussyisti ja
ympdariston pilaantumisen ehkédisemiseksi perusteltua laajentaa kaikkiin ehdotettuihin 2 a
luvussa tarkoitettuihin siirtoihin ja polttoaineen toimituksiin.

Pykdlin 4 momentin mukaan luvun sdénnoksid ei sovellettaisi Puolustusvoimien eika
Rajavartiolaitoksen aluksiin. MARPOL-yleissopimuksen 3 artiklassa maéératdén, ettei
yleissopimusta ja sen liitteitd sovelleta sota-aluksiin, sotalaivaston apualuksiin tai muihin
aluksiin, jotka ovat valtion omistuksessa tai kdytdssd, ja joita silld hetkelld kdytetddn vain
valtion muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin. Esimerkiksi Rajavartiolaitos suorittaa alusten
polttoaineiden siirtoja ja mahdollisesti myds lastien siirtoja aluksesta toiseen oman toimialansa
lakisddteisten tehtdviensd suorittamiseksi, kuten wvaltion alueellisen koskemattomuuden
suojaamiseen ja turvaamiseen liittyvissé tehtivissd. Ndmé siirrot eivit kuuluisi nyt ehdotettavan
sddntelyn piiriin.

2 §. Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen toimittamiselle osoitetut alueet. Luvun 2 §:44n
ehdotettavilla muutoksilla siirrettdisiin nykyisen 1 §:mn mukainen siirtojen suorittamiselle
osoitettuja alueita koskeva sdédntely 2 §:44n ja muutettaisiin sitd vastaamaan luvun uutta
soveltamisalaa. Siten 2 § koskisi 1 §:ssd tarkoitettujen siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen
toimittamiselle osoitettuja alueita. Pykédldn 1 momentissa sdddettdisiin, ettd 1 §:ssd tarkoitetut
siirrot ja toimitukset olisi sallittu vain satama-alueilla seka erikseen nimetyilld alueilla Suomen
vesialueella ja talousvyohykkeelld. Momentti vastaisi siten siirtojen ja toimitusten kattavuutta
lukuun ottamatta nykyistd 1 §:n 1 momenttia.

Toistaiseksi 0ljylastinsiirtojen toteuttamista varten on nimetty kaksi aluetta. Nama alueet ovat
Kalbadagrundin ankkuripaikka Suomenlahdella ja Svartbdckin ankkuripaikka Porvoon
Kilpilahden edustalla.'* Siintelyn kohteen laajentuessa lienee tarpeen nimeti uusia alueita.
Tarkoituksena on, ettd siirroille osoitettaisiin alueita Suomen aluevesien ulkorajan ulkopuolelta
Suomen talousvydhykkeeltd vain poikkeuksellisissa tilanteissa, jotta varmistettaisiin
Rajavartiolaitoksen edellytykset valvoa operaatioita ja tarpeen vaatiessa ryhtyd esimerkiksi
torjuntatoimenpiteisiin. Mahdollinen merellisen ympéristovahingon torjunta voisi vaikeutua
huomioiden pitkét etdisyydet sekd myds sddolosuhteiden vaikutukset esimerkiksi merenkdynnin
ja aallokon haitatessa torjuntaty6td. Kuten sisdministerion rajavartio-osasto lausui hallituksen
esitysluonnoksesta, Suomen talousvyohykkeelld mereen joutunut vaarallinen tai haitallinen aine
voi my0s nopeastikin ajautua toisen valtion talousvyohykkeelle tai aluevesille, mikd voi
osaltaan tuoda lisda haasteita torjuntatyohon sekd mahdollisiin korvaus- ja vastuukysymyksiin.

Pykéldan 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto nimedisi meriympariston suojelun
yllapitdmiseksi, neuvoteltuaan Puolustusvoimien, Rajavartiolaitoksen, Suomen
ympdaristokeskuksen, Metsdhallituksen, Tullin, Vdyldviraston, alueen pelastustoimen
pelastusviranomaisen ja alusliikennepalvelun tarjoajan kanssa, 1 §:ssé tarkoitetut alueet sekd
pitéisi ja julkaisisi niisté luetteloa. Ennen alueiden nimedmisté Liikenne- ja viestintéviraston
olisi kuultava asianomaisia sidosryhmiéd. Sééntely vastaisi suurilta osin nykyisen 1 §m 2
momenttia. Uutena viranomaisena kuultavien ryhméssi olisi kyseisen alueen pelastustoimen
pelastusviranomainen. Alueen pelastusviranomaisella tarkoitettaisiin pelastuslain (379/2011)
26 §:n 2 momentin mukaisia pelastusviranomaisia, joita ovat pelastuslaitoksen ylin viranhaltija
ja hdnen mairdaménsa pelastuslaitoksen viranhaltijat sekd alueen pelastustoimen asianomainen
monijéseninen toimielin. Alueiden nimeéminen tapahtuisi méiéraykselld, mité varten Liikenne-

14 Liikenteen turvallisuusviraston paétds 19.12.2017, Dnro TRAFI/398315/03.04.01.00/2017
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ja viestintévirastolle lisattdisiin luvun 6 §:84n toimivalta antaa méériyksié alueista, joilla siirrot
ja toimitus on sallittu.

Pykdlan 3 momentti, jossa sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuudesta
myoOntdd poikkeuksia 1 momentissa sdddetystd, vastaisi sanatarkasti nykyisen 1 §:n 3
momenttia. Siten siirtojen ja toimitusten toteuttaminen olisi poikkeusluvalla mahdollista myos
satama-alueiden ja nimettyjen alueiden ulkopuolella. Téllainen poikkeuslupa voisi olla tarpeen
esimerkiksi merelld tapahtuviin kestoltaan rajattuihin operaatioihin osallistuvien alusten
polttoaineen saannin helpottamiseksi.

3 §. STS-siirtosuunnitelma ja menettelytapaohjeet. Luvun 3 § muutettaisiin kokonaisuudessaan,
koska siihen siirrettdisiin muutettuina nykyisen 2 §:n siséltimét sdédnnokset STS:
siirtosuunnitelmasta. Muutetussa 3 §:ssd sdddettaisiin STS-siirtosuunnitelmien lisdksi muita
siirtoja sekd toimituksia koskevista menettelytapaohjeista.

Pykdlan 1 momentissa sdddettdisiin  STS-siirtosuunnitelmasta, joka olisi oltava
Oljysailidaluksella, jonka bruttovetoisuus on vdhintddn 150 ja jota kdytetdan OljyséiliGalusten
véliseen Oljylastinsiirtoon eli STS-siirtoon merelld. STS-siirtosuunnitelman tulisi tayttdd
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukaiset vaatimukset. Sdantely vastaisi nykyisen 2 §:n 1
momentin sddntelya.

STS-siirtosuunnitelman hyvéaksymistd koskeva 2 momentti vastaisi sanatarkasti nykyisen 2 §:n
2 momenttia.

Pykilidn 3 momentissa sdddettdisiin muita siirtoja kuin 6ljylastien STS-siirtoja ja toimituksia
koskevista menettelytapaohjeista. Vastaavaa sddnnosti ei ole nykyisessd 2 §:ssd. Momentin
mukaan edelld 1 §:ssd tarkoitettuun siirtoon tai toimitukseen, ei kuitenkaan STS-siirtoon,
osallistuvan aluksen olisi kuvattava kyseisen siirron tai toimituksen menettelytapaohjeet.
Menettelytapaohjeesta sddtdmiselld pyritddn varmistamaan, ettd alus laatii toimintaohjeet myos
polttoaineen toimituksia ja muita lastinsiirtoja kuin STS-siirtoja varten. STS-siirtosuunnitelma
on MARPOL-yleissopimuksen I liitteesséd tarkoitettu standardiasiakirja, joten muihin lastin
siirtoihin ja polttoaineen toimittamiseen osallistuvilta aluksilta ei sitd voida vaatia. Siksi
chdotetaan menettelytapaohjeen laatimisvelvoitetta. Monilla lastinsiirtoja tekevilld aluksilla on
jo sellainen. Tyypillisesti menettelytapaohje siséltyy aluksen turvallisuusjohtamisjédrjestelmaén,
joka perustuu IMOn kansainvéliseen johtamissddnndstoon laivojen turvallisesta toiminnasta ja
ympériston pilaantumisen ehkdisemisestd (ISM-sddnndstd). ISM-sddnndstd on saatettu
Euroopan unionin alueella voimaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o
336/2006 kansainvilisen turvallisuusjohtamissédédnnoston tdytdntoonpanosta yhteisOssd ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 3051/95 kumoamisesta. Velvollisuutta sisdllyttdd 2 momentissa
tarkoitettu menettelytapaohje aluksen turvallisuusjohtamisjérjestelmédén ei kuitenkaan olisi.

4 §. Ennakkoilmoitusvelvollisuus siirrosta ja toimituksesta aluksesta toiseen. Luvun 4 §
muutettaisiin kokonaisuudessaan, koska siihen siirrettdisiin muutettuina nykyisen 3 §:n
siséltdmat sddnnokset ennakkoilmoituksista.

Pykdldan 1 momentissa sdddettdisiin ennakkoilmoituksen tekemisestd. Momentti vastaisi
padpiirteissddn nykyisen 3 §:n 1 momenttia. Momentin 1 kohdan mukaan aluksen
likkenteenharjoittajan, omistajan, asiamiehen tai pdéllikon olisi ilmoitettava Tullille
suunnitelmastaan  suorittaa siirto tai polttoaineen toimitus Suomen vesialueella
alusliikennepalvelulain 20 a §:ssd tarkoitettua sdhkoistd merenkulun tiedonhallintajérjestelméa
eli niin kutsuttua Portnet-jdrjestelmdd kayttden. Momentin 2 kohdan mukaan
talousvyohykkeelld toteutettavista siirroista ja polttoaineen toimitusoperaatioista olisi
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puolestaan ilmoitettava alusliikennepalvelun tarjoajalle samaa alusliikennepalvelulain 20 a
§:ssé tarkoitettua s@hkoistd merenkulun tiedonhallintajérjestelmdd tai muuta sdhkoistd
tiedonvilitystapaa kayttden. Sahkoisilla tiedonvilitystavoilla tarkoitetaan 1dhinnd sdhkopostia.
Nykyinen Portnet-jarjestelma ei mahdollista talousvyohykkeelld tapahtuvasta lastinsiirrosta tai
bunkrausoperaatiosta ilmoittamista, mutta tillainen toiminnallisuus on mahdollista lisdtd sithen
merenkulun tiedonhallintajérjestelmédn, jonka on tarkoitus korvata Portnet-jarjestelma.

Pykilin 2 momentissa sdddettéisiin, ettd ilmoitus on tehtéva hyvissé ajoin ja vahintddn 48 tuntia
ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta. Vastaavasta vaatimuksesta sdddetdan nykyisin 3 §:n 2
momentin ensimmaisessd virkkeessd, vaikkakin nykyinen sddntely kattaa vain MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen mukaiset 6ljylastien STS-siirrot.

Pykildn 3 momentissa sdéddettédisiin 1 §:ssé tarkoitettujen lastien ja jétteiden siirtoja sekd
polttoaineen toimituksia koskevan ennakkoilmoituksen sisdllostd. Sdannos korvaisi nykyisen 3
§:n 2 momentin, jonka mukaan 0ljylastien STS-siirtoa koskevaan ennakkoilmoitukseen on
sisdllytettavdi MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 42 sddnnon mukaiset tiedot. Momentissa
tarkoitettujen siirtojen ja toimitusten ennakkoilmoituksen siséllostd sdddettdisiin tarkemmin
valtioneuvoston asetuksella. Oljylastinsiirtojen osalta asetuksessa on tarkoitus sditda, etti
ilmoitukseen tulisi sisdllyttdd mainitun 42 sédénndén mukaiset tiedot. Muiden siirtojen ja
polttoaineen toimitusten osalta ilmoitettavia tietoja koskevat vaatimukset olisivat soveltuvilta
osin vastaavat kuin Oljylastinsiirtoja koskevat vaatimukset. Siten ennakkoilmoituksen
yhteydessa olisi tarkoitus vaatia operaatioon osallistuvien alusten perustietojen, suunnitellun
operaation alkamispdivamaérdd, kestoa ja maantieteellistd sijaintia, siirron suorittamistapaa,
siirrettdvdn lastin tai toimitettavan polttoaineen tyyppid ja maiédrdd sekd operaation
palveluntarjoajaa tai kokonaisvalvontavastuussa olevaa henkilod koskevien tietojen
toimittamista. Lisdksi vaadittaisiin vahvistusta siitd, ettd aluksella on 3 §:n 3 momentissa
tarkoitettu menettelytapaohje.

Pykéldn 4 momentti koskisi tictojen antamista poikkeustilanteissa, joissa kaikkia 3 momentissa
tarkoitettuja tietoja ei olisi saatavilla 48 tuntia ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta. S&annos
vastaisi pédépiirteissddn nykyisen 3 §:n 4 momenttia, mutta sdéinndkseen liséttéisiin siéntelyn
kohteen laajentamisesta kaikkien haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoihin ja polttoaineiden
toimituksiin edellyttimét muutokset. Momentissa séddettdisiin, etti siirrosta tai toimituksesta
olisi ilmoitettava vidhintddn 48 tuntia ennen sen toteuttamista, vaikka kaikkia 3 momentissa
tarkoitettuja tietoja ei olisi vield saatavilla. Lisdksi puuttuvat tiedot olisi toimitettava
viranomaisille niin pian kuin mahdollista. Edelleen 5 momentissa sdadettdisiin myds
ilmoitettavien tietojen péivittdmisestd. Jos 3 momenteissa tarkoitetut tiedot muuttuisivat ennen
suunnitellun siirron tai toimituksen toteuttamista, olisi siitd jatkossa vélittomadsti ilmoitettava
toimivaltaiselle viranomaiselle 1 momentissa tarkoitetulla tavalla.

Pykéldn 5 momentissa sdddettdisiin siirtoja ja toimituksia koskevien tietojen vélittimisesta
viranomaisten kesken. Se vastaisi paépiirteissidén nykyisen 3 §:n 5 momenttia, mutta sisiltéisi
ne tarvittavat lakitekniset muutokset, jotka koskevat sddntelyn yleistéd laajentumista dljylastien
STS-siirroista muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoihin ja polttoaineiden toimituksiin.

Pykilan 6 momentissa sdddettiisiin Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta kieltdé suunniteltu
yksittdinen 1 §:ssd tarkoitettu siirto tai toimitus meriympariston suojeluun tai
alusliikenneturvallisuuteen liittyvistd erityisistd syistd. Sa@fnnds vastaisi péadpiirteissdin
nykyisen 1 §:n 4 momenttia. Sd4nnds siirrettdisiin alueiden nimedmistd koskevasta pykélésté
ennakkoilmoituksia koskevaan pykéldan, koska kielto perustuisi ennakkoilmoituksista
saatavien tietojen perusteella tehtdvaan harkintaan. Siséllollisesti pykéldssa olisi uutta se, ettd
jatkossa kielto voisi perustua myds alusturvallisuuteen liittyviin syihin, kun se nykyiselldédn voi
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perustua vain ympéristonsuojeluun liittyviin syihin. Toimivaltaisella viranomaisella eli
Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi siten jatkossa mahdollisuus puuttua sellaisiin tilanteisiin,
joissa aiheutuu vaaraa joko siirtoon tai toimitukseen osallistuvalle alukselle tai muulle
alusliikenteelle. Kdytdnnossa Liikenne- ja viestintdvirasto olisi yhteydessé alukseen mantereelta
késin, eiki aluksella vierailtaisi.

Lisdksi on syytd huomata, ettd Rajavartiolaitos voi pelastuslain (379/2011) 36 b §:n nojalla
madritd ryhdyttidviksi sellaisiin alukseen ja sen lastiin kohdistuviin pelastus- tai muihin
toimenpiteisiin, jotka se katsoo vélttdmattomiksi vesien pilaantumisen ehkdisemiseksi tai
rajoittamiseksi, jos Suomen aluevesilld tai talousvyohykkeelld alus uppoaa, joutuu karille tai
yhteentorméyksen osapuoleksi, saa vuodon tai konevian taikka muutoin joutuu tilaan, johon
liittyy ilmeinen 6ljyn tai muun haitallisen aineen vuodon vaara. Siten Rajavartiolaitos voi jo
nykyisen lainsdddédnndn puitteissa puuttua my0s lastinsiirtoihin ja bunkraukseen liittyviin
vaaratilanteisiin edelld mainittujen ehtojen tdyttyessd, eikd Rajavartiolaitoksen oikeudesta
puuttua 1 §:ssd tarkoitettuihin siirtoihin ja toimituksiin vaaratilanteissa ole tarpeen saatda
merenkulun ympéristonsuojelulaissa.

5 §. Siirrosta tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilé. Luvun 5 §
muutettaisiin  kokonaisuudessaan, koska siihen siirrettdisiin muutettuina nykyisen 4 §:n
siséltdmat sddnnokset kokonaisvalvontavastuussa olevasta henkildstd. Siten séédntely kattaisi
jatkossa 1 §:ssd tarkoitettujen lastien ja jatteiden siirrot ja polttoaineiden toimitukset.

Pykéldan 1 momentin mukaan 1 §:ssé tarkoitetussa siirrossa tai toimituksessa kaytetylla aluksella
olisi oltava siirrosta tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilo. Tillaisesta
vaatimuksesta sédddetddn Oljylastin STS-siirtoihin osallistuvien alusten osalta nykyisen 4 §:n
ensimmadisessd lauseessa.

Pykélan 2 momentissa sdddettaisiin lisdksi, ettd STS-siirtojen osalta kokonaisvalvontavastuussa
olevalla henkilolld olisi oltava patevyys kaikkien STS-siirtoihin liittyvien tehtdvien
suorittamiseen siten kuin MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd méératdéin. Sdannds vastaisi
nykyisen 4 §:n toista lausetta. Mainitut MARPOL-yleissopimuksen I liitteen méérdykset
koskevat vain dljylastinsiirtoja, joten sddnnosté ei ole mahdollista laajentaa muihin siirtoihin ja
polttoaineen toimituksiin.

6 §. Vastuu varautumistoimenpiteistd aiheutuneista kustannuksista. Luvun 6 § muutettaisiin
kokonaisuudessaan, koska siihen siirrettdisiin muutettuna nykyiseen 5 §:8dn siséllytetyt
sddnndkset vastuusta varautumistoimenpiteistd aiheutuneista kustannuksista. Pykald koskisi
sekd Oljylastien STS-siirtoja ettd muiden 1 §:ssé tarkoitettujen lastien ja jétteiden siirtoja ja
polttoaineiden toimituksia aluksesta toiseen, kun nykyinen 5 § kattaa vain 6ljylastien STS-
siirrot. Pykéldn mukaan siirtoja ja toimituksia vastaanottavan aluksen liikenteenharjoittaja tai
omistaja vastaisi Rajavartiolaitokselle ja alueen pelastustoimen pelastusviranomaiselle siirron
tai toimituksen yhteydessa suoritettavista varautumistoimenpiteistd aiheutuvista kustannuksista,
kun nykyisen sddnndksen sanamuodon mukaan puhutaan Suomen 6ljytorjuntaviranomaisille
STS-siirron yhteydessé aiheutuneista kustannuksista.

7 §. Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset. Nykyisen 6 §:n sddnnokset tarkemmista
saannoksistd ja madrdyksistd siirrettdisiin muutettuina uuteen 7 §:44n. Pykdldn 1 momentissa
sdddettdisiin nykyisen 6 §:n 1 momentin mukaisesti asetuksenantovaltuudesta. Aiemmasta
poiketen valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa myds 2 a luvun soveltamiseen liittyvid
tarkempia sdénnoksid, kun nykyisin asetusten on tullut liittyd Suomen kansainvélisten
velvoitteiden tai Euroopan unionin sdddosten soveltamiseen. Siirtojen toteuttamiseen liittyvid
jarjestelyja ja rajoituksia koskeva asetuksenantovaltuus paivitettdisiin siten, ettd se kattaisi 1
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§:ssé tarkoitetut siirrot ja toimitukset. Kyseisestd asetuksenantovaltuudesta sdddettdisiin 1
kohdassa, koska momenttiin liséttdisiin uutena 2 kohta, joka siséltdisi 4 §:n 4 momentissa
tarkoitettuun ennakkoilmoitukseen sisdllytettdvia tietoja koskevan asetuksenantovaltuuden.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin nykyistd 6 §:n 2 momenttia vastaavalla tavalla Liikenne- ja
viestintdviraston toimivallasta antaa sddddsten soveltamiseen liittyvid teknisid méérdyksia.
Kuten 1 momentin asetuksenantovaltuus, myods méarédyksenantovaltuus kattaisi myos 2 a luvun
koko ehdotetun laajennetun siséllollisen soveltamisalan. Uutena valtuutena momentin 1
kohdassa sdddettaisiin siitd, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa maardyksid 2 §:ssd
tarkoitetuista alueista, joille siirrot ja toimitukset on rajattu. Toistaiseksi alueet on nimetty
Liikenne- ja viestintdviraston (ja sen edeltdjan, Liikenteen turvallisuusviraston) paatokselld.
Muutoksella pyritdén yksinkertaistamaan alueiden nimeé&mistd koskevaa prosessia, silld
alueiden nimedminen olisi hallinnollisesti helpompaa Liikenne- ja viestintdviraston
médrdykselld  kuin  péatokselld.  Siirtojen  kédytinnoén  jérjestdmistd  koskeva
madrdyksenantovaltuus paivitettiisiin siten, ettd se kattaisi kaikki 1 §:ssd momentissa tarkoitetut
siirrot ja toimitukset. Siitd sdddettdisiin 2 momentin 2 kohdassa. Valtuudesta méaaritd STS-
siirtosuunnitelman sisdllostd  sdddettdisiin momentin 3 kohdassa. Siirtojen kdytdnnon
jéarjestelyistd ja STS-siirtosuunnitelman siséllostd annetaan kansainvélistd ohjeistustason
sddntelyd mm. kansainvilisessd merenkulkujirjestdssd, joten on tarpeellista, ettéd Liikenne- ja
viestintdvirasto voisi antaa kansallisesti tarkentavia méérayksid pohjautuen kansainvéliseen
ohjeistukseen. Ohjeistus on luonteeltaan teknistd eiké sitd ole tarkoituksenmukaista antaa lain
tasolla.

Pykildn 3 momentin mukaan 1 momentin nojalla annetut sdédokset ja 2 momentin nojalla
annetut miédrdykset voidaan ulottaa koskemaan myos sisidvesialueilla ja kotimaanliikenteessé
purjehtivia aluksia. Sddnnods vastaisi nykyisen 6 §:n 3 momenttia.

3 luku Oljypdistomaksu

1 §. Oljypddstomaksun maksuvelvollisuus. Merenkulun ympiristonsuojelulakia sovelletaan
padosin Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld purjehtiviin aluksiin (1 Iuku 3 §). My®6s lain
2 luvun 1 §:mn mukaan 6ljypadstot on kielletty Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld.
Kuitenkin 0Oljypadstomaksun soveltamisala on 3 luvun 1 §:ssd rajattu aluevesiin ja
talousvyOhykkeeseen. Tama tarkoittaa, ettd sisdvesilld tapahtuvasta 2 luvun 1 §:n mukaisen
péaastokiellon rikkomisesta sisdvesilli ei voimassa olevan lain mukaan voi madratd
Oljypddstomaksua. Oljyn péddstokiellon rikkomisesta on télloin  seuraamuksena
rikosoikeudellinen rangaistus aluksen péédllikolle tai konepaillikolle, eikd laivanisidntdd tai
omistajaa useimmiten sanktioida. Nykyinen tilanne on koettu haasteelliseksi ennen kaikkea
ympéristoltddn herkélld ja vilkkaasti litkenndidylld Saimaalla ja Saimaan kanavassa.

Oljypaistomaksua koskeva sidntely on vuodelta 2005, jolloin sdintely sisillytettiin
alusjételakiin. Hallituksen esityksessd (HE 77/2005 vp) perustellaan o6ljypéédstomaksun
kéyttoon ottoa koskemaan vain aluevesid ja Suomen talousvyohykettd seuraavasti:
”Alusjételaissa tarkoitettu Oljyn pédstokielto koskee Suomen vesialuetta ja Suomen
talousvyOhykettd. Ymparistondkokohdista katsottuna &ljypadstomaksun kohdentamisen
intressit ovat kuitenkin selkeimmin sisdisilld aluevesilli, aluemerelld ja Suomen
talousvyohykkeelld tapahtuneissa pddstoissd. Sddntelyssd on ndin ollen ldhdetty siitd, ettei
Oljypadstomaksu koske sisdvesialuetta. Tamid merkitsee poikkeamista alusjételain
soveltamisalasta. Saatujen kokemusten perusteella myohemmin saattaa kuitenkin tulla
harkittavaksi 6ljypadstomaksujérjestelmén ulottaminen sisdvesialueelle, ennen muuta Saimaan
syvavaylalle.”
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Ehdotetaan, ettd pykédlin 1 momentissa sédddettivdd Oljypéadstomaksun soveltamisalaa
laajennettaisiin kattamaan aluevesien ja talousvyohykkeen sijaan koko Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen, jolloin 6ljypdastomaksu voitaisiin madratd myos sisdvesilld tapahtuneesta
0ljypaastosta. Poliisi on jo nykyisin valvova viranomainen sisdvesilld tapahtuvien 6ljypéastdjen
osalta, joten muutoksella ei olisi merkitystd kdytdnnon valvonnan kannalta. Erona olisi
vaihtoehtoinen, rikosoikeudellista rangaistusta tehokkaampi ja taloudellisesti tuntuvampi
hallinnollinen prosessi, jolla tapahtuneesta 6ljypaéstostd sanktioitaisiin. Maksun mééraisi, kuten
merialueellakin, Rajavartiolaitos lain 3 luvun 5 §:n nojalla. Suoritettuaan tutkinnan poliisi
valvovana viranomaisena ilmoittaisi Rajavartiolaitokselle tarvittavat tiedot maksun
madrddamiseksi. Nykyisen lain 3 luvun 6 §:ssd sdddetddn Rajavartiolaitoksen oikeudesta
pysayttdd alus 12 luvun 11 ja 12 §:ssd sdddetyilld edellytyksilld myo0s, jos se on perusteltua
maksusaatavan turvaamiseksi. Pysdyttdmispddtos voidaan tehdd perustellusta syystd ennen
maksupéitoksen tekemistd. Saman luvun 8 §:ssd sdddetddn virka-avusta Oljypadstomaksua
koskevassa asiassa. Koska Rajavartiolaitos on maksun mééradva viranomainen, on se myos
oikea viranomainen tekeméaidn paatoksen mahdollisesta aluksen pysdyttdmisestd ja vakuuden
asettamisesta. Kdytdnnossa alukseen kohdistuvat maksusaatavan turvaamiseksi mahdollisesti
tarvittavat fyysiset toimet aluksen pysdyttdmiseksi suorittaisi sisdvesilld poliisi virka-apuna
Rajavartiolaitoksen pyynnosté.

Pykildn 1 momenttiin ehdotetaan myos liséttaviksi, ettd oljypddstomaksu voitaisiin méarata
my0s Oljyyn tai 6ljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden
niiden kaltaisesti aluksella kdytettdvien haitallisten aineiden veteen padstdmisesta. 2 luvun 1 §:n
paidstokieltoa ehdotetaan laajennettavan naihin aineisiin, joten samalla ehdotetaan myos
sanktiosddnnosten laajentamista koskemaan nididen aineiden veteen pééstdmisti.
Merioikeusyleissopimuksen 211 artiklan 5 kohdasta johtuen paéstokiellon ja siten
Oljypadstomaksun laajennus muihin kuin kivenniispohjaisiin haitallisiin hiilivedyiksi
luokiteltaviin aineisiin tai niiden kaltaisesti aluksella kdytettdviin muihin haitallisiin aineisiin ei
kuitenkaan koskisi ulkomaista alusta Suomen talousvyohykkeelld siltd osin kuin aineiden
mereen padstdminen ei ole kiellettyd MARPOL-yleissopimuksessa tai sen nojalla annetuissa
kansainvélisissd sdadoksissa.

8 §. llmoittaminen ja virka-apu oljypddstomaksua koskevassa asiassa. Pykilan otsikkoa
chdotetaan muutettavan siten, ettd pykéld kattaisi virka-avun lisdksi my0s viranomaisten
keskindiseen ilmoittamisvelvollisuuteen liittyvaad sddntelyd. Pykdladan ehdotetaan sdddettaviksi
uusi 1 momentti, jonka mukaan Rajavartiolaitoksen tulisi ilmoittaa Suomen
ympéristokeskukselle sellaisesta 0ljypédstostd, josta Rajavartiolaitos kdynnistdd tarkemman
tutkinnan. Pienistd, selvésti Oljypddstomaksun soveltamisalan ulkopuolelle jéévistd
Oljypadstoista ei tarvitsisi tiedottaa SYKE:4, mutta Rajavartiolaitoksen tulisi tiedottaa SYKE:4
riittdvan varhaisessa vaiheessa kaikista sellaisista tutkittavaksi otettavista 6ljypadstoistd, joista
mahdollisesti méaritadn 6ljypadstomaksu. Oikea-aikaisella tiedottamisella varmistettaisiin taltd
osin toimiva viranomaisyhteisty0 ja se, ettd Suomen ympéristokeskus voisi tarvittaessa ldhettaa
paikalle oman asiantuntijan arvioimaan pdéstod taikka pyytdd Rajavartiolaitosta ottamaan
tarvittavia ndytteitd. Keskusrikospoliisin laboratorio tutkii 6ljypééstdistd otettavia néytteitd ja
Rajavartiolaitos noudattaa néytteenotossa téta poliisin ohjeistusta. Rajavartiolaitoksen ottamien
néytteiden tulisi kuitenkin olla sellaisia, ettd pddstdldhteen tunnistamisen liséksi ne olisivat
riittdvid  myos Suomen ympdristokeskuksen tekemien padstdjen ekologisten ja
luonnontieteellisten vaikutusten arvioinnin kannalta. Tdstd syystd on tdrkedd, ettd Suomen
ympéristokeskus saisi tiedon Oljypédstdistd, jotta viranomaiset voisivat keskenddn sopia
tarkentavasti ndytteenotosta kunkin tutkittavan 6ljypaastotapauksen osalta.

4 luku Aluksista aiheutuvien haitallisten nestemdisten aineiden pddstojen ehkdiseminen
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1 §. Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus; 4 §. Kemikaalisdilioaluksen rakenne- ja
laitevaatimukset, S5 §. Valmiussuunnitelma meriympdristévahingon varalle; 6 §.
Menettelytapaohjekirja; 7 §. Lastipdivikirja; 8 §. Muut haitallisten nestemdisten aineiden
kuljetuksen todistuskirjat; 9 §. Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta; 10 §. Tarkemmat
sddnnokset ja mddrdykset. Mainittuja pykalid muutettaisiin siten, ettd viittaukset MARPOL
73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 31 kohtaan ehdotetun muutoksen
mukaisesti muotoon MARPOL-yleissopimus.

5 luku Aluksista aiheutuvien kdymdldjdtevesipdcdstijen ehkdiseminen

1 §.  Kdymdldjiteveden  pddstokielto  ja  pddstorajoitus; 3  §.  Aluksen
kdymdldjdtevesijdrjestelmdd koskevat vaatimukset; 4 §. Huvivenettd koskevat vaatimukset; S §.
ISPP-todistuskirja; 7 §. Tarkemmat sddnndkset. Mainittuja pykélid muutettaisiin siten, ettd
viittaukset MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 31 kohtaan
ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-yleissopimus.

6 luku Aluksista aiheutuvien kiintedn jdtteen pddstijen ehkdiseminen

1 §. Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja poistamisrajoitus. Pykdlin 2 momentilla
sédadetdan momentin perustelujen'> mukaan kiinteéin jétteen poistokiellosta kiinteiltd ja
kelluvilta alustoilta. Pykdldan 1 momentin paastokielto kattaa kuitenkin jo nykyisin kiinteiltd ja
kelluvilta alustoilta perdisin olevat jatteet aluksen médritelmin kautta. Siten nykyinen 2
momentti poistettaisiin tarpeettomana, ja nykyinen 3 momentti siirtyisi uudeksi 2 momentiksi.
Samalla pykéldn 1 momenttiin ehdotetaan kieliopillisia tarkennuksia, jotka eivdt muuttaisi
pykalan sisaltoa.

Lisdksi 1 momentin ja uuden 2 momentin viittaukset MARPOL 73/78 -yleissopimukseen
muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 31 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-
yleissopimus.

7 luku Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkdiseminen

7 §. Polttoaineiden laatuvaatimukset; 11 a §. Meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden
toimittajia koskevat velvoitteet, 12 §. Meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden valvonta ja
13 §. Meriliikenteessd kdytettivid polttoaineita koskevaa raportointi ja tietojenvaihto.
Mainittujen pykalid muutettaisiin siten, ettd kdytettdisiin rikkidirektiivin mukaisesti termié
meriliikenteessd kéytettdvé polttoaine nykyisesséd laissa osin kéytetyn termin meriliikenteen
polttoaine sijasta. Luvun 7 §:44 ehdotetaan lisdksi muutettavan siten, ettd termin aluksella
kdytettdvit polttoaineet sijasta kdytetddn 1 luvun 2 §:ssd madriteltyd ilmaisua meriliikenteessa
kaytettdvit polttoaineet.

9 a §. Pdadstonvihentimismenetelmdt. Muutoksella péivitetddn viittaus unionin rikkidirektiiviin
siten, ettd pykéldssad viitataan ajantasaiseen direktiiviin.

11 a §. Meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden toimittajia koskevat velvoitteet. Pykdlaan
lisdttdisiin uusi 1 momentti, jonka mukaan meriliikenteen polttoaineen toimittajan, joka
toimittaa meriliikkenteen polttoainetta Suomessa, olisi ilmoitettava Liikenne- ja
viestintdvirastolle harjoittavansa tillaista toimintaa. S&&nnds perustuu rikkidirektiivin 6 artiklan
9 kohdan a alakohtaan, jonka mukaan jésenvaltioiden on MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen

15 Hallituksen esitys 248/2009 vp, s. 68.
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18 sddanndn mukaisesti pidettidvd ylld yleisesti saatavilla olevaa rekisterid meriliikenteessé
kéytettdvien polttoaineiden paikallisista toimittajista. Merenkulun ympéristonsuojelulain 7
luvun 13 §:ssd velvoitetaan Liikenne- ja viestintdvirasto pitdiméaan yll& yleisesti saatavilla olevaa
rekisterid merilitkenteessa kdytettdvien polttoaineiden paikallisista toimittajista. Jotta Liikenne-
ja viestintdvirasto voi yllapitdd rekisterid meriliikenteessd kaytettdvien polttoaineiden
paikallisista toimittajista, sen tulisi saada tiedot meriliikenteen polttoaineen toimittajista, jotka
toimittavat merilitkenteen polttoainetta Suomessa.

Pykéldan nykyinen 1 momentti siirtyisi 2 momentiksi. Samalla momenttiin liséttéisiin, ettd
polttoainendytteen tulisi olla otettu MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Kyseisen
liitteen mukaan néytteenotossa tulee ottaa huomioon IMOn ohjeet, joiden mukaan nayte tulisi
ottaa polttoaineen luovutuksen yhteydessd ja nimenomaan aluksen jakeluputkistosta, jonka
kautta polttoaine vastaanotetaan alukselle. Néin nédyte vastaisi aluksen kdyttoon tulevaa
polttoainetta.  Jos néyte otetaan varastolta, bunkrausproomusta tai jakeluautosta, se ei
valttamattd vastaa aluksen saamaa polttoainetta, koska bunkrausproomussa, jakeluautossa tai
letkuissa voi olla vanhoja polttoainejaémia.

12 §. Meriliikenteen polttoaineiden valvonta. Pykildn 1 ja 2 momenttiin tehtdisiin teknisid
muutoksia, jotka eivat muuttaisi pykéldn sisaltoa.

12 a §. Aluksille toimitettavien merilitkenteen polttoaineiden valvonta. Meriliikenteen
polttoaineiden rikkipitoisuuden valvontaa koskevaa sdédntelyd ehdotetaan tdydennettdvin
pykaldlld, joka koskisi polttoaineen toimittajien valvontaa polttoaineen toimittamisen
yhteydessd. Sééntely perustuisi tiettyjen nestemdiisten polttoaineiden rikkipitoisuuden
vihentdmisestd annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 13
artiklan 2 kohdan b alakohtaan seka direktiivin 1999/32/EY mukaisen niytteidenoton ja tietojen
raportoinnin sddnnodistd meriliikenteen polttoaineiden rikkipitoisuudesta osalta annetun
komission taytintoonpanopaitoksen (EU) 2015/253 4 artiklaan. Pykéldn 1 momentin mukaan
Tulli valvoisi rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista polttoaineen toimittamisen yhteydessa
sellaisten Suomeen rekisterdityneiden toimittajien osalta, ja joiden on osoitettu toimittaneen
edellisen 12 kuukauden aikana véhintdén kolme kertaa polttoainetta, joka ei ole polttoaineen
luovutustodistuksen eritelmien mukaista unionin tietojérjestelméén toimitettujen tietojen tai 7
artiklassa tarkoitetun vuosikertomuksen perusteella. Naytteenotossa olisi tarkoitus soveltaa
Kansainvilisen merenkulkujarjeston merellisen ympériston suojelukomitean paitdslauselmaa
MEPC.182(59) hyviksymaii ohjeistusta, joka koskee ndytteenottoa MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen mukaisten rikin oksideja koskevien vaatimusten noudattamisen varmistamiseksi.
Néytteenotto tapahtuisi polttoaineen luovutuksen yhteydessd jakeluputkistosta, jonka kautta
polttoaine vastaanotetaan alukselle. Kdytannossé Tullin virkamiesten ei tarvitsisi ottaa ndytettd
itse, koska polttoaineen toimittaja on MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti
velvollinen ottamaan nédytteitd jokaisen polttoaineen toimituksen yhteydesséd ja voi helposti
ottaa yhden lisdndytteen Tullille. Tulli (tai tarvittaessa virka-apusddnnoksen nojalla
Rajavartiolaitos) olisi kuitenkin ldsnéd polttoaineen toimituksessa ja ottaisi ndytteen vastaan
polttoaineen toimittajalta. Kuten 12 §:ssd sdddetdén polttoaineen toimittajien valvonnasta, 12 a
§n 1 momentin mukaan Tulli myds analysoisi ndytteet ja raportoisi niistd Liikenne- ja
viestintdvirastolle. Tarkoituksena on, ettd néytteitd otettaisiin Tullin tarpeelliseksi katsomalla
tiheydelld. Siten Tulli voisi keskittdd nidytteiden hakemisen satamassa ja virka-aikaan
tapahtuvaan polttoaineen toimitukseen huomioiden myds virkamiesten muut tehtavat. On syyti
korostaa, ettd 12 a § tulisi sovellettavaksi vain silloin, kun polttoaineen toimittaja on kolmesti
toimittanut vaatimusten vastaista polttoainetta. Toistaiseksi nédin ei ole kdynyt ja téllaista
tilannetta pidetdén hyvin epitodenndkoisend. Esimerkiksi kaikki 23 vuonna 2020 otettua
néytettd oli vaatimusten mukaisia.
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Pykidldn 2 momentissa asetettaisiin 1 momentissa tarkoitetulle polttoaineen toimittajalle
velvoite ilmoittaa Tullille jokaisesta kerrasta, kun polttoainetta ollaan toimittamassa alukselle
véahintdédn 24 tuntia ennen suunniteltua toimitusta.

Pykdlan 2 momentissa olisi Rajavartiolaitoksen Tullille antamaa virka-apua koskeva
informatiivinen viittaus rajavartiolain 77 §:4én, jonka 2 momentin mukaan Rajavartiolaitos on
velvollinen antamaan Tullille virka-apua, joka edellyttdd sellaisen Rajavartiolaitokselle
kuuluvan kaluston, henkilovoimavarojen tai erityisasiantuntijapalvelujen kéyttdd, jota
mainituilla viranomaisilla ei silld hetkelld ole kaytettdvissddn. Tarkoituksena on, ettd
Rajavartiolaitos voisi avustaa Tullia, jos néytteitd on tarpeen ottaa alusten vélisen polttoaineen
toimituksessa merell.

Pykilidn 4 momentin mukaan 1 momentissa tarkoitetun polttoaineen toimittajan olisi korvattava
ndytteenotosta ja analyysista viranomaisille aiheutuneet kustannukset. Siten polttoaineen
toimittajan tulisi korvata niin Tullille kuin mahdollisesti myds Rajavartiolaitokselle pykélan
mukaisista tehtévistd aiheutuneet kustannukset.

13 §. Meriliikenteessd kdytettivid polttoaineita koskeva raportointi ja tietojenvaihto. Pykélan 1
momenttia ehdotetaan muutettavan siten, ettd meriliikenteessd kéytettdvien polttoaineiden
valmistajilla, myyjilld ja maahantuojilla olisi velvollisuus ilmoittaa Suomessa markkinoille
saatettujen polttoaineiden saatavuudesta ja laadusta polttoaineiden méérien ja laadun sijaan.
Muutoksen seurauksena sddnnds vastaisi rikkidirektiivin 6 artiklan 7 kohtaa ja nykyistd
MARPOL-yleissopimuksen VI liitettd.

15 §. Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset. Luvun 15 §:n 1 momentissa sdddettyja
asetuksenantovaltuuksia ehdotetaan tdydennettdvén siten, ettd asetuksella olisi mahdollista
saatdd 12 ja 12 a §:ssd tarkoitetuista ndytteiden otosta ja analysoinnista sekd tietojen
raportoinnista Liikenne- ja viestintdvirastolle.

7 a luku Alusten energiatehokkuus

1 §. Alusten energiatehokkuutta koskevat vaatimukset; 2 §. SEEMP-suunnitelma; 2 a §. Alusten
polttoaineen kulutusta koskevasta tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset SEEMP-
suunnitelmaan; 2 b §. Toimitettavat tiedot; 2 ¢ §. Vaatimustenmukaisuusvakuutus; 3 §. IEE-
todistuskirja; 4 §. Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin; 5 §.
Tarkemmat sddnnékset. Mainittuja pykélid muutettaisiin siten, ettd viittaukset MARPOL 73/78
-yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 31 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti
muotoon MARPOL-yleissopimus.

8 luku Aluksen tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvan ympdriston pilaantumisen ehkdisemistd
koskevat muut Suomea sitovat kansainvdliset velvoitteet

4 §. Painolastivesiyleissopimuksen ja painolastivesid koskevien sddnndsten soveltaminen.
Pykilaén ehdotetaan liséttdvéksi uusi 5 kohta, jonka mukaan painolastivesiyleissopimusta ja
painolastivesid koskevia merenkulun ymparistonsuojelulain 8 luvun sédénndksii ei sovellettaisi
ennen vuotta 1990 rakennettuihin aluksiin, jotka tuottavat Vayldvirastolle jadmurtopalveluja
sopimuspohjaisesti, eikd aluksiin, jotka tuottavat Vaiylédvirastolle jddnmurtopalveluja
valtiosopimuspohjaisesti. Soveltamisalan rajaus perustuisi kansainvélisen
painolastivesiyleissopimuksen 3 artiklan 2 kohdan e alakohtaan, jonka mukaan yleissopimusta
ei sovelleta valtion operoimaan ei-kaupallisessa kéytdssé olevaan alukseen. Sopimus edellyttié
kuitenkin, ettd myos ndmé alukset noudattavat sopimusta niin pitkdlle kuin on kohtuullista ja
kdytdinnOssd mahdollista. Painolastivesisddntely edellyttdd, ettd aluksiin asennetaan
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painolastivesien késittelylaitteisto. Rakenteellisista syistd suurien késittelylaitteistojen
asentaminen aluksille olisi haastavaa ja kallista. Ennen vuotta 1990 rakennettujen alusten
jéljella oleva kayttoikd on myos rajallinen. Uusiin jddnmurtajiin laitteistot olisi asennettava.
Ehdotettu muutos koskisi neljdd jddnmurtajaa, jotka tuottavat jadnmurtopalveluja
Viyldvirastolle sopimuspohjaisesti, sekd kaikkia ulkomaisia aluksia, jotka tuottavat
Viyldvirastolle jadnmurtopalveluja  valtiosopimusten nojalla.  Toistaiseksi téillaisia
valtiosopimuksia on tehty Ruotsin ja Vendjan kanssa.

9 luku Jidtteiden vastaanottojdrjestelyt satamassa

Merenkulun ympéristonsuojelulain 9 lukua ehdotetaan muutettavan alusjitedirektiivin
edellyttdmaélla tavalla. Muutokset on kuvattu alla pykaldkohtaisesti. Luvun otsikko ehdotetaan
muutettavan sitten, ettd kdytetddn ilmaisua jétteiden vastaanottojirjestelyt nykyisen jétteiden
vastaanottamisen sijasta.

1 §. Satamassa olevat vastaanottolaitteet. Ehdotetuilla muutoksilla tdydennettdisiin ja
tdsmennettdisiin nykyistd jatteiden vastaanottojirjestelyjd satamassa koskevaa 1 §:44. Pykédlan
1 momentin padsdéntdd, jonka mukaan satamassa on oltava riittdvét vastaanottolaitteet
ottamaan vastaan kyseistd satamaa tavanomaisesti kéyttivistd aluksista peréisin olevat jitelajit
ja -madrét, tarkennettaisiin siten, ettd siind lueteltaisiin riittivyyden arvioinnissa huomioitavat
tekijat siten kuin alusjatedirektiivin 4 artiklan 2 kohdan a alakohdassa sddnnelldén.
Vastaanottolaite voisi olla joko kiinted taikka kelluva tai liikuteltava laite kuten proomu tai
jateauto. Momentin sanamuotoja tdsmennettdisiin muutenkin direktiivin mukaisiksi. On syyta
huomata, ettd kyseesséd on padsdantd, joka koskee kaikkia satamia niiden kédyttotarkoituksesta
ja niitd kéyttdvien alusten tai veneiden tyypistd riippumatta. Tétd sdéntdd tarkennettaisiin
kauppamerenkulun satamien osalta 1 §mn 2 momentissa, korjaussatamien osalta 2 §:ssé,
kalastussatamien osalta 3 §:ssd ja huvivenesatamien osalta 4 §:ssd. On mahdollista, ettd
satamassa kdy erilaisia aluksia, kuten vaikka sekd kalastusaluksia ettd huviveneitd. Talloin
satamassa tulee olla riittdvat vastaanottolaitteet sitd kayttaviltd kalastusaluksilta ja huviveneiltd
tuleville jatteille sekd  tdyttdd  kalastussatamia ja  huvivenesatamia koskevat
erilliskerdysvaatimukset, joista sdddetdédn 3 ja 4 §:ssi.

Pykélan 2 momentissa lueteltaisiin jatelajit, joita varten satamassa on jarjestettava erilliskerdys
eli erilliset vastaanottolaitteet. Erilliskerdysvaatimuksista sdddetddn nykyisin 1 momentissa.
Vaatimukset perustuvat Helsingin sopimuksen IV liitteen 6 madrdaykseen, joka koskee aluksille
kohdistettua tiettyjen jatteiden jéattopakkoa. Jattopakon vastinparina on haluttu sdétéd sataman
pitdjan velvollisuudesta jarjestdd kyseisten jétteiden vastaanotto satamassa. FErikseen
vastaanotettavia jételajeja olisivat Oljypitoiset jatteet, haitallisia nestemdisiad aineita siséltévét
jatteet, kdiymaldjatevedet, kiintedt jitteet ja pakokaasujen puhdistusjatteet. Alusjatedirektiivin 4
artiklan 2 kohdan toisen alakohdan ja parhaillaan péaivitettivan kansallisen jitelainsdadannon
mukaisten vaatimusten huomioon ottamiseksi momentissa ehdotettaisiin edellytettdvin myds
kédytettyjen paristojen ja  akkujen, sdhko- ja  elektroniikkaromun, biojétteen,
kuitupakkausjdtteen, muovipakkausjétteen, lasipakkausjétteen sekd metallispakkausjétteen ja
muun pienikokoisen metallijétteen  vastaanottoa. Lakiteknisend erona nykyisiin
erilliskerdysvaatimuksiin lastijdimid (nykyisen lainsddddnndn terminologian mukaan
lastijatteet) ei mainittaisi erikseen, koska 1 luvun 2 §:n 4 kohdan mukaan aluksesta periisin
olevan jitteen méadritelma kattaisi jatkossa myos lastijadmat. Ndin ollen esimerkiksi satamissa,
joiden kautta kulkee irtolastia kuljettavaa rahtiliikennettd, tulee olla riittdvét
vastaanottolaitteistot myos lastijddmien ja ruumanpesuvesien vastaanottamiseen. Siten Oljyiset
jétteet, haitallisia nesteméisid aineita siséltavét jétteet ja kiintedt jatteet pitdisivét sisdllddn myos
nditd aineita sisdltavat lastijidmat.
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Lisdksi on syytd huomata, ettd muiden kuin ihmisravinnoksi tarkoitettujen eldimistd saatavien
sivutuotteiden ja niistd johdettujen tuotteiden terveyssddnndistd sekd asetuksen (EY) N:o
1774/2002 kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o
1069/2009 edellyttdd kaytdnnossd kansainvilisesti liikkenndivistd litkennevilineistd perdisin
olevan ruokajétteen erilliskerdysta.

Haitallisten nestemdisten aineiden vastaanottolaitteiden hankkimisesta ja kdytostd sekd
kertyvien jétteiden ja seosten kuljetusta ja kisittelyd koskeva 3 momentti vastaisi sanatarkasti
nykyisen 1 §:n 3 momenttia.

Pykdldin 4 momentissa sdddettdisiin 2 momentin erilliskerdysvaatimuksia koskevasta
poikkeuksesta satamille, jotka palvelevat yksinomaan kotimaanliikenteessd toimivia
kantavuudeltaan alle 1 350 tonnin matkustaja-aluksia. Sdénnokselld pyritdén rajaamaan
yksityiskohtaisten erilliskerdysvaatimusten ulkopuolelle yhteysaluksia ja vesibusseja sekd
vastaavia kotimaanliikenteessd liikenndivid pienid matkustaja-aluksia palvelevat satamat.
Vaikka alukset tyypillisesti kdyvit tdllaisissa satamissa tihedsti, niiltd perdisin olevien jételajien
madrd on usein vahdinen. Esimerkiksi haitallisia nestemiisid aineita ja pakokaasujen
puhdistusjatteitd tdllaisiin satamiin ei yleensé kertyisi. Néitd satamia koskisi kuitenkin 1 §:n 1
momentin padsiddntd, jonka mukaan satamissa olisi oltava riittévét erilliset vastaanottolaitteet
satamaa tavanomaisesti kdyttaviltd aluksilta perdisin oleville jétteille. Siten kunkin sataman
pitdjan tulisi arvioida vastaanottolaitteiden riittdvyyttd satamaa kdyttdvien alusten tarpeista
lahtien.

Pykildn 5 momentissa sdddettiisiin sataman pitdjin velvoitteesta varmistaa, etti satamassa
olevat vastaanottolaitteet toimivat moitteettomasti. Sataman pitéjén olisi myds korjattava
toimimattomat tai epékunnossa olevat laitteet viivytyksettd. Sdédnnoksen tarkoituksena on
varmistaa, ettei sataman pitdja voisi kiertdd vaatimuksia hankkimalla laitteen, jonka toiminnasta
se ei vastaa. Siten edellytettdisiin esimerkiksi laitteiden riittdvén tihedd tyhjentdmistid ja
huoltamista.

Nykyisen 1 §:n 2 momentin mukainen 6ljysatamia koskeva vaatimus ei olisi jatkossa tarpeen,
koska 1 momentin yleinen vaatimus riittévisti vastaanottolaitteista kattaisi jatkossa 6ljysatamiin
Oljysdilidaluksilta tulevat oljyiset painolasti- ja sidilionpesuvedet. Huvivenesatamia koskeva
nykyinen 4 momentti poistettaisiin, ja huvivenesatamia koskevista vaatimuksista sdadettiisiin
jatkossa uudessa 4 §:ssé.

Ehdotettuun 1 §:84n esitettyjd muutoksia esitetddn sovellettavaksi 1.1.2022 alkaen.
Siirtymédsddnndkselld pyritddn antamaan satamille aikaa jérjestdd jétehuoltonsa sddanndksen
edellyttamalla tavalla.

On syytd huomata, ettd merenkulun ymparistonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7
luvun 1 §:n mukaan satamassa ja korjaussatamassa jétteiden vastaanotto voidaan jérjestéé joko
siten, ettd satamassa on pysyvéd vastaanottolaite tai siten, ettd satamaan tarvittaessa tilataan
jétteiden vastaanottopalvelun. Tdmé sddnnds on tarkoitus sdilyttdd valtioneuvoston asetukseen
tehtdvien muutosten yhteydessa. Siten sataman pitdja voisi jatkossakin tdyttdd 1 §:n mukaiset
velvoitteensa jarjestamalld tarvittaessa paikalle esimerkiksi sdilidauton, johon jétteet alukselta
tyhjennetéén.

3 §. Jdtteiden  vastaanottojdrjestelyt  kalastussatamassa. ~ Nykyisin ~ sataman
jéatehuoltosuunnitelmaa koskeva 3 § muutettaisiin koskemaan jétteiden vastaanottojérjestelyja
kalastussatamassa ja sataman jatehuoltosuunnitelmaa koskeva sddntely siirrettdisiin muutettuna
5 §:48n. Pykéldn mukaan 1 §:n 2 momentissa sdddetyt jatteiden erilliskerdysvaatimukset eivét
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koskisi kalastussatamia. Kalastussatama maéériteltdisiin satamaksi, joka on pédasiassa 1 luvun 2
§m 21 kohdassa tarkoitettujen kalastusaluksien kaytossd. Kalastussatamia koskee 9 luvun 1 §:n
padsddnto eli vaatimus riittdvien vastaanottolaitteiden jarjestimiseen satamaa tavanomaisesti
kayttaviltd aluksilta perdisin olevien jatteiden vastaanottoon riittdvien vastaanottolaitteiden
jéarjestdmiseen.

Lisdksi on syytd huomioida, ettd lain 1 luvun 2 §:n 49 kohdassa méadriteltdisiin sataman pitéja
oikeushenkiloksi. Siten kalastussatamia, kuten myds muita satamia, koskevat vaatimukset
koskisivat vain oikeushenkildita.

Jatteiden vastaanottojérjestelyjd kalastussatamassa koskevat vaatimukset on tarkoitettu
tulemaan voimaan 1.1.2022. Siirtymé&ajan aikana satamat voisivat varautua aluksista perdisin
olevien jatteiden erilliskerdysvaatimuksiin.

4 §.  Jdtteiden vastaanottojdrjestelyt  huvivenesatamassa.  Nykyisin  jétteiden
vastaanottojarjestelyistd huvivenesatamissa sdddetddn 9 Iuvun 1 §:n 4 momentissa ja
merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 2 §:ssd. Nyt
ehdotettavilla muutoksilla sééntely siirrettéisiin laissa 4 §:4én ja osa asetustason sdédnnoksisté
nostettaisiin lakiin. Nykyisin 4 §:4én sisdltyvét sataman jatehuoltosuunnitelman hyvéksymisti
koskevat sdannokset puolestaan siirrettdisiin 6 §:44n.

Pykéldan 1 momentin mukaan 4 § muodostaisi poikkeuksen 1 §:n 2 momentin satamassa olevia
vastaanottolaitteita koskevista vaatimuksista. Huviveneilyssd kertyy vdhemmén jitettd ja
vihemman eri jételajeja kuin kauppamerenkulussa, joten huvivenesatamien pitéjille asetetut
vaatimukset vastaanottolaitteiden jérjestémisestd voivat olla kevyemmaét kuin muilla satamilla.
Kaikissa huvivenesatamissa olisi kuitenkin 1 §:n 1 momentin pddsdéinnén mukaisesti
jarjestettava erilliskerdys satamaa tavanomaisesti kdyttdviltd huviveneiltd perdisin oleville
jatteille. Lisdksi on syytd huomata, ettd jitteiden vastaanottojdrjestelyjd huvivenesatamassa
koskevat vaatimukset koskisivat vain oikeushenkiléiden pitdmid satamia, silld lain 1 luvun 2
§:n 49 kohdassa sataman pitéja méériteltdisiin oikeushenkildksi. Siten yksityishenkiléiden omat
satamat rajautuisivat siten huvivenesatamia koskevan sédntelyn ulkopuolelle.

Pykdldn 2 momentissa sdddettdisiin vaatimuksista huvivenesatamien vastaanottolaitteille.
Huvivenesatamissa tulisi jarjestdd kerdys véahintddn kdymaélijatevesille ja sekalaiselle
yhdyskuntajatteelle. Ehdotuksella pyritddn varmistamaan, ettd huvivenesatamissa on
vastaanottolaitteet niitd kayttaviltd veneiltd perdisin oleville jétteille. Kyse on ldhinnd
vierasvenesatamista (3 momentin ehdotus koskee kotisatamia), joihin alukset jéttavét juuri
kdymaldjavesid ja kiinteitd jétteitd. Jos huvivenesatamaa tavanomaisesti kéyttiviltd aluksilta
olisi tarpeen jattdd satamaan myds muita jatejakeita, tulisi sataman pitdjan 1 §:n 1 momentin
padsddnnon mukaan jérjestdd vastaanotto myos ndille jatejakeille. Huvivenesatamat voisivat
kuitenkin tehdd 4 momentin mukaisesti sopimuksia vastaanottolaitteiden kéyttooikeuksista,
jolloin riittéd, ettd sataman kayttdjat voivat jattdd jitteensd sopimuksen kohteena olevaan
vastaanottolaitteistoon.

Niin kutsuttujen kotisatamien vastaanottolaitteita koskevista vaatimuksista sdddettdisiin
erikseen 3 momentissa. Kotisatamilla tarkoitetaan huvivenesatamia, joissa alukset ovat
kiinnittyneend padsddntoisesti pidempddn kuin 3 yoOtd. Naissd satamissa tulisi jarjestdd
Oljypitoisten jétteiden, kdymaéldjitevesien, sekalaisen yhdyskuntajétteen ja vaarallisten jatteiden
vastaanotto. Kyse olisi direktiivin pédséddnnon tulkinnasta: veneistd jétetddn eniten jétteitd
kotisatamiin, koska niiden huolto suoritetaan kotisatamissa. Mainittuja jétejakeita kertyy
lahtokohtaisesti kaikkiin kotisatamiin v&hintd4n pienid maiérid, joten niiden kerddmisté
edellytettdisiin kaikissa kotisatamissa. Jos kotisatamaa tavanomaisesti kdyttaviltd aluksilta olisi
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tarpeen jéttdd satamaan myds muita jétejakeita, tulisi sataman pitdjdn 1 §:n 1 momentin
padsddnnon mukaan jarjestad vastaanotto myos néille jatejakeille.

Pykéldan 4 momentin nojalla huvivenesatamien pitdjat voisivat poiketa 2 ja 3 momentin seké 1
§:n 1 momentin vaatimuksista jarjestimalla jatteiden vastaanoton sopimalla toisen, 1dhialueella
sijaitsevan vastaanottolaitteen kdyttdoikeudesta. Sataman pitdjan tulisi pitdd tieto téllaisesta
jarjestelystd sekd kyseisen vastaanottolaitteiston sijainnista ja aukioloajoista helposti saatavilla.
Huvivenesataman jétteiden vastaanottoa mitoitettacssa tulee myds ottaa huomioon
mahdollisista toisista huvivenesatamista tulevat Kkayttdjat ja niiden jdtteet, jotta
vastaanottolaitteet ovat riittdvat kaikille kayttdjien jétteille. Padpiirteissddn samansisaltdisesti
saddetdan merenkulun ymparistonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 2 §:n 2
momentissa. Sddntely perustuu kansalliseen harkintaan.

Ehdotetun 4 momentin tarkoituksena on lieventdd huvivenesatamien pitdjille tulevia
vaatimuksia etenkin sellaisten jitejakeiden osalta, joiden vastaanottolaitteiden hankinta-,
ylldpito- tai tyhjennyskustannukset olisivat erityisen korkeat. Esimerkiksi septitankkien eli
kdymaldjatevesien imutyhjennyslaitteiden investointikustannukset ovat korkeat, mutta tankkien
tyhjennysvéli niin harva, ettd tyhjennysmahdollisuutta ei ole ympéristonsuojelullisista syistd
tarpeen jérjestdd kaikissa huvivenesatamissa. Séddnnokselld on tarkoitus myos lieventdd
retkisatamille tulevia vaatimuksia jirjestdd jitehuolto 1 §:n 1 momentin mukaisesti. Siten
esimerkiksi saaressa sijaitsevassa retkisatamassa ei tarvitse olla vastaanottolaitteita aluksilta
perdisin oleville jatteille, jos retkisataman pitdjad on tehnyt sopimuksen ldhialueella sijaitsevan
vastaanottolaitteen kayttdoikeudesta ja vastaanottolaitteen pitdjd on ottanut huomioon
retkisatamaa kayttaviltd aluksilta perdisin olevat jétteet mitoittaessaan jatteiden vastaanottoa.
Sopimus vastaanottolaitteen kéyttdoikeudesta voi koskea my6s muualla kuin toisessa satamassa
sijaitsevan vastaanottolaitteen kaytdstd. Tarkoituksena on mahdollistaa jarjestelyt, joita jotkut
pienvenesatamat ovat nykyisin tehneet esimerkiksi kunnan virkistysalueella sijaitsevan
vastaanottolaitteen kdyttdoikeudesta. Ehdotetun 5 §:n 4 momentin mukaisesti sopimukseen
perustuvan vastaanottolaitteen kayttooikeusjérjestelyn sisdltd olisi kuvattava satamien
jétehuoltosuunnitelmissa.

4 §:adn ehdotettuja muutoksia esitetdéin sovellettavaksi 1.1.2022 alkaen. Siirtyméasadnnokselld
pyritddn antamaan satamille aikaa jarjestdd jatehuoltonsa sddnndksen edellyttamalld tavalla.

5 §. Sataman jitehuoltosuunnitelma. NyKkyisen 3 §:n sataman jatehuoltosuunnitelmaa koskeva
sddntely siirrettdisiin - muutettuna 5  §:44n. Séintelyd muutettaisiin  vastaamaan
alusjétedirektiivin 5 artiklan jatteiden vastaanotto- ja Kkasittelysuunnitelmia koskevia
sdannoksid. Merenkulun ympéristonsuojeluséédntelyssd suunnitelmista kéytettdisiin kuitenkin
jatkossakin vakiintunutta termid sataman jatehuoltosuunnitelma. Jatelain mukaan jatehuolto
kattaa jdtteen vastaanoton ja késittelyn, joten termi vastaisi myds Suomen jatelainsdddannossa
kéytettyd terminologiaa.

Pykdlin 1 momentissa sdéddettdisiin  sataman  pitdjin  velvollisuudesta laatia
jatehuoltosuunnitelma aluksista perdisin olevien jétteiden jatehuollon jérjestimiseksi
satamassa. Saannds vastaisi vihaisid kielellisid muutoksia lukuun ottamatta nykyisen 3 §:mn 1
momentin ensimmaéisté virketta.

Pykdldn 2 momentissa sédddettdisiin sataman jitehuoltosuunnitelman siséllostd. S&&nnos
pohjautuu nykyiseen 3 §:n 2 momenttiin, mutta sitd on péivitetty alusjéitedirektiivin jétteiden
vastaanotto- ja késittelysuunnitelmia koskevien vaatimusten mukaiseksi. Momentin mukaan
suunnitelman  olisi  katettava  aluksista perdisin  olevien jatteiden jdtehuolto.
Jatehuoltosuunnitelmassa olisi huomioitava kaikki mahdolliset jételajit ja kuvattava niiden
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vastaanottojérjestelyt, vaikka satamanpitdjd ei itse valttdmadttd vastaisi kyseisen jételajin
kerddamisestd aluksilta. My0s muun muassa lastijidmien vastaanotto tulisi olla huomioituna
jatehuoltosuunnitelmassa niiden kauppasatamien osalta, joihin kyseistd jatelajia jatetdasan.

Lisédksi jatehuoltosuunnitelmassa edellytettdisiin alusjdtedirektiivin 8 artiklan 6 kohdan
mukaisesti aluksilta perittdvien maksujen suuruuden ja laskentaperusteiden kuvaamista. Muutos
hinnoittelussa ei kuitenkaan edellyttdisi jétehuoltosuunnitelman pdivittdmistd, mikéli
laskentaperusteet siilyisivdt olennaisilta osin ennallaan. Sataman jitehuoltosuunnitelmassa
tulisi kuvata myos sataman jatehuollossa noudatettavat turvallisuustoimenpiteet, ellei niitd ole
kuvattu jossain muussa sataman toimintaa koskevassa toimivaltaisen viranomaisen
hyviaksymassd suunnitelmassa. Sataman pitdjd voisi siten harkita, mihin asiakirjaan tai
suunnitelmaan turvallisuustoimenpiteiden kuvaus parhaiten sopisi. Ehdotettu sdédnnds perustuu
alusjétedirektiivin 4 artiklan 4 kohtaan, jonka mukaan asianomaisten viranomaisten on
varmistettava, etti jétteen toimitus ja vastaanotto toteutetaan riittdvié turvallisuustoimenpiteiti
noudattaen. Nykyiseen kansalliseen sddnnokseen perustuen 2 momentissa sdddettiisiin myos,
ettd sataman jatehuoltosuunnitelmassa esitettyjen toimien on otettava huomioon sataman koko
ja luonne seké satamaa kayttévét alustyypit.

Pykildn 3 momentissa sdéddettdisiin, ettd 4 §:n 3 momenttiin ehdotetun vastaanottolaitteen
kayttooikeutta koskevan sopimuksen sisdltd on kuvattava sataman jitehuoltosuunnitelmassa.
Sopimusjérjestelyn kuvaus jatehuoltosuunnitelmassa antaa toimivaltaiselle viranomaiselle eli
kunnan ympaéristonsuojeluviranomaiselle mahdollisuuden arvioida jérjestelyn riittdvyys ottaen
huomioon satamaa tavanomaisesti kayttaviltd aluksilta perdisin olevat jatteet seka tarvittaessa
puuttua asiaan, jos jarjestely ei turvaa riittdvid vastaanottolaitteita satamassa.

Pykdlin 4 momentissa sdddettdisiin satamien mahdollisuudesta tehdd  yhteisid
jatehuoltosuunnitelmia. Nykyisen 3 §:n 1 momentin mukainen huvivenesatamille sdddetty
mahdollisuus tehdd yhteinen jatehuoltosuunnitelma toisen huvivenesataman kanssa
laajennettaisiin koskemaan kaikkia satamia. Alusjdtedirektiivi sallii yhteisten suunnitelmien
laatimisen kaikille samalla maantieteelliselld alueella sijaitseville satamille, joten kansallinen
sddntely yhdenmukaistettaisiin unionin sddntelyn kanssa. Suunnitelman tulee kattaa kaikkien
koskemiensa satamien vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus, joten yhteisten suunnitelmien
tekemisen rajoittamiselle ei ole ymparistonsuojelullista syitd. Oletettavaa on, ettd jatkossa myos
kalastussatamat ja vesibussien kdyttdméat satamat hyodyntaisivat tdtd mahdollisuutta. Sen sijaan
el ole ndkopiirissd, ettd kauppamerenkulun satamat tekisivit yhteisid jatehuoltosuunnitelmia.
Myos esimerkiksi sellaiset toimijat, joilla on useita satamia samalla maantieteelliselld alueella,
voisivat laatia yhden yhteisen jétehuoltosuunnitelman hallinnoimiensa satamien osalta.
Pykildssa tarkoitettu maantieteellinen alue voisi tarkoittaa esimerkiksi maantieteellistéd
muodostumaa, kuten jdrved, jarven- tai merenlahtea tai yhtendistd saaristoa, taikka
hallinnollisesti tulkittavaa maantieteellista aluetta, kuten kuntaa.

Nykyisen 3 §:mn 3 momentin mukainen vaatimus noudattaa jitehuoltosuunnitelmaa sen
hyvéksymisen jélkeen ehdotetaan sisdllytettivdn 5 §:n 5 momenttiin. Samalla edellytettdisiin
jétehuollon toteuttamiseksi tarpeellisten toimien ja vastaanottolaitteiden kunnon seuraamista,
havaittujen puutteiden korjaamista viivytyksettd ja jatehuollon toimien jatkuvaa kehittamista.
Kyseisten tehtivien sisdllyttdmisesté jatehuoltosuunnitelmiin on edellytetty nykyisen lain 3 §:n
2 momentissa.

Lisdksi merenkulun ympéristonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen ehdotettavilla

muutoksilla pantaisiin tdytdntdon alusjétedirektiivin liitteen 1 mukaiset yksityiskohtaiset
jatehuoltosuunnitelmia koskevat vaatimukset. Tarkoituksena on sddtda erilaisista vaatimuksista
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kauppamerenkulun satamille ja huvivenesatamille. Asetuksenantovaltuudesta sdddettdisiin 10
§:ssd.

Pykéldssd saadettdviksi esitettyjen sataman jatehuoltosuunnitelmaa koskevien sddnndsten
ehdotetaan tulevan sovellettavaksi 1.1.2023 alkaen. Siten satamille sallittaisiin noin
puolentoista vuoden siirtymédaika, jonka aikana wuusien vaatimusten mukaiset
jatehuoltosuunnitelmat tulisi laatia.

6 §. Sataman jitehuoltosuunnitelman hyvéiksyminen. Nykyisen lain 4 §:n sddnnokset sataman
jatehuoltosuunnitelman hyvéksymisestd siirrettdisiin vdhdisin alusjdtedirektiivistd johtuvin
muutoksin 6 §:44n.

Jatehuoltosuunnitelmien esittdmistd arvioitavaksi ja hyviksyttidviksi toimivaltaiselle
viranomaiselle koskeva 1 momentti vastaisi pitkélti nykyisen 4 §:n 1 momenttia. Sdénnoksen
sanamuotoja kuitenkin tarkennettaisiin siten, ettd jdtehuoltosuunnitelmat olisi esitettdva
toimivaltaiselle viranomaiselle my0s arvioitavaksi, ei vain hyviksyttaviksi. Kuten nykyisin,
huvivenesatamien jatehuoltosuunnitelmat hyvéksyisi kunnan ympéristonsuojeluviranomainen.
Erona nykyiseen sdéntelyyn séédettdisiin, ettd kunnan ympéristonsuojeluviranomainen
hyviéksyisi my0s sellaisten kalastussatamien jétehuoltosuunnitelmat, joihin puretaan vuosittain
alle 20 000 kilogrammaa saalista. Ehdotuksen taustalla on se, ettd monet pienet kalastussatamat
sijaitsevat huvivenesatamien ldheisyydessd. Siten olisi jdrkevdd, ettd ndiden satamien
jatehuoltosuunnitelmat hyviksyy sama viranomainen. Muiden satamien jatehuoltosuunnitelmat
hyviksyisi nykyisen sddntelyn mukaisesti alueellinen elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus.
20 000 kilogramman purkumidird on tarkoitus laskea viiden edellisen vuoden keskiarvona
kalasaaliiden raportointiin perustuen.

Ehdotettu 2 momentti koskee jatehuoltosuunnitelman paivittdmistd. Kuten nykyisin 4 §:n 2
momentissa sdddetddn, jatehuoltosuunnitelma on péivitettivd aina merkittdvien muutosten
yhteydessd. Ehdotetun muutoksen mukaan sataman pitdjan  olisi  péivitettdva
jéatehuoltosuunnitelma my0s sataman toiminnan muutosten yhteydesséd, kun nykyisin laissa
edellytetddn suunnitelman tarkistamista vain silloin, kun satamaan jétettivien jétteiden laatu,
médrd tai jatehuolto muuttuu merkittdvasti. Muutoksella pyritidén kattamaan alusjdtedirektiivin
5 artiklan 4 kohdan sddnnds, jonka mukaan sataman toiminnan merkittavalla muutoksella
tarkoitetaan esimerkiksi rakenteellisia muutoksia satamaan suuntautuvassa liikenteessd, uuden
infrastruktuurin kehittdmistd, muutoksia satamassa olevien vastaanottolaitteiden kysynnéssa ja
tarjonnassa sekéd uusia tekniikoita jitteiden késittelemiseksi. Momentin sanamuotoja myos
tarkennettaisiin nykyiseen sdénnokseen verrattuna siten, ettd sataman pitéjéltd vaadittaisiin
jétehuoltosuunnitelman péivittdmisté ja esittimistd toimivaltaisen viranomaisen arvioitavaksi ja
hyvaksyttaviksi, kun nykyinen 4 §:n 2 momentti kattaa vain jitehuoltosuunnitelman
tarkistamisen. Mainitulla ehdotuksella pyritddn yhdenmukaistamaan kansallista sddannosti
alusjétedirektiivin sddntelyn kanssa. Lisdksi jétehuoltosuunnitelman voimassaoloaikaa
pidennettéisiin nykyisesti kolmesta vuodesta direktiivin sallimaan viiteen vuoteen. Muutoksella
lievennettdisiin sddntelyn etenkin pienille huvivenesatamille aiheuttamaa hallinnollista taakkaa.

Ehdotettu 3 momentti vastaisi muutoin nykyisen 4 §:n 3 momenttia, mutta viittaus 9 ja 10 luvun
nojalla annettuihin mairdyksiin poistettaisiin, koska kummassakaan luvussa ei nykyisin sdiddeti
eikd nyt ehdoteta sdddettdvin madrdyksenantovaltuudesta. Viittaus médrayksiin on siis turha,
koska téllaisia madrdyksid ei ole mahdollista antaa.

Pykilédn 4 momentiksi ehdotetaan uutta sdédnndstd, jonka mukaan toimivaltainen viranomainen
voi jatehuoltosuunnitelmaa hyviksyessddn antaa suunnitelman toteuttamisen kannalta
tarpeellisia méddrayksid esimerkiksi satamassa tarvittavista vastaanottolaitteista tai kielista, joilla
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jitehuollosta tulee antaa tietoa. Ehdotetun sddnndksen tarkoituksena mahdollistaa nykyisti
paremmin toimivaltaisen viranomaisen keinot vaikuttaa jatehuoltosuunnitelman siséltéon, kun
suunnitelma sindnsa tayttaa sille asetetut vaatimukset, mutta sitd voisi parantaa joiltain osin, tai
kun suunnitelma ei tdytd vaatimuksia ja pitdisi hylatd, vaikka se olisi hyviksyttavissd pienilla
muutoksilla. Jatehuollosta tiedottamisen kieltd koskeva ohjaus perustuu osaltaan
alusjétedirektiivin 5 artiklan 2 kohtaan, jonka mukaan jitehuoltosuunnitelman keskeiset tiedot
on julkistettava helposti saatavilla olevassa muodossa kyseisen jdsenvaltion kielelld ja
tarvittaessa jollakin kansainvélisesti kéytetylld kielelld. Satamakohtaisesti ottaen huomioon
sataman sijainnin ja kdyttdjaryhmaét toimivaltainen viranomainen voi madrata, tuleeko sataman
antaa tietoja sekd suomeksi ettd ruotsiksi vai vain toisella kotimaisella kielelld. Englanti on
laajasti merenkulussa kdytetty kieli, joten ainakin useimmissa kauppamerenkulun satamissa
tiedottamisessa kéytettdvén vieraan kielen lienee perusteltua olla englanti.

Pykdldin 6 momentissa sdddettdisiin hyvéksytyn jédtehuoltosuunnitelman merkitsemisesté
ympdaristonsuojelun tietojarjestelméddn. Vastaava sddnnds on nykyisin 4 §:n 4 momentissa.
Muutoksena nykyiseen sddnnokseen ehdotetaan korjattavan viittaus ympéaristonsuojelun
tietojarjestelmdd koskevaan ympdéristonsuojelulain (527/2014) oikeaan pykilddn ja
tarkennettavan, ettd  rekisteriote sataman pitdjdlle on toimitettava  sataman
jatehuoltosuunnitelman hyvaksyvén viranomaisen toimesta.

Pykélassa saddettdviaksi esitettyjen sataman jatehuoltosuunnitelman hyvéiksymistd koskevien
sddnndsten ehdotetaan tulevan sovellettavaksi 1.1.2023 alkaen. Siten sallittaisiin noin
puolentoista vuoden siirtymdaika, jonka aikana uusien vaatimusten mukaiset
jétehuoltosuunnitelmat tulisi hyvéksyttad toimivaltaisilla viranomaisilla.

7 §. Sataman jditehuoltosuunnitelmasta kuuleminen ja tiedottaminen. Ehdotettu 7 § perustuu
nykyiseen 5 §:44n. Nyt ehdotettu jatehuoltosuunnitelmasta kuulemista koskeva 1 momentti on
sisdllollisesti pitkédlti samanlainen kuin nykyisen 5 §:n 1 momentti. Erona nykyiseen
saannokseen on vain, ettd tilaisuus lausua mielipiteensé olisi myds satamaa kdyttdvien alusten
haltijoilla ja paikallisilla ja toimivaltaisilla viranomaisilla. Nykyisin tdmé oikeus on vain
satamaa kéyttdvien alusten haltjjoilla, heiddn edustajillaan ja muilla tahoilla, joille
jéatehuoltosuunnitelmalla voi olla vaikutusta. Toimivaltaisilla viranomaisilla tarkoitettaisiin
kunnan hyviksymien jitehuoltosuunnitelmien osalta ainakin alueen toimivaltaista elinkeino-,
litkkenne- ja ymparistokeskusta ja elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksen hyvidksymien
jatehuoltosuunnitelmien osalta kuntaa, jonka alueella satama sijaitsee. Jatehuoltosuunnitelman
pitimisestd ndhtdvilld sdddettdisiin muutoin nykyisen 5 §:n 1 momentin mukaisesti, mutta
viittaus internetsivuihin poistettaisiin, koska sdhkodinen tiedonvilitys kattaisi myos
ilmoittamisen internetsivuilla.

Pykdlan 2 momentissa sdéddettdisiin nykyisen 5 §:n 2 momentin mukaisesti sataman
jatehuoltojérjestelyjd koskevien tietojen saattamisesta satamaa kéyttavien alusten jatehuollosta
vastaavien ja heiddn edustajiensa saataville. Sdfnnostd tdydennettdisiin nykyisesté
alusjétedirektiivin edellyttdimalld tavalla. Ensinnékin liséttdisiin, ettd tiedot tulee olla saatavilla
sdhkoisesti, milld tarkoitetaan 1dhinnd sataman internetsivuja. Toiseksi tarkennettaisiin, mitka
tiedot sataman jatehuoltojarjestelyistd tulee olla saatavilla. Lista vastaa alusjdtedirektiivin 5
artiklan 2 kohtaa.

Pykilén 3 momentin mukaan merenkulun tiedonhallintajérjestelméén merkittyjen satamien olisi
ilmoitettava 2 momentissa tarkoitetut tiedot merenkulun tiedonhallintajirjestelmédn ja unionin
SafeSeaNet-jérjestelmddn. Vaatimus tietojen ilmoittamiseen SafeSeaNetissd perustuu
alusjétedirektiivin 5 artiklan 2 kohdan toiseen alakohtaan. Tietojen ilmoittaminen merenkulun
tiedonhallintajérjestelmdssé on tarpeen, jotta alukset saavat tiedon. Tarkoituksena on, etti tiedot
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olisi tulevaisuudessa mahdollista vélittdd merenkulun tiedonhallintajérjestelméstd suoraan
SafeSeaNet-jérjestelmddn, kun jérjestelmien vélilli on tdmédn mahdollistava rajapinta.
Toistaiseksi tdmd ei kuitenkaan ole mahdollista, joten tiedot pitdd ilmoittaa molempiin
jérjestelmiin.

8 §. Tarpeettoman viivytyksen vilttdminen. Pykdldan 1 momentin mukaan jétteiden vastaanotosta
ei saa aiheutua aluksille tai muille jétteiden jittimiseen tai vastaanottoon osallistuville
osapuolille tarpeetonta viivytystd. Aiheettoman viivytyksen vélttdmisti edesauttaa 9 luvun 5 §:n
vaatimus siitd, ettd jitehuoltosuunnitelmassa olisi kuvattava kaikkien jitelajien
vastaanottomenettelyt.  Talloin  alus  voisi  saada  tictoa  etukdteen  sataman
VastaanottOJarJestelylsta ja toimia sen mukaisesti, esimerkiksi tilata jdte- tai tankkiauton
ennakkoon tai suunnitella satamakéyntinsa siten, ettei jatteiden jéttdmisestd aiheudu tarpeetonta
viivytystd. Tarpeettomaksi viivytykseksi ei voitaisi katsoa pitkddkadn jétteiden vastaanottoon
kuluvaa aikaa (esimerkiksi lastiji&imien tai jétevesien pumppaamista sdilibautoon), jos tieto
jarjestelyistd on ollut aluksen kdytettdvissd ennen satamaan saapumista SafeSeaNetin kautta ja
tyhjennys olisi mahdollista jarjestdd aluksen normaalin satamakdynnin keston puitteissa.
Sddnnds vastaa muuten nykyistéd tarpeettoman viivytyksen vélttimistd koskevaa 6 §:44, mutta
nykyinen sédénnos koskee vain aluksia, ei muita osapuolia.

Pykilin 2 momentissa sééddettdisiin, ettd alus tai muu jatteiden vastaanottoon tai vastaanottoon
osallistunut osapuoli olisi oikeutettu korvaukseen tarpeettoman viivytyksen sille aiheuttamasta
vahingosta siten kuin vahingonkorvauslaissa (412/1974) saddetdan. Sdannokselld pantaisiin
tiytédntoon alusjatedirektiivin 4 artiklan 5 kohta.

9 §. Satamien vastaanottolaitteissa olevista puutteista  ilmoittaminen. Satamien
vastaanottolaitteissa olevista puutteista ilmoittamista ei toistaiseksi ole harmonisoitu
kansallisesti, vaan merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7
luvun 3 §:n 4 momentin 7 kohdan mukaan sataman pitdjdn on sopivalla tavalla tiedotettava
sataman kayttijille menettelyohjeista, joiden mukaan ilmoitetaan sataman vastaanottolaitteiden
puutteellisuuksista. Kadytinnossd Liikenne- ja viestintidvirasto on vastaanottanut suomalaisten
satamien vastaanottolaitteita koskevien puutteellisuuksia koskevat ilmoitukset ja vilittdnyt
niistd tiedon elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskukselle, joka on kdynyt satamassa tutkimassa
véitetyt puutteellisuudet. Niissd tilanteissa Liikenne- ja viestintdvirasto on saanut tiedon
puutteesta sen havainneen aluksen lippuvaltiolta. Alusjitedirektiivistd 4 artiklan 3 kohdan
mukaisesti puutteellisuuksista ilmoittamisesta ehdotetaan séadettiavin lain tasolla.

Ehdotetussa 9 §:ssé sdddettdisiin, ettd Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava
suomalaisten satamien vastaanottolaitteiden viitetyistd puutteista Kansainvéliselle
merenkulkujirjestolle, kun kyse on toisen Kansainvilisen merenkulkujérjeston jésenvaltion
ilmoittamasta puutteesta suomalaisen sataman vastaanottolaitteiden véitetystd puutteesta.
Lisdksi Liikenne- ja viestintdviraston olisi ilmoitettava Kansainviliselle merenkulkujérjestolle
suomalaisten alusten ilmoittamista ulkomaisten satamien vastaanottolaitteiden véitetyisté
puutteista  kyseisen sataman  satamavaltion viranomaisille ja  Kansainviliselle
merenkulkujirjestolle. Ilmoittaminen Kansainviliselle merenkulkujérjestolle tulisi tehdd siten
kuin alusjatedirektiivissd sdddetdan. Talld viitataan alusjatedirektiivin 4 artiklan 3 kohtaan,
jonka mukaan ilmoitusten tekemisessd on kéytettdvd IMOn lomakkeita ja menettelyja.
Kéaytdnndssi ilmoitukset tulisi siten tehdd IMOn Global Integrated Ship Information System -
jérjestelmén kautta.

10 §. Tarkemmat sddnnékset. Nykyisin lain 8 §:n mukainen tarkempia sd@nnoksid eli
asetuksenantovaltuuksia koskevia sddnnds siirrettdisiin tiydennettynd uuteen 10 §:84n.
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Pykildn 1 momentin osalta ehdotetaan, ettd nykyisen lain mukaiset asetuksenantovaltuudet
pdivitettdisiin vastaamaan substanssipykiliin ehdotettavia muutoksia. Siten 1 kohdan
asetuksenantovaltuus koskisi 1 §:ssd tarkoitettujen jitteiden vastaanottojérjestelyjen sijaan 1
§:ssd tarkoitettuja satamassa olevia vastaanottolaitteita. Viittaus 2 §:ssé tarkoitettuihin jétteiden
vastaanottojarjestelyihin  korjaussatamassa pysyisi nykyisessd muodossaan. Uusina
asetuksenantovaltuuksina esitetddn valtuutta tarkentaa jétteiden vastaanottojirjestelyja
kalastussatamassa (3 §) ja huvivenesatamassa (4 §),ehdotetun 7 §:n 2 momentissa tarkoitetuista
tiedoista tiedottamista ja niiden mainitun pykéldn 3 momentissa tarkoitetusta ilmoittamista
koskevia sdannoksiid valtioneuvoston asetuksella seka alusjatedirektiivin 2 artiklan 4 kohdan ja
8 artiklan 7 kohdassa tarkoitetun kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyvén jatteen
tilavuutta ja maarid koskevien seurantatietojen kerddmisestd ja raportoinnista komissiolle.
Momentin 1-4 kohtien mukaisilla asetuksenantovaltuuksilla on tarkoitus sdatdd muun muassa
nykyisen merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen mukaisesti siité,
ettd jatteiden vastaanotto voidaan jarjestdd joko siten, ettd satamassa on pysyva vastaanottolaite
tai siten, ettd satamaan tarvittaessa tilataan jétteiden vastaanottopalvelun. Ehdotetussa 7
kohdassa viitataan direktiivin sddnndksiin, joissa puhutaan kalastustoimien aikana verkkoihin
kertyvdstd jatteestd. Merenkulun ympéristonsuojelulaissa kaytettdisiin verkot-termin sijasta
termid havaspyydykset, jotta ilmaisu kattaisi verkkoihin rinnastettavat kalastuspyydykset.
Direktiivin 8 artiklan 7 kohdan ensimméiinen alakohta edellyttéa, ettd jésenvaltiot kerdévét
kalastustoimien aikana verkkoihin kertyvén jatteen méérid ja tilavuutta koskevia seurantatietoja
ja toimittavat ndmi seurantatiedot komissiolle. Saman kohdan toisen alakohdan mukaan
komissio hyviksyy tdytdntoonpanosdadoksid, joissa mddritellddn seurantatietoja koskevat
menetelmét ja raportoinnin muoto. Niiden tdytdntoonpanosddddsten laatiminen on vield
kesken, mutta konsultin komissiolle tekemédn luonnoksen mukaan kyselytutkimuksiin perustuva
raportointi tdyttdisi direktiivin mukaiset vaatimukset. Siten tarkoituksena olisi sd&tdd
valtioneuvoston asetuksella, ettd Luonnonvarakeskus kerdisi kalastustoimien aikana
havaspyydyksiin kertyvin jétteen tilavuutta ja méarid koskevat seurantatiedot. Tarkoituksena
on, ettd tietojen kerddminen tehtdisiin muutaman vuoden vilein toteutettavalla kalastajille
kohdennetulla kyselytutkimuksella. Luonnonvarakeskus olisi tiedot kerddvad viranomainen,
koska se kerdd muutakin kalastukseen liittyvdd tietoa kalastajilta. Muilta osin tietojen
kerddamisessd noudatettavista menettelyistdi on tarkoitus sdétdd asetuksella komission
tiaytédntoonpanosdddoksen mukaisesti. Téytdntoonpanosdddoksen luonnoksesta ei kdy ilmi,
miten seurantatiedot tulisi toimittaa komissiolle. Komissio ei ole mydskddn ottanut vield kantaa
raportointitapaan, joten vield ei ole mahdollista ottaa kantaa siihen, mikd seurantatiedot
komissiolle ilmoittavan viranomaisen tulisi olla. Nailld ndkymin ilmoittava viranomainen voisi
olla Luonnonvarakeskus.

Asetuksella  annettavien sdénndsten ulottamista  koskemaan sisdvesialueella ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia koskeva 2 momentti vastaisi sanatarkasti nykyisen 8
§:n 2 momenttia.

10 luku Jdtteiden jdttiminen satamaan

Myos 10 lukuun ehdotetaan alusjitedirektiivin tdytdntoonpanoon liittyvid muutoksia. Jatteiden
jattdmistd satamaan eli ennen kaikkea aluksille kohdistettuja velvollisuuksia koskeva 10 luku
muodostaa vastinparin 9 luvulle, jonka sddnndkset koskevat ldhinnd satamien
vastaanottolaitteille asetettuja vaatimuksia. Pykalien otsikoiden ja momenttien terminologiaa
tarkennettaisiin direktiivin mukaisesti siten, ettd sdéntely koskisi alukselta perdisin olevia
jatteitd, eikd alusjétteet ja lastijdtteitd. Tdma terminologinen muutos ei kuitenkaan muuttaisi
kansallisen sédéntelyn siséltdd, vaan alukselta perdisin oleva jate kattaisi merkitykseltdén
alusjétteet sekd lastijdtteet, joista tosin lakiin ehdotettavilla muutoksilla kdytettdisiin termié
lastijadmat.
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1 §. Velvollisuus jdttid alukselta perdisin olevat jdtteet. Nykyistd 10 luvun 1 §:44 ehdotetaan
muutettavan alusjitedirektiivin edellyttdmailld tavalla. Alusjatedirektiivissd jéttopakosta
sdddetddn 7 artiklan 1 kohdassa.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin pykdldn padsdannostd eli alusten velvollisuudesta jattda
kaikki jétteet satamaan. Ehdotettu momentti vastaisi muutoin nykyisté 1 §:n 1 momenttia, mutta
sen terminologiaa tarkennettaisiin alukselta perdisin olevan jétteen osalta alusjétedirektiivin
mukaisiksi. Alusjatedirektiivin mukaiseksi ehdotettavan 1 luvun 2 §:n 4 kohdan alukselta
perdisin olevan jatteen méadritelmdn mukaisesti alukselta perdisin oleva jdte kattaisi myos
lastijddamat (nykyisen lain terminologian mukaan lastijdtteet). Toisin sanoen kaikki sellaiset
Marpol-yleissopimuksen liitteiden I (6ljy), II (haitalliset nestemdiset aineet), IV
(kdymalgjatevesi), V (kiinted jate) ja VI (ilman pilaantumiseen liittyvdt) soveltamisalaan
kuuluvia jatteet, joita syntyy aluksen matkan tai lastaus-, purkamis- ja puhdistustoimien aikana
ja kalastustoiminnan aikana pyydyksiin kerddntynyt jédte tulee jdttdd sataman
vastaanottolaitteisiin.  Kiinteddn  jdtteeseen lukeutuvat muovit, elintarvikejitteet,
kotitalousjatteet (esim. pahvi, paperi, lasi, metalli), ruokadljy, jatteenpolttouunin tuhka, aluksen
toiminnasta aiheutuva jite, eldinten ruhot, pyydyket ja sdhko- ja elektroniikkaromu. Lisdksi
momentissa tarkennettaisiin, ettd jétteet tulee jattdd satamaan MARPOL-yleissopimukseen
perustuvien purkuméérdysten mukaisesti eli ne aluksilta perdisin olevat jdtteet, joita ei saa
poistaa mereen, tulee toimittaa sataman vastaanottolaitteisiin.

Pykéldn 2 momentti perustuu nykyisen 1 §:n 2 momenttiin ja koskee huvivenesatamia, joissa ei
toisen vastaanottolaitteen kéyttdoikeudesta johtuen ole omaa vastaanottolaitetta. Momentin
sanamuotoja on tarkennettu siten, ettd huviveneestd perdisin olevat jétteet tulisi jattdd siithen
vastaanottolaitteeseen, jonka kaytostd sataman pitdjd 9 luvun 4 §:n 3 momentin mukaisesti on
sopinut.

Ehdotetun 1 §:n 3 momentti koskee poikkeuksia 1 momentissa ehdotetusta jattopakosta ja
vastaa siten muutettuna nykyisen 1 §:n 3 momenttia. Momentin johtolauseen kirjoitusasua on
muutettu vastaamaan paremmin alusjdtedirektiivin sdéntelyd. Poikkeuksista jéttopakosta
sdddetddn alusjatedirektiivin 7 artiklan 4 kohdassa. Ehdotetun 3 momentin 1 kohdassa
sdddettdisiin poikkeuksesta aluksille, joilla on jdtettd varten riittévét erilliset varastotilat.
Alusjdtedirektiivin 7 artiklan 4 kohdan ensimmdiisen alakohdan a alakohdan mukaisesti
seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten osalta riittdvid varastotiloja arvioidaan
alusjitedirektiivin 2 ja 3 liitteiden'® mukaisesti toimitettujen tietojen perusteella.
Seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisten alusten osalta varastotilojen riittdvyyden
arviointi perustuisi saman artiklan 4 kohdan ensimmaiisen alakohdan b alakohdan mukaisesti
muutoin saatavilla oleviin tietoihin. Komissio antaa 7 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan nojalla
taytantoonpanosaadoksid riittdvien varastotilojen laskemisessa kéytettdvistdi menetelmisti
erikseen sekéd seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten ettd sen soveltamisalaan
kuulumattomien alusten osalta. Niistd on tarkoitus sddtdd kansallisesti valtioneuvoston
asetuksella. Asetuksenantovaltuus siséllytettéisiin ehdotettavaan 6 §:44n

Euroopan kestdvén meriliikenteen foorumin (ESSF) alaisessa tyoryhméssd on valmisteltu
riittdvan varastotilan laskentamenetelmai koskevaa suositusta komissiolle.
Laskentamenetelméksi suositellaan yksinkertaista mallia, jossa riittdvyys lasketaan jétteen

16 Alusjitedirektiivin 2 liite koskee direktiivin 6 artiklassa tarkoitettua jétteiden ennakkoilmoitusta, josta
sdddettéisiin kansallisesti merenkulun ympaéristonsuojelulain 10 luvun 2 §:ssd. Alusjétedirektiivin 3 liite
puolestaan koskee direktiivin 7 artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettua jdtteen toimittamista koskevaa
lomaketta, josta sidédettiisiin kansallisesti 10 luvun 3 §:ssé.
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médrdn ja aluksen enimmadiskapasiteetin  prosentuaalisena suhdelukuna (kdytetty
varastokapasiteetti). Varastokapasiteetin riittdvyys madritellién suhteessa seuraavan sataman
sijaintiin.  Oljypitoisen jitteen ja kdymaildjateveden osalta chdotetaan 50 prosentin
varastokapasiteettivaatimusta. Kiintedlle jatteelle ehdotetaan 25 prosentin
varastokapasiteettivaatimusta eli alus voisi halutessaan jatkaa matkaansa toimittamatta kiinteita
jétteitdén, jos aluksen kédytetty varastokapasiteetti ei ylitd 25 prosenttia (varastokapasiteettia
jéljella 75 prosenttia). Tyoryhmé ei ole ollut yksimielinen ehdotetuista prosenttiosuuksista.
Komissio huomioi suositukset laatiessaan ehdotuksen tiytdntoonpanosédénnoiksi, mutta ei ole
niihin sidottu. Direktiivin 7 artiklan 6 kohdan mukaisesti jdsenvaltion on mahdollista soveltaa
direktiivin jittopakkoa koskevia tiukempia vaatimuksia, jotka on hyviksytty kansainvilisen
oikeuden mukaisesti. Suomi on hyvidksynyt Helsingin sopimuksen mukaisen alusjétteiden
jéttopakkoa koskevan sdédnnon 7B, joka on my0s kansallisesti toimeenpantu. Suomi voi siis
soveltaa tiukempaa jittopakkoa, jos komission tdytintoonpanosdddoksen varastokapasiteettia
koskevat vaatimukset olisivat liian valjid.

Momentin 2 ja 3 kohdassa sdéadettiisiin poikkeuksista jattoOpakosta tilanteissa, joissa alus on
ankkurointialueella eikd kdy muualla satamassa. Alus voi tdllin poiketa jattopakosta 2 kohdan
mukaan, jos alus on ankkurointialueella alle 24 tuntia, ja 3 kohdan mukaan, jos séddolosuhteet
ovat epdsuotuisat. Séfolosuhteiden epésuotuisuus tarkoittaisi kéytdnnossd sitd, ettéd
alusturvallisuuden  vuoksi alukselta ei voitaisi vastaanottaa jdtteitd kelluvalla
vastaanottolaitteella ankkuripaikalla oltaessa. Ehdotetut 2 ja 3 kohta perustuvat
alusjdtedirektiivin 7 artiklan 4 kohdan ensimméisen alakohdan c¢ alakohtaan. Direktiivin
mainittu sddnnods on erotettu kahdeksi erilliseksi kohdaksi lain luettavuuden helpottamiseksi.

Pykidldn 4 momentissa sdidettdisiin, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi 3 momentin
estamattd edellyttdd, ettd alus toimittaa kaikki jétteet satamaan, jos saatavilla olevien tietojen
perusteella ei voida todeta, ettd aluksen seuraavassa kdyntisatamassa on riittdvét
vastaanottolaitteet, tai aluksen seuraava kdyntisatama ei ole tiedossa. Ehdotetulla sdannokselld
pantaisiin  tdytantoon alusjitedirektiivin 7 artiklan 5 kohta. Nykyisin Liikenne- ja
viestintdviraston toimivallasta edellyttidd alusta jattdméédn kaikki jitteet satamaan sdédetdén 1
§:n 3 momentissa, mutta nykyinen sdannos ei ole sanamuodoiltaan aivan alusjitedirektiivin
vaatimusten mukainen.

Pykéldn 5 momentti vastaisi sanatarkasti nykyistd 5 momenttia. Sen mukaan aluksen paallikko
vastaa siitd, ettd aluksella noudatetaan 9 luvussa ja sen nojalla sdddettyja velvollisuuksia.

2 §. Jidtteiden ennakkoilmoitus. Jatteiden ennakkoilmoituksista sdddetddn nykyisin 10 luvun 3
§:ssé, jonka otsikko kuuluu “alusjétteistd ja lastijitteistd ilmoittaminen”. Séédntely ehdotetaan
siirrettdvdn muutettuna 2 §:83n. Samalla nykyisin 2 §:44n siséllytetyt sdannokset
maksujérjestelméstd siirrettdisiin muutettuina 4 §:44n. Pykildn otsikoksi ehdotetaan
alusjétedirektiivin 6 artiklan mukaisesti jétteiden ennakkoilmoitusta.

Pykilidn 1 momentti vastaisi paépiirteissdén nykyisen 3 §:n 1 momenttia. Nykyistd sdédntelya
tarkennettaisiin ~ siten, ettd jétteiden ennakkoilmoitusvelvollisuus koskisi jatkossa
alusjdtedirektiivin 6 artiklan 1 kohdan mukaisesti seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia
aluksia. Lisdksi momentin terminologiaa muutettaisiin siten, ettd 1 luvun 2 §:n 30 kohdan
mukaisesti lastijatteestd kdytettdisiin jatkossa ilmaisua lastijadma. Ilmoitusta koskevaa
terminologiaa tarkennettaisiin siten, ettd jétteiden ennakkoilmoitus -ilmaisua kéytettdisiin
pykélén otsikon lisdksi myds 1 momentissa. llmoituksen tekotapaa ja méérdaikoja koskevat
vaatimukset vastaisivat sanatarkasti nykyisen 3 §:n 1 momentin vaatimuksia ja siséllollisesti
alusjétedirektiivin 6 artiklan 1 kohdan vaatimuksia. Alusjétedirektiivin 6 artiklan 3 kohdan
ilmoitusten sisdltdmat tiedot olisi pidettava aluksella mieluiten sdhkdisessd muodossa vahintdan
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seuraavaan kdyntisatamaan saakka, ja ne on pyynnostd esitettdvd jdsenvaltioiden asiasta
vastaaville viranomaisille. Kansallinen vaatimus menisi tdtd pidemmadlle, ja tiedot tulisi olla
aina sdahkoisessd muodossa. Aluksen tulee toimittaa tiedot sdhkdisesti, joten ei ole syytd, miksei
niitd voitaisi sailyttdd aluksella sdhkoisessd muodossa. Lisdksi kansallisen sddntelyn vaatimusta
tietojen esittdmisestd jasenvaltioiden viranomaisille tdydennettdisiin direktiivin 6 artiklan 3
kohdan mukaan siten, ettd viitattaisiin jasenvaltioiden toimivaltaisiin viranomaisiin.

Nykyisen 3 §:n 2 momentin tavoin myds ehdotettu 2 §:n 1 momentti koskisi poikkeuksia
ennakkoilmoitusvelvollisuudesta. Koska 1 momentissa sdddettdisiin alusjdtedirektiivin
mukaisesti, ettd ennakkoilmoitusvelvollisuus koskisi vain seurantadirektiivin soveltamisalaan
kuuluvia aluksia, kalastusalusten ja enintddn 12 matkustajaa kuljettavien huviveneiden
rajaamiselle 1 momentin vaatimusten ulkopuolelle ei ole tarvetta eiké perusteita. Sen sijaan 2
momentissa sdddettdisiin alusjétedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan toisen alakohdan ja mainitun
artiklan 1 kohdan ensimmdisen alakohdan a alakohdan sallimalla tavalla, ettd 1 momentin
sadntely ei koske aluksia, jotka kdyvit vain sataman ankkurointialueella, eikd satamapalveluissa
kéytettivid aluksia.

Nykyisen 3 §:n 3 momentin mukaista sddnn0Osta siitd, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo
alusjétedirektiivin tiytdntoonpanoa tarkastaen ilmoituksia ja aluksia siten kuin direktiivissé
sdddetddn, ei ehdoteta sisdllytettdvin 2 §:44n, koska Liikenne- ja viestintdviraston tehtavisté
sdaddetdan 12 luvun 2 §:ssd. Mainitun mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo muun muassa
aluksen pééllikon tai muun michiston ilmoitusvelvollisuutta ja velvollisuutta jittda alusjétteet
satamaan, joten se pitdd jo siséllddn nykyisin 3 §:n 3 momentissa sdddetyn toimivallan.

3 §. Jidtteen toimittamista koskeva tosite. Uutena alusjéitedirektiivistd johtuvana vaatimuksena 3
§:ssé sdddettiisiin jatteen toimittamista koskevan tositteen antamisesta alukselle ja tositteeseen
sisdltyvien tietojen sdilyttdmisestd aluksella. Pykdldn 1 momentin mukaan sataman
vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on toimitettava aluksen padllikolle jatteiden
toimittamista koskeva tosite. Tositteeseen olisi sisdllytettdvd alusjitedirektiivin liitteessd 3
luetellut tiedot. Tiedot koskevat sataman ja sen vastaanottolaitteiden seké aluksen yksildintia.
Lisdksi tositteella ilmoitetaan MARPOL-yleissopimuksen jétekategorioiden mukaisesti
satamaan jatettdvét jitteet kuutioina. Ehdotetun 3 §:n mukaan tosite olisi annettava ilman
aiheetonta viivytystd. Momentti perustuisi alusjatedirektiivin 7 artiklan 2 kohdan ensimmaiseen
alakohtaan. Kaytdnnossd satamissa voi olla tilanteita, joissa osa jaitteistd on jitetty
michittdmattomiin vastaanottolaitteisiin, jolloin satamalla ei olisi tictoa jétetyn jatteen maarasta.
Talloin satama voisi toimittaa tositteen myohemmin saatuaan tiedon jétetyn jétteen madrasté
esimerkiksi jdteastian tyhjentdmisestd vastaavalta jatehuoltoyritykseltd taikka ilmoittaa
tositteessa jatetyn jatteen madran ennakkoilmoituksessa annettuun tietoon perustuen.

Pykdldin 2 momentissa sédddettdisiin tositteenantovelvollisuutta koskevista poikkeuksista.
Alusjatedirektiivi sallii tositteenantovelvollisuudesta poikkeamisen sellaisten pienten satamien
osalta, joissa on miehittdméttomat laitteet tai jotka sijaitsevat syrjdisilld alueilla. Satamien nimet
ja sijainnit on ilmoitettava sdhkdisesti unionin SafeSeaNet-jérjestelmassd. Kansallisesti
sdddettdisiin, ettd 1 momentin kuitinantovelvollisuus ei koskisi satamia, jotka voivat
vastaanottaa ainoastaan kantavuudeltaan alle 1 350 tonnin aluksia. Lisdksi vaatimuksena on,
ettd satamassa on miehittdméttomat vastaanottolaitteet. Siten pienen sataman rajana pidettdisiin
kansallisesti sataman ympdristdlupavelvollisuutta, joka ympéristonsuojelulain (527/2014)
liitteen mukaan on se, ettd satama soveltuu kantavuudeltaan yli 1350 tonnin aluksille.
Miehittdmattomilld vastaanottolaitteilla tarkoitetaan, ettd satamassa ei ole henkilokuntaa
ottamassa vastaan aluksilta perdisin olevia jétteitd eli aluksen henkildkunta toimittaa jétteet itse
alukselta satamassa olevaan vastaanottolaitteeseen. Tositteenantovelvollisuutta koskevan
vapautuksen ehdot tidyttdvan sataman olisi ilmoitettava jatehuoltosuunnitelman hyviaksymisen
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yhteydessd haluavansa vapautuksen velvollisuudesta. Jatehuoltosuunnitelman hyviksyvan
viranomaisen olisi tilldin ilmoitettava tdllaisen sataman nimi ja sijainti SafeSeaNet-
jarjestelméén. Tiedot ilmoitettaisiin SafeSeaNetiin kuitenkin vain niiden satamien osalta, joissa
kdy seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia aluksia. Tietojen ilmoittaminen on
perusteltua, koska poikkeusten ilmoittamisella pyritddn varmistamaan alusten tiedonsaanti, ja
SafeSeaNet-jérjestelmdd kayttdvit vain seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvat alukset.

Pykilidn 3 momentin mukaan seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvan aluksen pééllikon
tai hdnen tehtdvddn valtuuttamansa on ennen satamasta 1dht64 tai heti jatteiden toimittamista
koskevan tositteen saatuaan ilmoitettava tositteeseen sisdltyvdt tiedot merenkulun
tiedonhallintajarjestelmdd eli Portnet-tictojarjestelmdd kayttden. Lisdksi edellytetddn, ettd
samoilla aluksilla pidetdén tositteen siséltdmaét tiedot saatavilla véhintdén kahden vuoden ajan
yhdessd Oljy-, lasti- tai jétepdivdkirjan tai jatehuoltosuunnitelman kanssa ja ettd tiedot
toimitetaan pyynndstd jésenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle. Momentti perustuu
alusjdtedirektiivin 7 artiklan 3 kohtaan.

Alusjatedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan ensimmadisen alakohdan a alakohdan sallimalla tavalla
pykéldn 4 momentissa séédettéisiin, ettd 1 momentin tositteenantovelvollisuutta ja 2 momentin
velvollisuutta sdilyttdd tietoja aluksella ja antaa niitd pyydettdessd jdsenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille ei sovellettaisi satamapalveluasetuksessa tarkoitettuihin
satamapalveluissa kidytettdviin aluksiin. Satamapalveluissa kéytettdvit alukset ovat sataman
pitdjan omassa tai jonkun sataman pitdjadn valtuuttamana sataman alueella toimivan kdytossa,
joten jdtteiden toimittamista koskevan tositteen antamiselle ei ole samanlaista tarvetta kuin
satamasta toiseen ja etenkin eri valtioiden valilld kulkevien alusten ollessa kyseessa.

4 §. Alukselta perdisin olevista jitteistd perittdvit maksut. Nykyisen 2 §:n mukainen
alusjatteistd ja lastijatteistd perittdvid maksuja koskeva séddntely siirrettdisiin muutettuna 4
§:4an. Nykyinen sdéntely kattaa jo paapiirteissddn alusjdtedirektiivin kustannusten kattamiseen
kdytettdvid jarjestelmid koskevan 8 artiklan vaatimukset, mutta 4 §:84n nyt tehtiisiin
alusjétedirektiivin tdytdntdonpanon edellyttdmit muutokset. Ehdotetun 1 luvun 2 §:n 30 kohdan
mukaisesti pykédldssa kaytettdisiin nykyisen lain lastijdte-termin sijaan termid lastijadama.

Ehdotettu 1 momentti vastaisi péadpiirteissddn nykyisen 2 §:n 1 momenttia ja siséltaisi
saannokset niin kutsutusta ei erityismaksua -jirjestelmidstd. Sen mukaan jatehuollosta
aiheutuvien kustannusten kattamiseksi sataman pitdjd perisi maksun jokaiselta satamassa
kayvélta alukselta riippumatta siitd, jattaako alus jitettd satamaan tai kuinka paljon jitettd alus
jattdd satamaan. Lisdys siitd, kuinka paljon jitettd alus jattdd satamaan, on kansalliseen
harkintaan perustuva lisdys, jolla pyritdin varmistamaan aukottomasti, ettd sataman perimét
maksut eivdt vaihtele jatettdvin jétteen mddrdn mukaan. Alusjdtedirektiivi edellyttdd ei
erityismaksua -jarjestelmédd (direktiivissd kdytetddn termid vélillinen maksu) vain kiintedn
jétteen osalta, mutta kansallisesti jarjestelmén piiriin kuuluisivat nykyisen sdantelyn mukaisesti
my0s Oljypitoiset jatteet ja kdymaildjatevedet. Kansallinen sdénnds perustuisi HELCOMin
suosituksen 28E/10 2.1 kohtaan. Alusjdtedirektiivin mukaan vilillinen maksu ei koske
lastijadmid, joten Oljypitoisten jétteiden ja kiinteiden jatteiden yhteydessa lastijaéimét rajattaisiin
myo0s kansallisen sddntelyn ulkopuolelle. Kiinteitd jétteitd koskevassa 3 alakohdassa
sdddettdisiin alusjétedirektiivin 8 artiklan 2 kohdan c alakohtaan perustuen, ettd kiinteisiin
jatteisiin luettaisiin kuuluvaksi myds kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyva jéte.
Alusjatedirektiivin 8 artiklan 2 kohdan b alakohdan i alakohdan mukaisesti sdddettiisiin, ettd
ilman erityismaksua katetaan my®os vililliset hallintokustannukset.

Pykdldn 2 momentissa sdddettdisiin maksuista, joita aluksilta perdisin olevien jatteiden
jattamisestd peritddn jatetyn jatteen lajien ja madrdn perusteella, eli niin kutsutuista suorista
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maksuista. Momentti perustuu kokonaisuudessaan uuteen alusjdtedirektiiviin. Momentin 1
kohdassa sédédettéisiin, ettd suora maksu peritdin 1 momentissa tarkoitettujen jitelajien
jattamisestd aiheutuneista kustannuksista, kun toimitettu jatemddrd ylittdd valtioneuvoston
asetuksessa tarkoitetun erillisen varastotilan. Valtioneuvoston asetuksella sédéddettdva
madritelma perustuisi komission tidytdntéonpanosdddokselld antamaan maadritelmadn. Erillisen
varastotilan ylittdvéa jétettd koskeva sddnnds perustuisi osin alusjitedirektiivin 8 artiklan 2
kohdan c alakohtaan, joka tosin koskee vain kiinteéé jatettd. Momentin 2 kohdassa sdédettiisiin,
ettd suora maksu perittdisiin alusjétedirektiivin 8 artiklan 2 kohdan f alakohdan mukaisesti
pakokaasujen puhdistusjarjestelmistd perdisin olevasta jitteestd. Momentin 3 kohta perustuu
alusjdtedirektiivin 8 artiklan 3 kohtaan. Sen mukaan se osa kustannuksista, jota ei kateta
valilliselld maksulla, katettaisiin aluksen tosiasiallisesti toimittaman jétteen lajin ja médirin
perusteella. Siten lastijadmien jattdmisestd aiheutuvat kustannukset katettaisiin toimitetun
jatteen lajin ja maaran perusteella.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin, ettd maksujen olisi oltava kohtuullisia ja perustuttava
satamassa kdytossd olevien laitteiden aiheuttamiin kustannuksiin ja satamassa tarjottaviin
palveluihin. Sddnnds perustuisi alusjdtedirektiivin 8 artiklan 6 kohtaan. Nykyisen 2 §:n 3
momentin mukaisesti 3 momentissa edellytettiisiin myos, ettd sataman pitdja ilmoittaa alukselta
perittdvin maksun suuruuden ja laskentaperusteet. Liséksi jatehuoltosuunnitelmia koskevassa 9
luvun 5 §:ssd sdddettdisiin, ettd maksun suuruus ja laskentaperusteet on sisdllytettdvd sataman
jatehuoltosuunnitelmaan. Ehdotetun 10 luvun 4 §:n 3 momentissa sdddettaisiin myds, ettid
maksut voivat vaihdella alustyypin, alusluokan tai aluksen kokoluokan mukaan; jos palveluja
tarjotaan sataman tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella; tai jdtteen vaarallisuuden
perusteella. Vanhan alusjitedirektiivin mukaisesti nykyisessé lainsdddénnossd on sallittu
maksujen porrastaminen, mutta nyt sdéntely péivitettdisiin vastaamaan uuden alusjitedirektiivin
8 artiklan 4 kohdan sddntelyd maksujen vaihtelemisesta.

Pykéldn 4 momentin mukaan maksuista olisi myonnettdvd alennusta alusjitedirektiivin 8
artiklan 5 kohdan edellyttdmalla tavalla 1dhimerenkulussa toimiville aluksille ja aluksille, joilla
kéytetdén laitteita, menetelmia tai sellaista hyvilaatuista polttoainetta, joiden ansiosta aluksen
maihin jittimén jétteen midrd on tavallista véhdisempi tai sen on hyddynnettivissa.
Ensimmaéinen alennusperuste on uusi. Alusjétedirektiivistd johtuen jatkossa vain aikataulun
mukaisessa liikenteessd olevat alukset olisi vapautettavissa jatteiden jattovelvollisuudesta,
ennakkoilmoitusvelvollisuudesta ja jaitemaksuista, joten 1dhimerenkulun alusten vapauttaminen
olisi perusteltua etenkin niiden alusten osalta, jotka ovat sdannéllisessé ldhiliikenteessd, mutta
eivit liikkennoi aikataulun perusteella. Momentin toinen kohta koskee ympéristdystivillisille
aluksille myonnettavid alennuksia. Kohdan sanamuoto vastaisi sanamuodoltaan osin nykyisen
10 luvun 2 §:n 3 momentin séddnndstd. Komissio antaa tdytantdonpanosidddoksid 8 artiklan 5
kohdan toisen alakohdan mukaisesti sen méadrittdmiseksi, tayttddko alus direktiivin mukaisen
aluksella olevaa jitehuoltoa koskevat vaatimukset eli kdytdnnossd ympéristdystivillisen
aluksen médritelmésta. TAma méadritelméa on tarkoitus ottaa osaksi kansallista sdéntelyd 10 luvun
7 §:nnojalla annettavalla valtioneuvoston asetuksella. Myds ldhimerenkulun mééritelmésté olisi
tarkoitus sdétda tarkemmin valtioneuvoston asetuksella, jotta méaritelmén laadinnassa ehditédéan
ottaa huomioon muiden jdsenvaltioiden kaytdvé keskustelu. Tavoitteena on, ettd kansallisesti
sovellettava ldhimerenkulun maéiritelmd olisi mahdollisimman samankaltainen Ruotsin
kansallisen mééritelmén kanssa.

Pykilédn 5 momentin mukaisesti maksut voisivat siséltyéd aluksilta perittavéan satamamaksuun
tai muuhun sataman kéyttdoikeudesta perittivdin maksuun. Vastaavan kaltainen sédénnos
siséltyy my0s nykyiseen 3 §:d8n. Satamamaksuun sisdltyvien aluksista perdisin olevien
jatteiden vastaanottamisesta perittdvien maksujen osuus satamamaksusta tulee ilmoittaa sen
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varmistamiseksi, ettd maksut ovat kohtuullisia ja tasapuolisia ja ettd ne vastaavat kdytettdvissé
olevien laitteiden ja palvelujen kustannuksia.

Pykéldn 6 momentissa sdddettdisiin poikkeuksista aluksista perittdvistd maksuista. Momentin
mukaan maksuja ei perittdisi aluksilta, jotka Liikenne- ja viestintdvirasto on vapauttanut 10
luvun 5 §:n nojalla alukselta perdisin olevien jatteiden jittopakosta. Vapautussdantely perustuu
alusjétedirektiivin 9 artiklaan. Vapautuksen ehtona on jétehuoltosopimus jossain aluksen reitin
varrella olevassa satamassa, joten jétteiden vastaanotosta vastaava sopimuspuoli perii alukselta
maksun sen jattdmistd jétteistd timéan sopimuksen perusteella. Siten alukselta ei ole tarpeen
perid maksua alusjatedirektiivin 8 artiklassa ja merenkulun ympéristonsuojelulain 10 luvun 5
§:ssd tarkoitetulla tavalla. Maksuja ei perittdisi myoskddn satamapalveluasetuksessa
tarkoitetulta aluksilta. Satamapalveluissa kéytettéviltd aluksilta ei ole tarpeen perid maksua
alukselta perdisin olevan jitteen jittdmisestd, koska ne tuottavat palveluita satamalle ja sitéd
kayttaville aluksille. Siten ne suljettaisiin alusjdtedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan
mukaisesti maksuvelvollisuuden ulkopuolelle. Maksuja ei perittdisi myoskadan aluksilta, jotka
kdyvét vain sataman ankkurointipaikalla. Sddnnoksella pyritddn valttdiméaan aluksille aiheutuvat
viivytykset. Alusjatedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan toinen alakohta sallii tdllaisen poikkeuksen
maksuvelvollisuudesta. Toisin kuin nykyisessi poikkeuksia koskevassa 2 §:n 4 momentissa on
sdddetty, maksuja perittdisiin myds huviveneiltd ja matkustaja-aluksilta, jotka saavat kuljettaa
enintddn 12 matkustajaa, silld alusjitedirektiivi ei salli ndiden alustyyppien sulkemista
maksujarjestelmén ulkopuolelle.

Maksuja koskevia 4 §:n sddnnoksid esitetddn sovellettavan 1.1.2022 alkaen, vaikka lain on
tarkoitus tulla voimaan 28.6.2021. Till4 siirtymésaannokselld varmistettaisiin, ettd satamilla on
aikaa muuttaa maksunsa uuden lain mukaisiksi. Kauppamerenkulun satamat asettavat maksut
kalenterivuosiksi, joten sddnnosten olisi sopivaa tulla sovellettaviksi lain voimaantuloa
seuraavan vuoden alusta.

5 §. Vapautus jdtteiden jittopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista. Ehdotettava 5 §
perustuisi nykyiseen vapautusta jatteiden jattopakosta ja ilmoitusvelvollisuudesta koskevaan 4
§:4dn, mutta siséltdisi alusjédtedirektiivin 9 artiklan edellyttimit muutokset kansalliseen
sddantelyyn. Alusjéitedirektiivin sdéintelyn mukaisesti vapautus koskisi myos alukselta perdisin
olevien jatteiden jattdmisestd perittdvia maksuja.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin vapautuksen siséllostd viittauksineen 10 luvun 1, 2 ja 4
§:4dn, vapautuksen myOntdvéstd viranomaisesta eli Liikenne- ja viestintdvirastosta ja
kirjallisesta menettelystd. Momentissa sdddettdisiin my0s vapautuksen ehdoista, joiden kaikkien
tulee tiyttyé, jotta vapautus voitaisiin myontda. Ehdot poikkeaisivat nykyisen 4 §:n 1 momentin
mukaisista ehdoista, koska ne péivitettdisiin alusjdtedirektiivin 9 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

Ensinndkin 1 kohdan mukaan alus voitaisiin vapauttaa mainituista velvollisuuksista, jos se on
aikataulun mukaisessa liitkenteessd. Sdéinnoksessd maédriteltdisiin alusjatedirektiivin 2 artiklan
11 kohdan mukaisesti, mitd tarkoitetaan aikataulun mukaisella liikenteelld. Toisena ehtona on
alusjétedirektiivin 2 artiklan 12 kohdan mukaisten sédénnoéllisten satamakéyntien ja 13 kohdan
usein tehtdvien satamakdyntien médritelmien mukaisesti, ettd alus tekee vidhintddn kerran
kahdessa viikossa toistuvia saman kaavan mukaisia matkoja yksildityjen satamien vililld tai
sellaisten matkojen sarjoja, jotka alkavat samasta satamasta kuin mihin ne paéttyvit ilman, ettd
alus kdy valilla muussa satamassa. Momentin 1 ja 2 kohdat kattaisivat siten alusjétedirektiivin
9 artiklan 1 kohdan a alakohdan. Momentin 3 kohdassa edellytettdisiin, ettd aluksella on
sellainen jétehuoltosopimus pétevén jétehuoltoyrityksen tai sataman kanssa, jolle satama on
antanut hyviksynténsi ja joka on ilmoitettu kaikille aluksen reitilld oleville satamille, seké
jatteen toimittamisen todentavat tositteet. Kohta vastaisi alusjatedirektiivin 9 artiklan 1 kohdan
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b alakohtaa i-iii alakohtineen. Léhtokohtaisesti pétevyyttd arvioitaisiin sen perusteella, onko
kyseinen jdtehuoltoyritys merkitty jételain (646/2011) 142 §:ssd  tarkoitettuun
jatehuoltorekisteriin. Vaihtoehtoisesti vapautuksen hakijan tulee osoittaa muulla tavoin
yrityksen patevyys. Neljdntend ehtona sdddettdisiin alusjatedirektiivin 9 artiklan 1 kohdan c
alakohdan mukaisesti, ettd jarjestelylld ei saa olla kielteisid vaikutuksia meriturvallisuudelle,
asumis- tai tyooloille aluksilla taikka meriymparistolle.

Pykilidn 2 momentin mukaan vapautus myonnettiisiin mééréajaksi enintddn viideksi vuodeksi
kerrallaan. Sdannds vastaisi nykyistd kansallista sddntelyd. Alusjdtedirektiivissd ei sdddetd
vapautuksen Kkestosta muuten kuin ettd vapautuksen keston tulee ilmetd alukselle
myOnnettavastd vapautustodistuksesta.

Pykildn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdviraston olisi toimitettava vapautetulle
alukselle alusjatedirektiivin 5 liitteen mukainen vapautustodistus. Sddnnds perustuisi
alusjdtedirektiivin 9 artiklan 2 kohtaan. Lisédksi Liikenne- ja viestintdviraston olisi ilmoitettava
myoOnnetystd vapautuksesta aluksen reitilld oleville satamille ja muille satamille, joita padtos
koskee. Liikenne- ja viestintdviraston olisi myds ilmoitettava vapautustodistuksen tiedot
komission ylldpitimédn SafeSeaNet-jarjestelmén kautta, johon lakitekstisséd viitattaisiin
alusliikennepalvelulain 20 a §:n kautta. Jilkimmaéinen vaatimus perustuu alusjitedirektiivin 9
artiklan 3 kohtaan.

Pykéldn 4 momentissa sdddettdisiin alusjdtedirektiivin 9 artiklan 5 kohdan mukaisesti, ettei alus
saa jatkaa matkaansa seuraavaan kdyntisatamaan, jos silla ei ole riittdvid varastotiloja kaikelle
jétteelle, jota on kertynyt ja kertyy aluksen aiotun matkan aikana ennen seuraavaan
kdyntisatamaan saapumista. Vastaavaa sddnndsti ei ole nykyisessd kansallisessa
lainsdddannossa.

Liséksi on syytd huomata, ettd 5 §:44 on tarkoitus soveltaa vasta 1.1.2023 alkaen. Ehdotuksella
sallittaisiin siten noin puolentoista vuoden siirtymaaika, jolloin vapautukset tulisi uusia ja uudet
vapautukset hakea.

6 §. Tarkemmat sddnnokset. Pykéla vastaisi paépiirteissddn nykyistd 9 luvun 5 §:44. Pykélén 1
momentin johdantokappaleessa kuvattaisiin, ettd valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddannoksida MARPOL- ylelssoplmuksen Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sddddsten téytdnt6on panemiseksi.
Johdantokappale olisi siten muotoiltu muuten samalla tavalla kuin nykyisen 5 §:n 1 momentin
johdantokappale, mutta MARPOL-yleissopimukseen viitattaisiin 1 luvun 2 §:48n tehdyn
muutoksen mukaisesti lyhyessd muodossa. Momentin alakohdassa tarkennettaisiin, mité aiheita
asetuksenantovaltuus koskee.

Ensinnédkin, 1 kohdan mukaan asetuksella ehdotetaan voitavan sddtdd tarkemmin 1 §:n 3
momentin 1 kohdassa, 4 §:n 2 momentin 1 kohdassa ja 5 §:n 4 momentissa tarkoitetusta
riittavastd erillisestd varastotilasta. Komissio valmistelee alusjitedirektiivin 7 artiklan 4 kohdan
toisen alakohdan mukaisesti tdytintdonpanosdédostd riittdvdn erillisen varastotilan
médritelmistd. Merenkulun ympéristonsuojelulain méiritelmdd on siksi tarpeen tarkentaa
tdmén valtioneuvoston asetuksella tdmén tdytintdonpanosdiddoksen valmistuttua.

Toiseksi 2 kohdassa sdéddettdisiin perusteista, joiden mukaan 4 §:n 5 momentissa tarkoitettua
jéitteen vaarallisuuta arvioidaan. Vaikka aluksilta perittdvien maksujen suuruus saisi
alusjétedirektiivin 8 artiklan 4 kohdan c alakohdan ja merenkulun ympéristonsuojelulain 10
luvun 4 §n 5 momentin mukaan jitteen vaarallisuuden mukaan, tdma ei tarkoita, ettd maksu
saisi vaihdella jatetyn vaarallisen jatteen médéréan, vaan ainoastaan jétteen vaarallisuuden tyypin
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mukaan. Eri jételajien vaarallisuudesta ja sen arvioinnista on tarkoitus keskustella tarkemmin
muiden jésenvaltioiden kanssa, joten alennusperusteen tarkentaminen valtioneuvoston
asetuksella antaisi kansallisesti hiukan lisdaikaa siitd sddtdmiselle.

Kolmanneksi, 3 kohdan mukaan asetuksenantovaltuus koskisi perusteita, joiden mukaan
alukselle on myonnettivd 2 §:n 4 momentin mukaan alennusta. Kyseisessi momentissa
lueteltuja alennusperusteita olisi alusjatedirektiivin 8 artiklan 5 kohtaan perustuen aluksen
toimiminen ldhimerenkulussa ja aluksen ympaéristdystivillisyys eli jos aluksella kéytetddn
laitteita, menetelmid tai sellaista hyvélaatuista polttoainetta, joiden ansiosta aluksen maihin
jattdman jatteen madrd on tavallista vdhdisempi tai se on hyddynnettdvissd. Komission
valmistelee alusjdtedirektiivin 8 artiklan 5 kohdan toisen alakohdan mukaisesti
taytédntoonpanosdddoksid aluksen ympéristoystavallisyydestd. Valtioneuvoston asetuksella olisi
tarkoitus sditdd alennusperusteesta komission valmisteleman tdytintoonpanosdaddoksen
mukaisesti. Komissio ei anna tdytintdonpanosdddostd ldhimerenkulun mééritelméstd, mutta
siitd kdydadn keskusteluja muiden jdsenvaltioiden kanssa. Siten valtioneuvoston asetuksella
saddettdva madritelma pyrittdisiin harmonisoimaan muiden jasenvaltioiden, tai ainakin Suomen
lahinaapureiden, kanssa.

Ehdotetun 2 momentin mukaan asetuksella annettavien sdidnndsten ulottamista koskemaan
sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia koskeva 2 momentti vastaisi
sanatarkasti nykyisen 5 §:n 2 momenttia.

11 luku Aluksen pddllikon velvollisuudet vaaratilanteessa

1 §. Oljyvahingosta tai sen vaarasta ilmoittaminen ja vilittomiin torjuntatoimiin ryhtyminen.
Pykilén 2 momenttia ehdotetaan muutettavan siten, ettd 6ljyvahinkojen ilmoittamisvelvoitteen
maantieteellistd soveltamisalaa laajennettaisiin kattamaan myo0s sisdvedet. Ehdotuksella
pyritddn osaltaan varmistamaan, ettd oljyntorjuntaviranomaiset saavat tiedon tilanteista, joissa
on Oljyvahingon vaara.

3 §. Tarkemmat sddnnokset. Asetuksenantovaltuuksia koskevaa 3 §:44 ehdotetaan muutettavan
siten, ettd viittaus MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 33 kohtaan
ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-yleissopimus.

12 luku Valvonta ja hallintopakko

1 §. Valvontaviranomaiset. Pykéldn 1 momenttiin, joka luettelee lain valvontaviranomaiset,
liséttdisiin kunnan ympdéristonsuojeluviranomainen. Kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen
valvontatehtdvistd sdddetddn jo nykyisin 12 luvun 5 §:ssd, eikd télld esitykselld ehdoteta
muutoksia kyseiseen pykéldan. Siten 1 §:n 1 momenttiin ehdotettu muutos ei lisdisi kunnan
ympdaristonsuojeluviranomaisen tehtdvid, vaan kyse olisi lakiteknisestd viittauksesta. Samalla
momentista poistettaisiin tarpeettomana maininta Suomen ympéristokeskuksesta lain
mukaisena valvontaviranomaisena, koska Suomen ympiristokeskuksen valvontatehtdvié
koskenut 12 luvun 3 § on kumottu jo vuonna 2018 lailla 1357/2018.

2 §. Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtdvdt. Pykalan 1 momentin 9 kohdassa sdddettyd
velvollisuutta jattdd alusjdtteet satamaan koskevaa Liikenne- ja viestintdviraston
valvontatehtévid tarkennettaisiin siten, ettd valvontatehtévén tarkennettaisiin alusjatedirektiivin
mukaisesti pitdvén sisdllddn alusten velvollisuuden jéttdd alukselta perdisin olevat jétteet
satamaan ja jétteiden ennakkoilmoituksia siten kuin lain 10 luvussa ja alusjitedirektiivissé
sdddetddn. Alusjatedirektiivin 11 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, ettd jésenvaltion on
tarkastettava sen satamissa kdyvistd aluksista méaré, joka vastaa vahintddn 15:td prosenttia sen
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satamissa vuosittain kdyvien yksittdisten alusten kokonaisméérdstd. Artiklan 2 kohdassa
sdddetddn tarkastettavien alusten valinnasta komission tdytéintoonpanosdddokselld annettavan
riskiperusteisen kohdentamismekanismin perusteella. Viittauksella alusjdtedirektiiviin
saddettdisiin, ettd Liikenne- ja viestintdviraston olisi tarkastettava seurantadirektiivin
soveltamisalaan kuuluvia aluksia alusjétedirektiivin edellyttdmaélla tavalla.

6 §. Rajavartiolaitoksen valvontatehtdividt ja 8 §. Poliisin valvontatehtdvdt. Rajavartiolaitoksen
ja poliisin valvontatehtévid koskeviin 6 ja 8 §:iin ehdotetaan lisittdvan uudet 3 momentit, joissa
sdadettdisiin, ettd mainitut viranomaiset valvoisivat suorittamansa vesiliikenteen valvonnan
yhteydessd seurantadirektiivin soveltamisalaan kuulumattomien alusten velvollisuutta jattaa
alukselta perdisin olevat jatteet satamaan siten kuin alusjdtedirektiivissd sdddetdén.
Alusjitedirektiivin 11 artiklan 3 kohdassa sdédetédén, ettd jasenvaltioiden on otettava kayttoon
menettelyt seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolelle jadvien alusten tarkastuksia varten,
jotta alusjétedirektiivin noudattaminen voidaan varmistaa. Ehdotuksilla pyritdan varmistamaan
mainitun vaatimuksen tdyttdminen. Rajavartiolaitoksella ja poliisilla olisi toimivalta puuttua
seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisten alusten merenkulun ympéristonsuojelulain 10
luvun 1 §:n mukaisen jéttopakon noudattamatta jattdmiseen. Rajavartiolaitoksen suorittama
valvonta koskisi alle 45-metrisié huviveneiti ja kalastusaluksia Suomen merialueella, kun taas
Suomen sisdvesialueella valvontaa suorittaisi poliisi. Tarkoituksena on, ettd toimivaltaiset
viranomaiset voisivat puuttua tillaisiin tilanteisiin muiden merenkulun ympéristénsuojelulain
sekd esimerkiksi vesiliikennelain mukaisten tehtdviensd ohessa huomatessaan alusten rikkovan
mainittua velvollisuutta. Kyse ei siten olisi merkittdvastd uudesta tehtavastd, vaan sddannoksilla
pyrittiisiin varmistamaan direktiivin noudattaminen kevyimmallda mahdollisella tavalla.

Jos Rajavartiolaitos tai poliisi havaitsee valvonnassaan seurantadirektiivin soveltamisalaan
kuulumattoman aluksen rikkovan 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta jattdd alukselta
perdisin olevat jétteet satamaan, on rikkomuksesta vastuussa oleva mahdollista tuomita 13 luvun
3 §&n 2 momentin 12 kohdan nojalla merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta
sakkorangaistukseen.

15 §. Hallintopakko. Pykdldin lisittdisiin nykyisen Liikenne- ja viestintiviraston ja elinkeino-,
lilkenne- ja ympéristokeskuksen liséksi kunnan ympéristonsuojeluviranomaiselle ja Tullille
toimivaltuus ryhtya pykaldssa sdddettyihin toimenpiteisiin. Kunnan
ympéristonsuojeluviranomaiselle toimivalta ehdotetaan lisdttdvdn, jotta se voisi puuttua
tilanteisiin, joissa sataman pitdja laiminlyd 9 luvussa sdddetyt velvoitteensa jarjestda aluksista
perdisin olevien jétteiden vastaanotto sekd laatia ja hyvéksyttdd sataman jdtehuoltosuunnitelma.
Toimivaltuuden lisdédminen Tullille olisi tarpeen, jotta Tulli voisi kieltdd toiminnanharjoittajaa
jatkamasta sddnnosten vastaista menettelya ja madritd sen ryhtymaan t01menp1telsun
markkinoille saatetun polttoaineen, sitd koskevien asiakirjojen tai siitd annettavien tietojen
saattamiseksi vaatimustenmukaisiksi. Lisdys mahdollistaisi sen, ettd Tulli voi ryhtya
toimenpiteisiin markkinoille saatetun polttoaineen ja luovutustodistusten saattamiseksi
vaatimusten mukaiseksi.16 §. Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttdmisuhka. Pykéldn
toimivaltaisiin viranomaisiin liséttdisiin kunnan ympéristonsuojeluviranomainen ja Tulli, jotta
ne voisivat maaratd uhkasakon 12 luvun 15 §:n nojalla madraaménsa toimenpiteen tehosteeksi.

16 §. Uhkasakko, teettdmisuhka ja keskeyttdmisuhka. Lain noudattamisen tehostamiseksi
asetettavaa uhkasakkoa, teettimisuhkaa ja keskeyttdmisuhkaa koskevaan pykéldan lisdttiisiin
kunnan ympéristonsuojeluviranomaiselle ja Tullille oikeus asettaa mainittu tehoste.
Tarkoituksena on, ettd kunnan ymparistonsuojeluviranomainen voisi asettaa uhkasakon
sataman pitdjélle sataman jéatehuollon jérjestimisen ja jétehuoltosuunnitelman laatimisen ja
hyvéaksyttdmisen varmistamiseksi. Tulli voisi puolestaan tehostaa mainituilla keinoilla

82



polttoaineen toimittajien valvontaa. Samalla lakiteknisend korjauksena pykaléstd poistettaisiin
viittaus uhkasakkolakiin, koska nykyisin se suositellaan jatettavéksi pois.

17 §. Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristéd pilaavia aineita. Pykilin 2 momenttia, jossa sdddetddn
suomalaisten viranomaisten tehtévistd havaitessaan aluksen pédstineen Oljyéd tai haitalisia
nestemdisid aineita, tarkennettaisiin sanamuodoiltaan. Ensinndkin pyyntd ryhtyd toimiin
pdéston johdosta kohdistettaisiin vain aluksen lippuvaltiolle, kun nykyisen muotoilun voi
ymmartid siten, ettd sen tulee kohdistaa my0s aluksen seuraavalle kdyntisatamalle. Lisdksi
viittauksessa alusten aiheuttamasta ympdériston pilaantumisesta ja pilaamisrikoksista
madrattavistd seuraamuksista, my0ds rikosoikeudellisista seuraamuksista annettuun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiiviin 2005/35/EY siithen myohemmin tehtyine muutoksineen
kéytettdisiin direktiivin lyhennettyd muotoa alusjéterikosdirektiivi. Myds viittauksen
sanamuotoa muutettaisiin siten, ettd se vastaisi nyKyisin kdytettyd viittaustyylia.

18 §. Raportointi komissiolle. Ehdotettu uusi 18 § koskisi raportointia komissiolle. Pykéla
koskisi alusjéterikosdirektiivin 12 artiklan mukaista vaatimusta toimittaa komissiolle joka
kolmas vuosi kertomus siitd, kuinka toimivaltaiset viranomaiset ovat soveltaneet kyseistd
direktiivid. Kyseinen vaatimus on jédnyt Suomessa panematta tdytdntoon, ja komissio on
kiinnittdnyt téhén huomiota. Raportointitehtdvd annettaisiin Suomessa Liikenne- ja
viestintévirastolle.

19 §. Tarkemmat sddnnokset. Nykyisin 18 §:44n sisdltyvd asetuksenantovaltuus siirrettdisiin
muuttumattomana uudeksi 19 §:ksi, koska 18 §:ssd sdédettdisiin jatkossa raportoinnista
komissiolle. ~ Samalla  pykéldstd poistettaisiin  tarpeettomana maininta ~ Suomen
ympéristokeskuksen tehtdvistd valvontaviranomaisena, koska Suomen ympéristokeskuksen
valvontatehtivid koskenut 12 luvun 3 § on kumottu jo vuonna 2018 lailla 1357/2018.

13 luku Erindiset sddnnokset

1 §. Maksu, palkkiot ja kustannusten korvaaminen. Viranomaisten merenkulun
ympéristonsuojelulain nojalla perimid maksuja koskevan 1 §:n 1 momentin loppuun esitetidén
lisattdvan virke, jonka mukaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskukselle 9 luvun 6 §:n
mukaan kuuluvista viranomaistehtivistd voidaan perid maksu. Mainitussa pykaldssd sdddetéédn
sataman jatehuoltosuunnitelman hyvédksymisestd. Tarkoituksena on siis, ettd elinkeino-,
lilkenne- ja ympéristokeskus voisi perid maksun sataman jatehuoltosuunnitelman
hyvéksymisesta. Vastaavasta oikeudesta on jo saddetty kunnan
ympéristonsuojeluviranomaiselle, joka hyviksyy huvivenesatamien jitehuoltosuunnitelmat.
Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus hyvéiksyy muiden satamien jitehuoltosuunnitelmat.
Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen tehtdvistd perittdivin maksun perusteen on
soveltuvin osin vastattava valtion maksuperustelakia.

3 §. Rangaistussddnnokset. Pykdlin 2 momentin 1 kohtaan ehdotetaan lisittdviksi, etti
merenkulun ymparistonsuojelurikkomuksesta voitaisiin tuomita myos 6ljyyn tai 6ljypitoiseen
seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella
kdytettdvien haitallisten aineiden veteen padstamisestd. 2 luvun 1 §:n péastokieltoa ehdotetaan
laajennettavan néihin aineisiin, joten samalla ehdotetaan myos sanktiosdénnosten laajentamista
koskemaan ndiden aineiden veteen padastamista.

Sataman vastaanottolaitteiden jdrjestdmisvelvollisuutta vastoin toimimista koskevaa 3 §:n 2
kohdan 11 kohdan viittaukset lain sddnndksiin, joissa sataman vastaanottolaitteiden
jarjestdmisestd sdddetddn, pdivitettdisiin. Alusjatedirektiivin tdytdntdonpanoon liittyen 9
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luvussa ehdotetaan sdddettidvin jétteiden vastaanottojérjestelyistd kalastussatamassa (3 §) ja
huvivenesatamassa (4 §). Muutoksilla sdddettéisiin, ettd toimimisesta vastoin ndiden sddnndsten
mukaisia velvoitteita, voitaisiin tuomita samanlaiseen rangaistukseen kuin vastoin luvun 1 §:n
ja 2 §:n mukaisten velvoitteita toimimisesta.

Lisdksi 5 momentin loppuun lisdttdisiin, ettd merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta
voitaisiin tuomita my6s 7 luvun 11 a §:ssd tarkoitettu meriliikenteessd kéytettdvien
polttoaineiden toimittaja, joka tahallaan tai huolimattomuudesta on toimittanut polttoainetta,
joka ei vastaa pykaldssd tarkoitettua polttoaineen Iuovutustodistuksessa ilmoitettua eritelmaa.
Rangaistavaa olisi my0s se, ettd polttoaineen toimittajan polttoaineen toimituksen yhteydessi
toimittamaa polttoainendytettd ei ole otettu MARPOL-yleissopimuksen maaraysten mukaisesti.
Nykyinen sééntely ei ole mahdollistanut puuttumista toimintaan, jossa polttoaineen toimittaja
ei ole noudattanut 7 luvun 11 a §:44 tai jossa polttoaineen toimittajan toimittama polttoainendyte
on otettu vastoin IMOn méaarayksia.

7.2 Laki aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytosti annetun lain
muuttamisesta

2 §. Mddritelmdt. Pykédldan lisittdisiin uusi 2 a kohta, jossa méériteltdisiin komission delegoitu
asetus.

Pykaildén liséttéisiin uusi 13 b kohta, jossa méériteltdisiin vakavuusdirektiivi.

Pykildn 20 kohdan ro-ro-matkustaja-aluksen maééaritelméén liittyvd non-SOLAS-direktiivin
viittaus muutettaisiin vastaamaan delegoitua asetusta.

Pykéldn 45 kohdan perinnealuksen médritelmdd ehdotetaan tdsmennettdviksi siten, ettid
lainsddtdjdn tahto pienimuotoisesta kaupallisesta liitkennekaytostd tulisi selkedmmin lain
sanamuodosta ilmi. Koska perinnealuksen kaupallinen liikennekaytté olisi luonteeltaan vain
pienimuotoista voisivat perinnealusten rakenteelliset turvallisuusvaatimukset perustellusti
poiketa lasti- ja matkustaja-alusten vaatimuksista, mikd edesauttaisi perinnealusten
rakenteellisten ratkaisujen ja kulttuurihistoriallisten arvojen huomioimista. Soveltamisalan
rajaaminen vain pienimuotoiseen kaupalliseen liikennekédyttoon vahentdisi poikkeavista
vaatimuksista mahdollisesti aiheutuvaa kilpailun vdaristymistd suhteessa matkustaja-aluksiin.
Lisdksi perinnealusten erityispiirteet ja pienimuotoinen kaupallinen liikennekéyttd
mahdollistavat sen, ettd operatiivisia jérjestelyjd voidaan kayttdd riskien pienentdmiseen.
Kayton luonteen rajaamlnen pienimuotoiseen kaupalliseen litkenteeseen olisi riittdvéd, eikéd
ndin ollen olisi enéé tarvetta rajata kiyton luonnetta sithen, onko alus sédnnollisessé vai muuten
kuin sdénnollisessa litkenteessa.

Pienimuotoisena kaupallisena liikennekdyttond voitaisiin ainakin pitdd kesdkaudella kerran
viikossa tapahtuvaa liikenndintid tai lyhyend noin viikon aikana kerrallaan tapahtuvaa
pdivittdistdkin  liikenndintid.  Laissa  tarkoitettuna  pienimuotoisena  kaupallisena
litkennekayttond voitaisiin pitdd sellaista kaupallista liikennekéyttod, josta saatava tuotto
kdytettdisiin nimenomaisesti perinnealuksen ylldpitdmiseen ja aluksen liikenndinnin
mahdollistamiseen. Pienimuotoisena kaupallisena liikennekéyttond ei puolestaan ainakaan
pidettdisi sitd, ettd alus liikkenndi kesdkaudella keskimédarin yli kolme kertaa viikossa. Olennaista
pienimuotoisessa kaupallisessa toiminnassa olisi se, ettd se ei olisi luonteeltaan sdanndllista.
Laissa tarkoitettuna pienimuotoisena kaupallisena litkennekdyttond voitaisiin pitdd sellaista
kaupallista liikennekéyttod, josta saatava tuotto kéytettdisiin nimenomaisesti perinnealuksen
yllapitimiseen ja aluksen litkenndinnin mahdollistamiseen. Liikenndinnin keskeyttiminen
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talvikaudeksi tai toiminnan huono kannattavuus eivit sindnsd tekisi kaupallisesta kaytostd
pienimuotoista.

17 §. Samanarvoisuudet. Pykdlddn esitetddn tehtdvaksi viittauskorjaus delegoituun asetukseen.
Muutos ei vaikuttaisi turvallisuustasoon. Direktiivin liitteen mukaisia sddnnoksid on paivitetty
sdanndllisesti. Kun liitteen piivitykset annetaan jatkossa delegoidulla asetuksella, tulevat ne
voimaan jasenvaltioissa ilman erillisid tdytdntoonpanotoimia.

29 §. Vapautukset. Pykdldn 3 momentista poistettaisiin virheellinen viittaus pykaldn 2
momenttiin. Pykdldn 2 momentin mukainen vapautus koskee alusta, joka poikkeuksellisesti
tekee kansainvilisen matkan. Lastiviivayleissopimus ei edellytd, ettd tillaisesta poikkeuksesta
ilmoitetaan IMO:lle, joten viittaus tulisi poistaa.

5 a luku Ro-ro-matkustaja-aluksen vakavuus. Esityksessé ehdotetaan, ettd lakiin lisattdisiin uusi
5 a luku, jossa olisi sddnndkset koskien aluksen vakavuutta.

34 a §. Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vakavuusvaatimukset. Alusturvallisuuslakiin
lisdttdisiin uusi 34 a §, jonka 1 momentissa edellytettdisiin vakavuusdirektiivin
vakavuusvaatimusten tayttamistd direktiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten osalta.

Pykéldn 2 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa tarkempia
madrdyksid aluksen teknisestd turvallisuudesta vakavuusdirektiivin tdytdnt6on panemiseksi
sekd vakavuusdirektiivin 5 artiklan mukaisista merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset
litkkenndivat sdédnnollisesti jasenvaltioiden satamiin tai niiden satamista, ja kyseisten alueiden
merkitsevistd aallonkorkeusarvoista.

34 b §. Todistuskirjat. Lakiin lisdttdisiin uusi 34 b §, jossa olisi sddnnds ro-ro matkustaja-
aluksille myonnettdvistd todistuskirjoista. Todistuskirja olisi voimassa niin kauan kuin alus
litkkenndi alueella, jolla on sama tai alhaisempi merkitseva aallonkorkeusarvo kuin todistukseen
on merKkitty.

Pykilin 1 momentissa séddettdisiin, ettd Liikenne- ja viestintévirasto voi myontai todistuskirjan
Suomen lipun alla purjehtiville ro-ro-matkustaja-aluksille, jotka tayttavét vakavuusdirektiivin 6
artiklassa ja liitteessd I vahvistetut erityiset vakavuusvaatimukset.

Pykélén 2 momentin mukaan todistuskirja olisi voimassa niin kauan kuin alus liikennéi alueella,
jolla on sama tai alhaisempi merkitsevd aallonkorkeusarvo.

34 ¢ §. Kausiluonteinen ja lyhytaikainen litkenndinti. Lakiin lisdttdisiin uusi 34 ¢ §, jossa
saddettdisiin vakavuusdirektiivin 9 artiklan mukaisesta varustamojen kausiluonteista ja
lyhytaikaista litkennointié koskevasta ilmoitusvelvollisuudesta.

Pykdldin 1 momentissa sdédettdisiin, ettd jos ympérivuotista sddnnollistd litkenndintid
harjoittava varustamo haluaa ottaa kyseistd litkennettd varten kdyttoon ylimédréisiéd ro-ro-
matkustaja-aluksia lyhyemmaiksi ajanjaksoksi, sen on ilmoitettava asiasta Liikenne-ja
viestintdvirastolle viimeistddn yhtd kuukautta ennen kuin mainitut alukset otetaan kayttoon
kyseisessa litkenteessd. Jos korvaava ro-ro-matkustaja-alus on kuitenkin ennakoimattomien
olosuhteiden vuoksi otettava nopeasti kdyttoon liikkenndinnin jatkuvuuden varmistamiseksi,
sovelletaan alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 17 e §:n 3 momenttia.
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Pykildn 2 momentissa séddettdisiin enintddn kuuden kuukauden mittaisesta kausiluonteisen
sddannodllisen litkenndinnin  jaksosta. Varustamon olisi ilmoitettava Liikenne- ja
viestintévirastolle asiasta viimeistdin kolme kuukautta ennen liikkenndinnin aloittamista.

Pykéldn 3 momentin mukaan, jos tdllainen litkenndinti tapahtuu olosuhteissa, joissa merkitseva
aallonkorkeus on alhaisempi kuin samalle merialueelle ympérivuotista liikkenndintiéd varten
vahvistettu arvo, Liikenne- ja viestintdvirasto voi timin vakavuusdirektiivin liitteessd I olevia
erityisid vakavuusvaatimuksia asettacssaan kédyttdd kannella olevan veden korkeuden
madrittdmiseen tdhin lyhyempéin ajanjaksoon soveltuvaa merkitsevin aallonkorkeuden arvoa.
Tdhén lyhyempaddn ajanjaksoon sovellettava merkitsevan aallonkorkeuden arvo mdiaritetdan
reitin eri péissd sijaitsevien jdsenvaltioiden tai soveltuvin osin ja mahdollisuuksien mukaan
reitin eri péissé sijaitsevien jasenvaltioiden ja kolmansien maiden keskindiselld sopimuksella.

Pykilidn 4 momentin mukaan téillaisessa litkennoinnissé kéytettdvilld ro-ro-matkustaja-aluksilla
on oltava 34 b pykalassa sdddetty todistuskirja, joka osoittaa niiden olevan vakavuusdirektiivin
sadannosten mukaisia, kun Liikenne- ja viestintdvirasto on hyviksynyt tdmén pykéldn 1 ja 2
momentissa tarkoitetun litkenndinnin.

91 §. Alusturvallisuusrikkomus. Pykilan 1 momenttiin liséttdisiin kumotun 11 kohdan tilalle
uusi 11 kohta, jossa séddettdisiin nykyisen 12 kohdan mukaisesta 34 §:n mukaisen kiellon
rikkomisen rangaistavuudesta. Sdannokseen liséttdisiin jo nykyédan olevan pykéléviittauksen
lisdksi lyhyt kuvaus rangaistavasta, viitatussa 34 §:ssd kielletyksi sdddetystd menettelysta.
Lisdksi 1 momenttiin lisattdisiin uusi 12 kohta, jossa sdddettdisiin 34 a §:n 1 momentissa
sdddettyjen ro-ro-matkustaja-alusten erityisten vakavuusvaatimusten tai 2 momentissa
tarkoitettujen méérdysten noudattamisen tahallinen tai torked laiminlydnti rangaistavaksi
alusturvallisuusrikkomuksena.

7.3 Laki alusrekisterilain muuttamisesta

20 §. Rekisterdintihakemus. Pykdlddn lisdttdisiin uusi 4 momentti, jolla mahdollistettaisiin
poikkeaminen alkuperdisen saantoasiakirjan tai sen julkisen notaarin oikeaksi todistaman
jéljenndksen vaatimuksesta. Muutoksella sallittaisiin jéljenndksen esittdminen asiakirjasta
tarpeellisena selvityksend saannon laillisuudesta. Jdljenndksen toimittaminen olisi mahdollista
digitaalisesti esimerkiksi sdahkopostin liitteend. Saantoasiakirja voitaisiin edelleen toimittaa
alkuperdisend ja my0s postitse tai esittdd asiakirja paikan paalla virastossa. Muutos vaikuttaisi
myos alusrekisterilain 27 §:n sddntelyyn. Jiljennoksen esittdminen saantoasiakirjasta riittéisi
estdmadn hakemuksen hylkddmisen.

Liikkumisrajoituksista johtuen aluksen saantokirjaa ei vélttdmattd saada toimitettua
alkuperdisend kappaleena rekisteriviranomaiselle ja siksi jaljennoksen toimittaminen helpottaisi
rekisterdintitilannetta. Vaikka covid-19-epidemia on tdlla hetkelld padosin kotoperdinen,
Euroopan edelleen voimakkaasti heikentyvéd epidemiatilanne voi jatkossa vaikuttaa myds
Suomen tilanteeseen. Suomessa syksyn aikana todettu tapausmaéérien kasvu heijastelee muualla
Euroopassa havaittua epidemian kiihtymistd, verrattuna kesén rauhalliseen tilanteeseen.
Lakiehdotuksella pyritddan huolehtimaan siitd, ettd poikkeuksellisissa hiiridtilanteissa, kuten
covid-19-epidemia, alusten rekisterdinti olisi mahdollista. Siten huolehditaan myds
alusliikenteen toimivuudesta. Muutoksella mahdollistettaisiin osittain vastaava poikkeaminen,
josta séédettiin viliaikaisella lailla kevaalld 2020 (ks. 404/2020 ja HE 62/2020).

Ehdotettu sdénnos olisi tarkoitettu vastaamaan tilanteisiin, joissa hakija ei pysty toimittamaan
alkuperdistd asiakirjaa 15 §:ssé sdddetyssd madraajassa ja alkuperdinen laissa sdddetty velvoite
pysyisi ennallaan. Tdmédn vuoksi aluksen omistaja velvoitettaisiin esittdméédn alkuperdinen
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saantoasiakirja tai sen julkisen notaarin oikeaksi todistama jéljennds viimeistdin kuukauden
kuluttua siitd, kun omistusoikeuden kirjaamista olisi ollut haettava. Asiakirja olisi esitettdvi
viranomaiselle joko henkilokohtaisesti tai se olisi toimitettava postitse. Kuukauden méaraaikaa
voidaan pitdd kohtuullisena ja sen puitteissa aluksen omistajalla on riittdvasti aikaa ja
vaihtoehtoja toimittaa alkuperdinen asiakirja. Viranomaisella on velvollisuus jérjestda
asiointimahdollisuudet toimipisteissddn my0s poikkeuksellisissa oloissa. Madrdaika yksi
kuukausi ei mydskéén ole kohtuuton viranomaisten rekisteritoiminnan julkisen luotettavuuden
kannalta.

Saannokselld  pyrittdisiin - helpottamaan kansalaisten ja yritysten toimintaa my0s
poikkeuksellisten tilanteiden aikana. Muutoksella vdhennettdisiin toimijoiden hallinnollista
taakkaa sekd varmistettaisiin meriliikenteen tavarakuljetusten jatkuminen kaikissa tilanteissa.
Saénnos vastaisi erityisesti tilanteeseen, jossa asiakkaan ja virkamiehen on mentévé tapaamaan
toisiaan alkuperdisen asiakirjan tarkistamiseksi.

Ehdotetulla muutoksella pyritddn vastaamaan haasteeseen toimittaa alkuperdinen asiakirja sekd
noudattaa madrayksid ja madrdaikoja. Ndin voi olla esimerkiksi covid-19-epidemian kaltaisissa
poikkeuksellisissa tilanteissa. Asiakirjan toimittaminen voi olla vilttimétonté, jos rekisterdinti
on tehtéva tiettynd péivénd ja alus halutaan pitdd keskeytyksettd liikenteessé. Hakijaa ei voitaisi
velvoittaa esittiméén alkuperdistd saantoasiakirjaa, jos hdn ei esimerkiksi mahdollisten
saddettyjen rajoitusten tai muiden toimenpiteiden vuoksi padsisi paikanpéille sitd tekemdan.
Siksi olisi tarkedd mahdollistaa poikkeusmenettely, jolla turvattaisiin alusten keskeytykseton
litkkenndinti ja tavarakuljetusten jatkuvuus. Ilman muutosta kauppamerenkulun toimijoille
syntyisi tarpeetonta hallinnollista taakkaa ja aluskuljetusten jatkuminen voisi estyé, jos niité ei
pystyttéisi rekister6imiin rajoitusten vuoksi. Myoskddn viranomaisen ei tarvitsisi mennd
paikanpéille tarkastamaan asiakirjaa.

Mahdollisuutta esittdd saantoasiakirjan jaljennos hakemuksen liitteend ei olisi kuitenkaan
rajattu ainoastaan poikkeuksellisiin oloihin, vaan sen esittiminen olisi mahdollista kaikissa
tilanteissa. Tama voisi helpottaa alusten rekisterdintié ja toimijoiden hallinnollista taakkaa myos
muissa tilanteissa, kun rekisterdinnin ja omistusoikeuden kirjaamisen voisi tehdéd esittdmaélla
asiakirjan jiljennoksen esimerkiksi digitaalisesti.

Pykilén nykyinen 4 momentti esitetdédn muutettavaksi 5 momentiksi.

Pykélin 2 momentin 3 kohtaan sekd uuteen 5 momenttiin tehtdisiin teknisid kielellisid
korjauksia. Kielellisilld korjauksilla muutettaisiin lain sanamuodot vastaamaan nykyisti
lakikielt.

27 §. Hakemuksen hylkddminen. Pykéldn 1 kohtaan tehtdisiin tekninen viittausmuutos.
Muutoksella liséttdisiin 20 §:n viittaus myds uuteen 4 momenttiin sekd korjattaisiin vanha
viittaus 20 §:n 4 momenttiin vastaamaan ehdotettua uutta 5 momenttia.

31 §. Rekisteriviranomaisen oikeus poistaa alus rekisteristd. Pykélan otsikkoa ehdotetaan
muutettavaksi “aluksen poistaminen rekisterista”.

Pykédldn 1 momenttiin tehtdisiin tekninen kielellinen korjaus. Kielelliselld korjauksella
muutettaisiin lain sanamuodot vastaamaan nykyisté lakikielta.

Pykildén esitetddn lisdttdviksi uusi 2 momentti, joka velvoittaisi rekisteriviranomaisen
poistamaan aluksen rekisteristd, jos alkuperdistd saantoasiakirjaa ei esitetd sdddetyssa
médriajassa jilkikdteen viranomaiselle. Sddnnokselld vastattaisiin siihen tilanteeseen, ettei
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aluksen omistaja téyttéisi velvollisuuttaan sdédetyssd yhden kuukauden méérdajassa.
Hallintolain mukaan rekisteriviranomaisen olisi kuitenkin varattava aluksen omistajalle
tilaisuus tulla kuulluksi ennen paétdstd poistaa alus rekisteristd. Téstd mainittaisiin pykaldssa
rekisterdidyn oikeussuojan varmistamiseksi.

Vuoden 1982 merioikeusyleissopimuksen (SopS 50/1996) mukaan alukset saavat kéyttdé
ainoastaan yhden valtion lippua. Suomi on merioikeusyleissopimuksen osapuoli. Perinteinen
kansallinen alusrekisteri perustuu merioikeusyleissopimuksen 91 artiklaan, jonka mukaan
valtion tulee méadrittdd ne ehdot, joiden mukaan alukset rekisterdiddén sen alueella, sekd ne
ehdot, joilla aluksille annetaan oikeus kdyttdd kyseisen valtion lippua. Perusedellytyksend on,
ettd valtion ja aluksen vililld on todellinen yhdysside.

Suomi on merenkulun kansainvélisyyden takia katsonut, ettd rekisterdinnin ehtona on oltava
alkuperéisen asiakirjan esittdminen viranomaiselle, jotta totuudenvastaista tietoa ei annettaisi ja
kansainvélisten alusten saanto voitaisiin luotettavasti varmistaa. Tdmad on myds normaali
kaytanto lippuvaltioiden parissa, jotta todellinen yhdysside voidaan todistaa.

Ehdotetun séddannoksen tarkoitus on siten suojata viranomaisen pitdmien yleisten rekisterien
luotettavuutta ja niiden tietojen totuudenmukaisuutta. Muutoksella turvataan se, ettd vairaa
tietoa rekisteriin merkittidvéstd seikasta el anneta siind tarkoituksessa, ettd annetun tiedon
perusteella tehtdisiin rekisteriin virheellinen merkinti. Tdmén vuoksi viranomaisella olisi 31 §:n
muutoksen my6ta velvollisuus poistaa alus rekisteristd, mikali alkuperdistd lain velvoitetta
esittdd alkuperdinen saantoasiakirja méddrdajassa ei tdytettdisi. Rekisteriviranomaisen olisi
kuitenkin téytettdvd hallintolain mukainen kuulemisvelvoitteensa ennen rekisteristd
poistamista.

Pykéldn nykyinen 2 momentti esitetddn muutettavaksi 3 momentiksi.

Merenkulku kuuluu EU:n ja jdsenmaiden jaettuun lainsdddantdvaltaan. Ehdotettuja muutoksia
koskeva rekisterinpito-oikeus on kansallinen tehtdva, eiké niisté ole unionin lainsdédantoa.

7.4 Laki eriiden alusten ja niiti palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annetun lain 4 a §:n muuttamisesta

4 a §. Luokituslaitoksen tekemd aluksen turvatarkastus. Pykalaan esitetdédn lisattavaksi uusi 4
a §, joka olisi voimassa 1.4.2021 ldhtien. Pykéldn 1 momentissa sdddettéisiin Liikenne- ja
viestintdviraston mahdollisuudesta valtuuttaa hyviksyménsd luokituslaitos tekeméddn
turvatoimiasetuksessa tarkoitettu aluksen turvatarkastus ja antamaan tarkastetulle alukselle
kansainvélisen turvatodistuksen. Voimassaolevan lain 4 §:n mukaan tarkastuksen voi tehdd ja
todistuksen antaa vain Liikenne- ja viestintdvirasto. Momentissa sdddettdisiin hyviksytyn
luokituslaitoksen mééritelmasta viittaamalla aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta
kaytostd annetun lain (1868/2009) 2 §:n médritelmadn.

Pykdldin 2 momentissa sdddettdisiin luokituslaitoksen tyontekijan rikosoikeudellisesta
virkavastuusta sekd vahingonkorvausvastuusta.

Luokituslaitoksella tarkoitetaan alusten tarkastuksia ja katsastuksia tekevid laitoksia. Aluksen
teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42 kohdan
mukaan hyvéksytylld luokituslaitoksella tarkoitetaan turvatoimiasetuksen mukaisesti
hyviéksyttyé laitosta, jonka kanssa Liikenteen turvallisuusvirasto tai Liikenne- ja viestintévirasto
on tehnyt katsastusvaltuutusta koskevan sopimuksen.
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Turvatoimilailla annetaan turvatoimiasetuksessa edellytetyt kansallista tdytdntdonpanoa
koskevat sddnnokset. Turvatoimiasetus mahdollistaa tehtdvin siirtimisen luokituslaitoksille,
joten ehdotettu muutos on unionilainsdddannén mukainen. Liséksi on yleinen kansainvélinen
kaytanto, ettd valtiot kdyttavat luokituslaitoksia omien tehtéviensd hoitamisen tukena.

7.5 Laki laivavarustelain muuttamisesta

1 §. Soveltamisala. Pykdlan 1 momenttia muutettaisiin siten, ettd sen sijaan etté laissa sdddetddn
laivavarustedirektiivissé tarkoitetuista varusteista, lakia sovellettaisiin laivavarustedirektiivissa
tarkoitettuihin varusteisiin.

14 a §. Aluksen kdyttotarkoituksen muuttuminen. Lakiin liséttdisiin uusi 14 a §, jossa
sdddettdisiin ruorimerkilld varustamattomien laivavarusteiden hyviksymisestd 14 pykélda
vastaavasti tilanteissa, joissa aluksen kéyttotarkoitus muuttuu siten, ettd se tulee
alusturvallisuuslain soveltamisalaan kuuluvaksi.

Pykéldssd sdddettdisiin, ettd mitd 14 §:ssd sdddetddn secllaisesta aluksesta, joka siirretddn
purjehtimasta Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun alta Suomen lipun alle, sovelletaan
my0s sellaiseen alukseen, jolle kayttotarkoituksen muutoksen johdosta mydnnetddn
alusturvallisuuslain nojalla turvallisuuskirjoja.

8 Lakia alemman asteinen séiintely
8.1 Aluksista periisin olevien jitteiden vastaanottoa satamissa koskeva séiintely

Alusjitedirektiivin ja sen nojalla annettujen komission tdytdntdonpanosdéddsten tdytantdon
panemiseksi tietyistd satamien vastaanottojérjestelyjd ja jitteiden jattdmistd satamaan
koskevista vaatimuksista olisi tarkoitus sdétdd tarkemmin valtioneuvoston asetuksella.
Asetuksella sdddettdvit sddnnokset olisi tarkoitus tehdd muutoksina merenkulun
ympéristonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen (76/2010).

On syytd huomata, ettd alusjétedirektiivissi tarkoitettujen komission tdytdntoonpanoséaddsten
valmistelu on viivéstynyt, eikd niiden sdddosmuodosta ole toistaiseksi tietoa. Siten voi olla, ettd
sdddokset ovat suoraan sovellettavaa oikeutta. Jos nédin on, ei niiden mukaisia sddnnoksia
annettaisi asetuksella, ja asetuksenantovaltuudet jdisivat kéayttdmattd. Alla on kuvattu
merenkulun ymparistonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen kaavailtuja muutoksia
olettaen, ettd komission tayténtoonpanosdddokset edellyttavét kansallisia
tdytantoonpanotoimia.

Merenkulun ymparistonsuojelulain 9 luvun 10 §:ssd ehdotetaan sdddettdvan kyseisen luvun
sddnndsten tarkentamisesta valtioneuvoston asetuksella. Ensinndkin asetuksella olisi tarkoitus
sdatdd luvun 1-4 §:ssd tarkoitetuista satamissa olevista vastaanottolaitteista. Mainituilla
asetuksenantovaltuuksilla on tarkoitus sddtdid muun muassa nykyisen merenkulun
ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen mukaisesti siitd, ettd jétteiden
vastaanotto voidaan jarjestda joko siten, ettd satamassa on pysyva vastaanottolaite tai siten, ettd
satamaan tarvittaessa tilataan jétteiden vastaanottopalvelun. Vastaava tarkentava sédidntely
sisdltyy nykyisin merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen
(76/2010) 7 luvun 1 ja 2 §:iin.

Mainitussa 9 luvun 10 §:ssé sééddettéisiin my0s, ettd valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa
tarkempia sddnnoksid sataman jatehuoltosuunnitelman rakenteesta ja sisdllostd. Nykyisin
jatehuoltosuunnitelman rakenteesta ja sisdllostd sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelusta
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annetun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 3 §:sséd. Tétd sdanndstéd olisi tarkoitus tdydentdé
alusjétedirektiivin 5 artiklan ja liitteen 1 vaatimusten mukaan. Kansallisena liséna
valtioneuvoston asetuksessa olisi lisdksi tarkoitus sddtdd, ettd jatehuoltosuunnitelmaa
laadittaessa on arvioitava aiempien vuosien vierailuihin ja tulevien vuosien odotuksiin
perustuen satamaa tavanomaisesti kdyttdvien alusten mééré, alustyypit, rahti ja jétteet.

9 luvun 10 §:ssd sdddettdisiin lisdksi asetuksenantovaltuudesta, joka koskisi sataman
jatehuoltosuunnitelmasta kuulemista ja tiedottamista koskevan 7 §mn 2 momentissa
tarkoitetuista tiedoista tiedottamista ja niiden ilmoittamista komissiolle, kuten mainitun pykalan
3 momentissa sdddetddn. Tiedottamisesta sdddettdisiin tarpeen vaatiessa esimerkiksi siitd, missa
tiedot tulisi julkaista. Tietojen ilmoittamisesta merenkulun tiedonhallintajirjestelmdin ja
komission SafeSeaNet-jarjestelmédn olisi puolestaan tarkoitus séétds tarkemmin, kun Euroopan
meriturvallisuusvirasto on julkaissut tiedot siitd, miten SafeSeaNetid kehitetddn, jotta se
palvelee paremmin alusjédtedirektiivissd tarkoitettujen tietojen ilmoittamista. Liséksi
valtioneuvoston asetuksella annettavissa sddnnoksissé voitaisiin ottaa huomioon merenkulun
tiedonhallintajirjestelméan lahivuosina tehtdvit muutokset.

Ehdotetun 10 §:n 7 kohdan mukaan valtioneuvoston asetuksella voitaisiin puolestaan antaa
tarkempia sddnnoksid alusjdtedirektiivin 8 artiklan 7 kohdassa tarkoitetun kalastustoimien
aikana havaspyydyksiin kertyvédn jitteen tilavuutta ja méadrid koskevien seurantatietojen
kerdamisestd ja raportoinnista komissiolle. Valtioneuvoston asetuksella on tarkoitus sdatia, etta
Luonnonvarakeskus kerdisi mainitut tiedot kalastajille kohdennetulla kyselytutkimuksella
komission tdytdntoonpanosdddoksen mukaisesti. Valtioneuvoston asetuksella sdéddettdisiin
myo0s seurantatiedot komissiolle toimittavasta viranomaisesta ja raportoinnin muodosta.
Toistaiseksi ei ole tiedossa, miten tiytdntoonpanosdddoksessd olisi tarkoitus sddtdd
raportoinnista, mutta alustavan arvion mukaan ilmoittamisesta vastaisi Luonnonvarakeskus.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 10 luvun 6 §:ssd sdddettdisiin 10 luvun sdanndsten
tarkentamista koskevista asetuksenantovaltuuksista. Ensinndkin valtioneuvoston asetuksella
olisi mahdollista sdétdd luvun 1 §:n 3 momentin 1 kohdassa, 4 §:n 3 momentissa ja 5 §:n 4
momentissa tarkoitetusta riittdvésté erillisestd varastotilasta. Komissio antaa alusjitedirektiivin
7 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan mukaisesti tdyténtoonpanosddnndksié riittdvén erillisen
varastotilan maéarittdmiseksi kaytettdvistdi menetelmistd, jotka voitaisiin ottaa huomioon
kansallisesta arvioinnista sdddettdessd. Alusjatedirektiivin 7 artiklan 6 kohdan mukaan
jasenvaltiot voivat nimittdin sddtdd komission tdytdntoonpanosdddoksid tiukemmista
kansainvilisen oikeuden mukaisista vaatimuksista riittdvén varastotilan arvioimiseksi. Voi olla,
etteiviat komission tdytdntoonpanosdédokset olisi yhtd tiukkoja kuin Helsingin sopimuksen
nojalla annetut HELCOM-suositukset, joten valtioneuvoston asetuksella olisi mahdollista
saatdd varastotilan maaritelmastd mainittujen HELCOM-suositusten mukaisesti. On oletettavaa,
ettd tdytdntoonpanosaddoksessd sdddetddn eri tavoin kauppamerenkulun alusten ja muiden
suurten alusten osalta kuin seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisten alusten, kuten
huviveneiden, osalta. Siten my0s asetuksessa olisi tarpeen séétda

Toiseksi 10 luvun 6 §:ssé sdddettdisiin  jétteen vaarallisuuden arviointia koskevasta
asetuksenantovaltuudesta. Alusjatedirektiivin 8 artiklan 4 kohdan ¢ kohtaan perustuen 10 luvun
4 §:n 3 momentin 3 kohdassa ehdotetaan sdddettdvin, ettd maksut voivat vaihdella jitteen
vaarallisuuden mukaan. Jétteen vaarallisuuden huomioimisesta jatemaksujen méadrin
vaihtelussa kdydddn parhaillaan keskusteluja unionin jésenvaltioiden kesken, ja kansallista
sddntelyéd on tarkoitus tarkentaa tdimén keskustelun lopputulosten perusteella valtioneuvoston
asetuksella annettavilla sadnnoksilla.
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Valtioneuvoston asetuksella olisi tarkoitus antaa tarkempia sdénnoksid myos perusteista, joiden
mukaan aluksille on myonnettivd 4 §:n 4 momentin mukaisesti alennusta. Kyseisessd
momentissa lueteltuja alennusperusteita olisi alusjatedirektiivin 8 artiklan 5 kohtaan perustuen
aluksen toimiminen ldhimerenkulussa ja aluksen ymparistoystavillisyys eli jos aluksella
kdytetddn laitteita, menetelmia tai sellaista hyvélaatuista polttoainetta, joiden ansiosta aluksen
maihin jattdmén jatteen méérd on tavallista vahdisempi tai se on hyddynnettivissd. Komission
valmistelee alusjitedirektiivin 8 artiklan 5 kohdan toisen alakohdan mukaisesti
taytédntoonpanosdadoksid aluksen ympéristoystavallisyydestd. Valtioneuvoston asetuksella olisi
tarkoitus sdatdd alennusperusteesta komission valmisteleman taytdntoonpanosdddoksen
mukaisesti. Komissio ei anna tdytdntoonpanosdddostd lahimerenkulun maaritelméastd, mutta
siitd kdydddn keskusteluja muiden jdsenvaltioiden kanssa. Siten valtioneuvoston asetuksella
sdddettdva médritelma pyrittdisiin harmonisoimaan muiden jésenvaltioiden, tai ainakin Suomen
lahinaapureiden, kanssa.

Lisdksi on syytd huomata, ettd kotimaanliikenteesséd toimiville pienille matkustaja-aluksille 5
§:n nojalla myOnnettdvien vapautusten hakemiseen olisi tarkoitus soveltaa alempaa taksaa
saatamalld siitd Liikenne- ja viestintdministerion asetuksessa Liikenne- ja viestintdviraston
lilkkennettd koskevista maksullisista suoritteista. Siten pyrittdisiin  kohtuullistamaan
yhteysaluksille ja vesibusseille nyt ehdotettavien muutosten aiheuttamia vaikutuksia.
Alemmasta taksasta olisi tarkoitus séétad aluksille, joiden kantavuus on alle 1 350 tonnia. Samaa
kynnystd sovellettaisiin 9 luvun 1 §:n 4 momentissa, jolla pienet yksinomaan
kotimaanliikenteessd toimivia matkustaja-aluksia palvelevat satamat rajattaisiin 1 §:n 2
momentin erilliskerdysvaatimusten ulkopuolelle.

Merenkulun ympéristonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen suunniteltujen
muutosten liséksi niin kutsutussa ELY -keskusten maksuasetuksessa'’ on tarkoitus sddtida ELY -
keskusten satamilta jatehuoltosuunnitelman hyviaksymisestd perimdn maksujen suuruudesta.
Maksuasetuksen muutoksen valmistelu on kesken, mutta esilld on ollut ehdotus, jonka mukaan
maksun suuruus perustuisi kiinteddn hintaan ensimmdisiltd tunneilta ja sen jidlkeen
laskutettavasta tuntitaksasta.

8.2 Alusten viilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jitteiden siirtojen seki polttoaineen
toimitusten siintely

Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a lukuun ehdotettavien muutosten tidydentdmiseksi
sdddettdisiin tietyistd asetuksen- ja maéédrdyksenantovaltuuksista. Tarkoituksena on lisété
merenkulun ympéristonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen uusi 2 a luku, joka
koskisi haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtdmisté ja polttoaineen toimittamista
aluksesta toiseen.

Ensinndkin valtioneuvoston asetuksella olisi tarkoitus s&4td4 siirtojen ja toimitusten
toteuttamiseen liittyvisté jarjestelyisté ja rajoituksista, kuten varautumistoimenpiteisti ja niistd
aiheutuvista kustannuksista. Siten valtioneuvoston asetuksella olisi mahdollisesti tarpeen sadtié
siirtoon tai polttoaineen toimitukseen osallistuvan aluksen velvollisuudesta toimittaa riittiva
torjuntakalusto paikalle seki kalustolle asetetuista ja koulutettua torjuntahenkil6st6d koskevista
vaatimuksista. Tarkoituksena on, ettd lastien siirtoon tai polttoaineen toimitukseen osallistuvan
aluksen liikenteenharjoittajan, omistajan, asiamichen tai paallikon olisi jérjestettdvd paikalle
apualus, jolla on riittdvéd torjuntakalusto. Apualuksen ja torjuntakaluston olisi oltava koko

17 Valtioneuvoston asetus elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten, tyd- ja elinkeinotoimistojen seké
kehittdmis- ja hallintokeskuksen maksullisista suoritteista vuonna 2021, 1272/2020.
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siirron ajan jatkuvassa valmiudessa valitontd kdyttod varten. Lisdksi torjuntakaluston olisi
sovelluttava kulloinkin siirrettdville haitalliselle tai vaaralliselle lastille tai toimitettavalle
polttoaineelle. Torjuntakalustoon kuuluvan aluksen olisi pystyttivd kerddmddn siirrettavaa
haitallista tai vaarallista nestemdistd ainetta tai toimitettavaa polttoainetta meresté tankkeihinsa.
Paikalla olisi oltava riittdvasti torjuntapuomeja, jotta veteen mahdollisesti vuotava polttoaine tai
muu aine ei paésisi levidméaan laajemmalle alueelle. Lisdksi molemmat alukset tulisi ympéardidé
Oljyntorjuntapuomilla. Liséksi torjuntakalustoa operoivalta henkildstoltd edellytettdisiin tiettyé
koulutusta.

Toiseksi valtioneuvoston asetuksella sdddettdisiin  siirtoja ja toimituksia koskevaan
ilmoitukseen siséllytettivistd tiedoista. [lmoitettavista tiedoista sdédettdisiin erikseen dljylastin
siirtoja  ja muiden siirtojen ja toimitusten osalta. Oljylastin siirtoja koskevaan
ennakkoilmoitukseen siséllytettivistd tiedoista sdddettdisiin MARPOL-yleissopimuksen [
liitteen 42 sddnnon mukaisesti. Kansallisena lisdnd edellytettiisiin tietoa siirtojen ja toimitusten
toteuttamiseen liittyvistd jarjestelyistd ja rajoituksista. Nykyisin ndiden tietojen sisallyttdmisesta
sdddetddan merenkulun ympéristénsuojelulain 2 a luvun 3 §:n viittauksella MARPOL-
yleissopimuksen 1 liitteeseen. Muiden siirtojen ja toimitusten osalta tietoja koskevista
vaatimuksista olisi tarkoitus sddtdd soveltuvin osin kuten oOljylastinsiirtojen osalta. Siten
ennakkoilmoituksen yhteydessd olisi tarkoitus vaatia operaatioon osallistuvien alusten
perustietojen, suunnitellun operaation alkamispaivimadrad, kestoa ja maantieteellistd sijaintia,
siirron suorittamistapaa, siirrettdvan lastin tai toimitettavan polttoaineen tyyppid ja maaraa seka
operaation palveluntarjoajaa tai kokonaisvalvontavastuussa olevaa henkildd koskevien tietojen
toimittamista. Lisdksi vaadittaisiin vahvistusta siitd, ettd aluksella on 3 §:n 3 momentissa
tarkoitettu menettelytapaohje sekd tietoa siirtojen ja toimitusten toteuttamiseen liittyvistd
jérjestelyistd ja rajoituksista.

Liikenne- ja viestintdvirastolle annettaisiin lisdksi valtuus antaa méaardyksid siirtojen ja
toimitusten toteuttamiseen tarkoitetuista alueista Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeella.
Nykyisessd 2 a luvun 6 §:ssd ei téllaista valtuutta ole, vaan alueet on nimetty Liikenne- ja
viestintdviraston edeltdjan Liikenteen turvallisuusviraston pédtokselld. Pddtdosmenettely on
koettu turhan hankalaksi, minkéd vuoksi nimedmisen esitetddn tehtdvén jatkossa maardayksella.

Muut 2 a luvussa sdddetyt madrdyksenantovaltuudet vastaavat nykyisen sddntelyn mukaisia
valtuuksia.

9 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd laki merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta tulee voimaan
28.6.2021. Laissa merenkulun ymparistonsuojelulain muuttamisesta ehdotetaan kuitenkin
saddettdvdn muutamista siirtyméasadnnoksista, joilla kohtuullistettaisiin satamille ja aluksille
tulevien vaatimusten voimaantuloa. 9 luvun 1 §:ssd sdddettyja vastaanottolaitteita koskevia
vaatimuksia, 3 §:ssd sdddettyjd jitteiden vastaanottojérjestelyjd kalastussatamassa koskevia
vaatimuksia ja 4 §:ssé sééddettyjd jétteiden vastaanottojirjestelyjd huvivenesatamassa koskevia
vaatimuksia sovellettaisiin 1 pdivéstd tammikuuta 2022 ldhtien. Mainitun luvun 5 §:ssé
saddettyjd sataman jatehuoltosuunnitelmaa koskevaa vaatimuksia ja 6 §:ssd sdddettyjd sataman
jatehuoltosuunnitelman hyvéksymistd koskevia vaatimuksia sovelletaan 1 pdivastd tammikuuta
2023 ldhtien.

Lakien aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain muuttamisesta
ja laivavarustelain muuttamisesta ehdotetaan myos tulevan voimaan 28 péivind kesdkuuta
2021.
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Lakien alusrekisterilain muuttamisesta ja erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien
turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta ehdotetaan tulevan voimaan mahdollisimman pian.
Naiden lakien ehdotetaan tulevan muita lakeja aiemmin voimaan, koska kyse on vuonna 2020
covid-19-pandemian aikana médrdaikaisina sdddettyjen muutosten tekemisestd pysyvasti. Siten
lakien voimaantulo mahdollisimman pian Iyhentiisi aikaa, jona ehdotetut sddnnokset eivit ole
voimassa.

10 Toimeenpano ja seuranta

Koska merenkulun ympéristonsuojelulakiin esitettdvat muutokset asettavat velvoitteita useille
erilaisille ja tasoisille toimijoille, on lakia toimeenpantaessa panostettava lain muutoksista
viestimiseen. Erityisesti on tarpeen viestid satamien jéitehuoltoa koskevista ja jatteiden
jattdmistd satamiin koskevista muutoksista. Muutoksista pyritddn viestimddn aktiivisesti
erilaisissa  sidosryhmétapaamisissa kevddn 2021 aikana. Tiedottamisessa pyritdédn
hyodyntdmaan mahdollisimman paljon sidosryhmien etujdrjestdja. Erityisesti huomioidaan ne
sidosryhmit, joiden ei voida olettaa seuraavan muutoksia viran puolesta. Tarvittacssa
toimivaltaiset viranomaiset voivat tarjota koulutusta ja ohjausta tulevista muutoksista. Lain
toimeenpanosta valmistellaan tiedote jaettavaksi niille toimijoille, joita muutokset koskevat.
Tiedottamisessa panostetaan ennen kaikkea siihen, ettd niille, joita laki velvoittaa, on selvaa,
miltd osin he tulevat velvoittavien sdénndsten piiriin. Liséksi tiedonannossa on kdytdva ilmi
my0s velvoitteiden rikkomisesta ja laiminlyonneistd aiheutuvien seuraamusten siséltd. Lisdksi
lain toimeenpanoa voidaan tehostaa tarpeen mukaan eri viranomaisille laadittavin
tulkintaohjein. Liséksi satamien jatehuoltoa valvoville viranomaisille on tarkoitus jarjestaa
koulutusta muutoksista.

Lain soveltamisalan laajentuessa alle 45-metrisiin huviveneisiin ja kalastusaluksiin veneilijoitéd
tulisi valistaa uusista sddnnoksistd vesiliikennetarkastusten ja muun merelld tapahtuvan
valvonnan yhteydessd sekd veneilyturvallisuutta koskevien tapahtumien yhteydessd. Tahédn
tullaan kiinnittdiméaén huomiota lain toimeenpanossa.

Alusjitedirektiivin -~ tdytdntoonpanoa on tarkoitus tukea my0s wuseilla Suomen
merenhoitosuunnitelman toimenpideohjelmaan 2022-2027 ehdotetuilla toimenpiteilla.
Toimenpideohjelman laatiminen on parhaillaan kdynnissd ymparistoministerion johdolla, ja se
on tarkoitus hyvéksya syksylld 2021. Aluksista perdisin olevien jitteiden vastaanottoa pyritdan
tehostamaan toimenpideohjelmaan ehdotetuilla toimenpiteilld, joilla muun muassa
ohjeistettaisiin veneilijoitd ja merenkulkijoita sekd satamia aluksilla syntyvien jitteiden
kierrdtyksestd, toimittamisesta sataman vastaanottolaitteisiin ja muuten satamaan jattimisesta.
Lisdksi on tarkoitus jérjestdd rahoitusta huvivenesatamien vastaanottolaiteinfrastruktuurin,
etenkin  kdymadldjdtevesien  imutyhjennyslaitteistojen,  hankinnan  helpottamiseksi.
Toimenpideohjelmaluonnoksessa esitetddn my0s alusjatedirektiivin mukaisten
valvontatehtévien kehittdmisté viranomaisten vélistd yhteistyotd kehittdmalla.

Selvitys teetetdéin muutaman vuoden kuluttua sddnndsten voimaantulosta.

Alusjatedirektiivin tdytdntoonpanosta keskustellaan myds komission johdolla sekd muiden
unionin jasenvaltioiden ja sidosryhmien kanssa. Alusjitedirektiivin 17 artiklassa sdddetddn
komissio jarjestdd tilaisuuksia kokemusten vaihtamiseksi direktiivin soveltamisesta unionin
satamissa jasenvaltioiden kansallisten viranomaisten ja asiantuntijoiden vililld. Téllaisia
voidaan jérjestdd etenkin Euroopan kestdvin merenkulun foorumin alusjétteitd késittelevin
alaryhmén (ESSF Waste from Ships) puitteissa. Lisdksi alusjétedirektiivin 23 artiklan 1 kohdan
mukaan komissio tulee my0s arvioimaan alusjitedirektiivin toimintaa sen viiden ensimmaisen
soveltamisvuoden aikana.
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11 Suhde muihin esityksiin

Esitykseen sisdltyvien jatteiden vastaanottojérjestelyitd kalastussatamissa koskevien sddnnosten
voimaantulo riippuu ympéristoministeriossa valmisteilla olevasta hallituksen esityksestd, jolla
pannaan tidytantoon SUP-direktiivin vaatimukset muovia siséltdvien kalastusvélineiden
tuottajavastuusta. Mainittu esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle syyskaudella 2021. Ndiden
kahden esityksen riippuvuus voi johtaa jitteiden vastaanottojérjestelyitd kalastussatamissa
koskevien sddnndsten voimaantulon siirtymiseen suunniteltua mydhemmaksi.

12 Suhde perustuslakiin ja sddtimisjirjestys
Hallintotehtdvin antaminen muulle kuin viranomaiselle (124 §)

Turvatoimilain (laki erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta) 4 a §:n mukaisen alukseen tehtdvin tarkastuksen tai katsastuksen tekeminen ja
todistuskirjan myontdminen ovat julkisia hallintotehtédvid. Ehdotetussa muutoksessa esitetdin,
ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi valtuuttaa hyvéksytyn luokituslaitoksen suorittamaan
aluksen turvatarkastus sekd antamaan tarkastetulle alukselle kansainvélisen turvatodistuksen.
Valtuutus koskisi seké kotimaassa ettd ulkomailla toteutettavia alusten tarkastuksia.

Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtdvi voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle
vain lailla, jos se on tarpeen tehtdvén tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd vaaranna
perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvén hallinnon vaatimuksia. Merkittavad julkisen
vallan kdyttod sisdltdvid tehtdvid ei voida antaa kuin viranomaisille.

Tarkoituksenmukaisuusvaatimus on oikeudellinen edellytys, jonka tayttymistd tulee arvioida
tapauskohtaisesti kunkin viranomaisorganisaation ulkopuolelle annettavaksi ehdotetun julkisen
hallintotehtdvan kohdalla erikseen (ks. esim. PeVL 5/2014 vp, s. 3, PeVL 23/2013 vp, s. 3,
PeVL 10/2013 vp, s. 2/1I, PeVL 6/2013 vp ja PeVL 53/2010 vp).
Tarkoituksenmukaisuusarvioinnissa tulee hallinnon tehokkuuden ja muiden hallinnon sisdisten
nikokohtien lisdksi kiinnittdd erityistd huomiota yksityisten henkildiden ja yhteisojen tarpeisiin.
Myo6s  hallintotehtdvdn  luonne on  otettava  arvioinnissa  huomioon.  Siten
tarkoituksenmukaisuusvaatimus voi palveluiden tuottamiseen liittyvien tehtdvien kohdalla
tayttyd helpommin kuin esimerkiksi yksilon keskeisia oikeuksia koskevaa paatoksentekovaltaa
siirrettdessd. Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuudella valtuuttaa hyviksymaénsa
luokituslaitos tekeméén turvatarkastus pyritddn tekemédin aluksen turvatarkastusprosessista
tarkoituksenmukaisempi, edullisempi ja tehokkaampi, kuitenkaan sen tarkoitusta
vaarantamatta. Luokituslaitosten tekemat turvatarkastukset ovat vakiintunut kdytdnté monissa
maissa, joten muutoksella myds yhdenmukaistettaisiin kdytantoja. Hallintotehtdvien luonteen
huomioiden hallintotehtidvén siirron mahdollistaminen on perusteltua, koska kyseessa olisi vain
alusten vili- ja uusintatarkastusten toimittaminen. Varustamoille jdisi liséksi edelleen
mahdollisuus saada turvatarkastus myos Liikenne- ja viestintdviraston suorittamana.

Perustuslakivaliokunnan tulkintakdytdnndssd on katsottu, ettd oikeusturvan ja hyvén hallinnon
vaatimusten toteutumisen varmistaminen perustuslain 124 §:n tarkoittamassa merkityksessa
edellyttdd, ettd asian kisittelyssd noudatetaan hallinnon yleislakeja ja ettd asioita késittelevét
toimivat virkavastuulla (esim. PeVL 3/2009 vp, s. 4/11 ja PeVL 20/2006 vp, s. 2). Sdédnnokselld
korostetaan julkisia hallinto-tehtévid hoitavien henkildiden koulutuksen ja asiantuntemuksen
merkitystd sekd sitd, ettd ndiden henkildiden julkinen valvonta on asianmukaisesti jirjestetty.
Luokituslaitokset suorittavat jo ISPS-tarkastuksia ja muita vastaavia tehtdvid muiden kuin
suomalaisten alusten osalta sekd muiden kansainvilisten sopimusten mukaisia suomalaisten
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alusten tarkastuksia, joten niiden asiantuntemusta timén tehtivin osalta ei ole syytd epiilla.
Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa luokituslaitosten valvonnasta lain aluksen teknisestd
turvallisuudesta ja turvallisesta kaytostd (1686/2009) 42 §:n mukaisesti. Tehtdvassd
luokituslaitoksia koskisivat samat hyvan hallinnon vaatimukset kuin viranomaisia, kuten
hallintolaki (434/2003), laki viranomaisten toiminnan julkisuudesta (621/1999), Ilaki
sdhkoisestd asioinnista viranomaistoiminnassa (13/2003), vahingonkorvauslaki (412/1974) ja
kielilaki (423/2003).

Perustuslain esitéiden ja perustuslakivaliokunnan kdytdnnon perusteella merkittdvan julkisen
vallan kdyttimisend on pidettdva esimerkiksi itsendiseen harkintaan perustuvaa oikeutta kayttaa
voimakeino-ja tai puuttua muuten merkittavalla tavalla yksilon perusoikeuksiin (HE 1/1998 vp,
s. 179/11, PeVL 22/2014 vp, s. 35, PeVL 55/2005 vp, s. 2/II, PeVL 19/2005 vp, s. 8/1I).
Todistuskirjojen myontédmistd ei voida pitdéd sellaisena perustuslakivaliokunnan kdytdnndssé
tarkoitettuna merkittdvana julkisen vallan kéyttoné, jota ei voisi antaa muun kuin viranomaisen
tehtavaksi (kts. esim. PeVL 30/2014 vp, s. 4-5 henkilosertifioinnista). Kyseessd on
samankaltainen toiminta kuin ajoneuvojen katsastustoiminta, jonka jérjestimiseen vastaavalla
tavalla perustuslakivaliokunnalla ei ole ollut huomautettavaa (PeVL 22/2013 vp s. 2).
Luokituslaitokset hoitavat myds muiden lakien mukaisia alusten katsastuksia ja tarkastuksia
sellaisina julkisina hallintotehtévind, jotka niille on voitu siirtdd. Nyt ehdotettua hallintotehtidvin
laajuuden lisdysté ei voida pitéé silld tavoin merkittédvind, ettd se muuttaisi tehtidvéin luonnetta
merkittavaa julkisen vallan kayttod sisaltdviksi tehtdviksi, jota ei voida PL 124 §:n mukaan
siirtdd muun kuin viranomaisen tehtévaksi.

Ehdotusta valmisteltaessa on edelld mainituilla perusteilla katsottu, etté lakichdotukset voidaan
kisitelld perustuslain 72 §:n mukaisessa tavallisessa késittelyjarjestyksessa.

Ponsi

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

merenkulun ympiristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 1 luvun 2 § ja 3 §:n 3 ja 4
momentti, 2 luvun 1 ja 3-5 § ja 6 §:n 2 momentti, 7ja 9 §ja 10 §:n 1 ja 2 momentti, 2 a luku, 3
luvun 1 §:n 1 momentti ja 8 §, 4 luvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5 §:n 1 momentti, 6 §, 7 §:n 1
momentti, 810 §, 5 luvun 1 ja 3-5 §ja 7 §:n 1 momentti, 6 luvun 1 §, 2 §:n 2 momentti, 3 ja 4
§,5§mn4jaSmomenttija6§,7luvun 1,2,4-6ja6a§, 7 §:nlja2 momentti,8ja9§,9a§:n
2 momentti, 10 §:n 1 momentti, 11, 11 aja 12-15§, 7aluvun 1,2,2aja2b §, 2 c §n 1
momentti ja 3-5 §, 8 luvun 4 §, 9 luvun otsikko, 1 ja 3-8 §, 10 luvun 1-5 §, 11 luvun 1 §:n 2
momentti ja 3 §:n 1 momentti, 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti ja 15-18 § sekd 13
luvun 1 §:n 1 momentti ja 3 §:n 2 momentin 1 ja 11 kohta ja 5 momentti, sellaisina kuin niistd
ovat 1 luvun 2 §, 2 luvun 3-5 §, 6 §:n 2 momentti, 7 § ja 10 §:n 1 ja 2 momentti, 2 a luvun 1-3
ja6§,4Iuvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5 §:n 1 momentti, 6 §, 7 §:n 1 momentti ja 8—10 §, 5 luvun
1,3ja5§,6luvun 1§, 2 §:n 2 momentti, 5 §:n4ja5 momenttija6 §, 7luvun 5ja6 §, 7 §:n 1
ja 2 momentti, 10 §:n 1 momentti, 12, 13ja 15§, 7aluvun 3 ja4 §, 9 luvun 7 §, 10 luvun 14
§ sekd 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti ja 15—18 § laissa 990/2018, 1 luvun 3 §:n
3 momentti laissa 655/2011, 2 a luvun otsikko ja4 ja 5 §, 6 luvun 3 ja4 §, 10 luvun 5 § laissa
275/2017,7 luvun 4 ja 6 a § laissa 586/2018, 7 luvun 9 §, 9 a §:n 2 momenttija 11 a §, 7 a luvun
l1ja2§,9luvun 5 § laissa 998/2014, 7aluvun2 aja2 b §, 2 ¢ §:n 1 momentti ja 5 § laissa
1032/2018, 8 luvun 4 § laissa 473/2016, 11 luvun 1 §:n 2 momentti laissa 581/2018 sekd 13
luvun 3 §:n 5 momentti laissa 628/2017,

lisdtddn 1 luvun 3 §:44n uusi 5 momentti, 9 lukuun uusi 9 ja 10 §, 10 lukuun uusi 6 §, 12
luvun 6 §:44n uusi 3 momentti, 8 §:44n uusi 3 momentti ja 12 lukuun uusi 19 § seuraavasti:

1 luku

Yleiset saannokset

238
Mddritelmdit

Téssd laissa tarkoitetaan:

1) AFS-yleissopimuksella alusten haitallisten kiinnittymisenestojirjestelmien rajoittamisesta
Lontoossa 5 pdivand lokakuuta 2001 tehtyd kansainvélistd yleissopimusta ja sithen mydhemmin
tehtyja muutoksia;

2) aineella alkuaineita ja niiden kemiallisia yhdisteité sellaisina kuin ne esiintyvit luonnossa
tai teollisesti tuotettuina;

3) aluksella jokaista vesikulkuneuvoa, mukaan luettuina kantosiipialukset, ilmatyynyalukset,
vedenalaiset alukset ja kelluvat alukset seka kiinteét tai kelluvat alustat;

4) alukselta perdisin olevalla jdtteelli kaikkea sellaista MARPOL-yleissopimuksen liitteiden
L1, IV, V ja VI soveltamisalaan kuuluvaa jatettd, mukaan lukien lastijadma, jota syntyy aluksen
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matkan tai lastauksen, purkamisen ja puhdistuksen aikana, kalastustoimien aikana verkkoihin
kertyvia jéitettd ja muuta alukselta perdisin olevaa jatelain (646/2011) 5 §:ssé tarkoitettua jétettd;

5) aluevesilld, sisdisillid aluevesilld ja aluemerelld Suomen aluevesien rajoista annetussa
laissa (463/1956) madriteltyja alueita;

6) alusjdterikosdirektiivilld alusten aiheuttamasta ympériston pilaantumisesta ja sddnnosten
rikkomisista méaarattavistd seuraamuksista annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivid 2005/35/EY sithen mydhemmin tehtyine muutoksineen

7) aluskierrditysasetuksella aluskierratyksestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta
(EU) N:o 1257/2013;

8) alusliikennepalvelun tarjoajalla alusliikennepalvelulaissa (623/2005) tarkoitettua VTS-
palveluntarjoajaa, joka ylldpitdd alusliikennepalvelua;

9) biopolttoaineella Kansainvélisen merenkulkujérjeston biopolttoaineseosten ja MARPOL-
yleissopimuksen [ liitteen lastien kuljetuta koskevassa ohjeistuksessa tarkoitettuja
biopolttoaineita ja Kansainvilisen merenkulkujirjeston energiaintensiivisten polttoaineiden ja
niiden seoksien kuljetusta koskevassa ohjeistuksessa tarkoitettuja energiaintensiivisid
polttoaineita sekd seoksia, jotka sisdltdvit edelld mainittuja biopolttoaineita ja polttoaineita;

10) bruttovetoisuudella vuoden 1969 kansainvélisen aluksenmittausyleissopimuksen (SopS
31/1982) liitteessd I olevaa kaavaa kdyttden médritettyd vetoisuutta;

11) Helsingin sopimuksella vuoden 1992 Itdmeren alueen merellisen ympariston suojelua
koskevaa yleissopimusta (SopS 2/2000) ja sithen my6hemmin tehtyjd muutoksia;

12) haitallisella aineella 0ljya, haitallista nestemadistd ainetta, kdymaldjatevettd ja kiintedd
jatettd; jos muuhun kuin haitalliseen aineeseen on sekoitettu haitallista ainetta, pidetddn myos
ndiden aineiden seosta haitallisena aineena;

13) haitallisella nestemdiselld aineella ainetta, joka on luokiteltu kuuluvaksi MARPOL-
yleissopimuksen kemikaaliluettelon luokkaan X, Y ja Z;

14) huviveneelld urheilukdyttoon tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon
pituus on vdhintddn 2,5 metrid, sen tyypistd tai kdyttovoimasta riippumatta, ja jota ei kdytetad
kaupalliseen tarkoitukseen;

15) huvivenesatamalla satamaa, joka palvelee pédasiassa huviveneitd;

16) hyviksytylld luokituslaitoksella aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta
kaytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitettua laitosta;

17) ilmaa pilaavalla aineella MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd ilman pilaantumisen
ehkéisemiseksi sddnneltyji aineita, joilla on haitallisia vaikutuksia ilmaan, veteen ja muuhun
ymparistoon;

18) Itdmeren alueella varsinaista Itdmerta, Pohjanlahtea ja Suomenlahtea sekd Itdmeren
sisddntulovéyldd, jonka rajana on Skagenin leveysaste 57°44,8"P Skagerrakissa, mukaan lukien
valtioiden ilmoittamat sisdiset aluevedet;

19) kalastusaluksella kalojen tai meren muiden elollisten luonnonvarojen pyyntiin varustettua
tai sithen kaupallisesti kédytettdvad alusta;

20) kansainvdliselld liikenteelld liikennettd Suomen ja ulkomaan satamien valilld tai
ulkomaan satamien vililld sekd merimatkaa Suomen satamasta Suomen aluevesien
ulkopuolelle, lukuun ottamatta kohdassa 15 tarkoitettua liikennett;

21) kemikaalisdiliéaluksella alusta, jonka lastitilat on rakennettu tai muunnettu pééasiassa
haitallisen nestemdisen aineen kuljettamiseen irtolastina, mukaan luettuina oljysdilidalukset
silloin, kun ne kuljettavat haitallista nesteméisté ainetta irtolastina;

22) kiinnittymisenestojdrjestelmdlld pinnoitetta, maalia, pintakasittelyd, pintaa tai laitetta, jota
kéytetddn aluksella vdhentdmaién tai estimién ei-toivottujen organismien kiinnittymistd sen
pintaan;

23) kiintedlld jdtteelld kaikenlaisia ruokajétteitd, kotitalousjdtteitd ja aluksen toiminnasta
aiheutuvia jatteitd, kaikenlaisia muoveja, lastijaamia, jatteenpolttouunin tuhkaa, ruokadljya,
kalastusvilineitd ja eldinten ruhoja, joita syntyy aluksen tavanomaisen toiminnan aikana ja jota
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on jatkuvasti tai aika ajoin poistettava aluksesta, lukuun ottamatta MARPOL-yleissopimuksen
muissa kuin V liitteessd maédriteltyjd tai lueteltuja aineita; kiintedén jitteeseen eivét kuulu
tuoreet kalat ja niiden osat, jotka on saatu matkan aikana harjoitetun kalastustoiminnan
seurauksena tai sellaisen kalanviljelyn seurauksena, johon siséltyy kalojen, myos dyridisten,
kuljetus kalanviljelylaitokseen ja pyydettyjen kalojen, myos dyridisten, kuljetus téllaisista
laitoksista rannikolle jalostettavaksi;

24) kotimaanliikenteelld liikennettd suomalaisten satamien vélilld; kotimaan liikenteeseen
rinnastetaan liikkenne Saimaan kanavan ja siihen vélittomaisti liittyvien Vendjén vesialueiden
kautta Viipuriin sekd liikkenne Vihrevojn ja Viipurin valilla;

25) kdsitellylld kdymadldjdtevedelld kaymalijatevettd, joka on Kkasitelty asianmukaisesti
hyviaksytyssa késittelylaitteistossa;

26) kdymdldgjdtevedelld:

a) kidymaloistd, pisoaareista ja WC-lattiakaivoista perdisin olevia jitevesid ja muita jatteitd;

b) ladkintétilojen pesualtaista, kylpyammeista ja lattiakaivoista perdisin olevia jétevesid;

¢) tyhjennyksia tiloista, joissa on eldvid eldimid; seka

d) muita jatevesid, jotka on sekoitettu edellisten kanssa;

27) laiturissa olevalla aluksella alusta, joka on asianmukaisesti kiinnitettyna tai ankkuroituna
suomalaisessa satamassa, kun sité lastataan tai puretaan, taikka joka odottaa satamassa;

28) lastijadmilld aluksen kannelle, lastitiloihin tai sdilioon lastin lastaamisen ja purkamisen
jélkeen jééneita lastin jaénnoksid, mukaan lukien lastauksen ja purkamisen ylijdédmét ja valumat,
riippumatta siitd, ovatko ne markid, kuivia vai pesuveteen kulkeutuneita, pois lukien kannelle
lakaisun jilkeen jadnyt lastipdly ja aluksen ulkopintojen poly;

29) ldhimmdlld maalla sisdisten aluevesien ulkorajaa tai niitd alueita, jotka maaritellddn
MARPOL-yleissopimuksessa;

30) markkinoille saattamisella meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden toimittamista
jakeluun tai polttoaineen kéyttédjille tai asettamista ndiden kayttoon vastiketta vastaan tai
vastikkeetta kdytettdviksi aluksilla polttoaineena Suomen lainkayttdvaltaan kuuluvilla alueilla,
ei kuitenkaan meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden toimittamista tai asettamista kayttoon
vietdviksi ulkomaille alusten séiliisséd;

31) MARPOL-yleissopimuksella alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd
vuonna 1973 tehtyyn kansainvilistd yleissopimusta ja siihen liittyvéd vuoden 1978 poytikirjaa
(SopS 51/1983) ja sithen my6hemmin tehtyjé muutoksia;

32) matkustaja-aluksella alusta, joka saa kuljettaa yli 12 matkustajaa, jolloin matkustajalla
tarkoitetaan kaikkia muita kuin aluksen paallikkod ja laivavdkeen kuuluvia tai muita missd
tahansa ominaisuudessa alukseen toimeen otettuja tai siind aluksen lukuun tydskentelevid
henkil6ité seké alle vuoden ikiisid lapsia;

33) meriliikenteessd kdytettdvilld dieseloljylld meriliikenteessd kéytettdvdd polttoainetta,
joka on ISO 8217:n taulukossa I mééaritellyn DMB-laadun mukaista, rikkipitoisuutta koskevaa
viittausta lukuun ottamatta;

34) meriliikenteessd kéytettivilld kaasudljylld meriliikenteessd kaytettdvad polttoainetta,
joka on ISO 8217:n taulukossa I maéiriteltyjen DMX-, DMA- ja DMZ- laatujen mukaista,
rikkipitoisuutta koskevaa viittausta lukuun ottamatta;

35) meriliikenteessd  kdytettdvdlld  polttoaineella raakadljystd saatavaa nestemdistd
polttoainetta, joka on tarkoitettu kéytettdviksi tai jota kdytetdéin aluksella, mukaan lukien
standardissa ISO 8217 maédritellyt polttoaineet;

36) nestemdiselld aineella ainetta, jonka hoyrypaine 37,8 °C:n lampétilassa on enintddn 0,28
megapascalia (absoluuttinen paine);

37) painolastivedelld vettd ja siihen sisdltyvid kiintoaineita, jota kuljetetaan aluksella, jotta
pystytéén hallitsemaan aluksen viippausta, kallistumista, syvéystd, vakavuutta tai rasitusta;

38) painolastiveden kisittelylld sellaisia mekaanisia, fysikaalisia, kemiallisia ja biologisia
prosesseja joko erikseen tai yhdessd, joiden avulla painolastivedessd ja sedimenteissd olevat
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haitalliset vesieliot ja taudinaiheuttajat poistetaan tai muutetaan vaarattomiksi taikka joiden
avulla véltetddn niiden ottaminen alukseen tai niiden paistiminen aluksesta;

39) painolastivesiyleissopimuksella alusten painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta ja
kasittelystd Lontoossa 13 pdivand helmikuuta 2004 tehtyd kansainvélistd yleissopimusta ja
sithen mydhemmin tehtyjd muutoksia;

40) Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen aluksella alusta, jossa on selvit
kansallisuustunnukset ja joka on asiaankuuluvasta palvelusluettelosta tai vastaavasta ilmenevén
Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen asianmukaisesti tehtidvdin méédrddmén henkilon
komennossa;

41) pddstolld MARPOL-yleissopimuksen 2 artiklan mukaisesti kaikkia aluksesta perdisin
olevia haitallisten aineiden pé#dst6jd, olivatpa ne muodostuneet huomaamatta, jatteita
hévittdmailld, vuodon seurauksena, pumppaamalla tai tyhjentdméllé; paéstolld ei tdsséd laissa
tarkoiteta maalta perdisin olevien jétteiden mereen laskemista (dumppaus), meren pohjan
mineraalien hyddyntdmisen yhteydessé syntyvié aineita eiké haitallisten aineiden paéstémista
laillisen tieteellisen tutkimuksen yhteydesséd saastumisen viahentdmiseksi tai kontrollin takia;

42) pddstonvihentimismenetelmdlld alukseen asennettavaa varustetta, materiaalia, laitetta tai
laitteistoa tai muuta menettelyd, vaihtoehtoista polttoainetta taikka vaatimusten noudattamista
koskevaa menetelméi, jota kdytetdén vaihtoehtona MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja
tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden véhentdmisestd annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 vaatimusten mukaiselle véhérikkiselle
meriliikenteessd kaytettdvélle polttoaineelle ja joka voidaan todentaa ja méaréllisesti arvioida
ja jonka noudattamista voidaan valvoa;

43) rikin oksidipddstdjen valvonta-alueella merialueita, jotka IMO on madritellyt kyseisiksi
valvonta-alueiksi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

44) SafeSeaNet-jirjestelmdlld seurantadirektiivissd tarkoitettua unionin merenkulun
tiedonvaihtojérjestelméd, joka koostuu komission hallinnoimasta keskusjérjestelméstd ja
jasenvaltioiden kansallisista jarjestelmistd;

45) satamalla paikkaa tai maantieteellistd aluetta, jonka rakenteet ja varustelu on suunniteltu
mahdollistamaan alusten vastaanottaminen, mukaan lukien sataman toimivaltaan kuuluva
ankkurointialue, ei kuitenkaan paikkaa tai aluetta, jonka aluksille tarkoitetut rakenteet ja
palvelut seké kayttéja- ja jiteméérit ovat vahdiset;

46) sataman pitdjdlld oikeushenkildd, joka vastaa sataman eri toimintojen kokonaisuuden
jarjestdmisestd tai perii satamamaksun tai siithen verrattavan yleisen maksun sataman
kayttdmisestd;

47) satamapalveluasetuksella satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen
lapindkyvyyttd koskevista yhteisistd sddnnoistd annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EU) 2017/352;

48) satamassa olevalla vastaanottolaitteella kiintedd, kelluvaa tai liikkuvaa laitetta, johon
voidaan ottaa vastaan aluksilta perdisin oleva jéte;

49) sedimenteilld aluksessa painolastivedestd saostunutta ainesta;

50) seurantadirektiivilld alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojirjestelmén
perustamisesta sekd neuvoston asetuksen 93/75/ETY kumoamisesta annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivid 2002/59/EY sithen myShemmin tehtyine muutoksineen;

51) sisdvesialueella jarvia, jokia ja kanavia;

52) sisdvesialuksella sisdvesialusten teknisistd vaatimuksista, direktiivin 2009/100/EY
muuttamisesta ja direktiivin 2006/87/EY kumoamisesta annetun Europan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2016/1629 3 artiklan ¢ kohdassa tarkoitettua sisévesialusta seké
alusta, jolle on myoOnnetty mainitun direktiivin 6 artiklassa tarkoitettu unionin
sisévesialustodistus;

53) SOLAS-yleissopimuksella ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtyd
kansainviélistd yleissopimusta (SopS 11/1981) ja sithen myéhemmin tehtyja muutoksia;

54) Suomen vesialueella aluevesi ja sisdvesialuetta;
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55) talousvyohykkeelld Suomen talousvyohykkeestd annetussa laissa (1058/2004) méériteltya
merialuetta;

56) TBT-asetuksella orgaanisten tinayhdisteiden kieltdmisestd aluksissa annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 782/2003;

57) typen oksidipddstdojen valvonta-alueella merialueita, jotka IMO on médritellyt kyseisiksi
valvonta-alueiksi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

58) valmisteella kahden tai useamman aineen seoksia;

59) ympdriston pilaantumisella vesialueiden tilaan liittyvdd vaaraa ihmisen terveydelle,
clollisten luonnonvarojen ja vesialueiden elimédn vahingoittumista, esteitd kalastukselle tai
muulle oikeutetulle vesialueiden kaytolle, veden kdyttbominaisuuksien huonontumista,
viihtyisyyden vdhentymistd tai muuta niihin rinnastettavaa haittaa, taikka ilman laatuun tai
ilmastoon liittyvéd alusten tavanomaisesta kdytOstd johtuvaa haittaa, kuten moottoreiden
pakokaasun typen ja rikin aiheuttamaa haittaa taikka otsonikerrosta heikentivien aineiden
aiheuttamaa haittaa;

60) oljylld kivenniisoljya kaikissa muodoissaan, mukaan luettuina raakadljy, polttodljy,
Oljyliete, Oljyjate ja jalostetut tuotteet;

61) dljypitoisella seoksella seosta, joka sisdltda 6ljya; seka

62) oljysdiliéaluksella alusta, jonka lastitilat on rakennettu tai muunnettu pédasiassa 6ljyn
kuljettamiseen irtolastina, mukaan luettuina yhdistelméalukset sekd kemikaalisdilidalukset
silloin, kun ne kuljettavat 6ljyé irtolastina.

338
Lain soveltamisala

Tété lakia sovelletaan alukseen, joka purjehtii Suomen vesialueella tai talousvyohykkeella.
Poikkeuksista lain soveltamiseen sisdvesialueella ja kotimaan liikenteessd sdddetddn
jaljempéana.

Suomalaiseen alukseen titd lakia sovelletaan myds Suomen vesialueen ja talousvydhykkeen
ulkopuolella.

Téatd lakia sovelletaan alusten tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevien jétteiden
vastaanottoon satamassa, siten kuin 9 ja 10 luvussa sdddetddn. Sen jadlkeen kun aluksen
tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevat jitteet on siirretty aluksesta maihin, ndihin jétteisiin
sovelletaan jatelakia (646/2011).

Tatd lakia ei sovelleta MARPOL-yleissopimuksen 2 artiklan 3 kappaleen b kohdan ii
alakohdassa tarkoitettuun vahingollisen aineen pédstoon, joka suoraan aiheutuu merenpohjan
kivenndisvarojen tutkimisesta, hyviksikéytostd ja néihin liittyvédstd rannikon ulkopuolella
tapahtuvasta késittelysta.

Tamén lain 9 ja 10 lukujen sdidnnoksid ei sovelleta

1) Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksiin eikd satamiin;

2) sisdvesilld sijaitseviin huvivenesatamiin, joissa on alle 50 venepaikkaa tai joiden
yhteydessd on alle 50 huviveneen talvitelakointipaikkaa; eika

3) yksinomaan kotimaanliikenteessd toimivia kantavuudeltaan alle 1350 tonnin matkustaja-
aluksia palveleviin satamiin, joihin kyseiset alukset eivét toimita jétteita.

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypéaistojen ehkiiseminen

1§
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Oljyn piistdkielto ja pddstorajoitukset

Oljyn tai 6ljypitoisen seoksen paistiminen aluksesta veteen on kielletty Suomen vesialueella
jatalousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta myos Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa maératdén tai Euroopan yhteison
sdddoksisséd sdddetddn.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetéén, Oljypitoista seosta ei saa padstdd veteen aluksen
konehuoneesta pilssiveden suodatuslaitteiston kautta sisdvesialueella tai Suomen aluevesilla
alueella, joka ulottuu neljan meripeninkulman etdisyydelle 1dahimmaéstd maasta.

Edelld 1 ja 2 momentissa sdddetty padstokielto ja padstorajoitus koskevat myos 6ljyyn tai
oljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti
aluksella kéytettdvien haitallisten aineiden veteen péadstimistd Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld. Ulkomaisten alusten osalta péadstokielto ja padstorajoitus eivit kuitenkaan
koske 0ljyyn tai 6ljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvan hiilivedyn tai muun sen
kaltaisesti aluksella kdytettdvan haitallisen aineen padstdmistd Suomen talousvyohykkeella.

Oljypiistoon ei saa lisiti vettd, kemikaaleja tai muita aineita passtorajoitusten kiertimiseksi.

38
Aluksen koneistotilojen rakenne- ja laitevaatimukset

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on véhintéén 400, 6ljypééstdjen ehkédisemisen varmistamiseen
tarvittavien konehuoneen laitteiden, rakenteiden ja jarjestelyjen tulee olla MARPOL-
yleissopimuksen [ liitteen vaatimusten mukaiset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi kirjallisesta
hakemuksesta myontéd poikkeuksia tdssd momentissa sdddetyistd vaatimuksista edellyttden,
ettd laite, jarjestely tai rakenne tayttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen vaatimukset.

Suomalaisessa aluksessa, jonka pituus on vdhintddn 24 metrid ja bruttovetoisuus alle 400,
tulee olla joko pilssiveden kerddmiseen tarkoitettu sdilio tai Liikenne- ja viestintdviraston
hyviéksymén mallin mukaiset laitteet, jotka varmistavat, ettd poistoveden 0ljypitoisuus ilman
laimennusta on enintéén 15 miljoonasosaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi piéttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukaisin
edellytyksin muun laitteen, rakenteen tai jirjestelyn samanarvoisuudesta 1 ja 2 momentissa
vaaditun laitteen kanssa, jos se on yhté tehokas kuin 1 ja 2 momentissa vaadittu laite, rakenne
tai jarjestely.

Oljyn kuljettaminen suomalaisen aluksen yhteentdrméyslaipion keulanpuoleisissa séilidissa
on kielletty.

4§
Oljysiiliéaluksen lastitilojen rakenne- ja laitevaatimukset

Oljyséilidaluksen rakenteen ja laitteiden tulee tdyttid ne vaatimukset, jotka asetetaan
MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd ja yksirunkoisiin oOljyséilidaluksiin sovellettavien
kaksoisrunkoa tai vastaavaa rakennetta koskevien rakennevaatimusten nopeutetusta
kayttoonotosta ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2978/94 kumoamisesta annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 417/2002 siithen myohemmin tehtyine
muutoksineen.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi méératd samanarvoisuuksista ja myontdd kirjallisesta
hakemuksesta poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista vaatimuksista siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen I liitteessd madratain.
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58
Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintdin 150, ja muulla aluksella, jonka
bruttovetoisuus on véhintdén 400, on oltava MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukainen
valmiussuunnitelma 6ljyvahingon varalle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyvéksyy 1 momentissa tarkoitetun
valmiussuunnitelman suomalaisen aluksen osalta.

6§
Oljypdiivikirja

Oljysiilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus on vihintisin 150, aluksen paillikon tai hinen
valvontansa alaisena muun paéllyst6on kuuluvan on pidettava 6ljypéivakirjaa.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn, Oljysdilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus on
vahintddn 150, ja muussa aluksessa, jonka bruttovetoisuus on véhintdén 400, aluksen pééllikon
tai hdnen valvontansa alaisena muun pééllystoon kuuluvan on pidettavé koneistotiloja koskevaa
6ljypéaivékirjaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa 0ljypdivékirjan kaavan MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto laatii MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
mukaisesti 6ljypéivakirjan mallin 6ljyséilidaluksille, joiden bruttovetoisuus on alle 150.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja aluksen ollessa ulkomaan satamassa asianomaisella
ulkomaan viranomaisella on oikeus tarkastaa 6ljypéivékirja ja saada siitd pyynnostd aluksen
paéllikon oikeaksi todistama ote. Toimenpiteet, joihin virasto timén momentin nojalla ryhtyy,
on suoritettava niin nopeasti kuin mahdollista aiheuttamatta alukselle tarpeetonta viivytysta.

Oljypéivékirja on pidettdva paikassa, jossa se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja sitd
on sdilytettdvd kolme vuotta viimeisen merkinnén tekemisesta.

78
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi liikenteessi ja jonka bruttovetoisuus on vihintiin
150, ja muun aluksen, joka on kansainvilisessd liikenteessd ja jonka bruttovetoisuus on
véhintddn 400, tulee tdyttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen rakenne- ja laitemdéirdykset.
Téstd osoituksena alukselle myonnetddn kansainvidlinen todistuskirja Oljyn aiheuttaman
pilaantumisen ehkdisemisestd (IOPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen kaavan
mukaisena edellyttden, ettd alus tiyttdid MARPOL-yleissopimuksen I liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IOPP-todistuskirjan aluksen
lippuvaltion pyynnosté. Todistuskirja annetaan méérdajaksi ja enintdéin viideksi vuodeksi
kerrallaan.

98§

Porauslautat ja muut alustat

102



MARPOL-yleissopimuksen I liitteessa tarkoitettuihin kiinteisiin ja kelluviin porauslauttoihin,
jotka toimivat merenpohjan kivenndisvarojen tutkimuksessa, hyddyntdmisessd ja ndihin
liittyvdssa rannikon ulkopuolella tapahtuvassa késittelyssd, sekd muihin alustoihin sovelletaan:

1) 1 luvun 6 §:n 2 momentin sddnndstd haitallisten aineiden sekoittamisesta;

2) tdmén luvun 14 §:n sddnnoksid 6ljypadstoistd ja niiden ehkdisemisestd; ja

3) tdmén luvun 6 §:n 2—4 momentin sdannoksid koneistotiloja koskevasta 6ljypdivakirjasta.

10 §
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen I liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison sédédddsten
tdytdntoon panemiseksi tarkempia sdédnnoksid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld seké
suomalaisten alusten osalta myos Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella
Oljypitoisen secoksen kisittelyyn, ominaisuuksiin ja alkuperddn sekd aluksen, porauslautan tai
muun alustan kdyttoon liittyvistd padstorajoituksista.

Liikenne- viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen I liitteen, Helsingin sopimuksen tai
Euroopan yhteison sdddosten tdytdntdon panemiseksi antaa teknisid méédrdyksid Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 3 ja 4 §:ssé aluksille, porauslautoille ja muille alustoille sdddettyja vaatimuksia koskevista
poikkeuksista ja samanarvoisuuksista sekd poistoveden Oljypitoisuuden Kkésittelylaitteita ja
nesteidensiirtoa koskevista malleista;

2) 5 §:ssé tarkoitetun valmiussuunnitelman siséllostd ja rakenteesta;

3) 6 §:ssé tarkoitetun dljypéivikirjan kaavasta; ja

4) 7 §:ssé tarkoitetun IOPP-todistuskirjan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
madrdykset voidaan ulottaa koskemaan my0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessi
purjehtivia aluksia.

2 a luku

Haitallisten ja vaarallisten lastien siirtiminen seké polttoaineen toimittaminen aluksesta
toiseen

1§
Soveltamisala

Tamén luvun sddnnoksid sovelletaan lastina kuljetettavien haitallisten aineiden, MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen I lisdyksessd médriteltyjen meriympaéristolle haitallisten kiinteiden
irtolastien ja SOLAS-yleissopimuksen liitteen VII luvun A 1 osan 7 sdénndssid méériteltyjen
vaarallisten kiinteiden irtolastien siirtoihin seké polttoaineiden toimittamiseen alukselta toiseen.

Polttoaineilla téssd luvussa tarkoitetaan:

1) meriliikenteessa kaytettdvid polttoaineita;

2) kaasua tai muuta matalan leimahduspisteen polttoainetta kayttdvid aluksia koskevassa
kansainvélisessd turvallisuussddnnostossd tarkoitettuja polttoaineena kéytettdvid kaasuja ja
muita matalan leimahduspisteen polttoaineita; ja

3) biopolttoaineita.

Tamin luvun sddnnoksid ei sovelleta edelld 1 momentissa tarkoitettuihin siirtoihin tai
toimituksiin, jotka ovat tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen
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pelastamiseksi merelld, tai kun niitd suoritetaan tiettyjen pilaantumistapahtumien torjumiseksi
tarkoituksena ympériston pilaantumisen aiheuttaman vahingon véhentdminen.
Tadmén luvun sddnnoksia ei sovelleta Puolustusvoimien eikd Rajavartiolaitoksen aluksiin.

28
Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen toimittamiselle osoitetut alueet

Edelld 1 §:sséd tarkoitettuja lastinsiirtoja ja polttoaineen toimituksia saa suorittaa vain satama-
alueilla seka erikseen nimetyilld alueilla Suomen vesialueella ja talousvyohykkeella.

Liikenne- ja viestintdvirasto nimedd meriympariston suojelun yllapitdmiseksi, neuvoteltuaan
Puolustusvoimien, Rajavartiolaitoksen, Suomen ympéristokeskuksen, Metsdhallituksen, Tullin,
Vayléviraston, alueen pelastustoimen pelastusviranomaisen ja alusliikennepalvelun tarjoajan
kanssa, 1 momentissa tarkoitetut alueet seki pitdd ja julkaisee niisté luetteloa. Ennen alueiden
nimedmistd on kuultava asianomaisia sidosryhmia.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisistd syistd ja kuultuaan 2 momentissa tarkoitettuja
viranomaisia myontda poikkeuksia 1 momentissa sdadetysta.

38
STS-siirtosuunnitelma ja menettelytapaohjeet

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintién 150 ja jota kiytetddn 6ljysiilidalusten
véliseen Oljylastin siirtoon (S7S-siirto) merelld, on oltava 6ljylastin siirtosuunnitelma (S7S-
siirtosuunnitelma), joka tayttid MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukaiset vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyviksyy STS-siirtosuunnitelman
suomalaisen aluksen osalta.

Edelld 1 §:ssi tarkoitettuun siirtoon tai toimitukseen, ei kuitenkaan STS-siirtoon, osallistuvan
aluksen on kuvattava kyseisen siirron tai toimituksen menettelytapaohjeet.

4§
Ennakkoilmoitusvelvollisuus siirrosta ja toimituksesta aluksesta toiseen

Aluksen liikenteenharjoittajan, omistajan, asiamiehen tai padllikon on ilmoitettava:

1) Tullille suunnitelmastaan suorittaa edelld 1 §:ssé tarkoitettu siirto tai toimitus Suomen
vesialueella kayttamélld alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua sdhkdistd merenkulun
tiedonhallintajérjestelmaa;

2) alusliikennepalvelun tarjoajalle suunnitelmastaan suorittaa timén luvun 1 §:ssé tarkoitettu
siirto tai toimitus Suomen talousvyohykkeelld edelld 1 kohdassa tarkoitetulla tavalla tai muuta
sahkoistd tiedonvalitystapaa kdyttden.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu ilmoitus on tehtévé hyvissé ajoin ja véhintdin 48 tuntia ennen
suunniteltua siirtoa tai toimitusta.

Edelld 1 §:ssé tarkoitettujen lastien ja jatteiden siirtojen sekd polttoaineen toimitusten osalta
ilmoitukseen on siséllytettdvd valtioneuvoston asetuksella tarkemmin sdddettivit tiedot.

Jos poikkeustapauksessa kaikkia edelld 3 momentissa tarkoitettuja tietoja ei ole saatavilla
vahintddn 48 tuntia ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta, tyhjentdavan aluksen on ilmoitettava
1 momentissa mainituille viranomaisille siiné tarkoitettua menettelyd noudattaen vahintéén 48
tuntia ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta, etti se aiotaan suorittaa. Edelld 3 momentissa
tarkoitetut tiedot on toimitettava edelld mainituille viranomaisille niin pian kuin mahdollista.
Jos siirtoa tai toimitusta koskevat tiedot muuttuvat ennen suunnitellun siirron tai toimituksen
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toteuttamista, on téstd valittomésti ilmoitettava 1 momentissa tarkoitetulla tavalla ja liitettdva
ilmoitukseen péivitetyt tiedot.

Tullin ja aluslitkennepalvelun tarjoajan on vilitettdvd tieto 1 momentissa tarkoitetusta
ilmoituksesta viipyméttd Liikenne- ja viestintdvirastolle ja muille 2 §:n 2 momentissa
tarkoitetuille viranomaisille. Suomen vesialueella tapahtuvan siirron ja toimituksen osalta
ilmoitukseen sovelletaan lisdksi, mitd alusliikennepalvelulain 22 a §:sséd sdéddetdédn, ja
talousvyohykkeelld tapahtuvan  STS-siirron osalta, mitd alusliikennepalvelulaissa
alusliikennepalvelun tarjoajasta sdddetéén.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi meriympariston suojeluun tai alusliikenneturvallisuuteen
liittyvistd erityisistd syistd kieltdd suunnitellun yksittdisen 1 §:ssd tarkoitetun siirron tai
toimituksen.

58
Siirrosta tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilo

Edelld 1 §:ssé tarkoitetussa siirrossa tai toimituksessa kéytetylld aluksella on oltava siirrosta
tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilo.

STS-siirtojen osalta kokonaisvalvontavastuussa olevalla henkilolld on oltava péitevyys
kaikkien STS-siirtoihin liittyvien tehtdvien suorittamiseen siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen I liitteessd maarataan.

6§
Vastuu varautumistoimenpiteistd aiheutuneista kustannuksista

Edelld 1 §:ssa tarkoitettuja siirtoja ja toimituksia vastaanottavan aluksen liikenteenharjoittaja
tai omistaja vastaa Rajavartiolaitokselle ja alueen pelastustoimen pelastusviranomaiselle siirron
tai toimituksen yhteydessa suoritettavista varautumistoimenpiteistd aiheutuvista kustannuksista.

78
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tdmédn luvun, MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen, Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
unionin sédaddsten soveltamiseen liittyvid tarkempia sdénnoksia

1) Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella tapahtuvista 1 §:ssd tarkoitettujen siirtojen ja
toimitusten toteuttamiseen liittyvistd jarjestelyistd ja rajoituksista, mukaan lukien
varautumistoimenpiteet ja niistd aiheutuvat kustannukset; ja

2) edelld 4 §:n 3 momentissa tarkoitetun ilmoitukseen siséllytettdvista tiedoista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tdmén luvun, MARPOL-yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen tai Euroopan yhteison sdddosten soveltamiseen liittyvid teknisié
madrdyksia:

1) 2 §:ssé tarkoitetuista alueista Suomen aluevesilla ja talousvyohykkeella;

2) Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella tapahtuvien siirtojen ja toimitusten kdytdnnon
jéarjestdmisestd; ja

3) 3 §:ssé tarkoitetun STS-siirtosuunnitelman sisallosta.
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Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sédénnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
méadrdykset voidaan ulottaa koskemaan myo0s sisdvesialueilla ja kotimaanliikenteessé
purjehtivia aluksia.

3 luku
Oljypaistomaksu
1§

Oljypddstomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 2 luvun 1 §:ssé tarkoitetun 6ljyn tai 6ljypitoisen seoksen tai nithin ominaisuuksiltaan
rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella kéytettéivien haitallisten aineiden
padstokiellon rikkomisesta Suomen vesialueella tai talousvyOhykkeelld maéadrataan
seuraamusmaksu (6]jypadstomaksu), jollei padstod ole pidettdvd madréltdédn ja vaikutuksiltaan
vahaisend. Kauttakulussa olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen talousvyohykkeelld tehdysta
paéstokiellon rikkomisesta médratédan 6ljypadstomaksu kuitenkin vain, jos paéstdstd aiheutuu
Suomen rantaviivalle tai siihen liittyville eduille taikka Suomen aluemeren tai
talousvy6hykkeen luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa.

Oljypédastomaksu méarétadn luonnolliselle henkildlle tai oikeushenkilélle, joka rikkomuksen
tapahtumahetkelld on aluksen omistaja tai laivaniséntd (maksuvelvollinen). Oljypddstomaksua
ei voida médaratd aluksen omistajalle, jos timi osoittaa laivanisdnnén, joka on kdyttdnyt alusta
omistajan asemesta.

LaivanisénnistOyhtidssé laivanisédnnét vastaavat 0ljypadstomaksusta yhteisvastuullisesti.

Tdmédn luvun sddnnoksid ei sovelleta poliisin, Tullin, Puolustusvoimien eikd
Rajavartiolaitoksen aluksiin.

8§
Ilmoittaminen ja virka-apu éljypddstomaksua koskevassa asiassa

Rajavartiolaitos ilmoittaa valittoméasti Suomen ympéristokeskukselle tutkittavaksi otetusta
Oljypadstosta.

Viranomaisen on annettava Rajavartiolaitokselle oOljypddstomaksua koskevan tehtidvin
suorittamiseksi sellaista tarpeellista virka-apua, jonka antamiseen se on toimivaltainen.

4 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten nestemaiisten aineiden piistojen ehkiiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6 sdénnoén mukaisesti luokkiin X, Y tai Z kuuluvien
haitallisten nestemdisten aineiden kuljettamiseen sovelletaan mainitun liitteen méédrayksia.

48§
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Kemikaalisdiliéaluksen rakenne- ja laitevaatimukset

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuihin luokkiin X, Y tai Z kuuluvia haitallisia nestemadisid aineita
kuljettavan kemikaalisdilidaluksen tulee tiyttdd MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd
kemikaalisdilidalukselle asetetut vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyviksyy suomalaisen
kemikaalisdilidaluksen pumppaus- ja putkistojérjestelyjen aluskohtaiset suorituskykytestit siten
kuin MARPOL-yleissopimuksen II liitteessé méaarétaan.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontdd vapautuksia ja Kkirjallisesta hakemuksesta
poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista vaatimuksista sekd maaratd samanarvoisuuksista siten
kuin MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd maarataan.

58
Valmiussuunnitelma meriympdristévahingon varalle

Kemikaalisdilidaluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintddan 150, on oltava
valmiussuunnitelma haitallisen nestemédisen aineen aiheuttaman meriympéristévahingon
varalle siten kuin MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd méaérataan.

6§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaaliséilidaluksen paillikon tai hidnen valvontansa alaisena muun péallystoon kuuluvan
on pidettdvd menettelytapaohjekirjaa aluksen tyhjennystd ja pesua varten siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen II liitteessd madrataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéaksytty luokituslaitos hyvéksyy kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen menettelytapaohjekirjan edellyttiden, ettd se tdyttdda MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen vaatimukset.

78§
Lastipdivdkirja

Kemikaaliséilidaluksen pééllikon tai hdnen valvontansa alaisena muun paéllystoon kuuluvan
on pidettidvd lastipdivdkirjaa lastia koskevista toimenpiteistd ja lastin tyhjentdmisessé
tapahtuneista vahingoista siten kuin MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd maarataan.

8§
Muut haitallisten nestemdisten aineiden kuljetuksen todistuskirjat

Kemikaalisdilidaluksella on oltava todistuskirja siitd, ettd alus tdyttdd Kansainvélisen
merenkulkujdrjeston nesteméisten vaarallisten kemikaalien merikuljetussdénnoston (IBC-
saannosto) tai kemikaalien irtolastikuljetussdédnndston (BCH-sdannosto) vaatimukset.

Kemikaaliséilidaluksella on oltava todistuskirja siitd, ettd alus tdyttédd kaikki Kansainvélisen
merenkulkujirjeston kansainvdlisen kemikaalialussddnndston 3 tyypin alusta koskevat
vaatimukset, lastisdilion sijaintia lukuun ottamatta, siten kuin MARPOL-yleissopimuksen I
liitteessd madrataan.
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Liikenne- ja viestintévirasto tai hyvéksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta 1
tai 2 momentissa tarkoitetun todistuskirjan suomalaiselle alukselle edellyttden, ettéd alus tayttdd
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
todistuskirjan ulkomaiselle alukselle sen lippuvaltion pyynndstd. Todistuskirja annetaan
madrdajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

93§
Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta

Kemikaalisdilidaluksen pddllikkd vastaa siitd, ettd haitallinen nestemédinen aine puretaan,
sdiliot ja putkistot puhdistetaan, pesuvesi tyhjennetdén ja merkinnét lastipdivékirjaan tehdédan
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin sopimuksen méérdysten mukaisesti.

Satamissa, joissa lastataan tai puretaan haitallisia nestemiisid aineita, Liikenne- ja
viestintdviraston valtuuttamien tarkastajien on tarkastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien lastien
lastaus ja purkaminen, alusten siilididen ja putkistojen pesu, merkinnit lastipdivékirjaan ja
muut ndihin verrattavat toimenpiteet suoritetaan tdimén lain ja sen nojalla annettujen sdédnnosten
ja maardysten sekd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin sopimuksen mukaisesti.
Alus vastaa tarkastuksen kustannuksista.

Aluksen asiamiehen tulee tiedottaa Liikenne- ja viestintivirastolle satamassa tapahtuvasta
luokkaan X tai Y kuuluvan haitallisen nestemdisen aineen purkamisesta. Ilmoitus tulee tehdi
hyvissé ajoin ja mikdli mahdollista vdhintdan 48 tuntia ennen aiottua purkamista.

Esipesuun ja lastitilojen tuulettamiseen sovelletaan MARPOL-yleissopimuksen II liitteen
médrdyksid. Litkenne- ja viestintévirasto voi antaa vapautuksia esipesusta ja madréyksid lastin
jadnnosten tuulettamisesta 11 liitteen mukaisesti.

10 §
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen II liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison sédddsten
taytdntoon panemiseksi tarkempia sddnndksid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld seka
suomalaisten alusten osalta myos Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta haitallisten nestemdiisten aineiden luokittelusta;

2) 2 ja 9 §:ssd tarkoitetuista piddstOrajoituksista lastin purkamisen, esipesuvaatimusten,
poistoveden pitoisuuksien, sdilion pesun valvonnan, lastitilojen tuulettamisen ja poistoveden
tyhjennysolosuhteiden osalta; ja

3) 4 §:ssé tarkoitetuista kemikaalisdilidaluksille asetettavista rakenteellisista vaatimuksista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen II liitteen, Helsingin sopimuksen
tai Euroopan yhteison sdddosten tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid madrdayksia Suomen
aluevesill4 ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista, vapautuksista ja samanarvoisuuksista;

2) 5 §:ssd tarkoitetusta valmiussuunnitelmasta;

3) 6 §:ssé tarkoitetusta menettelytapaohjekirjasta;

4) 7 §:ssé tarkoitetusta lastipdivakirjasta; ja

5) 8 §:ssé tarkoitetuista todistuskirjoista.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut sdédnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset médrdaykset
voidaan ulottaa koskemaan my0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessé purjehtivia aluksia.

5 luku
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Aluksista aiheutuvien kiymilijitevesipidiastojen ehkiiseminen

1§
Kdymadldjdteveden pddstokielto ja pddstorajoitus

Kaésittelemdttomén ja késitellyn kdymaéléjateveden padstdminen aluksesta veteen on kielletty
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta myos Suomen aluevesien
ja talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen IV liitteessd,
Helsingin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa
madratadn tai Euroopan yhteison sdddoksissa sdaddetddn.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyvéksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvilisen merenkulkujérjeston antamien ohjeiden mukaisesti lasketun
aluskohtaisen tyhjennysnopeuden, jolla késittelemétonta kdymaélédjatevetta saa padstdd veteen
suomalaisesta aluksesta yli 12 meripeninkulman etdisyydelld 1dhimmaéstd maasta MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteen mukaisesti.

38
Aluksen kdymdldjdtevesijdrjestelmdd koskevat vaatimukset

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 400 tai joka saa kuljettaa yli 15 henkil6d, ja
jokaisen matkustaja-aluksen tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.

Kéaymalalla varustetun suomalaisen aluksen, joka ei tdytd 1 momentin edellytyksié eiké ole
huvivene, tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyvéksyy kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen kdymaéldjateveden késittelylaitteiston tai aluksen kaymaéldjateveden
hienonnus- ja desinfiointijarjestelmén edellyttien, ettd ne tayttavat Euroopan unionin sdddosten
ja MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa tarkempia teknisid méadrdyksid Suomen aluevesillé ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisen aluksen osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella litkenndivin aluksen jétevesiséilion rakenteesta ja muista
ominaisuuksista.

43
Huvivenettd koskevat vaatimukset

Kéaymadldlla  varustettu  huvivene  on  varustettava  kdymaéldjatevettd  varten
kadymaéldjarjestelmilld Helsingin sopimuksen IV liitteen 5 sddnnon mukaisesti siten, ettd
aluksella on oltava toiminnassa kdymaldjateveden kerdilysdilio tai kdymaéldjateveden
kasittelylaitteisto, joka on MARPOL-yleissopimuksen mukainen. Huviveneen vesikédymald on
liitettdva kdymaéldjateveden kerdilyséilioon tai kdymaéldjateveden késittelylaitteistoon.

58§
ISPP-todistuskirja
Kansainvilisessd liikenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintdén 400 tai

joka saa kuljettaa yli 15 henkil6d, sekd jokaisella kansainvélisessd liikenteessd olevalla
matkustaja-aluksella on oltava MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukainen
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kdymaéldjateveden aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemisestd annettu kansainvélinen
todistuskirja (ISPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen ISPP-todistuskirjan MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen kaavan
mukaisena edellyttiden, ettd alus tayttdd yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen ISPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion
pyynnostd. Todistuskirja annetaan méiriajaksi ja enintdén viideksi vuodeksi kerrallaan.

78
Tarkemmat sddnndkset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL -yleissopimuksen IV liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison séddddsten
taytdntoon panemiseksi tarkempia sddnndksid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld seka
suomalaisten alusten osalta myos Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista kdymaélédjateveden padstokiellosta ja padstorajoituksesta;

2) siitd, minkélainen kdymaéldjitevesi katsotaan 1 §:ssi tarkoitetulla tavalla késitellyksi;

3) 3 ja 4 §:ssé tarkoitetuista aluksille ja huviveneille sdddetyistd vaatimuksista; ja

4) 6 §:ssi tarkoitetuista padstokieltoa koskevista poikkeuksista.

6 luku

Aluksista aiheutuvien Kkiinteén jiitteen paiistojen ehkidiseminen

1§
Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja poistamisrajoitus

Kiintedn jitteen poistaminen veteen alukselta on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta myos Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen V liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa maéritddn tai Euroopan yhteison
sdddoksissd sdddetddn.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaisesti
tyyppihyviksyéd kiinteén jétteen hienonnuslaitteistoja, joita kéytettdessd voidaan noudattaa
MARPOL-yleissopimuksen V liitteessé tarkoitettuja lievempid méérdyksid kiintedn jétteen
veteen hdvittimisesta.

2§
Kiintedn jdtteen poistaminen poikkeustilanteissa

MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 ja 6 sédnndn mukaisia aluksen kulussa oloa koskevia
vaatimuksia ei sovelleta ruokajdtteiden poistamiseen, mikdli on selvdd, ettd ndiden
ruokajétteiden sdilyttdiminen aluksella muodostaa vélittdmén terveysriskin aluksella oleville
ihmisille.



Kiintedn jdtteen veteen poistamisen kiellosta ja rajoittamisesta ilmoittava kyltti

Aluksella, jonka pituus on vdhintddn 12 metrid, on oltava ndkyvélld paikalla MARPOL-
yleissopimuksen V liitteessd tarkoitettu kyltti siitd, ettd aluksella noudatetaan V liitteen 3—6
sadannossd edellytettyja kiintedn jatteen késittelyd koskevia vaatimuksia. Kyltti laaditaan
aluksen tyokielelld ja kansainvélisilld matkoilla lisdksi joko englanniksi, ranskaksi tai
espanjaksi.

48
Aluksen jdtehuoltosuunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintddn 100, sekd aluksella, joka on sertifioitu
kuljettamaan véahintddn 15 henkild4, ja kiinteilld tai kelluvilla alustoilla, on oltava MARPOL-
yleissopimuksen V liitteessd tarkoitettu aluksen tyodkielelld laadittu jatehuoltosuunnitelma
kiinteiden jétteiden vdhentdmiseksi ja késittelemiseksi. Miehiston on noudatettava aluksen
jatehuoltosuunnitelmaa.

58
Aluksen jétepdivikirja

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa jatepdivékirjan kaavan MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaisesti myontéé
yksittdistapauksessa kirjallisesta hakemuksesta poikkeuksen aluksen jétepdivékirjan
pitdmisesta.

6§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen V liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison saddosten
tiytédntoon panemiseksi tarkempia sdéinnoksid Suomen aluevesillé ja talousvyohykkeelld seké
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvydhykkeen ulkopuolella 1 §:ssé
tarkoitetuista poistamiskiellosta ja poistamisrajoituksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen, Helsingin
sopimuksen, tai Euroopan yhteison sddadosten tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid madrayksia
Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetun kiintedin jitteen poistamisrajoituksen noudattamiseksi tarvittavia
hienonnuslaitteistoja koskevista tyyppihyviksynnoistd; ja

2) 5 §:ssé tarkoitetusta aluksen jatepdivékirjan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
madrdykset voidaan ulottaa koskemaan my0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessi
purjehtivia aluksia.

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkiiseminen
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1§
Ilmaa pilaavien aineiden pddstokielto ja pddstorajoitus

Ilmaa pilaavien aineiden pédédstiminen aluksista on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaisista aluksista myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd, Helsingin sopimuksessa
taikka Suomea sitovissa muissa kansainvélisissd velvoitteissa médrétéédn tai Euroopan yhteison
sdddoksissd saddetddn.

28§

Oljy- ja kemikaalisdiliéaluksilta haihtuvien orgaanisten yhdisteiden pddstokielto ja
pddstorajoitus

Oljy- ja kemikaalisiilidaluksilta haihtuvien orgaanisten yhdisteiden piistiminen voidaan 15
§:ssd sdddetyn mukaisesti kieltdd tai padstamistd voidaan rajoittaa Suomen alueella sijaitsevassa
satamassa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen taikka Suomen muiden kansainvélisten
velvoitteiden tai Euroopan yhteison sédéddsten mukaisesti.

4§
Ilmaa pilaavien aineiden pddstiminen poikkeustilanteessa

Téssd luvussa sdéddettyjd paastokieltoja ja padstorajoituksia ei sovelleta:

1) péédstoihin, jotka ovat tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen
pelastamiseksi;

2) aluksen tai sen varusteiden vahingoittumisesta aiheutuneisiin paastoihin, jos kaikkiin
kohtuullisiin toimenpiteisiin pddston ehkdisemiseksi tai védhentdmiseksi on ryhdytty
vahingoittumisen tai paéston havaitsemisen jilkeen eikd laivaniséntd tai aluksen péallikko ole
aiheuttanut vahinkoa tahallisesti tai toiminut huolimattomasti tietden, ettd vahinko
todenndkdisesti seuraisi; eikd

3) MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 13.5 sddnnon mukaisesti ja sdédnnén edellytysten
tayttyessd typen oksidipadstdjen valvonta-alueella purjehtivan aluksen dieselmoottoreihin, joita
typen oksidipaéstojen valvonta-aluetta koskevat pédstorajoitukset koskevat, mutta jotka eivit
tiytd nditd rajoituksia tai joiden polttoaineena voidaan kéyttdd sekd kaasua ettd nestemdisti
polttoainetta.

58
Aluksen laitteita koskevat vaatimukset

Aluksen dieselmoottorin seké sen pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien
on oltava Euroopan yhteison sédddosten vaatimusten mukaiset. Jos dieselmoottorin 1dhtdteho on
yli 130 kilowattia, puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien on oltava myés MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaiset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen valtuuttama hyviksytty luokituslaitos hyvéksyy
kirjallisesta hakemuksesta suomalaisen aluksen dieselmoottorin sekd pakokaasujen
puhdistuslaitteet ja puhdistusmenetelmét edellyttiden, ettd ne tdyttivit MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi maddrdtd tietyn laitteen, aineen, vélineen tai kojeen
tehokkuuteen perustuvista samanarvoisuuksista ja myontdd kirjallisesta hakemuksesta
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yksittdistapauksessa poikkeuksia siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd madrataan
ja Euroopan yhteison sdddoksissé sdddetién.

6§
IAPP-todistuskirja

Kansainvilisessé liikenteessé olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintddn 400, on
oltava ilman pilaantumisen ehkdisemisestd annettu todistuskirja (IAPP-todistuskirja), jonka
mukaan alus tayttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen méaraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen I[APP-todistuskirjan MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen kaavan
mukaisena edellyttden, ettd alus tdyttdd yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IAPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion
pyynnostd. Todistuskirja annetaan méardajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

6ag
Aluksen konepdivikirjaan tehtdvin merkinndt

Aluksen konepdivikirjaan tulee merkita MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 13 sddnnossa
edellytetyt tiedot niiden dieselmoottoreiden osalta, joilla on todistuskirja, jonka mukaan
dieselmoottori tayttdd sekd VI liitteen typen oksidipdédstdjen vihentdmistd koskevat II ettd 111
tason pédstoméardykset, kun alus saapuu VI liitteen 13 sddnndén mukaiselle typen
oksidipaéstdjen vihentdmistd koskevalle III tason valvonta-alueelle ja poistuu sieltd, tai kun
dieselmoottorin typen oksidipddstojen vihentdmisté koskeva II tai III tason péélld / pois paalta
-tila muuttuu téllaisella alueella.

738
Polttoaineiden laatuvaatimukset

Merilitkenteessd kéytettdvien polttoaineiden tulee tdyttdd MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen ja Euroopan unionin sdddosten mukaiset vaatimukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitettuja vaatimuksia ei kuitenkaan sovelleta tutkimus- ja
testaustarkoituksiin tarkoitettuihin polttoaineisiin eikd sellaisella aluksella kéytettdviin
polttoaineisiin, jossa kdytetddn 9 a §:ssé tarkoitettua padstonvidhentdmismenetelmidd, joka
tayttdda MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin sdfidosten mukaiset
vaatimukset.

8§
Polttoaineen mddritysmenetelmdit
Meriliikenteen polttoaineiden vaatimustenmukaisuus mééritetdsn kéayttden menetelmid,
Joiden tulee tdyttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd, Helsingin sopimuksessa,

Euroopan yhteison sidddoksissd ja Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa
asetetut vaatimukset.

98§
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Polttoaineen luovutustodistus, polttoainendytteet ja polttoainetta koskevien merkintdjen
tekeminen laivapdivikirjaan ja oljypdivikirjaan

Kansainvilisessa litkenteessa olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 400, on
oltava polttoaineen toimittajan antama MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen
polttoaineen luovutustodistus, johon on liitetty polttoainendyte. Todistus ja ndyte on sdilytettavi
aluksella MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.

Polttoainetta koskevat toimet on merkittdva aluksen laivapiivikirjaan ja 06ljypéivékirjaan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin sddaddsten mukaisesti.

9ag§

Pddstonvihentdimismenetelmdit

Suomalaisella aluksella kdytettdvit paastonvahentimismenetelmat hyvéksytddn noudattaen
tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden véhentdmisestd annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 sdénnoksia.

10 §
Uusien pddstonvihentimismenetelmien koekdytto

Uuden pééstonviahentdmismenetelmén koekédyton tulee téyttdd MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen ja Euroopan unionin sdddosten mukaiset vaatimukset.

11§
Jitteen polttaminen aluksella

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta syntyvan jdtteen polttaminen aluksella on Suomen
vesialueella kielletty.

Alusten  tavanomaisesta  toiminnasta  syntyvdn  jéitteen  polttaminen  Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla my6s Suomen talousvyohykkeen ulkopuolella on
sallittu vain aluksen jéitteenpolttouuneissa. MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd madratdin
ja Euroopan yhteison sdddoksissd sdddetdéin aineista, joiden polttaminen on kielletty Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla my6s Suomen talousvydhykkeen ulkopuolella.

Aluksen jitteenpolttouunin tulee tiyttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.

11a§
Meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden toimittajia koskevat velvoitteet

Meriliikenteessd kéytettdvin polttoaineen toimittajan, joka toimittaa meriliikenteessé
kaytettdvdd polttoainetta Suomessa, on ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle
harjoittavansa téllaista toimintaa.

Meriliikenteessd kéytettdvin polttoaineen toimittajan on annettava kansainvélisessé
liikenteessd olevalle alukselle MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin
sdddosten mukaisesti polttoaineen luovutustodistus, johon on liitetty kyseisen liitteen
mukaisesti otettu sinetdity polttoainendyte, jonka vastaanottavan aluksen edustaja on
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allekirjoittanut. Meriliikenteessd kéytettdvén polttoaineen toimittajan on sdilytettidva jdljennds
polttoaineen luovutustodistuksesta véhintdéin kolmen vuoden ajan todistuksen antamisesta.

12§
Meriliikenteessd kéytettdvien polttoaineiden valvonta

Tulli valvoo Suomesta alukselle toimitettavien meriliikenteessé kéytettdvien polttoaineiden
rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista ottamalla edustavan maddrén néytteitd polttoaineiden
varastoilta ja jakeluasemilta. Tulli analysoi néytteet ja raportoi tuloksista Liikenne- ja
viestintévirastolle.

Liikenne- ja viestintévirasto valvoo aluksilla olevia kéytettivéksi tarkoitettuja tai kdytossa
olevia polttoaineita koskevien vaatimusten noudattamista MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen ja Euroopan unionin sédéddsten mukaisesti.

12a§
Aluksille toimitettavien meriliikenteen polttoaineiden valvonta

Sen lisdksi mitd meriliikenteessé kéytettidvien polttoaineiden valvonnasta sdddetéén edelld 12
§:ssd, Tulli valvoo meriliikenteessa kaytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuusvaatimusten
noudattamista polttoaineen toimituksen yhteydessd sellaisten Suomeen rekisterdityneiden
toimittajien osalta, joiden on osoitettu toimittaneen edellisen 12 kuukauden aikana véhintdén
kolme kertaa polttoainetta, joka ei ole polttoaineen luovutustodistuksen eritelmien mukaista.
Tulli analysoi ndytteet ja raportoi tuloksista Liikenne- ja viestintévirastolle.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun polttoaineen toimittajan on ilmoitettava Tullille jokaisesta
polttoaineen toimituksesta alukselle vahintddn 24 tuntia ennen suunniteltua toimitusta.

Rajavartiolaitoksen Tullille antamasta virka-avusta sdddetddn rajavartiolain (578/2005) 77
§:ssé.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun polttoaineen toimittajan on korvattava néytteenotosta ja
analyysista viranomaisille aiheutuneet kustannukset.

13§
Meriliikenteessd kdytettivid polttoaineita koskeva raportointi ja tietojenvaihto

Meriliikenteessd kéytettdvien polttoaineiden valmistajilla, myyjilld ja maahantuojilla on
velvollisuus antaa tietoja Liikenne- ja viestintdvirastolle Suomessa markkinoille saatettujen
meriliikenteen polttoaineiden saatavuudesta ja laadusta siten kuin MARPOL-yleissopimuksen
V1 liitteessd ja Euroopan unionin sdddoksissd madrataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd ylld yleisesti saatavilla olevaa rekisterid meriliikenteessd
kaytettdvien polttoaineiden paikallisista toimittajista.

Liikenne- ja viestintdvirasto raportoi meriliikenteesséd kaytettdvistd polttoaineista Euroopan
komissiolle ja Kansainvéliselle merenkulkujérjestolle seké vastaa meriliikenteesséd kéytettiavid
polttoaineita koskevasta tietojenvaihdosta siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessi
ja Euroopan unionin saddoksissd maarataan.

14 §

Mddrdaikainen poikkeus polttoaineen laatuvaatimuksesta
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Ympiristoministerido voi kirjallisesta hakemuksesta myontdd méérdaikaisen poikkeuksen
timidn luvun mukaisesta polttoaineen laatuvaatimuksesta MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteessd maaratyilld ja Euroopan yhteison sdddoksissd saddetyilld perusteilla. Poikkeus on
voimassa enintdén kuusi kuukautta kerrallaan.

15§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdddosten
tiytédntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista pééstokiellosta ja padstorajoituksesta;

2) 2 §:ssé tarkoitetuista paastokiellosta ja paédstorajoituksesta;

3) 5 §:ssd tarkoitetuista aluksella kéytettdvien moottoreiden paédstovaatimuksista ja
moottoreissa kéytettdvistd pakokaasujen puhdistuslaitteista ja puhdistusmenetelmistd sekd
pakokaasujen puhdistuslaitteiden kéytostd aiheutuvista paéstoistd veteen;

4) 5 §:ssé tarkoitetuista alusten moottoreiden sekd pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien vaatimustenmukaisuudesta myonnettavistd poikkeuksista;

5) 6 §:ssé tarkoitetusta IAPP-todistuskirjasta;

6) 7-9 §:ssé tarkoitetuista aluksilla kdytettdvan polttoaineen laatuvaatimuksista, polttoaineen
laadun méaritysmenetelmista, polttoaineen luovutustodistuksesta ja sen antamisesta seké néihin
liittyvén tarkkailun ja valvonnan jérjestdmisesta;

6 a) 9 a §:ssé tarkoitetuista padstonvihentdmismenetelmisti ja niiden hyviksymisestd;

7) 10 §:ssé tarkoitetusta uuden padstdjenviahentdmisteknologian koekaytosta;

8) 11 §:ssd tarkoitetuista aineista, joiden poltto on kielletty Suomen talousvyohykkeelld ja
suomalaisella aluksella myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella;

9) 10 ja 13 §:ssd tarkoitetusta toiminnanharjoittajan velvollisuudesta luovuttaa tietoja
polttoaineen mdiéristd ja laadusta, rikkipitoisuudesta ja pédstdjen vahentdmisteknologian
koekayton tuloksista asetuksessa sdddettdville viranomaiselle tidmidn luvun mukaisten
velvoitteiden tayttdmiseksi;

10) 12 ja 12 a §:ssé tarkoitetusta ndytteiden otosta ja analysoinnista;

11) 12 ja 12 a §:ssé tarkoitetusta tietojen raportoinnista Liikenne- ja viestintdvirastolle; seka

12) 14 §:ssd tarkoitetun polttoaineen laatuvaatimuksista myonnettivin méérdaikaisen
poikkeuksen tarkemmista perusteista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sdédosten tiytéintoon panemiseksi antaa teknisid maarayksia
Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 5 §:n 3 momentissa tarkoitetuista moottoreiden sekd pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien vaatimustenmukaisuudesta myonnettévistd tietyn laitteen, aineen,
viélineen tai kojeen tehokkuuteen perustuvista samanarvoisuuksista;

2) 9 §n 2 momentissa tarkoitetuista merkinndistd aluksen laivapdivikirjaan ja
oljypéivikirjaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
méadrdykset voidaan ulottaa koskemaan my0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessi
purjehtivia aluksia.

7 a luku

Alusten energiatehokkuus
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1§
Aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset

Alukselle tulee laskea saavutettu energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvo
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaisesti.

Aluksen saavutetun energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen.

238
SEEMP-suunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintdén 400, on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen  mukainen  energiatechokkuuden  hallintasuunnitelma  (SEEMP-suunnitelma).
Suunnitelma voi olla osa aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelmaa.

2a§

Alusten polttoaineen kulutusta koskevasta tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset
SEEMP-suunnitelmaan

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vidhintddn 5 000, on kerdttdivd Kansainvilisen
merenkulkujirjeston alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimitettavat tiedot
kalenterivuodesta 2019 alkaen siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteesséd madrataan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelmassa on oltava vuoden 2018
loppuun mennessd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus siitd menetelmasta,
jota kéytetddn polttoaineen kulutusta koskevien tietojen keruuseen, sekd kuvaus niistd
menettelyistd, joita kdytetddn tietojen ilmoittamiseen toimivaltaiselle viranomaiselle tai
hyviéksytylle luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos varmistaa, ettdi 1 momentissa
tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelma noudattaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimuksia ja antaa alukselle vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota on sdilytettava
aluksella.

2b§
Toimitettavat tiedot

Edelld 2 a §:n 1 momentissa tarkoitetun aluksen on koottava polttoaineen kulutusta koskevat
yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne Liikenne- ja viestintdvirastolle tai hyviksytylle
luokituslaitokselle MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Edelld tarkoitetut tiedot
on:

1) koottava kalenterivuoden lopussa ja toimitettava kolmen kuukauden kuluessa kunkin
kalenterivuoden paatytty; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen siirtopdivéna tai niin pian kuin on kdytdnnossa mahdollista,
jos alus siirretddn kesken kalenterivuoden hallinnolta toiselle, yhtiolta toiselle tai hallinnolta ja
yhtiolté toiselle.

Aluksen on toimitettava alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimitettavien
tietojen perustana olevat eritellyt tiedot pyydettdessd Liikenne- ja viestintdvirastolle tai
hyvéksytylle luokituslaitokselle ja muissa kuin edelld 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetuissa
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tilanteissa pidettdvd ne helposti saatavilla véhintddn 12 kuukauden ajan kyseisen
kalenterivuoden lopusta siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd méératéén.

Polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on todennettava.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot
Kansainvilisen merenkulkujérjeston alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan.
Virasto varmistaa, ettd alusten polttoaineen kulutusta koskevat todennetut tiedot toimitetaan
Kansainviliselle merenkulkujarjestolle viimeistdan kuukauden kuluessa siité, kun alukselle on
annettu vaatimustenmukaisuusvakuutus siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessé
madratadn.

2c¢c§
Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta
koskevat tiedot saatuaan alukselle vaatimustenmukaisuusvakuutuksen edellyttden, etté tiedot on
ilmoitettu MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Vaatimustenmukaisuusvakuutus
on annettava:

1) viimeistdan viiden kuukauden kuluessa kalenterivuoden alusta; tai

2) viipyméttd, jos kyseessd on 2 b §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on voimassa sen kalenterivuoden, jolloin vakuutus on
annettu, sitd seuraavan kalenterivuoden sekd kolmannen kalenterivuoden viisi ensimmdista
kuukautta. Vaatimustenmukaisuusvakuutusta on sdilytettivd aluksella koko sen
voimassaoloajan.

38
IEE-todistuskirja

Kansainvilisessé liikenteessi olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintéddn 400, on
oltava MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kansainvélinen
energiatehokkuustodistuskirja (IEE-todistuskirja), jonka mukaan alus tdyttdd VI liitteen
madraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edellyttden, ettd alus tayttdd MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa ulkomaisen
aluksen IEE-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyynndsté. Todistuskirja annetaan méaéréajaksi
ja enintdan viideksi vuodeksi kerrallaan.

48
Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintdvirasto paéttda MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 19 sdénnon
mukaisista poikkeuksista aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

58
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdddosten
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taytédntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetun aluksen energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin
vaatimustenmukaisuuden valvonnan jérjestimisestd;

2) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sdédosten tiytédntoon panemiseksi antaa teknisid méarayksia
Suomen aluevesilld ja talousvyShykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta aluksen energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin laskennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) 2 b §n 3 momentissa tarkoitettujen polttoaineen kulutusta koskevien tietojen
todentamisesta ja sitd koskevista menettelyista.

8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvan ympériston pilaantumisen ehkiisemisti
koskevat muut Suomea sitovat kansainviiliset velvoitteet

4§
Painolastivesiyleissopimuksen ja painolastivesid koskevien sddnndsten soveltaminen

Painolastivesiyleissopimusta ja painolastivesid koskevia tdmén luvun sddnndksié ei sovelleta:

1) huviveneisiin, joiden kokonaispituus on alle 50 metrié ja painolastiveden enimmadistilavuus
kahdeksan kuutiometrid;

2) aluksiin, joita kdytetddn etupddssd meripelastukseen ja joiden kokonaispituus on alle 50
metrid ja painolastiveden enimmaistilavuus kahdeksan kuutiometrii;,

3) Rajavartiolaitoksen aluksiin;

4) aluksiin, jotka liikkennoivét ainoastaan Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld; eika

5) ennen vuotta 1990 rakennettuihin aluksiin, jotka tuottavat Vdiyldvirastolle
jdamurtopalveluja sopimuspohjaisesti, eikd aluksiin, jotka tuottavat Vdayldvirastolle
jaanmurtopalveluja valtiosopimuspohjaisesti.

9 luku

Jitteiden vastaanottojirjestelyt satamassa

1§
Satamassa olevat vastaanottolaitteet

Sataman pitdjan on huolehdittava siitd, ettd satamassa on riittdvét vastaanottolaitteet, joihin
voidaan ottaa vastaan kyseistd satamaa tavanomaisesti kdyttdvistd aluksista perdisin olevat
jételajit ja -madrét, ottaen huomioon:

1) sataman kéyttéjien toiminnalliset tarpeet;

2) kyseisen sataman koon ja maantieteellisen sijainnin;

3) kyseisessd satamassa kdyvien alusten tyypin; ja

4) taman lain 10 luvun 5 §:ssd sdddetyt mahdolliset vapautukset.

119



Sataman pitdjan on huolehdittava, ettd satamassa on erilliset vastaanottolaitteet vahintian
seuraaville jatteille:

1) 6ljypitoiset jétteet;

2) haitallisia nestemdisid aineita siséltavét jatteet;

3) kdymaldjatevedet;

4) kéytetyt paristot ja akut;

5) sihko- ja elektroniikkaromu;

6) biojite;

7) kuitupakkausjéte;

8) muovipakkausjite;

9) lasipakkausjéte;

10) metallispakkausjéte ja muu pienikokoinen metallijéte;

11) muut kiinteét jatteet; ja

12) pakokaasujen puhdistusjétteet, joiden pédstdiminen ympéristoon on MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaan kiellettya.

Edelli 2 momentin 2 kohdassa tarkoitettujen haitallisten nestemiisten aineiden
vastaanottolaitteiden hankkimisesta ja kdytostd sekd kertyvien jatteiden ja seosten kuljetuksesta
ja kasittelystd vastaa kuljetettavan aineen maahantuoja tai muu vastaanottaja taikka vieja tai
muu ldhettdja.

Mitd edelld 2 momentissa sdédetéédn jétteiden vastaanottolaitteista, ei koske satamia, jotka
palvelevat yksinomaan kotimaanliikenteessd toimivia kantavuudeltaan alle 1350 tonnin
matkustaja-aluksia.

Sataman pitdjdn on varmistettava, cttd satamassa olevat vastaanottolaitteet toimivat
moitteettomasti, ja korjattava toimimattomat tai epakunnossa olevat laitteet viivytyksetta.

38
Jdtteiden vastaanottojdrjestelyt kalastussatamassa

Mité edelld 1 §:n 2 momentissa sdddetddn jétteiden vastaanottolaitteista, ei koske satamia,
jotka ovat pddasiassa 1 luvun 2 §:n 21 kohdassa tarkoitettujen kalastusalusten kéytossd
(kalastussatama).

4§
Jitteiden vastaanottojdrjestelyt huvivenesatamassa

Mitd edelldi 1 §n 2 momentissa sdédetddn jétteiden vastaanottolaitteista, ei koske
huvivenesatamia.

Huvivenesataman pitdjan on huolehdittava siitd, ettd huvivenesatamassa on riittavat erilliset
vastaanottolaitteet vahintddn kdymaldjatevesille ja sekalaiselle yhdyskuntajitteelle.

Huvivenesataman, jossa alukset ovat kiinnittyneinéd péadsdéntoisesti pidempéén kuin 3 yoté,
pitdjdn on kuitenkin huolehdittava siitd, ettd huvivenesatamassa on riittdvat erilliset
vastaanottolaitteet vahintdén seuraaville jitelajeille:

1) 6ljypitoiset jétteet;

2) kdymaldjatevedet;

3) sekalainen yhdyskuntajéte; ja

4) vaaralliset jatteet.

Poiketen siitd, mitd edelldi 2 ja 3 momentissa sekd 1 §:n 1 momentissa sdddetddn,
huvivenesataman pitdjd voi jdrjestdd jétteiden vastaanoton sopimalla toisen, kohtuullisella
ctdisyydelld  ldhialueella  olevan  vastaanottolaitteen  kéyttdoikeudesta.  TéllGin
huvivenesatamassa on oltava sen kdyttdjien helposti saatavilla tieto tdllaisesta jarjestelystd seka
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kyseisen vastaanottolaitteiston sijainnista ja aukioloajoista. Huvivenesataman jétteiden
vastaanottoa mitoitettaessa on myds otettava huomioon toisista huvivenesatamista tulevat
kayttdjat.

58
Sataman jdtehuoltosuunnitelma

Sataman pitdjan on laadittava sataman jitehuoltosuunnitelma aluksista perdisin olevien
jétteiden jatehuollon jarjestamiseksi satamassa.

Jatehuoltosuunnitelmassa on kuvattava aluksista perdisin olevien jatteiden jatehuolto, kuten
jétteiden vastaanotto, kerdys, varastointi, késittely ja hyddyntdminen. Jatehuoltosuunnitelmassa
on lisdksi kuvattava aluksilta perittivien maksujen suuruus ja laskentaperusteet.
Jatehuoltosuunnitelmassa on kuvattava aluksilta perdisin olevien jétteiden jitehuollossa
noudatettavat turvallisuustoimenpiteet, ellei niitd ole kuvattu muussa sataman toimintaa
koskevassa toimivaltaisten viranomaisten hyvidksyméssd suunnitelmassa. Sataman
jatehuoltosuunnitelmassa esitettyjen toimien on otettava huomioon sataman koko ja luonne sekéa
satamaa kayttavat alustyypit.

Jos huvivenesatamalla on edelli 4 §n 3 momentissa tarkoitettu sopimus toisen
vastaanottolaitteen kayttdoikeudesta, on timéin sopimuksen siséltd kuvattava kyseisen sataman
jatehuoltosuunnitelmassa.

Satama voi tehdd toisen samalla maanticteelliselld alueella sijaitsevan sataman kanssa
yhteisen jitehuoltosuunnitelman, jossa mairitetddn vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus
kunkin sataman osalta erikseen.

Satamassa on noudatettava jatehuoltosuunnitelmaa sen jilkeen, kun se on hyvéksytty. Liséksi
jéatehuollon toteuttamiseksi tarpeellisia toimia ja vastaanottolaitteiden kuntoa on seurattava,
havaitut puutteet korjattava viivytyksettd ja jatehuollon toimia jatkuvasti kehitettava.

6§
Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksyminen

Sataman jitehuoltosuunnitelma on esitettiva arvioitavaksi ja hyvéksyttavéksi sille elinkeino-
, lilkenne- ja ympéristokeskukselle, jonka toimialueella satama sijaitsee. Huvivenesataman ja
sellaisen kalastussataman, johon vuosittain purettu saalismaddrd on alle 20 000 kilogrammaa,
jatehuoltosuunnitelma on kuitenkin esitettivd arvioitavaksi ja hyvéksyttdvédksi sen kunnan
ympéristonsuojeluviranomaiselle, jonka alueella huvivenesatama sijaitsee.

Sataman pitéjén on péivitettivi ja esitettdvd sataman jitehuoltosuunnitelma toimivaltaisen
viranomaisen arvioitavaksi ja hyvaksyttdvéksi, jos sataman toiminta tai satamaan jatettdvien
jatteiden laatu, mddrd tai jatehuolto muuttuu merkittdvasti. Joka tapauksessa
jatehuoltosuunnitelma on péivitettdvd ja esitettdivdi 1 momentin mukaan toimivaltaisen
viranomaisen arvioitavaksi ja hyviksyttdviksi vihintdén viiden vuoden vélein.

Sataman jdtehuoltosuunnitelma on hyvéksyttdvd, jos jétteiden vastaanotto ja
vastaanottolaitteet téyttiavit timén luvun ja 10 luvun sekd niiden nojalla annettujen sddnndsten
vaatimukset.

Toimivaltainen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus tai kunnan
ympéristonsuojeluviranomainen voi jatehuoltosuunnitelmaa hyvéksyesséédn antaa suunnitelman
toteuttamisen kannalta tarpeellisia médréyksid, kuten tarvittavista vastaanottolaitteista tai siité,
millé kielilld tiedot on annettava satamaa kéyttdvien alusten jatehuollosta vastaaville ja heidan
edustajilleen.

Kun sataman jitehuoltosuunnitelma on hyvéksytty, elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskuksen tai kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen on merkittdvd suunnitelma

121



ympdristonsuojelulain ~ (527/2014) 222 §:ssd  tarkoitettuun  ympéristonsuojelun
tietojérjestelmdén. Sataman jatehuoltosuunnitelman hyvéksyvén viranomaisen on ldhetettavi
sataman pitéjélle ote rekisteriin tehdystd merkinnasta.

78
Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuuleminen ja tiedottaminen

Ennen  sataman  jdtechuoltosuunnitelman  esittdmistd  elinkeino-, liikenne-  ja
ympdaristokeskuksen tai kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen hyviksyttavaksi sataman
pitdjan on varattava satamaa kadyttdvien alusten haltijoille ja kayttdjille sekd heiddn
edustajilleen, toimivaltaisille viranomaisille ja muille tahoille, joille jédtehuoltosuunnitelmalla
voi olla vaikutusta, tilaisuus lausua mielipiteensd sataman jitehuoltosuunnitelmasta tai sen
tarkistamisesta. Jatehuoltosuunnitelman luonnos on pidettivd ndhtédvilld sataman pitéjén
toimipaikassa ja muulla tarkoituksenmukaisella tavalla vdhintddn 14 péivdn ajan sataman
toiminta-aikana. Sataman pitdjan on ilmoitettava ndhtavilld pitimisestd sataman kayttdjille ja
muille tahoille ilmoitustaulullaan, sdhkoistd tiedonvilitystd apuna kéyttden, kirjeitse tai joillain
muulla tiedon antamiseen soveltuvalla tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitdjin tulee saattaa satamaa kdyttdvien alusten jétehuollosta vastaavien ja heidén
edustajiensa saataville seuraavat sataman jitehuoltojirjestelyitd koskevat ajantasaiset tiedot
sahkoisesti ja siten, ettd kaikki sataman merkittdvat kayttdjaryhmét saavat niistd tiedon:

1) satamassa olevien vastaanottolaitteiden sijainti kunkin laituripaikan osalta ja tapauksen
mukaan niiden aukioloajat;

2) luettelo aluksilta perdisin olevasta jétteesté, jonka jétehuollosta satama yleensé vastaa;

3) luettelo yhteyspisteistd, satamassa olevista vastaanottolaitteista vastaavista toimijoista ja
tarjolla olevista palveluista;

4) kuvaus jatteentoimitusmenettelyistd; ja

5) kuvaus maksujérjestelmastd, mukaan lukien maksujen maardytymisen periaattect ja hinnat.

Sataman, joka on merkitty alusliikennepalvelulain 20 a §:ssd tarkoitettuun merenkulun
tiedonhallintajérjestelmédn, pitdjén on lisdksi ilmoitettava edelld 2 momentissa tarkoitetut tiedot
mainittuun merenkulun tiedonhallintajérjestelméén ja SafeSeaNet-jarjestelmaan.

8§
Tarpeettoman viivytyksen vilttdminen

Edelld 1 §:ssé tarkoitettu aluksilta perdisin olevien jatteiden vastaanotto on jérjestettéiva siten,
ettei aluksille tai muille jétteiden jittémiseen tai vastaanottoon osallistuville osapuolille aiheudu
tarpeetonta viivytysta.

Alus tai muu jatteiden jattdmiseen tai vastaanottoon osallistunut osapuoli on oikeutettu
korvaukseen tarpeettoman viivytyksen sille aiheuttamasta vahingosta siten kuin
vahingonkorvauslaissa (412/1974) saadetdén.

93§
Satamien vastaanottolaitteissa olevista puutteista ilmoittaminen

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava suomalaisen sataman véitetyistd puutteista
Kansainviliselle merenkulkujérjestolle siten kuin alusjatedirektiivissé sdddetién, kun on kyse
toisen Kansainvilisen merenkulkujérjeston jésenvaltion ilmoittamasta puutteesta suomalaisen
sataman vastaanottolaitteiden vditetystd puutteesta. Liikenne- ja viestintdviraston on
ilmoitettava Suomen ulkopuolella sijaitsevien satamien vastaanottolaitteiden véitetyistad
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puutteista satamavaltion viranomaisille ja Kansainviliselle merenkulkujérjestdlle siten kuin
alusjétedirektiivissd sédddetdan.

10 §
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison ja timén
lain sdddosten tdytantoon panemiseksi tarkempia sddnnoksid:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista satamassa olevista vastaanottolaitteista;

2) 2 §:ssd tarkoitetuista jéitteiden vastaanottojérjestelyistd korjaussatamassa;

3) 3 §:ssé tarkoitetuista jatteiden vastaanottojarjestelyistd kalastussatamassa;

4) 4 §:ssd tarkoitetuista jétteiden vastaanottojérjestelyistd huvivenesatamassa;

5) 5 §:ssé tarkoitetun sataman jatehuoltosuunnitelman rakenteesta ja siséllosta;

6) 7 §:n 2 momentissa tarkoitetuista tiedoista tiedottamisesta ja niiden mainitun pykaldn 3
momentissa tarkoitetusta ilmoittamisesta; ja

7) alusjétedirektiivin 2 artiklan 4 kohdan ja 8 artiklan 7 kohdassa tarkoitetun kalastustoimien
aikana havaspyydyksiin kertyvédn jdtteen tilavuutta ja méairid koskevien seurantatietojen
kerdamisestd ja raportoinnista komissiolle.

Edelld 1 momentin nojalla annetut tarkemmat sdédnndkset voidaan ulottaa koskemaan myds
sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessé purjehtivia aluksia.
10 luku

Jitteiden jittiminen satamaan

1§
Velvollisuus jdttdd alukselta perdisin olevat jdtteet

Suomalaisen aluksen, joka saapuu Itdmeren tai Euroopan yhteison alueella olevaan satamaan,
ja muun kuin suomalaisen aluksen, joka saapuu Suomen alueella olevaan satamaan, on ennen
kuin alus ldhtee satamasta jdtettdvad satamassa oleviin jitteiden vastaanottolaitteisiin kaikki
alukselta perdisin olevat jitteet MARPOL-yleissopimukseen perustuvien purkumiirdysten
mukaisesti.

Jos huvivenesatamassa ei ole vastaanottolaitetta, huviveneesté perdisin olevat jétteet tulee
jéttdd vastaanottolaitteeseen, jonka kdytostd sataman pitdja on 9 luvun 4 §:n 4 momentin
mukaisesti sopinut.

Edelld 1 momentista poiketen alus voi jatkaa matkaansa seuraavaan kayntisatamaan
toimittamatta jatteitd, jos:

1) aluksella on riittavét erilliset varastotilat kaikelle alukselle kertyneelle ja aiotun matkan
aikana ennen seuraavaan kéyntisatamaan saapumista kertyvélle jatteelle;

2) aluksen kdydessd vain sataman ankkurointialueella se on ankkurointialueella alle 24 tuntia;
tai

3) aluksen kdydessa vain sataman ankkurointialueella sddolosuhteet ovat epasuotuisat.

Edelld 3 momentissa sdddetyn estimittd Liikenne- ja viestintdvirasto voi edellyttdd, ettd
alukselta toimitetaan kaikki jétteet satamaan ennen aluksen 14ht6d satamasta, jos saatavilla
olevilla tietojen perusteella ei voida todeta, etti aluksen seuraavassa kdyntisatamassa on riittavét
vastaanottolaitteet, tai seuraava kdyntisatama ei ole tiedossa.

Aluksen paéllikkd vastaa siitd, ettd aluksella noudatetaan tdssd luvussa ja sen nojalla
sadadettyja velvollisuuksia.
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28
Jdtteiden ennakkoilmoitus

Suomen alueella olevaan satamaan saapuvan seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvan
aluksen paéllikon tai tdmén tehtdvéadn valtuuttaman henkilon on annettava tulosataman pitéjélle
alukselta perdisin olevia jatteitd koskeva alusjétedirektiivin liitteen 2 mukainen jétteiden
ennakkoilmoitus kéyttden alusliikennepalvelulain 20 a §:ssd tarkoitettua merenkulun
tiedonhallintajarjestelmdd. Ilmoitus on annettava véhintddn 24 tuntia ennen satamaan
saapumista tai valittomasti edellisestd satamasta ldhdettdessd, jos matka-aika on alle 24 tuntia.
Jos aluksen lopullinen tulosatama selvidd alle 24 tuntia ennen tdhdn satamaan saapumista,
ilmoitus on annettava vilittomaésti lopullisen tulosataman selvittyd. Tiedot on pidettivé
aluksella séhkoisessd muodossa vahintdén seuraavaan kdyntisatamaan asti, ja ne on pyynndsté
esitettivd EU:n jdsenvaltion toimivaltaisille viranomaisille.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei kuitenkaan koske aluksia, jotka kdyvdt vain sataman
ankkurointipaikalla, eikd satamapalveluasetuksessa tarkoitettuja satamapalveluissa kéytettavia
aluksia.

338
Jdtteen toimittamista koskeva tosite

Sataman, johon jdte on toimitettu, vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on taytettdva ja
toimitettava aluksen paéllikolle ilman aiheetonta viivytysté jétteen toimittamista koskeva tosite.
Tositteeseen on siséllytettiva alusjitedirektiivin liitteessd 3 luetellut tiedot.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua vaatimusta ei kuitenkaan sovelleta satamiin, jotka voivat
vastaanottaa ainoastaan kantavuudeltaan alle 1 350 tonnin aluksia, ja joissa on michittdmattoméat
vastaanottolaitteet. Sataman on jatehuoltosuunnitelman hyvaksymisen yhteydessa ilmoitettava,
mikéali se tdyttdd poikkeuksen edellytykset. Talloin sataman jatehuoltosuunnitelman
hyvéksyvén viranomaisen on ilmoitettava kyseisen sataman nimi ja sijainti 1 luvun 2 §:ssé
tarkoitettua SafeSeaNet-jérjestelmdd kéyttden. Tiedot ilmoitetaan kuitenkin vain niiden
satamien osalta, joissa kdy seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia aluksia.

Seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvan aluksen pddllikon tai hinen tehtdvidn
valtuuttamansa on ennen satamasta 1dht64 tai heti jatteiden toimittamista koskevan tositteen
saatuaan ilmoitettava tositteeseen sisdltyvat tiedot alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua
merenkulun tiedonhallintajérjestelméda kdyttden. Jétteiden toimittamista koskevan tositteen
sisdltdmien tietojen on oltava saatavilla seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvalla aluksella
véhintdan kahden vuoden ajan yhdessd asiaa koskevan Oljy-, lasti- tai jéatepdivékirjan tai
jatehuoltosuunnitelman kanssa, ja ne on pyynnOstd esitettdvd unionin jisenvaltion
toimivaltaiselle viranomaiselle.

Mitd edelld 1 ja 3 momentissa sdddetdén, ei sovelleta satamapalveluasetuksessa tarkoitettuihin
satamapalveluissa kdytettdviin aluksiin.

48
Alukselta perdisin olevista jdtteistd perittivdt maksut

Sataman pitdjd perii jatehuollosta aiheutuvien kustannusten kattamiseksi maksun jokaiselta
satamassa kdyviltd alukselta siitd riippumatta, jattdako alus satamaan jitettd vai ei tai kuinka
paljon jatettd alus jattdd satamaan. Maksun tulee kattaa vélilliset hallintokustannukset ja
seuraavien alusjatteiden jatehuollon kustannukset:

1) dljypitoiset jatteet, lastijidmiéd lukuun ottamatta;
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2) kdymaélajéatevedet; ja

3) kiintedt jdtteet, mukaan lukien kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyva jéte,
lastijddmid lukuun ottamatta.

Jatetyn jétteen lajien ja madran perusteella peritddn kuitenkin maksu:

1) edelld 1 momentissa tarkoitettujen jatteiden jattdmisestd aiheutuneista kustannuksista, kun
toimitettu jatemadrd ylittdd valtioneuvoston asetuksessa tarkoitetun erillisen varastotilan
enimmdiiskapasiteetin;

2) pakokaasujen puhdistusjéirjestelmisté perdisin olevasta jitteestd; ja

3) siitd osasta kustannuksia, jota ei kateta 1 momentin mukaan perittdvélld maksulla.

Maksujen on oltava kohtuullisia ja niiden on perustuttava satamassa kéytGssd olevien
laitteiden aiheuttamiin kustannuksiin ja satamassa tarjottaviin palveluihin. Sataman pitdjan on
ilmoitettava alukselta perittdvin maksun mééra ja laskentaperusteet. Maksut voivat vaihdella

1) alustyypin, alusluokan tai aluksen kokoluokan mukaan;

2) jos palveluja tarjotaan sataman tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella; tai

3) jatteen vaarallisuuden mukaan.

Maksuista on myodnnettdva alennusta, jos kyseessd on ldhimerenkulussa toimiva alus tai
aluksella kdytetddn laitteita, menetelmia tai sellaista hyvélaatuista polttoainetta, joiden ansiosta
aluksen maihin jéttdmén jatteen miéré on tavallista vahdisempi tai se on hyddynnettévissa.

Maksut voivat sisdltyd aluksilta perittdvdén satamamaksuun tai muuhun sataman
kéyttooikeudesta perittavdan maksuun.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua maksua ei peritd niiltd aluksilta, jotka Liikenne- ja
viestintdvirasto on tdméan luvun 5 §:n nojalla vapauttanut alukselta perdisin olevien jatteiden
jéattopakosta, satamapalveluasetuksessa tarkoitetuilta satamapalveluissa kdytettaviltd aluksilta
eiké aluksilta, jotka kdyvét vain sataman ankkurointipaikalla.

58
Vapautus jitteiden jdttopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kirjallisesta hakemuksesta myontdd alukselle 1 §:ssé
tarkoitettua alukselta perdisin olevien jatteiden jéttopakkoa, 2 §:ssé tarkoitettua alusjétteistd ja
lastijadmista ilmoittamista ja 4 §:ssé tarkoitettua alukselta perdisin olevista jétteisté perittavéa
maksua koskevan vapautuksen sen reitin varrella oleviin suomalaisiin satamiin. Vapautuksen
myOntamisen edellytyksend on, ettd

1) alus on aikataulun mukaisessa liikenteessd eli liikenteessd, joka perustuu julkaistuun tai
suunniteltuun luetteloon 1dht6- ja saapumisajoista yksildityjen satamien vélilld tai toistuviin
litkkenndintiaikoihin, jotka muodostavat aikataulun;

2) alus tekee véhintdén kerran kahdessa viikossa toistuvia saman kaavan mukaisia matkoja
yksiloityjen satamien valilla tai sellaisten matkojen sarjoja, jotka alkavat samasta satamasta kuin
mihin ne pédttyvit ilman, ettd alus kdy vilillda muussa satamassa;

3) aluksella on pitevdn jatehuoltoyrityksen tai sataman kanssa jatehuoltosopimus, jolle
satama on antanut hyvéksynténsi ja joka on ilmoitettu kaikille aluksen reitilld oleville satamille,
sekd jdtteen toimittamisen todentavat tositteet; ja

4) jérjestelylla ei ole kielteisié vaikutuksia meriympéristolle, meriturvallisuudelle, terveydelle
taikka asumis- tai tyooloille aluksilla.

Vapautus myonnetddn madrdajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

Liikenne- ja viestintiviraston on toimitettava 1 momentin mukaisesti vapautetulle alukselle
alusjétedirektiivin liitteen 5 mukainen vapautustodistus. Liikenne- ja viestintdviraston on
ilmoitettava myonnetystéd vapautuksesta aluksen reitilld oleville satamille ja muille satamille,
joita pditds koskee. Liikenne- ja viestintdviraston on myos ilmoitettava vapautustodistuksen
tiedot kdyttden  alusliikennepalvelulain 20 a  §:ssd  tarkoitettua  merenkulun
tiedonhallintajarjestelmaa.
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Vaikka alukselle olisi myonnetty vapautus, se ei saa jatkaa matkaansa seuraavaan
kdyntisatamaan, jos aluksella ei ole riittdvid erillisid varastotiloja kaikelle jétteelle, jota on
kertynyt ja kertyy aluksen aiotun matkan aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan saapumista.

63§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdddosten
taytdntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksia:

1) edelld 1 §:n 3 momentin 1 kohdassa, 4 §:n 2 momentin 1 kohdassa ja 5 §:n 4 momentissa
tarkoitetusta riittdvésta erillisestd varastotilasta,

2) perusteista, joiden mukaan 4 §:n 3 momentissa tarkoitettua jétteen vaarallisuutta
arvioidaan; ja

3) perusteista, joiden mukaan alukselle on my6nnettdva 4 §:n 4 momentin mukaan alennusta.
Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnndkset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisévesialueella ja kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

11 luku

Aluksen piillikon velvollisuudet vaaratilanteessa

1§
Oljyvahingosta tai sen vaarasta ilmoittaminen ja vilittomiin torjuntatoimiin ryhtyminen

Jos suomalaisen aluksen paillikkd Suomen vesialueella tai Suomen talousvyohykkeelld
havaitsee vedessd 0ljyd niin suuren madrdn, ettd sen takia sdd- ja muut olosuhteet huomioon
ottaen uhkaa Oljyvahingon vaara, hinen on ilmoitettava havainnosta asianomaiselle
meripelastuskeskukselle, meripelastuslohkokeskukselle, hatikeskukselle tai
alusliikennepalvelun tarjoajalle taikka Suomen vesialueen tai talousvyohykkeen ulkopuolella
lahimmaén rantavaltion viranomaiselle. Jos aluksen miehist6on tai paallystoon kuuluva tekee
vastaavan havainnon, hén on velvollinen ilmoittamaan asiasta aluksen paillikolle.

338
Tarkemmat sddannokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen, Euroopan yhteison
sdadosten, Helsingin sopimuksen tai Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden taytantoon
panemiseksi tarkempia sédnndoksié Suomen aluevesillé ja talousvydhykkeellad sekd suomalaisten
alusten osalta my0s Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta 6ljyvahingosta ja sen vaarasta ilmoittamisen tavasta; ja

2) 2 §:ssé tarkoitetusta muun haitallisen aineen padstosta ja sen vaarasta ilmoittamisen tavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sdédnnokset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisévesialueella ja kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
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1§
Valvontaviranomaiset

Téssé laissa tarkoitettuja valvontaviranomaisia ovat Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-,
litkenne- ja ympéristokeskus, kunnan ympéristonsuojeluviranomainen, Rajavartiolaitos, Tulli
ja poliisi.

2§
Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtdviit

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo tdmén lain ja sen nojalla annettujen sédénndsten ja
madrdysten noudattamista siltd osin kuin sdannokset tai maaraykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta seka lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevia paistojé;

4) aluksen suojaamiseen kiytettdvid haitallisia kiinnittymisenestojarjestelmié;

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kayttoa,

7) aluksen todistuskirjaa ja muita asiakirjoja;

8) aluksen paéllikon tai muun michiston ilmoitusvelvollisuutta;

9) seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten velvollisuutta jéttda alukselta
peréisin olevat jétteet satamaan ja jétteiden ennakkoilmoituksia siten kuin tdmén lain 10 luvussa
sekd alusjatedirektiivissi ja sen nojalla annetuissa sdédoksissa sdédetéddn; ja

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien késittelya ja vaihtoa.

6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdviit

Rajavartiolaitos valvoo vesiliikenteen valvonnan yhteydessd Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisten alusten tdmén lain 10
luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta jattdd alukselta perdisin olevat jétteet satamaan siten kuin
alusjétedirektiivissd sédddetaan.

8§
Poliisin valvontatehtdvdit

Poliisi valvoo vesiliikenteen valvonnan yhteydessa sisdvesialueella sekd Suomen aluevesilla
seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisten alusten tdmén lain 10 luvun 1 §:n mukaista
velvollisuutta jattdd alukselta perdisin olevat jitteet satamaan siten kuin alusjatedirektiivissa
sdadetian.

15§

Hallintopakko
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Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus, kunnan
ympéristonsuojeluviranomainen ja Tulli voivat tdmdn lain mukaiseen toimivaltaansa
kuuluvassa asiassa:

1) kieltdd sitd, joka rikkoo tdtd lakia taikka sen nojalla annettua asctusta tai madrdysta,
jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai maardayksen vastaista menettelyé;

2) madritd sen, joka rikkoo tdtd lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai midraysté,
téayttdmadn muulla tavoin velvollisuutensa;

3) méaératd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla tavalla menetellyt palauttamaan ymparistd ennalleen
tai poistamaan rikkomuksesta ymparistolle aiheutunut haitta.

16 §
Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttdmisuhka

Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus, kunnan
ympdristonsuojeluviranomainen ja Tulli voivat asettaa timén lain nojalla antamansa kiellon tai
madrdyksen tehosteeksi uhkasakon, teettdimisuhan tai keskeyttamisuhan.

17 §

Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus aluksen rikkoessa velvollisuutta jéttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristod pilaavia aineita

Jos on selvié ndyttod siitd, ettd alus on rikkonut velvollisuuttaan jéttda alusjétteet ja lastijitteet
satamaan, Liikenne- ja viestintdviraston on pyséytettdvd alus tai, jos satama, jossa alus
seuraavaksi kdy, on toisessa valtiossa, ilmoitettava toimivaltaiselle valvontaviranomaiselle siten
kuin alusjatedirektiivissad sdddetadn.

Jos aluksen on havaittu péédstineen Oljyd tai haitallisia nestemdiisid aineita Suomen
vesialueella, talousvyOhykkeelld tai aavalla merelld, Suomen ympéristokeskuksen,
Rajavartiolaitoksen tai Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava havaitsemastaan padstosté
satamalle, jossa alus seuraavaksi kiy, ja aluksen lippuvaltiolle sekéd pyydettiva titd ryhtyméan
toimiin pééston johdosta siten kuin alusjéterikosdirektiivisséd sdddetdén.

18§

Raportointi komissiolle

Liikenne- ja viestintdviraston on toimitettava komissiolle joka kolmas vuosi raportti siitd,
miten Suomen toimivaltaiset ovat soveltaneet alusjaterikosdirektiivia.

19§
Tarkemmat sddnnokset
Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid Liikenne- ja
viestintdviraston, elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksen, Rajavartiolaitoksen, Tullin ja
poliisin tehtévistd valvontaviranomaisina ja niiden vélisestd tyonjaosta.

13 luku

Eriniiset sidnnokset
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1§
Maksu, palkkiot ja kustannusten korvaaminen

Téssé laissa tarkoitetuista viranomaissuoritteista sekd viranomaisen tarkastustoimenpiteista
perittdviin maksuihin sovelletaan, mitd valtion maksuperustelaissa (150/1992) sédadetdén.
Tarkempia sddnndksid valtion viranomaisille perittédvistd maksuista annetaan liikenne- ja
viestintdministerion asetuksella. Kunnalle perittdvdn maksun perusteista miératdén tarkemmin
kunnan hyviaksymassé taksassa. Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskukselle 9 luvun 6 §:n
mukaan kuuluvista viranomaistehtdvistd voidaan perid maksu, jonka perusteen on soveltuvin
osin vastattava valtion maksuperustelakia.

38
Rangaistussddnnokset

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn, 6ljypitoisen seoksen tai nithin ominaisuuksiltaan rinnastuvien
hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella kéytettdvien haitallisten aineiden
padstokieltoa ja padstorajoitusta,

Merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta tuomitaan myds aluksen omistaja, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly0 aluskierrétysasetuksen 5 tai 12 artiklassa sdddetyn
vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan velvoitteen sekd meriliikenteessd kdytettdvien 7
luvun 11 a §:ssd tarkoitettu polttoaineiden toimittaja, joka tahallaan tai huolimattomuudesta
on toimittanut polttoainetta, joka ei vastaa pykaldssd tarkoitettua polttoaineen
luovutustodistuksessa ilmoitettua eritelméé tai polttoainendytteen, jota ei ole otettu siten, kuin
pykéléssé sdddetddn.

Tama laki tulee voimaan 28 paivana kesdkuuta 2021.

Lain 9 luvun 1 §:ssé sdéddettyjd vastaanottolaitteita koskevia vaatimuksia, 3 §:ssd sdddettyja
jétteiden vastaanottojérjestelyjd kalastussatamassa koskevia vaatimuksia ja 4 §:ssd sdéddettyja
jétteiden vastaanottojérjestelyjd huvivenesatamassa koskevia vaatimuksia sovelletaan 1
paivastd tammikuuta 2022. Mainitun luvun 5 §:ssd sdddettyja sataman jatehuoltosuunnitelmaa
koskevia vaatimuksia ja 6 §:ssd sdddettyjd sataman jatehuoltosuunnitelman hyvaksymistd
koskevia vaatimuksia sovelletaan 1 pdivistd tammikuuta 2023.

Edelld 10 luvun 4 §:ssé sdddettyja alukselta perdisin olevista jétteisté perittdvien maksujen
madrdytymisen perusteita sovelletaan 1 paivdstd tammikuuta 2022. Mainitun luvun 5 §:ssd
sdddettyd vapautusta jitteiden jattopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista koskevia
sdannoksia sovelletaan 1 paivastd tammikuuta 2023.
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostia annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kaytOstd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 20 ja 45 kohta, 17 §, 29 §:n 3 momentti sekd 91 §:n 12 kohta, sellaisina kuin
niistd ovat 2 §:n 20 kohta, 17 § ja 29 §:n 3 momentti laissa 946/2018 sekd 2 §:n 45 kohta laissa
169/2019, seka

lisditddn 2 §:48n uusi 2 aja 13 b kohta, uusi 5 a luku ja lakiin siitd lailla 879/2014 kumotun 91
§:n 11 kohdan tilalle uusi 91 §:n 11 kohta, seuraavasti:

238
Mddritelmdit

2 a) delegoidulla asetuksella komission delegoitua asetusta (EU) 2020/411, matkustaja-
alusten turvallisuussddnnoistd ja -madrdyksistd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta kotimaanmatkoilla liikenndivien matkustaja- alusten
turvallisuusvaatimusten osalta;

13 b) vakavuusdirektiivilld Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid 2003/25/EY ro-ro-
matkustaja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista;

20) ro-ro-matkustaja-aluksella alusta, joka kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa ja jossa
on delegoidun asetuksen liitteessd I olevassa 11-2/A/2 sddnnossa madriteltyja ro-ro-lastitiloja tai
erityistiloja;

45) perinnealuksella Museoviraston perinnealusrekisteriin rekisterdityéd kotimaanliikenteessé
pienimuotoisessa kaupallisessa liikennekdytossa kaytettidvid historiallista alusta, jonka pituus
on vahintddn 5,5 metrid ja joka on suunniteltu ennen vuotta 1965;

17§
Samanarvoisuudet
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa mairdyksid, joilla sallitaan delegoidun asetuksen
sddntdjd vastaavien sddntéjen soveltaminen, jos vastaavat sddnndt ovat vahintddn yhta
tehokkaita kuin delegoidun asetuksen séannét.

29 §

Vapautukset

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava IMO:lle 1 momentin mukaisista vapautuksista.
5 aluku

Ro-ro-matkustaja-aluksen vakavuus
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34a§
Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vakavuusvaatimukset

Vakavuusdirektiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten on taytettdvad vakavuusdirektiivissa
niille asetutut vakavuusvaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa vakavuusdirektiivin tdytantdonpanemiseksi tarkemmat
médrdykset aluksen teknisestd turvallisuudesta sekd madrdtd vakavuusdirektiivin mukaisista
merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset liikenndivat sddnnollisesti niiden satamiin tai
niiden satamista, ja kyseisten alueiden merkitsevistd aallonkorkeusarvoista.

34b§
Todistuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto myontdd todistuskirjan Suomen lipun alla purjehtiville ro-ro-
matkustaja-aluksille, joka tdyttdd vakavuusdirektiivin 6 artiklassa ja liitteessd I vahvistetut
erityiset vakavuusvaatimukset.

Todistuskirja on voimassa niin kauan kuin alus litkennoi alueella, jolla on sama tai alhaisempi
merkitsevé aallonkorkeusarvo.

34¢§
Kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikennointi.

Jos ympérivuotista sddnnollistd liikenndintid harjoittava varustamo haluaa ottaa kyseisté
litkkennettd varten kayttoon ylimdaraisia ro-ro-matkustaja-aluksia lyhyemmaiksi ajanjaksoksi,
sen on ilmoitettava asiasta Liikenne- ja viestintdvirastolle viimeistddn yhtd kuukautta ennen
kuin mainitut alukset otetaan kayttoon kyseisessa litkenteessd. Jos korvaava ro-ro-matkustaja-
alus on kuitenkin ennakoimattomien olosuhteiden vuoksi otettava nopeasti kayttoon
litkennoinnin jatkuvuuden varmistamiseksi, sovelletaan alusturvallisuuden valvonnasta annetun
lain 17 e §:n 3 momenttia.

Jos varustamo haluaa harjoittaa kausiluonteisesti sdannollistd litkenndintid enintddn kuuden
kuukauden jakson vuodessa, sen on ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle asiasta
viimeistddn kolme kuukautta ennen litkenndinnin aloittamista.

Jos téllainen liikenndinti tapahtuu olosuhteissa, joissa merkitsevd aallonkorkeus on
alhaisempi kuin samalle merialueelle ympérivuotista liikkenndinti& varten vahvistettu arvo,
Liikenne- ja viestintdvirasto voi vakavuusdirektiivin liitteessd 1 olevia erityisié
vakavuusvaatimuksia asettaessaan kdyttdd kannella olevan veden korkeuden méérittdimiseen
téhan lyhyempéén ajanjaksoon soveltuvaa merkitsevin aallonkorkeuden arvoa. Téhén
lyhyempddn ajanjaksoon sovellettava merkitsevin aallonkorkeuden arvo médritetdén reitin eri
palssa sijaitsevien jdsenvaltioiden tai soveltuvin osin ja mahdollisuuksien mukaan reitin eri
pdissa sijaitsevien jdsenvaltioiden ja kolmansien maiden keskindiselld sopimuksella.

Kun Liikenne- ja viestintévirasto on hyvéksynyt tdmén pykéldn 1 ja 2 momentissa tarkoitetun
litkkenndinnin, téllaisessa liikkenndinnissa kaytettavilla ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava 34 b
§:ssd sdddetty todistuskirja, joka osoittaa niiden olevan vakavuusdirektiivin sddnnosten
mukaisia.

91 §

Alusturvallisuusrikkomus

131



Joka tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta

11) rikkoo 34 §:ssd sdddettyd kieltoa kayttda alusta,
12) laiminlyd 34 a §:n 1 momentissa sdddettyjen ro-ro-matkustaja-alusten erityisten
vakavuusvaatimusten tai 2 momentissa tarkoitettujen maardaysten noudattamisen,

Téma laki tulee voimaan 28 péivéinad kesidkuuta 2021.
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Laki

alusrekisterilain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan alusrekisterilain (512/1993) 20, 27 ja 31 §, sellaisina kuin niistd 20 ja 31 § ovat
laissa (310/2018), seuraavasti:

20§
Rekisterdintihakemus

Aluksen rekisterdintid ja omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin on haettava kirjallisella
hakemuksella, joka on hakijan tai timén asiamiehen allekirjoitettava.

Hakemuksesta on kdytdva ilmi:

1) alus, jonka rekisterdintié tai omistusoikeuden kirjaamista pyydetdén;

2) omistajan nimi;

3) muut rekisteriin merkittavat tiedot, jos ne eivat kdy ilmi hakemuksen liitteistd; sekd

4) omistajan, hdnen edustajansa tai asiamiehensd puhelinnumero sekd se postiosoite, johon
asiaa koskevat ilmoitukset saadaan lahettaa.

Hakijan on esitettévi tarpeellinen selvitys oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen on
liitettdivd saannon perusteena olevat asiakirjat alkuperdisind tai julkisen notaarin oikeaksi
todistamina jéljennoksina.

Hakija voi my0s esittdd selvityksend oman saantonsa laillisuudesta jiljenndksen
alkuperédisestd asiakirjasta. Alkuperdinen tai julkisen notaarin oikeaksi todistama asiakirja on
kuitenkin esitettéivd viranomaiselle viimeistdin yhden kuukauden kuluttua siitd, kun
omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin olisi ollut haettava.

Jos aluksen edellisen omistajan saantoa ei ole merkitty rekisteriin, hinen omistusoikeudestaan
on esitettdvd selvitys, joka olisi tarpeen hidnen saantonsa kirjaamiseksi. Selvitystd edellisen
omistajan omistusoikeudesta ei kuitenkaan tarvitse esittdd, jos alus on myyty
pakkohuutokaupalla.

27§
Hakemuksen hylkddminen

Hakemus on hylattéva, jos:
1) 20 §:n 3 tai
4 ja 5 momentissa tarkoitettua selvitysté ei ole esitetty eikd 25 §:n mukaista kuulutusta ole

pyydetty;
2) luovuttajalla ei ollut oikeutta aluksen luovutukseen ja téstd vallintaoikeuden rajoituksesta

oli ennen luovutusta tehty merkinta rekisteriin; tai
3) aluksen rekisterdinnille ja omistusoikeuden kirjaamiselle on muu este.
318§

Aluksen poistaminen rekisteristd
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Jos rekisteriin merkitty omistaja ei tdytd 30 §mn mukaista velvollisuuttaan,
rekisteriviranomainen voi itse poistaa aluksen rekisteristd mainitussa pykalédssi tarkoitetuilla
perusteilla. Rekisteriviranomaisen on ennen aluksen poistamista rekisteristd varattava tilaisuus
rekisteriin merkitylle omistajalle tulla kuulluksi.

Jos rekisteriin merkitty aluksen omistaja ei taytd 20 §:n 4 momentin mukaista velvollisuuttaan,
rekisteriviranomaisen on poistettava alus rekisteristé. Rekisteriviranomaisen on kuitenkin ennen
aluksen poistamista rekisteristd varattava tilaisuus rekisteriin merkitylle omistajalle tulla
kuulluksi.

Rekisteriin merkityn aluksen omistajalle on viivytyksettd ilmoitettava rekisteriviranomaisen
padtoksestd poistaa alus rekisterista.

Téma laki tulee voimaan péivand kuuta 2021.
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Laki

erididen alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta
annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
lisdtddn erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annettuun lakiin (485/2004) uusi 4 a § seuraavasti:

4a§
Luokituslaitoksen tekemd aluksen turvatarkastus

Liikenne- ja viestintévirasto voi valtuuttaa aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta
kaytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitetun hyvéksyménséd luokitus-
laitoksen tekeméén alukselle turvatoimiasetuksessa tarkoitetut turvatarkastukset, joihin kuuluu
vili- ja uusintatarkastuksia. Lisdksi virasto voi valtuuttaa edelld tarkoitetun luokituslaitoksen
antamaan tarkastetulle alukselle kansainvilisen turvatodistuksen.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun luokituslaitoksen tyontekijaan sovelletaan rikosoikeudellista
virkavastuuta koskevia sddnnoksid héinen suorittacssaan 1 momentissa tarkoitettua
turvatarkastusta ja  antaessaan alukselle tarkastukseen kuuluvan kansainvilisen
turvatodistuksen. Vahingonkorvausvastuusta sdddetdan vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Tama laki tulee voimaan pdivdnd kuuta 2021.

135



Laki

laivavarustelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan laivavarusteista annetun lain (1503/2011) 1 §, sellaisena kuin se on laissa
914/2016, seka

lisdtddn uusi 14 a §, seuraavasti:

1§
Soveltamisala

Tétd lakia sovelletaan laivavarusteista ja neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2014/90/EU, jéljempénd
laivavarustedirektiivi, tarkoitettuihin varusteisiin.

14a§
Aluksen kdyttétarkoituksen muuttuminen

Mitd edelld 14 §:ssd saddetédn sellaisesta aluksesta, joka siirretdén purjehtimasta Euroopan
unionin ulkopuolisen maan lipun alta Suomen lipun alle, sovelletaan my0s sellaiseen alukseen,
jolle kayttotarkoituksen muutoksen johdosta myoOnnetddn alusturvallisuuslain nojalla
turvallisuuskirjoja.

Tama laki tulee voimaan 28 péivind kesidkuuta 2021.

Helsingissd xx.xx.2021

Paidministeri

Sanna Marin

Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka
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Liitteet
Rinnakkaistekstit

Laki

merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 1 luvun 2 § ja 3 §:n 3 ja 4
momentti, 2 luvun 1 ja 3-5 § ja 6 §:n 2 momentti, 7ja 9 §ja 10 §:n 1 ja 2 momentti, 2 a luku, 3
luvun 1 §:n 1 momentti ja 8 §, 4 luvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5 §:n 1 momentti, 6 §, 7 §:n 1
momentti, 810 §, 5 luvun 1 ja 3-5 §ja 7 §:n 1 momentti, 6 luvun 1 §, 2 §:n 2 momentti, 3 ja 4
§,5§mn4jaSmomenttija6§,7luvun 1,2,4-6ja6a§, 7 §:nlja2 momentti, 8ja9§,9a§:n
2 momentti, 10 §:n 1 momentti, 11, 11 aja 12-15§, 7aluvun1,2,2aja2b §, 2 c §n 1
momentti ja 3-5 §, 8 luvun 4 §, 9 luvun otsikko, 1 ja 3—8 §, 10 luvun 1-5 §, 11 luvun 1 §:n 2
momentti ja 3 §:n 1 momentti, 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti ja 15-18 § sekd 13
luvun 1 §:n 1 momentti ja 3 §:n 2 momentin 1 ja 11 kohta ja 5 momentti, sellaisina kuin niisté
ovat 1 luvun 2 §, 2 luvun 3-5 §, 6 §:n 2 momentti, 7 § ja 10 §:n 1 ja 2 momentti, 2 a luvun 1-3
ja6§,4luvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5 §:n 1 momentti, 6 §, 7 §:n 1 momentti ja 8—10 §, 5 luvun
1,3ja58,6luvun 1 §,2 §:n 2 momentti, 5 §:n4ja5 momenttija6 §, 7luvun5ja6§, 7 §:n 1
ja 2 momentti, 10 §:n 1 momentti, 12, 13ja 15§, 7aluvun 3 ja 4 §, 9 luvun 7 §, 10 luvun 1-4
§ sekd 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti ja 15—18 § laissa 990/2018, 1 luvun 3 §:n
3 momentti laissa 655/2011, 2 a luvun otsikko ja4ja 5§, 6 luvun 3 ja 4 §, 10 luvun 5 § laissa
275/2017,7 luvun 4 ja 6 a § laissa 586/2018, 7 luvun 9 §, 9 a §:n 2 momenttija 11 a §, 7 a luvun
1ja2§,9luvun 5 § laissa 998/2014, 7aluvun2 aja2 b §, 2 c §:n 1 momentti ja 5 § laissa
1032/2018, 8 luvun 4 § laissa 473/2016, 11 luvun 1 §:n 2 momentti laissa 581/2018 sekd 13
luvun 3 §:n 5 momentti laissa 628/2017,

lisdtddn 1 luvun 3 §:44n uusi 5 momentti, 9 lukuun uusi 9 ja 10 §, 10 lukuun uusi 6 §, 12
luvun 6 §:44n uusi 3 momentti, 8 §:44n uusi 3 momentti ja 12 lukuun uusi 19 § seuraavasti:

Voimassa oleva laki FEhdotus
1 luku 1 luku
Yleiset saiannokset Yleiset saannokset
238 238
Mddritelmdit Mddritelmdit

(Lain 1 luvun 2 §:ssd mdéritellyt termit on
lakiehdotuksessa jarjestetty
aakkosjarjestykseen. Lisdykset ja poistot
merkitty alla olevassa rinnakkaistekstissd
tekstin kursiivilla ja lihavoinnilla.)

Tassé laissa tarkoitetaan: Téssé laissa tarkoitetaan:
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Voimassa oleva laki

1) MARPOL 73/78 -yleissopimuksella
alusten aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkdisemisestd  vuonna 1973  tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvad
vuoden 1978 pdytékirjaa (SopS 51/1983) ja
sithen myShemmin tehtyjd muutoksia;

2) Helsingin sopimuksella vuoden 1992
Itimeren alueen merellisen ympariston
suojelua koskevaa yleissopimusta (SopS
2/2000) ja sithen myohemmin tehtyjd
muutoksia;

3) SOLAS-yleissopimuksella ihmishengen
turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtya
kansainvélisté yleissopimusta (SopS 11/1981)
ja sithen myohemmin tehtyja muutoksia;

4) AFS-yleissopimuksella alusten
haitallisten  kiinnittymisenestojarjestelmien
rajoittamisesta Lontoossa 5 pdivana lokakuuta
2001 tehtyéd kansainvilistd yleissopimusta ja
sithen myohemmin tehtyjd muutoksia;

5) painolastivesiyleissopimuksella alusten
painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta
ja Kkisittelystd Lontoossa 13  péivand
helmikuuta 2004 tehtyd kansainvilistd
yleissopimusta ja sithen mydhemmin tehtyja
muutoksia;

6) TBT-asetuksella orgaanisten
tinayhdisteiden  kieltimisestd  aluksissa
annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EY) N:o 782/2003;

7) aluskierrdtysasetuksella

aluskierriatyksestd sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006  ja  direktiivin  2009/16/EY
muuttamisesta annettua Euroopan

parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o
1257/2013;

8) aluevesilld, sisdisilld aluevesilld ja
aluemerelld Suomen aluevesien rajoista
annetussa laissa (463/1956) madriteltyja
alueita;

FEhdotus

1) AFS-yleissopimuksella alusten
haitallisten  kiinnittymisenestojarjestelmien
rajoittamisesta Lontoossa 5 pdivana lokakuuta
2001 tehtyd kansainvélistd yleissopimusta ja
sithen myShemmin tehtyjd muutoksia;

2) aineella alkuaineita ja niiden kemiallisia
yhdisteitd sellaisina kuin ne esiintyvit
luonnossa tai teollisesti tuotettuina;

3) aluksella jokaista vesikulkuneuvoa,
mukaan luettuina kantosiipialukset,
ilmatyynyalukset, vedenalaiset alukset ja
kelluvat alukset sekd kiintedt tai kelluvat
alustat;

4) alukselta perdisin olevalla jitteelli
kaikkea sellaista MARPOL-yleissopimuksen
liitteiden I, 11, IV, V ja VI soveltamisalaan
kuuluvaa jitettd, mukaan lukien lastijidmdi,
jota syntyy aluksen matkan tai lastauksen,
purkamisen ja  puhdistuksen aikana,
kalastustoimien aikana verkkoihin kertyviii
jéitetti ja muuta alukselta perdisin olevaa
jételain (646/2011) 5 §:ssi tarkoitettua
Jiitettii;

5) aluevesilld, sisdisilld aluevesilld ja
aluemerelld Suomen aluevesien rajoista
annetussa laissa (463/1956) madriteltyja
alueita;

6) alusjiiterikosdirektiivilli alusten
aiheuttamasta ympiiriston pilaantumisesta ja

sidnnosten  rikkomisista  mddrdttivisti
seuraamuksista annettua Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivii

2005/35/EY siihen mydhemmin tehtyine
muutoksineen

7) aluskierrdtysasetuksella
aluskierriatyksestd sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006  ja  direktiivin  2009/16/EY
muuttamisesta annettua Euroopan

parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o
1257/2013;

8) alusliikennepalvelun tarjoajalla
alusliikennepalvelulaissa (623/2005)
tarkoitettua ~ VTS-palveluntarjoajaa, joka

ylldpitda alusliikennepalvelua;
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9) sisdvesialueella jarvia, jokia ja kanavia;

10) Suomen vesialueella aluevesid ja

sisdvesialuetta;

Suomen
laissa

11) talousvyohykkeelld
talousvyohykkeesté annetussa
(1058/2004) médriteltyd merialuetta;

12) Itdmeren alueella varsinaista Itdmerta,
Pohjanlahtea ja Suomenlahtea sekd Itimeren
sisddntulovéylds, jonka rajana on Skagenin
leveysaste 57°44,8"P Skagerrakissa, mukaan
lukien  valtioiden ilmoittamat  sisdiset
aluevedet;

13) ldhimmdlld maalla sisdisten aluevesien
ulkorajaa tai niitd alueita, jotka mééritelldén
MARPOL 73/78 -yleissopimuksessa;

14) kansainviliselld liikenteelld liikennetta
Suomen ja ulkomaan satamien vililld tai
ulkomaan satamien vélilld sekd merimatkaa
Suomen satamasta Suomen aluevesien
ulkopuolelle, lukuun ottamatta kohdassa 15
tarkoitettua liitkennetti;

15) kotimaanliikenteelld litkennetta
suomalaisten satamien vililld; kotimaan
liikenteeseen rinnastetaan litkenne Saimaan
kanavan ja siihen vilittdmasti liittyvien
Vendjan vesialueiden kautta Viipuriin sekd
litkkenne Vihrevojn ja Viipurin valill;

16) aluksella jokaista vesikulkuneuvoa,
mukaan luettuina kantosiipialukset,
ilmatyynyalukset, vedenalaiset alukset ja

FEhdotus

9) biopolttoaineella  Kansainviilisen
merenkulkujiirjeston biopolttoaineseosten ja
MARPOL-yleissopimuksen 1 liitteen lastien

kuljetuta koskevassa ohjeistuksessa
tarkoitettuja biopolttoaineita ja
Kansainviilisen merenkulkujiirjeston
energiaintensiivisten  polttoaineiden  ja
niiden seoksien kuljetusta koskevassa
ohjeistuksessa tarkoitettuja
energiaintensiivisii  polttoaineita  sekii

seoksia, jotka sisiltivit edelli mainittuja
biopolttoaineita ja polttoaineita;

10)  bruttovetoisuudella vuoden 1969
kansainvélisen
aluksenmittausyleissopimuksen (SopS

31/1982) liitteessd I olevaa kaavaa kayttden
madritettyd vetoisuutta;

11) Helsingin sopimuksella vuoden 1992
Itimeren alueen merellisen ympariston
suojelua koskevaa yleissopimusta (SopS
2/2000) ja sithen myohemmin tehtyjd
muutoksia;

12) haitallisella aineella 6ljya, haitallista
nestemdistd ainetta, kdymadldjdtevettd ja
kiintedd jatettd; jos muuhun kuin haitalliseen
aineeseen on sekoitettu haitallista ainetta,
pidetddn myds ndiden aineiden seosta
haitallisena aineena;

13) haitallisella  nestemdiselld aineella
ainetta, joka on luokiteltu kuuluvaksi
MARPOL-yleissopimuksen
kemikaaliluettelon luokkaan X, Y ja Z;

14) huviveneelld urheilukdyttoon tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka
rungon pituus on véihintidn 2,5 metrid, sen
tyypistd tai kéyttOvoimasta riippumatta, ja
Jjota ei kiyteti kaupalliseen tarkoitukseen;

15) huvivenesatamalla satamaa, joka
palvelee piidasiassa huviveneitii;

16) hyvdiksytylld luokituslaitoksella aluksen
teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta
kaytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42
kohdassa tarkoitettua laitosta;
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kelluvat alukset sekd kiintedt tai kelluvat

alustat;
17) oljysdilioaluksella alusta,  jonka
lastitilat on rakennettu tai muunnettu

padasiassa Oljyn kuljettamiseen irtolastina,
mukaan luettuina yhdistelméalukset sekd
kemikaalisdiliGalukset  silloin, kun ne
kuljettavat 6ljyé irtolastina;

18) kemikaalisdiliéaluksella alusta, jonka
lastitilat on rakennettu tai muunnettu
padasiassa haitallisen nestemdisen aineen
kuljettamiseen irtolastina, mukaan luettuina
Oljysdilidalukset silloin, kun ne kuljettavat
haitallista nestemadisti ainetta irtolastina;

19) matkustaja-aluksella alusta, joka saa
kuljettaa yli 12 matkustajaa, jolloin
matkustajalla tarkoitetaan kaikkia muita kuin
aluksen paillikkoa ja laivaviakeen kuuluvia tai
muita missa tahansa ominaisuudessa alukseen
toimeen otettuja tai siind aluksen lukuun
tyoskentelevid henkiloitd sekd alle vuoden
ikdisia lapsia;

20) huviveneelld urheilukéyttoon tai vapaa-
aikaan tarkoitettua alusta sen tyypistd tai
kéyttovoimasta riippumatta;

21) kalastusaluksella kalojen tai meren
muiden elollisten luonnonvarojen pyyntiin
varustettua tai sithen kaupallisesti kdytettavaa
alusta;

22) sisdvesialuksella erityisesti
sisdvesivaylalla kaytettdvaksi tarkoitettua
alusta, sellaisena kuin se maédritellddn
sisdvesialusten teknisistd vaatimuksista ja
neuvoston direktiivin 82/714/ETY
kumoamisesta annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2006/87/EY, mukaan luettuina kaikki alukset,
joille on myoOnnetty yhteison
sisdvesialustodistus  sellaisena  kuin  se

maédritellddn mainitussa direktiivissa;

23) Puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen aluksella alusta, jossa on
selviat kansallisuustunnukset ja joka on
asiaankuuluvasta  palvelusluettelosta  tai

FEhdotus

17) ilmaa pilaavalla aineella MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteessd  ilman
pilaantumisen ehkdisemiseksi sdénneltyja
aineita, joilla on haitallisia vaikutuksia
ilmaan, veteen ja muuhun ymparistoon;

18) Itimeren alueella varsinaista Itdmerta,
Pohjanlahtea ja Suomenlahtea sekd Itimeren
sisddntulovéylds, jonka rajana on Skagenin
leveysaste 57°44,8"P Skagerrakissa, mukaan
lukien valtioiden ilmoittamat  sisdiset
aluevedet;

19) kalastusaluksella kalojen tai meren
muiden elollisten luonnonvarojen pyyntiin
varustettua tai sithen kaupallisesti kdytettavaa
alusta;

20) kansainvdliselld liikenteelld liikennetta
Suomen ja ulkomaan satamien valilld tai
ulkomaan satamien vélilld sekd merimatkaa
Suomen satamasta Suomen aluevesien
ulkopuolelle, lukuun ottamatta kohdassa 15
tarkoitettua liitkennetti;

21) kemikaalisdilioaluksella alusta, jonka
lastitilat on rakennettu tai muunnettu
padasiassa haitallisen nestemdisen aineen
kuljettamiseen irtolastina, mukaan luettuina
Oljysdilidalukset silloin, kun ne kuljettavat
haitallista nestemadisti ainetta irtolastina;

22) kiinnittymisenestojdrjestelmdlld
pinnoitetta, maalia, pintakésittelya, pintaa tai
laitetta, jota kdytetddn aluksella vihentimaan
tai estimddn ei-toivottujen organismien
kiinnittymisté sen pintaan;

23)  kiintedlld  jdtteelld  kaikenlaisia
ruokajatteitd, kotitalousjitteitd ja aluksen
toiminnasta aiheutuvia jatteitd, kaikenlaisia
muoveja, lastijddmid, jatteenpolttouunin
tuhkaa, ruokadljyd, kalastusvilineitd ja
eldinten ruhoja, joita syntyy aluksen
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vastaavasta ilmenevén puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen asianmukaisesti
tehtdvaian madrdaman henkilon komennossa;

24) bruttovetoisuudella  vuoden 1969
kansainvilisen
aluksenmittausyleissopimuksen (SopS

31/1982) liitteessd I olevaa kaavaa kayttden
médritettyd vetoisuutta;

25) alusjitteellii kaikkea aluksen
tavanomaisesta toiminnasta syntyvid jitetti,
mukaan lukien konehuoneesta periisin
olevat oljyiset jitteet, kdymiilijitevedet ja
kiinteiit jitteet; lastijitetti ei kuitenkaan
pidetii alusjitteend;

26) haitallisella aineella 6ljya, haitallista
nestemdistd ainetta, kdymadldjdtevettd ja
kiintedd jatettd; jos muuhun kuin haitalliseen
aineeseen on seckoitettu haitallista ainetta,

pidetddn my0s ndiden aineiden seosta
haitallisena aineena;
27) lastijitteelld  aluksen lastitiloissa

olevia lastijidmid, jotka on tarpeen poistaa
jitteendi alukselta lastin lastaamisen ja
purkamisen pddtyttyis;

28) pddstolli  MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen 2 artiklan mukaisesti kaikkia
aluksesta perdisin olevia haitallisten aineiden
padst6jd, olivatpa ne  muodostuneet
huomaamatta, jatteitd havittdmalld, vuodon
seurauksena, pumppaamalla tai
tyhjentimalld; pddstolla ei tidssd laissa

FEhdotus

tavanomaisen toiminnan aikana ja jota on
jatkuvasti tai aika ajoin poistettava aluksesta,
lukuun ottamatta MARPOL-yleissopimuksen
muissa kuin V liitteessd maédriteltyjd tai
lueteltuja aineita; kiinteddn jdtteeseen eivét
kuulu tuoreet kalat ja niiden osat, jotka on
saatu matkan aikana harjoitetun
kalastustoiminnan seurauksena tai sellaisen
kalanviljelyn seurauksena, johon sisdltyy
kalojen, my0s ayriaisten, kuljetus
kalanviljelylaitokseen ja pyydettyjen kalojen,
my0s dyridisten, kuljetus tdllaisista laitoksista
rannikolle jalostettavaksi;

24) kotimaanliikenteelld liikkennetti
suomalaisten satamien vililld; kotimaan
liikenteeseen rinnastetaan liitkenne Saimaan
kanavan ja sithen valittomasti liittyvien
Venijan vesialueiden kautta Viipuriin sekd
litkkenne Vihrevojn ja Viipurin valill;

25) kdsitellylld kdymdldjdtevedelld
kédymaldjatevettd, joka  on  Kkésitelty
asianmukaisesti hyvéksytyssa

kasittelylaitteistossa;

26) kdymdldjdtevedelld:

a) kdymaldGistd, pisoaareista ja WC-
lattiakaivoista perdisin olevia jatevesid ja
muita jatteits;

b) ladkintatilojen pesualtaista,
kylpyammeista ja lattiakaivoista peréisin
olevia jatevesid;

c) tyhjennyksié tiloista, joissa on eldvid
eldimid; sekd

d) muita jatevesid, jotka on sekoitettu
edellisten kanssa;

27) laiturissa olevalla aluksella alusta, joka
on  asianmukaisesti  kiinnitettynd  tai
ankkuroituna suomalaisessa satamassa, kun
sitd lastataan tai puretaan, taikka joka odottaa
satamassa;

28) lastijdimilli  aluksen  kannelle,
lastitiloihin tai sdilioon lastin lastaamisen ja
purkamisen  jilkeen  jiidneitd  lastin
jédnnoksid, mukaan lukien lastauksen ja
purkamisen  ylijidimit ja  valumat,
riippumatta siitd, ovatko ne mdrkid, kuivia
vai pesuveteen kulkeutuneita, pois lukien
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tarkoiteta maalta perdisin olevien jétteiden
mereen laskemista (dumppaus), meren pohjan
mineraalien  hyddyntdmisen  yhteydessd
syntyvid aineita eikd haitallisten aineiden
padstamistd laillisen tieteellisen tutkimuksen
yhteydessd saastumisen vdhentdmiseksi tai
kontrollin takia;

29) ympdriston pilaantumisella
vesialueiden tilaan liittyvdd vaaraa ihmisen
terveydelle, elollisten luonnonvarojen ja
vesialueiden eldmén vahingoittumista, esteitd

kalastukselle tai muulle oikeutetulle
vesialueiden kéytolle, veden
kéyttdominaisuuksien huonontumista,

viihtyisyyden vidhentymistd tai muuta niihin
rinnastettavaa haittaa, taikka ilman laatuun tai
ilmastoon liittyvdd alusten tavanomaisesta
kaytostd johtuvaa haittaa, kuten moottoreiden
pakokaasun typen ja rikin aiheuttamaa haittaa
taikka otsonikerrosta heikentdvien aineiden
aiheuttamaa haittaa;

30) oljylld kivenndisoljya kaikissa
muodoissaan, mukaan luettuina raakadljy,
polttodljy, oOljyliete, Oljyjate ja jalostetut
tuotteet;

31) oljypitoisellaseoksella joka

siséltda oljya;

seosta,

32) nestemdiselld aineella ainetta, jonka
hoyrypaine 37,8 °C:n lampdétilassa  on
enintddn 0,28 megapascalia (absoluuttinen
paine);

33) haitallisella
ainetta, joka on

nestemdiselld aineella
luokiteltu  kuuluvaksi

FEhdotus

kannelle lakaisun jiilkeen jidnyt lastipoly ja
aluksen ulkopintojen poly;

29) ldhimmadlld maalla sisdisten aluevesien
ulkorajaa tai niitd alueita, jotka mééritelldén
MARPOL-yleissopimuksessa;

30) markkinoille saattamisella
meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden
toimittamista jakeluun tai polttoaineen
kayttdjille tai asettamista ndiden kayttoon
vastiketta vastaan tai vastikkeetta
kéytettiviksi aluksilla polttoaineena Suomen
lainkdyttovaltaan kuuluvilla alueilla, ei
kuitenkaan meriliikenteessd  kéytettdvien
polttoaineiden toimittamista tai asettamista
kayttoon  vietdvdksi ulkomaille alusten
séiligissé;

31) MARPOL-yleissopimuksella
aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkdisemisestd vuonna 1973  tehtyyn
kansainvélistd  yleissopimusta ja siihen
liittyvdd vuoden 1978 poytikirjaa (SopS
51/1983) ja sithen myohemmin tehtyja

alusten

muutoksia;
32) matkustaja-aluksella alusta, joka saa
kuljettaa yli 12  matkustajaa, jolloin

matkustajalla tarkoitetaan kaikkia muita kuin
aluksen paillikkoa ja laivaviakeen kuuluvia tai
muita missé tahansa ominaisuudessa alukseen
toimeen otettuja tai siind aluksen lukuun
tyoskentelevid henkiloitd sekd alle vuoden
ikdisia lapsia;

33) meriliikenteessd kéytettivdlld
dieseloljylld  meriliikenteessd  kdytettdvad
polttoainetta, joka on ISO 8217:n taulukossa I
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MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
kemikaaliluettelon luokkaan X, Y ja Z;

34) aineella  alkuaineita ja  niiden
kemiallisia yhdisteitd sellaisina kuin ne
esiintyvit luonnossa tai teollisesti tuotettuina;

35) valmisteella kahden tai

aineen seoksia;

us€amman

36) kdymdldjdtevedelld:

a) kdymaloistd, pisoaareista ja WC-
lattiakaivoista perdisin olevia jatevesid ja
muita jétteitd;

b) ladkintitilojen pesualtaista,
kylpyammeista ja lattiakaivoista peréisin
olevia jatevesid;

¢) tyhjennyksid tiloista, joissa on eldvid
eldimid; seka

d) muita jatevesid, jotka on sekoitettu
edellisten kanssa;

37) kdsitellylld kdymadldjdtevedelld
kdymalajatevettd, joka  on  Kkisitelty
asianmukaisesti hyviksytyssa
kasittelylaitteistossa;

38) kiintedlld  jdtteelld kaikenlaisia
ruokajatteitd, kotitalousjitteitd ja aluksen
toiminnasta aiheutuvia jatteitd, kaikenlaisia

muoveja, lastijddmid, jatteenpolttouunin
tuhkaa, ruokadljyd, kalastusvilineitd ja
eldinten ruhoja, joita syntyy aluksen

tavanomaisen toiminnan aikana ja jota on
jatkuvasti tai aika ajoin poistettava aluksesta,
lukuun ottamatta MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen muissa kuin V liitteessd
madriteltyjd tai lueteltuja aineita; kiintedén
jétteeseen eivit kuulu tuoreet kalat ja niiden
osat, jotka on saatu matkan aikana harjoitetun
kalastustoiminnan seurauksena tai sellaisen
kalanviljelyn seurauksena, johon sisdltyy
kalojen, my0s dyriaisten, kuljetus
kalanviljelylaitokseen ja pyydettyjen kalojen,

FEhdotus

maédritellyn DMB-laadun mukaista,
rikkipitoisuutta koskevaa viittausta lukuun
ottamatta,

34) meriliikenteessd kéytettéivdlld
kaasudljylld  meriliikkenteessd ~ kdytettdvad
polttoainetta, joka on ISO 8217:n taulukossa I
médriteltyjen DMX-, DMA- ja DMZ- laatujen
mukaista, rikkipitoisuutta koskevaa viittausta
lukuun ottamatta;

35) meriliikenteessd kéytettéivdlld
polttoaineella raakadljysta saatavaa
nestemadistd polttoainetta, joka on tarkoitettu
kéytettdviksi tai jota kiytetddn aluksella,
mukaan lukien standardissa ISO 8217
maédritellyt polttoaineet;

36) nestemdiselld aineella ainetta, jonka
hoyrypaine 37,8 °C:n lampdétilassa  on
enintddn 0,28 megapascalia (absoluuttinen
paine);

37) painolastivedelld vettd ja sithen
sisdltyvid kiintoaineita, jota kuljetetaan
aluksella, jotta pystytddn hallitsemaan aluksen
viippausta, kallistumista, syvaysta,
vakavuutta tai rasitusta;

38) painolastiveden kisittelylld sellaisia
mekaanisia, fysikaalisia, kemiallisia ja
biologisia prosesseja joko erikseen tai
yhdessd, joiden avulla painolastivedessd ja
sedimenteissd olevat haitalliset vesieliot ja
taudinaiheuttajat poistetaan tai muutetaan
vaarattomiksi taikka joiden avulla véltetdén
niiden ottaminen alukseen tai niiden
padstaminen aluksesta;
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my0s dyridisten, kuljetus tillaisista laitoksista
rannikolle jalostettavaksi;

39) ilmaa pilaavalla aineella MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteessd ilman
pilaantumisen echkdisemiseksi sddnneltyja
aineita, joilla on haitallisia vaikutuksia
ilmaan, veteen ja muuhun ympéristoon;

40) polttoaineella aluksen paamoottoreissa
ja apumoottoreissa kéytettyja polttodljyjé;

41) markkinoille saattamisella
meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden
toimittamista jakeluun tai polttoaineen
kayttdjille tai asettamista ndiden kayttoon
vastiketta vastaan tai vastikkeetta
kéytettiaviksi aluksilla polttoaineena Suomen
lainkdyttovaltaan kuuluvilla alueilla, ei
kuitenkaan meriliikenteessd  kéytettdvien
polttoaineiden toimittamista tai asettamista
kayttoon  vietdvdksi ulkomaille alusten
séilifissé;

42) meriliikenteessd kéytettivdlld
polttoaineella raakadljysta saatavaa
nestemadistd polttoainetta, joka on tarkoitettu
kéytettdviksi tai jota kaytetddn aluksella,
mukaan lukien standardissa ISO 8217
maédritellyt polttoaineet;

43) meriliikenteessd kéytettavdilld
diesel6ljylld  meriliikenteessd ~ kdytettdvad
polttoainetta, joka on ISO 8217:n taulukossa I
maaritellyn DMB-laadun mukaista,
rikkipitoisuutta koskevaa viittausta lukuun
ottamatta,

FEhdotus

39) painolastivesiyleissopimuksella alusten
painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta
ja Kkisittelystd Lontoossa 13  péivand
helmikuuta 2004 tehtyd kansainvélistd
yleissopimusta ja sithen myéhemmin tehtyja
muutoksia;

40) Puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen aluksella alusta, jossa on
selvdat kansallisuustunnukset ja joka on
asiaankuuluvasta  palvelusluettelosta  tai
vastaavasta ilmenevdn Puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen asianmukaisesti
tehtdvaian madrdaman henkilon komennossa;

41) pddstolld MARPOL-yleissopimuksen 2
artiklan mukaisesti kaikkia aluksesta peraisin
olevia haitallisten aineiden paast6jd, olivatpa
ne muodostuneet huomaamatta, jétteitd
havittamalla, vuodon seurauksena,
pumppaamalla tai tyhjentdmaéllé; péastolld ei
tissé laissa tarkoiteta maalta perdisin olevien
jatteiden mereen laskemista (dumppaus),
meren pohjan mineraalien hyddyntdmisen
yhteydessd syntyvid aineita eikd haitallisten
aineiden pédédstdmistd laillisen tieteellisen
tutkimuksen yhteydessa saastumisen
vahentdmiseksi tai kontrollin takia;

42) pddstonvihentimismenetelmdlld
alukseen asennettavaa varustetta, materiaalia,
laitetta tai laitteistoa tai muuta menettelyd,
vaihtoehtoista polttoainetta taikka
vaatimusten noudattamista koskevaa
menetelméid, jota kaytetddn vaihtoehtona
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja

tiettyjen nestemdisten polttoaineiden
rikkipitoisuuden vdhentdmisestd annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivin (EU) 2016/802 vaatimusten

mukaiselle vihéarikkiselle meriliikenteessd
kaytettdaville polttoaineelle ja joka voidaan
todentaa ja mddréllisesti arvioida ja jonka
noudattamista voidaan valvoa;

43) rikin oksidipddstojen valvonta-alueella
merialueita, jotka IMO on maééritellyt
kyseisiksi  valvonta-alueiksi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;
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44) meriliikenteessd kéytettavdlld
kaasudljylld  meriliikenteessd  kdytettdvad
polttoainetta, joka on ISO 8217:n taulukossa I
madriteltyjen DMX-, DMA- ja DMZ- laatujen
mukaista, rikkipitoisuutta koskevaa viittausta
lukuun ottamatta;

45) rikin oksidipddstijen valvonta-alueella
merialueita, jotka IMO on maééritellyt
kyseisiksi valvonta-alueiksi MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

46) typen  oksidipddstojen  valvonta-
alueella merialueita, jotka IMO on mééritellyt
kyseisiksi valvonta-alueiksi MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

47) laiturissa olevalla aluksella alusta, joka
on  asianmukaisesti  kiinnitettynd  tai
ankkuroituna suomalaisessa satamassa, kun
sitd lastataan tai puretaan, taikka joka odottaa
satamassa;

48) pddstonvihentimismenetelmdlld
alukseen asennettavaa varustetta, materiaalia,
laitetta tai laitteistoa tai muuta menettelyd,
vaihtoehtoista polttoainetta taikka
vaatimusten noudattamista koskevaa
menetelmid, jota kaytetddn vaihtoehtona
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
ja tiettyjen nestemdisten polttoaineiden
rikkipitoisuuden védhentdmisestd annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivin  (EU) 2016/802 vaatimusten
mukaiselle vihéarikkiselle meriliikenteessa
kéytettiville polttoaineelle ja joka voidaan
todentaa ja méérillisesti arvioida ja jonka
noudattamista voidaan valvoa;

49) kiinnittymisenestojdrjestelmdlld
pinnoitetta, maalia, pintakésittelyd, pintaa tai
laitetta, jota kdytetddn aluksella vihentdmééin
tai estdmdén ei-toivottujen organismien
kiinnittymisté sen pintaan;

50) painolastivedelld vettd ja  siihen
sisdltyvid kiintoaineita, jota kuljetetaan
aluksella, jotta pystytddn hallitsemaan aluksen

FEhdotus

44) SafeSeaNet-jirjestelmillii
seurantadirektiivissi tarkoitettua unionin
merenkulun tiedonvaihtojiirjestelmdiii, joka
koostuu komission hallinnoimasta
keskusjiirjestelmdstd ja jdsenvaltioiden
kansallisista jiirjestelmisti;

45) satamalla paikkaa tai maantieteellistd
aluetta, jonka rakenteet ja wvarustelu on
suunniteltu mahdollistamaan alusten
vastaanottaminen, mukaan lukien sataman
toimivaltaan kuuluva ankkurointialue, ei
kuitenkaan paikkaa tai aluetta, jonka aluksille
tarkoitetut rakenteet ja palvelut seké kayttéja-
ja jatemééarit ovat vihaiset;

46) sataman pitdjdlld oikeushenkilod, joka
vastaa sataman eri toimintojen kokonaisuuden
jarjestamisestd tai perii satamamaksun tai
sithen verrattavan yleisen maksun sataman

kéyttdmisestd;

47) satamapalveluasetuksella
satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja
satamien rahoituksen lipindkyvyyttii
koskevista yhteisisti sddnnoisti annettua
Euroopan  parlamentin ja  neuvoston
asetusta (EU) 2017/352,

48) satamassa olevalla

vastaanottolaitteella kiintedd, kelluvaa tai
liikkuvaa laitetta, johon voidaan ottaa
vastaan aluksilta perdisin oleva jiite,

49) sedimenteilli aluksessa
painolastivedestii saostunutta ainesta,

50) seurantadirektiivilld alusliikennetti
koskevan yhteison seuranta- ja
tietojiirjestelmin  perustamisesta  sekd
neuvoston asetuksen 93/75/ETY
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viippausta, kallistumista,
vakavuutta tai rasitusta;

syvdiystd,

51) painolastiveden kdsittelylld sellaisia
mekaanisia, fysikaalisia, kemiallisia ja
biologisia prosesseja joko erikseen tai
yhdessd, joiden avulla painolastivedesséd ja
sedimenteissd olevat haitalliset vesielidt ja
taudinaiheuttajat poistetaan tai muutetaan
vaarattomiksi taikka joiden avulla véltetdan

niiden ottaminen alukseen tai niiden
paéstdminen aluksesta;

52) sedimenteilld aluksessa
painolastivedesta saostunutta ainesta;

53) alusliikennepalvelun tarjoajalla
alusliikennepalvelulaissa (623/2005)
tarkoitettua ~ VTS-palveluntarjoajaa, joka
yllapitda alusliikennepalvelua;

54) hyviksytylld luokituslaitoksella
aluksen  teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kaytosta annetun lain

(1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitettua
laitosta;

55) sddnnélliselli liikenteelld aluksen
liikenndintid  toistuvasti aikataulun tai
etukiiteen vahvistetun reitin mukaisesti
nimettyjen satamien vililli ja kdymisti
vihintidn  kerran  kahdessa  viikossa
sellaisessa reitin varrella sijaitsevassa
suomalaisessa satamassa, johon haetaan
jéttopakkoa koskevaa poikkeusta,

56) satamalla paikkaa tai maantieteellistd
aluetta, joka on varustettu niin, ettd se voi
padasiallisesti ottaa vastaan aluksia, mukaan
lukien kalastusalukset ja huviveneet, ei
kuitenkaan paikkaa tai aluetta, jonka
aluksille tarkoitetut rakenteet ja palvelut
seki kiiyttija- ja jitemddrdt ovat vihdiset;

57) sataman pitdjdlld sitd, joka vastaa
sataman eri toimintojen kokonaisuuden
jarjestdmisestd tai perii satamamaksun tai

Ehdotus
kumoamisesta annettua Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiiviii

2002/59/EY siihen myohemmin tehtyine
muutoksineen,
51) sisdvesialueella jarvia, jokia ja kanavia;

52)  sisdvesialuksella  sisdvesialusten
teknisista vaatimuksista, direktiivin
2009/100/EY muuttamisesta ja direktiivin
2006/87/EY kumoamisesta annetun Europan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2016/1629 3 artiklan ¢ kohdassa tarkoitettua
sisdvesialusta seka alusta, jolle on mydnnetty
mainitun direktiivin 6 artiklassa tarkoitettu
unionin sisdvesialustodistus;

53) SOLAS-yleissopimuksella ihmishengen
turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtya
kansainvélisté yleissopimusta (SopS 11/1981)
ja sithen myohemmin tehtyja muutoksia;

54) Suomen vesialueella aluevesid ja
sisdvesialuetta;

Suomen
laissa

55) talousvyohykkeelld
talousvyohykkeesté annetussa
(1058/2004) maariteltyd merialuetta;

56) TBT-asetuksella orgaanisten
tinayhdisteiden  kieltimisestd  aluksissa
annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EY) N:o 782/2003;

57) typen oksidipdcdistojen valvonta-alueella
merialueita, jotka IMO on médritellyt
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sithen verrattavan yleisen maksun sataman
kéyttdmisesté.

38
Lain soveltamisala
Tatd lakia sovelletaan alukseen, joka
purjehtii Suomen vesialueella tai
talousvyohykkeelld.  Poikkeuksista  lain

soveltamiseen sisdvesialueella ja kotimaan
liikenteessd sdddetddn jaljempéna.

Suomalaiseen  alukseen  tdtd  lakia
sovelletaan myds Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella.

Téatd lakia sovelletaan alusten
tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevien
jétteiden vastaanottoon. Sen jidlkeen kun
aluksen tavanomaisesta toiminnasta perdisin
olevat jdtteet on siirretty aluksesta maihin,

FEhdotus

kyseisiksi  valvonta-alueiksi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

58) valmisteella kahden tai useamman
aineen seoksia;

59) ympdriston pilaantumisella
vesialueiden tilaan liittyvdd vaaraa ihmisen
terveydelle, elollisten luonnonvarojen ja
vesialueiden eldmén vahingoittumista, esteitd

kalastukselle tai muulle oikeutetulle
vesialueiden kaytolle, veden
kayttoominaisuuksien huonontumista,

viihtyisyyden vdhentymistd tai muuta naihin
rinnastettavaa haittaa, taikka ilman laatuun tai
ilmastoon liittyvdd alusten tavanomaisesta
kéytostéd johtuvaa haittaa, kuten moottoreiden
pakokaasun typen ja rikin aiheuttamaa haittaa
taikka otsonikerrosta heikentdvien aineiden
aiheuttamaa haittaa;

60) oljylld  kivenniisoljyd  kaikissa
muodoissaan, mukaan luettuina raakadljy,
polttodljy, oljyliete, Oljyjate ja jalostetut
tuotteet;

61) dljypitoisella seoksella seosta, joka
siséltda oljya; sekd

62) oljysdilioaluksella alusta, jonka lastitilat
on rakennettu tai muunnettu pédasiassa 6ljyn
kuljettamiseen irtolastina, mukaan luettuina

yhdistelmaalukset seka
kemikaalisdilidalukset  silloin, kun ne
kuljettavat 6ljya irtolastina.
38
Lain soveltamisala
Tatd lakia sovelletaan alukseen, joka
purjehtii Suomen vesialueella tai
talousvyohykkeelld.  Poikkeuksista  lain

soveltamiseen sisdvesialueella ja kotimaan
liikenteessd sdddetddn jaljempéna.

Suomalaiseen  alukseen  tdtd  lakia
sovelletaan myds Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella.

Téatad lakia sovelletaan alusten
tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevien
jétteiden vastaanottoon satamassa, siten kuin
9 ja 10 luvussa sdddetddn. Sen jilkeen kun
aluksen tavanomaisesta toiminnasta perdisin
olevat jitteet on siirretty aluksesta maihin,
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ndihin  jétteisiin  sovelletaan
(646/2011).

Tatd lakia ei sovelleta MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen 2 artiklan 3 kappaleen b
kohdan ii  alakohdassa tarkoitettuun
vahingollisen aineen paddstoon, joka suoraan
atheutuu  merenpohjan  kivenndisvarojen
tutkimisesta, hyvéksikdytostd ja néihin
liittyvéstd rannikon ulkopuolella tapahtuvasta
kasittelysta.

(uusi 5 mom.)

jatelakia

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypéiastojen
ehkiiseminen

1§
Oljyn pddstokielto ja pédstorajoitukset

Oljyn tai dljypitoisen seoksen pidstiminen

aluksesta veteen on kielletty Suomen
vesialueella ja  talousvyohykkeelld ja
suomalaisesta aluksesta my0s Suomen

aluevesien ja talousvydhykkeen ulkopuolella
siten kuin MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
I liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvélisissa
velvoitteissa maaratddn tai Euroopan yhteison
sdddoksissa sdddetddn.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetdan,
Oljypitoista seosta ei saa piéstdd veteen
aluksen konehuoneesta pilssiveden
suodatuslaitteiston kautta sisdvesialueella tai
Suomen aluevesilld alueella, joka ulottuu

Ehdotus
ndihin  jatteisiin  sovelletaan  jételakia
(646/2011).
Tatd lakia ei sovelleta MARPOL-

yleissopimuksen 2 artiklan 3 kappaleen b
kohdan ii  alakohdassa tarkoitettuun
vahingollisen aineen paddstoon, joka suoraan
atheutuu  merenpohjan  kivenndisvarojen
tutkimisesta, hyvéksikdytostd ja néihin
liittyvéstd rannikon ulkopuolella tapahtuvasta
kasittelysta.

Tdamdn lain 9 ja 10 lukujen sddnnéksid ei
sovelleta:

1) Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
aluksiin eikd satamiin;

2) sisdvesilld sijaitseviin huvivenesatamiin,
joissa on alle 50 venepaikkaa tai joiden

yhteydessd  on  alle 50  huviveneen
talvitelakointipaikkaa; eikd
3)  yksinomaan  kotimaanliikenteessd

toimivia kantavuudeltaan alle 1350 tonnin
matkustaja-aluksia  palveleviin  satamiin,
Jjoihin kyseiset alukset eivdt toimita jdtteitd.

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypéiastojen
ehkiiseminen

1§
Oljyn piistdkielto ja pécistorajoitukset

Oljyn tai dljypitoisen seoksen pidstiminen

aluksesta veteen on kielletty Suomen
vesialueella ja  talousvydhykkeelld ja
suomalaisesta aluksesta my0s Suomen

aluevesien ja talousvydhykkeen ulkopuolella
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen 1
liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissé
velvoitteissa maaratdan tai Euroopan yhteison
sdddoksissa sdadetddn.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Oljypitoista seosta ei saa pédstdd veteen
aluksen konehuoneesta pilssiveden
suodatuslaitteiston kautta sisdvesialueella tai
Suomen aluevesilld alueella, joka ulottuu
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neljén meripeninkulman
lahimmasta maasta.
(uusi 3 mom.)

etiisyydelle

Oljypaistoon ei saa lisiti vettd, kemikaaleja

tai muita aineita padstdrajoitusten
kiertdmiseksi.
38
Aluksen koneistotilojen rakenne- ja
laitevaatimukset
Aluksen, jonka  bruttovetoisuus on

véhintddn 400, Oljypéadstdjen ehkdisemisen
varmistamiseen tarvittavien konehuoneen
laitteiden, rakenteiden ja jérjestelyjen tulee
olla. MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I
liitteen vaatimusten mukaiset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi kirjallisesta hakemuksesta
myontdd poikkeuksia tdssd momentissa
sdddetyistd vaatimuksista edellyttden, ettd
laite, jarjestely tai rakenne tayttdd MARPOL
73/78 -yleissopimuksen I liitteen vaatimukset.

Suomalaisessa aluksessa, jonka pituus on
véhintddn 24 metrid ja bruttovetoisuus alle
400, tulee olla joko pilssiveden kerddmiseen
tarkoitettu  sdilic  tai  Liikenne- ja
viestintiaviraston hyvaksyméan mallin
mukaiset laitteet, jotka varmistavat, ettd
poistoveden Oljypitoisuus ilman laimennusta
on enintddn 15 miljoonasosaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi paittia
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen
mukaisin  edellytyksin  muun laitteen,
rakenteen tai jarjestelyn samanarvoisuudesta
1 ja 2 momentissa vaaditun laitteen kanssa, jos

FEhdotus

neljén meripeninkulman
lahimmaéstad maasta.

Edelld 1 ja 2 momentissa sdddetty
pddstokielto ja pddstorajoitus koskevat myés
oljyyn tai oljypitoiseen seokseen
ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja
muiden  niiden  kaltaisesti  aluksella
kéytettivien haitallisten aineiden veteen
pddstimistd ~ Suomen  vesialueella  ja
talousvyohykkeelld.  Ulkomaisten  alusten
osalta pddstokielto ja pddstorajoitus eivdt
kuitenkaan koske oljyyn tai oljypitoiseen
seokseen  ominaisuuksiltaan  rinnastuvan
hiilivedyn tai muun sen kaltaisesti aluksella
kéytettdvin haitallisen aineen pddstamistd
Suomen talousvyohykkeelld.

Oljypadstoon ei saa lisdta vettd, kemikaaleja

etiisyydelle

tai muita aineita padstdrajoitusten
kiertdmiseksi.
38
Aluksen koneistotilojen rakenne- ja
laitevaatimukset
Aluksen, jonka  bruttovetoisuus on

véhintddn 400, Oljypéadstdjen ehkdisemisen
varmistamiseen tarvittavien konehuoneen
laitteiden, rakenteiden ja jérjestelyjen tulee
olla. MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
vaatimusten ~ mukaiset.  Liikenne-  ja
viestintédvirasto voi kirjallisesta hakemuksesta
myontdd poikkeuksia tdssdé momentissa
sdddetyistd vaatimuksista edellyttden, ettd
laite, jarjestely tai rakenne tayttdda MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen vaatimukset.

Suomalaisessa aluksessa, jonka pituus on
véhintddn 24 metrid ja bruttovetoisuus alle
400, tulee olla joko pilssiveden kerddmiseen
tarkoitettu  sdilic  tai  Liikenne- ja
viestintiaviraston hyvaksyméan mallin
mukaiset laitteet, jotka varmistavat, ettd
poistoveden Oljypitoisuus ilman laimennusta
on enintddn 15 miljoonasosaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi paittia
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
mukaisin  edellytyksin muun laitteen,
rakenteen tai jarjestelyn samanarvoisuudesta
1 ja 2 momentissa vaaditun laitteen kanssa, jos
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se on yhtd tehokas kuin 1 ja 2 momentissa
vaadittu laite, rakenne tai jérjestely.

Oljyn kuljettaminen suomalaisen aluksen
yhteentdrméyslaipion keulanpuoleisissa
sdilioissd on kielletty.

48§

Oljysdilidaluksen lastitilojen rakenne- ja
laitevaatimukset

Oljysiilidaluksen rakenteen ja laitteiden
tulee tiyttdd ne vaatimukset, jotka asetetaan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteessd
ja yksirunkoisiin oljysdilidaluksiin
sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa
rakennetta koskevien rakennevaatimusten
nopeutetusta kdyttoonotosta ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 2978/94 kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 417/2002 siihen
my6hemmin tehtyine muutoksineen.

Liikenne- ja viestintidvirasto voi méadrita
samanarvoisuuksista ja myontdd kirjallisesta
hakemuksesta poikkeuksia 1 momentissa
tarkoitetuista ~ vaatimuksista siten  kuin
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteessd
maarataan.

58§
Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus
on vahintddn 150, ja muulla aluksella, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 400, on oltava
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen
mukainen valmiussuunnitelma 6ljyvahingon
varalle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvdaksyy 1 momentissa
tarkoitetun valmiussuunnitelman suomalaisen
aluksen osalta.

6§
Oljypdiivikirja

FEhdotus

se on yhtd tehokas kuin 1 ja 2 momentissa
vaadittu laite, rakenne tai jérjestely.

Oljyn kuljettaminen suomalaisen aluksen
yhteentdrméyslaipion keulanpuoleisissa
sdilioisséd on kielletty.

48§

Oljysdilidaluksen lastitilojen rakenne- ja
laitevaatimukset

Oljysiilidaluksen rakenteen ja laitteiden
tulee tiyttdd ne vaatimukset, jotka asetetaan
MARPOL-yleissopimuksen [ liitteessd ja
yksirunkoisiin oljysdilidaluksiin
sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa
rakennetta koskevien rakennevaatimusten
nopeutetusta kéyttoonotosta ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 2978/94 kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 417/2002 siihen
my6hemmin tehtyine muutoksineen.

Liikenne- ja viestintidvirasto voi méadrita
samanarvoisuuksista ja myontdd kirjallisesta
hakemuksesta poikkeuksia 1 momentissa

tarkoitetuista  vaatimuksista siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen 1  liitteessd
maadrataan.

5§

Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle

Oljysdilidaluksella, jonka bruttovetoisuus
on vahintddn 150, ja muulla aluksella, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 400, on oltava
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
mukainen valmiussuunnitelma 6ljyvahingon
varalle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvdaksyy 1 momentissa
tarkoitetun valmiussuunnitelman suomalaisen
aluksen osalta.

6§
Oljypiiivikirja
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Oljysiilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus
on vihintdédn 150, aluksen paéllikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pédllystoon
kuuluvan on pidettava 6ljypéivakirjaa.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Oljysdilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus on
véhintddn 150, ja muussa aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 400, aluksen
pdillikon tai hénen valvontansa alaisena
muun padllystoéon kuuluvan on pidettava
koneistotiloja koskevaa 6ljypédivékirjaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa
Oljypéivéikirjan kaavan MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen 1 liitteen mukaisesti.
Liikenne- ja viestintivirasto laatii MARPOL
73/78 -yleissopimuksen I liitteen mukaisesti
Oljypdivéakirjan mallin  Oljysdilidaluksille,
joiden bruttovetoisuus on alle 150.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja aluksen
ollessa ulkomaan satamassa asianomaisella
ulkomaan viranomaisella on oikeus tarkastaa
Oljypdivékirja ja saada siitd pyynnostd aluksen
paallikon oikeaksi todistama ote.
Toimenpiteet, joihin virasto timén momentin
nojalla ryhtyy, on suoritettava niin nopeasti
kuin mahdollista aiheuttamatta alukselle
tarpeetonta viivytysté.

Oljypéivékirja on pidettdvé paikassa, jossa
se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja
sitd on sdilytettdvd kolme vuotta viimeisen
merkinnin tekemisesta.

78
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi
lilkkenteessd ja jonka bruttovetoisuus on
véhintddn 150, ja muun aluksen, joka on
kansainvélisessd  liikenteessd ja  jonka
bruttovetoisuus on vidhintddn 400, tulee
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I
liitteen rakenne- ja laitemédrdykset. Tastd
osoituksena alukselle myonnetain
kansainvélinen todistuskirja oljyn
aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemisesti
(IOPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta

FEhdotus

Oljysiilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus
on vihintddn 150, aluksen paéllikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pédllystoon
kuuluvan on pidettava 6ljypéivakirjaa.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Oljysdilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus on
véhintddn 150, ja muussa aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 400, aluksen
pdillikon tai hénen valvontansa alaisena
muun padllystoon kuuluvan on pidettava
koneistotiloja koskevaa 6ljypédivékirjaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa
Oljypéivékirjan kaavan MARPOL-
yleissopimuksen 1 liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintévirasto laatii MARPOL-
yleissopimuksen 1 liitteen  mukaisesti
Oljypdivéakirjan mallin  Oljysdilidaluksille,
joiden bruttovetoisuus on alle 150.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja aluksen
ollessa ulkomaan satamassa asianomaisella
ulkomaan viranomaisella on oikeus tarkastaa
Oljypdivékirja ja saada siitd pyynnostd aluksen
paallikon oikeaksi todistama ote.
Toimenpiteet, joihin virasto timén momentin
nojalla ryhtyy, on suoritettava niin nopeasti
kuin mahdollista aiheuttamatta alukselle
tarpeetonta viivytysté.

Oljypéivékirja on pidettdvé paikassa, jossa
se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja
sitd on sdilytettdivd kolme vuotta viimeisen
merkinnin tekemisesta.

78
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi
lilkkenteessd ja jonka bruttovetoisuus on
véhintddn 150, ja muun aluksen, joka on
kansainvélisessd  liikenteessd ja  jonka
bruttovetoisuus on vidhintddn 400, tulee
tayttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen

rakenne-  ja  laiteméadrdykset. Tésta
osoituksena alukselle myoOnnetain
kansainvélinen todistuskirja oljyn

aiheuttaman pilaantumisen ehkéiisemisesti
(IOPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
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suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen
kaavan mukaisena edellyttiden, ettd alus
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I
liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintévirasto voi antaa ulkomaisen aluksen
IOPP-todistuskirjan  aluksen lippuvaltion
pyynnosta. Todistuskirja annetaan
médrdajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi
kerrallaan.

98§
Porauslautat ja muut alustat

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 1
liitteessa tarkoitettuihin kiinteisiin ja kelluviin
porauslauttoihin, jotka toimivat merenpohjan
kivenndisvarojen tutkimuksessa,
hyodyntdmisessd ja  néihin  liittyvéssd
rannikon ulkopuolella tapahtuvassa
kasittelyssd, sekd  muihin  alustoihin
sovelletaan:

I) 1 luvun 6 §:n 2 momentin sddnndsti
haitallisten aineiden sekoittamisesta;

2) timin luvun 14 §mn  sdidnndksid
Oljypéédstoistd ja niiden ehkdisemisestd; ja

3) tdmin luvun 6 §:n 2-4 momentin
sdannoksia koneistotiloja koskevasta
Oljypdivékirjasta.

10 §
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 1 liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
yhteison sdddosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sadannoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella o6ljypitoisen
seoksen Kkésittelyyn, ominaisuuksiin ja
alkuperddn sekd aluksen, porauslautan tai
muun alustan kayttoon liittyvistd
padstorajoituksista.

FEhdotus

suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan
MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen kaavan
mukaisena edellyttden, ettd alus tdyttda
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa ulkomaisen aluksen IOPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynndsté. Todistuskirja
annetaan maédrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

9§
Porauslautat ja muut alukset

MARPOL-yleissopimuksen 1 liitteessa
tarkoitettuihin  kiinteisiin ~ ja  kelluviin
porauslauttoihin, jotka toimivat merenpohjan
kivennéisvarojen tutkimuksessa,
hyodyntdmisessd  ja  néihin  liittyvéssd
rannikon ulkopuolella tapahtuvassa
kasittelyssd, sekd  muihin  alustoihin
sovelletaan:

I) 1 luvun 6 §:n 2 momentin sddnndsti
haitallisten aineiden sekoittamisesta;

2) timin luvun 14 §mn  sdidnndksid
Oljypédstoistd ja niiden ehkdisemisestd; ja

3) tdmin luvun 6 §:n 2-4 momentin
sdannoksia koneistotiloja koskevasta
Oljypdivékirjasta.

10 §
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
yhteison sdddosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sadannoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella o6ljypitoisen
seoksen Kkésittelyyn, ominaisuuksiin ja
alkuperddn sekd aluksen, porauslautan tai
muun alustan kayttoon liittyvistd
padstorajoituksista.
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Liikenne- viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen I liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan yhteison séddddsten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
maarayksia Suomen aluevesilla  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 3 ja 4 §:ssd aluksille, porauslautoille ja
muille alustoille sdddettyjd vaatimuksia
koskevista poikkeuksista ja
samanarvoisuuksista  sekd  poistoveden
Oljypitoisuuden kisittelylaitteita ja
nesteidensiirtoa koskevista malleista;

2) 5 §:ssé tarkoitetun valmiussuunnitelman
sisdllostd ja rakenteesta;

3) 6 §:ssd tarkoitetun Oljypdivékirjan
kaavasta; ja

4) 7 §:ssd tarkoitetun IOPP-todistuskirjan
kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddannokset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset ~ mdadrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  my0s  sisdvesialueella  ja
kotimaanliikenteessa purjehtivia aluksia.

2 aluku

Oljylastin siirto aluksesta toiseen

(uusi 1 §)

FEhdotus

Liikenne- viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen I  liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan yhteison séddddsten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
maarayksia Suomen aluevesilla  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

1) 3 ja 4 §:ssd aluksille, porauslautoille ja
muille alustoille sdddettyjd vaatimuksia
koskevista poikkeuksista ja
samanarvoisuuksista  sekd  poistoveden
Oljypitoisuuden kisittelylaitteita ja
nesteidensiirtoa koskevista malleista;

2) 5 §:ssé tarkoitetun valmiussuunnitelman
sisdllostd ja rakenteesta;

3) 6 §:ssd tarkoitetun Oljypdivékirjan
kaavasta; ja

4) 7 §:ssd tarkoitetun IOPP-todistuskirjan
kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddannokset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset ~ mdadrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  my0s  sisdvesialueella  ja
kotimaanliikenteessa purjehtivia aluksia.

2 aluku

Haitallisten ja vaarallisten lastien
siirtiminen sekd polttoaineen toimittaminen
aluksesta toiseen

1 §
Soveltamisala

Tdmdin luvun sédnnoksid sovelletaan lastina
kuljetettavien haitallisten aineiden,
MARPOL-yleissopimuksen V  liitteen [
lisdyksessd mddriteltyjen meriympdristolle
haitallisten kiinteiden irtolastien ja SOLAS-
yleissopimuksen liitteen VII luvun A 1 osan 7

sdannossd mddriteltyjen vaarallisten
kiinteiden  irtolastien  siirtoihin  sekd
polttoaineiden  toimittamiseen  alukselta
toiseen.

Polttoaineilla tissd luvussa tarkoitetaan:

1) meriliikenteessd kdytettivid
polttoaineita;
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1§

STS-siirtojen suorittamiselle osoitetut alueet

Oljysiilidalusten vilisid oljylastin siirtoja
(STS-siirto) saa suorittaa vain satama-alueilla
sekd erikseen nimetyilld alueilla Suomen
vesialueella ja talousvyohykkeella.

Liikenne- ja viestintdvirasto nime&a
meriympériston  suojelun  ylldpitdmiseksi,
neuvoteltuaan Rajavartiolaitoksen, Suomen
ymparistokeskuksen, Tullin, Vayldviraston ja
alusliikennepalvelun tarjoajan kanssa, 1
momentissa tarkoitetut alueet ja pitdd niistd
luetteloa. Ennen alueiden nimedmistd tulee
kuulla asianomaisia sidosryhmia.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisista
syistd ja kuultuaan 2 momentissa tarkoitettuja
viranomaisia myontdd  poikkeuksia 1
momentissa sdddetysta.

Liikenne-  ja viestintivirasto voi
meriympariston suojeluun liittyvista
erityisistd ~ syistd  kieltdd  suunnitellun
yksittdisen STS-siirron.

FEhdotus

2)  kaasua  tai  muuta  matalan
leimahduspisteen  polttoainetta  kéyttavid
aluksia koskevassa kansainvilisessd
turvallisuussddannostossd tarkoitettuja
polttoaineena kdytettivid kaasuja ja muita
matalan leimahduspisteen polttoaineita; ja

3) biopolttoaineita.

Tdmdin luvun sddnnoksid ei sovelleta edelld
1 momentissa tarkoitettuihin siirtoihin tai
toimituksiin, jotka ovat tarpeen aluksen
turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi merelld, tai kun
niita suoritetaan tiettyjen
pilaantumistapahtumien torjumiseksi
tarkoituksena  ympdriston  pilaantumisen
aiheuttaman vahingon vihentiminen.

Tamdn luvun sddnndksid ei  sovelleta
Puolustusvoimien eikd Rajavartiolaitoksen
aluksiin.

28§

Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen
toimittamiselle osoitetut alueet

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuja lastinsiirtoja ja
polttoaineen toimituksia saa suorittaa vain
satama-alueilla sekd erikseen nimetyilld

alueilla Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeella.

Liikenne- ja viestintdvirasto nime&a
meriympériston  suojelun  yllépitdmiseksi,
neuvoteltuaan Puolustusvoimien,
Rajavartiolaitoksen, Suomen
ymparistokeskuksen, Metsdhallituksen,

Tullin, Vaylaviraston, alueen pelastustoimen
pelastusviranomaisen ja alusliikennepalvelun
tarjoajan kanssa, 1 momentissa tarkoitetut
alueet sekd pitdd ja julkaisee niistd luetteloa.
Ennen alueiden nimedmistd on kuultava
asianomaisia sidosryhmia.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisisté
syistd ja kuultuaan 2 momentissa tarkoitettuja
viranomaisia myontdd  poikkeuksia 1
momentissa sdddetysta.

(ks. ehdotuksen kohta 4 § 7 mom.)
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Tamén luvun sddnndksid ei sovelleta STS-
siirtoihin, jotka ovat tarpeen aluksen
turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi merelld, tai kun
niitd suoritetaan tiettyjen
pilaantumistapahtumien torjumiseksi
tarkoituksena  ympériston  pilaantumisen
aiheuttaman vahingon véhentdminen.

2§

STS-siirtosuunnitelma

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus

on vihintddn 150 ja jota kdytetddn STS-
siirtoon merelld, on oltava 0ljylastin
siirtosuunnitelma  (STS-siirtosuunnitelma),
joka  tdyttdd =~ MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen I  liitteen  mukaiset
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty

luokituslaitos hyvaksyy STS-
siirtosuunnitelman  suomalaisen  aluksen
osalta.
(uusi 3 mom.)

38

Ennakkoilmoitusvelvollisuus STS-siirrosta

Aluksen liikenteenharjoittajan, omistajan,
asiamiehen tai pdallikon on ilmoitettava:

1) Tullille suunnitelmastaan suorittaa
Suomen vesialueella STS-siirto kayttdmélla
alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua
sdhkoistd merenkulun
tiedonhallintajérjestelmas;

2) Alusliikennepalvelun tarjoajalle
suunnitelmastaan suorittaa STS-siirto Suomen
talousvyohykkeelld edelld 1 kohdassa
tarkoitetulla tavalla.

FEhdotus

(ks ehdotuksen kohta 1 § 3 mom.)

3§

STS-siirtosuunnitelma ja
menettelytapaohjeet

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus
on vihintddn 150 ja jota Kkaytetddn
oljysdilidalusten viliseen oljylastin siirtoon
(STS-siirto) merelld, on oltava 0ljylastin
siirtosuunnitelma  (STS-siirtosuunnitelma),
joka téyttdd MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaiset vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty

luokituslaitos hyvaksyy STS-
siirtosuunnitelman  suomalaisen  aluksen
osalta.

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuun siirtoon tai
toimitukseen, ei kuitenkaan STS-siirtoon,
osallistuvan aluksen on kuvattava kyseisen
siirron tai toimituksen menettelytapaohjeet.

48§

Ennakkoilmoitusvelvollisuus siirrosta ja
toimituksesta aluksesta toiseen

Aluksen liikenteenharjoittajan, omistajan,
asiamiehen tai pdallikon on ilmoitettava:

1) Tullille suunnitelmastaan suorittaa edelld
1 $:ssd tarkoitettu siirto tai toimitus Suomen
vesialueella kayttamalla
alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua

sahkoisté merenkulun
tiedonhallintajérjestelmaa;
2) alusliikennepalvelun tarjoajalle

suunnitelmastaan suorittaa tdmdn luvun 1
$:ssd tarkoitettu siirto tai toimitus Suomen
talousvyohykkeellad edelld 1 kohdassa
tarkoitetulla tavalla tai muuta sdhkoistd
tiedonvdlitystapaa kdyttden.
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Edelld 1 momentissa tarkoitettu ilmoitus on
tehtévd hyvissé ajoin ja vihintddn 48 tuntia
ennen suunniteltua STS-siirtoa. llmoitukseen
on sisdllytettivi  MARPOL  73/78 -
yleissopimuksen I liitteen mukaiset tiedot.
(uusi 3 mom.)

Jos poikkeustapauksessa kaikkia MARPOL
73/78 -yleissopimuksen 1 liitteen mukaisia
tietoja ei ole saatavilla vdhintddn 48 tuntia
ennen suunniteltua S7S-siirtoa, oljylastia
tyhjentévén oljysdiliéaluksen on ilmoitettava
1 momentissa mainituille viranomaisille siini
tarkoitettua menettelyd noudattaen vahintdan
48 tuntia ennen suunniteltua STS-siirtoa, etti
siirto aiotaan suorittaa. MARPOL 73/78 -
vleissopimuksen 1 liitteen mukaiset tiedot on
toimitettava edelld mainituille viranomaisille
niin pian kuin mahdollista.

Tullin ja alusliitkennepalvelun tarjoajan
tulee vilittdd tieto STS-siirtoa koskevasta
ilmoituksesta Liikenne- ja viestintdvirastolle
ja muille 1 §n 2 momentissa mainituille
viranomaisille.

Suomen vesialueella tapahtuvan ST7S-
siirron osalta ilmoitukseen sovelletaan lisdksi,
mitd alusliikennepalvelulain 22 a §:ssd
sdddetddn, ja talousvyohykkeelld tapahtuvan
STS-siirron osalta, mita
alusliikennepalvelulaissa
alusliikennepalvelun tarjoajasta sdddetdin.
(uusi 6 mom.)

43§

FEhdotus

Edelld 1 momentissa tarkoitettu ilmoitus on
tehtédvd hyvissd ajoin ja vihintddn 48 tuntia
ennen suunniteltua siirfoa tai toimitusta.

Edelld 1 §:ssd tarkoitettujen lastien ja

jdtteiden  siirtojen  sekd  polttoaineen
toimitusten osalta ilmoitukseen on
sisdllytettdvd  valtioneuvoston — asetuksella

tarkemmin sdddettdvidit tiedot.

Jos poikkeustapauksessa kaikkia edelld 3
momentissa tarkoitettuja tietoja ei ole
saatavilla vdhintddn 48 tuntia ennen
suunniteltua siirtoa tai toimitusta, tyhjentavin
aluksen on ilmoitettava 1 momentissa
mainituille viranomaisille siind tarkoitettua
menettelyd noudattaen vihintddn 48 tuntia
ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta, ettia
se ailotaan suorittaa. Edelld 3 momentissa
tarkoitetut tiedot on toimitettava edelld
mainituille viranomaisille niin pian kuin
mahdollista. Jos siirtoa tai toimitusta koskevat
tiedot muuttuvat ennen suunnitellun siirron
tai toimituksen toteuttamista, on tdstd
vilittomdsti  ilmoitettava 1 momentissa
tarkoitetulla tavalla ja liitettdvd ilmoitukseen
pdivitetyt tiedot.

Tullin ja alusliikennepalvelun tarjoajan on
vilitettdva tieto I momentissa tarkoitetusta

ilmoituksesta  viipymdttd  Liikenne- ja
viestintdvirastolle ja muille 2 §n 2
momentissa  tarkoitetuille viranomaisille.

Suomen vesialueella tapahtuvan siirron ja
toimituksen osalta ilmoitukseen sovelletaan
lisdksi, mitd alusliikennepalvelulain 22 a §:ssd
sdddetddn, ja talousvyohykkeelld tapahtuvan
STS-siirron osalta, mita
alusliikennepalvelulaissa
alusliikennepalvelun tarjoajasta sdddetdin.

Liikenne-  ja viestintdvirasto voi
meriympariston suojeluun tai
alusliikenneturvallisuuteen liittyvistd
erityisistd  syistd  kieltdd  suunnitellun

vksittdisen 1 §:ssd tarkoitetun siirron tai
toimituksen.

58§
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STS-siirrosta kokonaisvalvontavastuussa
olevaa henkilod koskevat
plitevyysvaatimukset

Edelld 2 §:sséd tarkoitetulla aluksella tulee
olla STS-siirrosta kokonaisvalvontavastuussa
oleva henkild, jolla on oltava pdtevyys
kaikkien STS-siirtoihin liittyvien tehtdvien
suorittamiseen siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen I liitteessd mddrdtddn.

(uusi 2 mom.)

58§

Vastuu varautumistoimenpiteistd
aiheutuneista kustannuksista

aluksen
vastaa

Oljyi vastaanottavan
liikkenteenharjoittaja tai omistaja

Suomen  oljyntorjuntaviranomaisille  STS-
siirron yhteydessi suoritettavista
varautumistoimenpiteista aiheutuvista
kustannuksista.

6§

Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 1 liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sdddosten soveltamiseen liittyvid
tarkempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen vesialueen ja
talousvyShykkeen ulkopuolella tapahtuvista
STS-siirtojen  toteuttamiseen  liittyvistd
jarjestelyistd ja rajoituksista mukaan lukien
varautumistoimenpiteet ja niistd aiheutuvat
kustannukset.

FEhdotus

Siirrosta tai toimituksesta
kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilo

Edelld 1 §:ssd tarkoitetussa siirrossa tai
toimituksessa kdytetylld aluksella on oltava
siirrosta tai toimituksesta
kokonaisvalvontavastuussa oleva henkild.

STS-siirtojen osalta
kokonaisvalvontavastuussa olevalla
henkil6lld on oltava pdtevyys kaikkien STS-
siirtoihin liittyvien tehtdvien suorittamiseen
siten  kuin  MARPOL-yleissopimuksen 1
liitteessd mddrdtddn.

68§

Vastuu varautumistoimenpiteistd
aiheutuneista kustannuksista

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuja siirtoja ja
toimituksia vastaanottavan aluksen
liikkenteenharjoittaja tai omistaja vastaa
Rajavartiolaitokselle ja alueen
pelastustoimen pelastusviranomaiselle
siirron tai toimituksen yhteydessi
suoritettavista varautumistoimenpiteista
aiheutuvista kustannuksista.

78
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
timin luvun, MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen, Helsingin sopimuksen ja Suomen
muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd
Euroopan unionin séddosten soveltamiseen
liittyvid tarkempia sddannoksia

1) Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella tapahtuvista /
S$:ssd tarkoitettujen siirtojen ja toimitusten
toteuttamiseen liittyvistd jdrjestelyistd ja
rajoituksista, mukaan lukien
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Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen tai Euroopan yhteisén
sdddosten soveltamiseen liittyvid teknisié
maarayksia:

1) Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella tapahtuvien
STS-siirtojen kiytdnnon jarjestimisestd; ja

2) STS-siirtosuunnitelman siséallosta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnndkset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset =~ madrdykset voidaan  ulottaa

koskemaan  myds  sisdvesialueilla  ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

3 luku
Oljypaistomaksu
1§
Oljypddstomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 2 luvun 1 §:ssé tarkoitetun oljyn tai

Oljypitoisen seoksen padstokiellon
rikkomisesta  aluevesilld  tai  Suomen
talousvyohykkeelld madrataan

seuraamusmaksu  (6ljypadstomaksu), jollei
pddstéd ole pidettdvd maiérdltidn  ja
vaikutuksiltaan  vdhdisend. Kauttakulussa
olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen
talousvyohykkeelld tehdystd péédstokiellon
rikkomisesta madritddn  Oljypéadstomaksu
kuitenkin vain, jos paéstdstd aiheutuu Suomen
rantaviivalle tai sithen liittyville eduille taikka
Suomen aluemeren tai talousvyohykkeen
luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen
vaaraa.

FEhdotus

varautumistoimenpiteet ja niistd aiheutuvat
kustannukset; ja

2) edelld 4 §:n 3 momentissa tarkoitetun
ilmoitukseen sisdllytettdvistd tiedoista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
timdn luvun, MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen, Helsingin sopimuksen tai Euroopan
yhteison sdddosten soveltamiseen liittyvid
teknisid maédrayksia:

1) 2 §:ssd tarkoitetuista alueista Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld;

2) Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen vesialueen ja
talousvyShykkeen ulkopuolella tapahtuvien
siirtojen  ja toimitusten kaytannon
jarjestdmisestd; ja

3) 3 Sessd tarkoitetun
siirtosuunnitelman sisallosta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnndkset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset ~ mdadrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  myds  sisdvesialueilla  ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

STS-

3 luku
Oljypaistomaksu
1§
Oljypddstomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 2 luvun 1 §:ssé tarkoitetun oljyn tai

Oljypitoisen seoksen tai nithin
ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja
muiden  niiden  kaltaisesti  aluksella
kdytettdivien haitallisten aineiden
paéstokiellon rikkomisesta Suomen

vesialueella tai talousvyohykkeelld maarataan
seuraamusmaksu (0ljypdastomaksu), jollei

padstdd ole pidettdvd maardltddn  ja
vaikutuksiltaan vdhdisend. Kauttakulussa
olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen

talousvyohykkeelld tehdystd paéstokiellon
rikkomisesta ~madrdtddn  Oljypadstomaksu
kuitenkin vain, jos paéstostd aiheutuu Suomen
rantaviivalle tai sithen liittyville eduille taikka
Suomen aluemeren tai talousvyohykkeen
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Oljypédstomaksu méaritiin luonnolliselle
henkilolle  tai  oikeushenkil6lle, joka
rikkomuksen tapahtumahetkelld on aluksen
omistaja tai laivanisdntd (maksuvelvollinen).
Oljypadstomaksua ei voida mairatd aluksen
omistajalle, jos timéd osoittaa laivanisénnén,
joka on kéyttéinyt alusta omistajan asemesta.

Laivanisdnnistoyhtiossa laivanisdnnat
vastaavat Oljypaastomaksusta
yhteisvastuullisesti.
Tamén Iuvun sddnnoksid ei  sovelleta
poliisin, Tullin, puolustusvoimien eikd
rajavartiolaitoksen aluksiin.
8§
Virka-apu éljypddstomaksua koskevassa
asiassa
(uusi 1 mom.)
Viranomaisen on annettava
rajavartiolaitokselle 0ljypaastomaksua

koskevan tehtdvdn suorittamiseksi sellaista
tarpeellista virka-apua, jonka antamiseen se
on toimivaltainen.

4 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten
nestemaiisten aineiden pééstojen
ehkaiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen Il
liitteen 6 sddnnon mukaisesti luokkiin X, Y tai
Z kuuluvien haitallisten nesteméisten aineiden
kuljettamiseen sovelletaan mainitun liitteen
médrdyksia.

FEhdotus

luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen
vaaraa.

Oljypédéstomaksu mééritdéin luonnolliselle
henkilolle  tai  oikeushenkil6lle, joka
rikkomuksen tapahtumahetkelld on aluksen
omistaja tai laivanisdntd (maksuvelvollinen).
Oljypadstomaksua ei voida mairatd aluksen
omistajalle, jos timéd osoittaa laivanisénnén,
joka on kéyttényt alusta omistajan asemesta.

Laivanisdnnistoyhtiossa laivanisdnnét
vastaavat Oljypaastomaksusta
yhteisvastuullisesti.

Tamén Iuvun sddnnoksid ei  sovelleta
poliisin, Tullin, Puolustusvoimien eikd
Rajavartiolaitoksen aluksiin.

8§

Ilmoittaminen ja virka-apu
oljypddstomaksua koskevassa asiassa

Rajavartiolaitos  ilmoittaa  vdlittomdsti
Suomen ympdristékeskukselle tutkittavaksi
otetusta oljypddstostd.

Viranomaisen annettava
Rajavartiolaitokselle 0ljypaastomaksua
koskevan tehtdvin suorittamiseksi sellaista
tarpeellista virka-apua, jonka antamiseen se
on toimivaltainen.

on

4 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten
nestemaiisten aineiden péifstojen
ehkaiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6
sddnnén mukaisesti luokkiin X, Y tai Z
kuuluvien haitallisten nestemiisten aineiden
kuljettamiseen sovelletaan mainitun liitteen
méardyksia.
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Kemikaalisdiliéaluksen rakenne- ja
laitevaatimukset

Edelld 1 §:ssé tarkoitettuihin Iuokkiin X, Y
tai Z kuuluvia haitallisia nestemadisid aineita
kuljettavan  kemikaalisdilidaluksen  tulee
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 11
liitteessd  kemikaalisdilidalukselle asetetut
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvaksyy suomalaisen
kemikaalisdilidaluksen pumppaus- ja
putkistojérjestelyjen aluskohtaiset
suorituskykytestit siten kuin MARPOL 73/78
-yleissopimuksen II liitteessd madrataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi mydntda
vapautuksia ja kirjallisesta hakemuksesta
poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista
vaatimuksista seka maarati
samanarvoisuuksista siten kuin MARPOL

73/78  -yleissopimuksen Il  liitteessd
maarataan.
58
Valmiussuunnitelma meriympdristévahingon
varalle
Kemikaalisailidaluksella, jonka

bruttovetoisuus on vahintddn 150, on oltava
valmiussuunnitelma haitallisen nesteméiisen
aineen aiheuttaman meriympéristovahingon
varalle siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen II liitteessd maarataan.

6§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pédllystoon
kuuluvan on pidettava
menettelytapaohjekirjaa aluksen tyhjennysta
ja pesua varten siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen II liitteessd maarataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvaksyy kirjallisesta

FEhdotus

Kemikaalisdiliéaluksen rakenne- ja
laitevaatimukset

Edelld 1 §:ssé tarkoitettuihin Iuokkiin X, Y
tai Z kuuluvia haitallisia nestemdisid aineita
kuljettavan  kemikaalisdilidaluksen  tulee
tayttad MARPOL-yleissopimuksen I
liitteessd  kemikaalisdilidalukselle asetetut
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty

luokituslaitos hyvaksyy suomalaisen
kemikaalisdilidaluksen pumppaus- ja
putkistojérjestelyjen aluskohtaiset

suorituskykytestit siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen II liitteessd maarataan.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi mydntda
vapautuksia ja kirjallisesta hakemuksesta
poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista
vaatimuksista seka madrati
samanarvoisuuksista siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen II liitteessd maarataan.

58§

Valmiussuunnitelma meriympdristévahingon
varalle

Kemikaalisailidaluksella, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 150, on oltava
valmiussuunnitelma haitallisen nestemdisen
aineen aiheuttaman meriympéristovahingon
varalle siten kuin MARPOL-yleissopimuksen
IT liitteessd madratadn.

6§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pédllystoon
kuuluvan on pidettava
menettelytapaohjekirjaa aluksen tyhjennysta
ja pesua varten siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen II liitteessd maarataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvaksyy kirjallisesta
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hakemuksesta suomalaisen aluksen
menettelytapaohjekirjan edellyttden, ettd se
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 11
liitteen vaatimukset.

78§
Lastipdivikirja

Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pééllystoon
kuuluvan on pidettdva lastipdivikirjaa lastia
koskevista ~ toimenpiteistda ~ ja  lastin
tyhjentdmisessd tapahtuneista vahingoista
siten kuin MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
IT liitteessd madratadn.

8§

Muut haitallisten nestemdisten aineiden
kuljetuksen todistuskirjat

Kemikaaliséilioaluksella on oltava
todistuskirja  siitd, ettd alus  tdyttdd
Kansainvilisen merenkulkujérjeston
nestemaisten vaarallisten kemikaalien

merikuljetussddnnoston (IBC-sddnndstd) tai
kemikaalien irtolastikuljetussdannoston
(BCH-saannost6) vaatimukset.
Kemikaaliséilidaluksella on oltava
todistuskirja siitd, ettd alus tdyttdd kaikki

Kansainvilisen merenkulkujérjeston
kansainvélisen kemikaalialussddnnoston 3
tyypin  alusta  koskevat  vaatimukset,

lastisdilion sijaintia lukuun ottamatta, siten
kuin MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II
liitteessd madrataan.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
1 tai 2 momentissa tarkoitetun todistuskirjan
suomalaiselle alukselle edellyttiden, ettd alus
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 11
liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa todistuskirjan
ulkomaiselle alukselle sen lippuvaltion
pyynnosta. Todistuskirja annetaan
madraajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi
kerrallaan.

FEhdotus

hakemuksesta suomalaisen aluksen
menettelytapaohjekirjan edellyttden, ettd se
tayttdd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen
vaatimukset.

78§
Lastipdivikirja

Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pééllystoon
kuuluvan on pidettdva lastipdivikirjaa lastia
koskevista  toimenpiteistd ~ ja  lastin
tyhjentdmisessd tapahtuneista vahingoista
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen II
liitteessd madratain.

8§

Muut haitallisten nestemdisten aineiden
kuljetuksen todistuskirjat

Kemikaaliséilioaluksella on oltava
todistuskirja  siitd, ettd alus  tdyttdd
Kansainvilisen merenkulkujérjeston
nestemaisten vaarallisten kemikaalien

merikuljetussddnnoston (IBC-sddnndstd) tai
kemikaalien irtolastikuljetussdannoston
(BCH-saannosto) vaatimukset.
Kemikaalisiilidaluksella on oltava
todistuskirja siitd, ettd alus tdyttdd kaikki

Kansainvilisen merenkulkujérjeston
kansainvélisen kemikaalialussddnnoston 3
tyypin  alusta  koskevat  vaatimukset,

lastisdilion sijaintia lukuun ottamatta, siten
kuin MARPOL-yleissopimuksen 1II liitteessd
madrataan.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
1 tai 2 momentissa tarkoitetun todistuskirjan
suomalaiselle alukselle edellyttden, ettd alus
tayttdd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintévirasto voi
antaa todistuskirjan ulkomaiselle alukselle sen
lippuvaltion pyynnosta. Todistuskirja
annetaan madrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.
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938
Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta

Kemikaalisdilidaluksen paillikkd vastaa
siitd, ettd haitallinen nestemdinen aine
puretaan, siilidt ja putkistot puhdistetaan,
pesuvesi  tyhjennetddn  ja  merkinnét
lastipdivékirjaan tehdddn MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin
sopimuksen maadrdysten mukaisesti.

Satamissa, joissa lastataan tai puretaan
haitallisia nestemdiisid aineita, Liikenne- ja
viestintdviraston valtuuttamien tarkastajien on
tarkastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien
lastien lastaus ja purkaminen, alusten
sdilididen ja putkistojen pesu, merkinnét
lastipdivédkirjaan ja muut ndihin verrattavat
toimenpiteet suoritetaan tdmén lain ja sen
nojalla annettujen sddnndsten ja madrdysten
sekdi MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II
liitteen ja Helsingin sopimuksen mukaisesti.
Alus vastaa tarkastuksen kustannuksista.

Aluksen  asiamichen tulee tiedottaa
Liikenne- ja viestintdvirastolle satamassa
tapahtuvasta luokkaan X tai Y kuuluvan
haitallisen nestemdisen aineen purkamisesta.
Ilmoitus tulee tehdd hyvissd ajoin ja mikali
mahdollista vdhintidn 48 tuntia ennen aiottua

purkamista.

Esipesuun ja lastitilojen tuulettamiseen
sovelletaan MARPOL 73/79 -
yleissopimuksen II liitteen mé&édrayksia.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
vapautuksia esipesusta ja madrdyksid lastin
jdanndsten  tuulettamisesta  II  liitteen
mukaisesti.

10§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison sdddosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sdannoksid Suomen aluevesilld ja

FEhdotus

938
Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta

Kemikaalisdilidaluksen paéllikkd vastaa
siitd, ettd haitallinen nestemdinen aine
puretaan, siilidt ja putkistot puhdistetaan,
pesuvesi  tyhjennetddn  ja  merkinnét
lastipdivékirjaan tehdadn MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin
sopimuksen méadrdysten mukaisesti.

Satamissa, joissa lastataan tai puretaan
haitallisia nestemdiisid aineita, Liikenne- ja
viestintdviraston valtuuttamien tarkastajien on
tarkastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien
lastien lastaus ja purkaminen, alusten
sdilididen ja putkistojen pesu, merkinnét
lastipdivédkirjaan ja muut ndihin verrattavat
toimenpiteet suoritetaan tdmén lain ja sen
nojalla annettujen sddnndsten ja méadrdysten
sekd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja

Helsingin sopimuksen mukaisesti. Alus
vastaa tarkastuksen kustannuksista.
Aluksen asiamiechen tulee tiedottaa

Liikenne- ja viestintdvirastolle satamassa
tapahtuvasta luokkaan X tai Y kuuluvan
haitallisen nesteméisen aineen purkamisesta.
Ilmoitus tulee tehdd hyvissd ajoin ja mikali
mahdollista vdhintién 48 tuntia ennen aiottua
purkamista.

Esipesuun ja lastitilojen tuulettamiseen
sovelletaan MARPOL-yleissopimuksen 11
liitteen maarayksia. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa  vapautuksia
esipesusta ja mddrdyksid lastin jddnnosten
tuulettamisesta II liitteen mukaisesti.

10§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen  II  liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison sdddosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sddannoksid Suomen aluevesilld ja
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talousvyShykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetusta haitallisten
nestemadisten aineiden luokittelusta;

2) 2 ja 9 §ssd tarkoitetuista
péaéstorajoituksista lastin purkamisen,
esipesuvaatimusten, poistoveden
pitoisuuksien, sdilion pesun valvonnan,

lastitilojen tuulettamisen ja poistoveden
tyhjennysolosuhteiden osalta; ja

3) 4 §:ssé tarkoitetuista
kemikaalisdilioaluksille asetettavista

rakenteellisista vaatimuksista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen II liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan yhteison sddddsten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
méadrayksié Suomen aluevesilld  ja
talousvyShykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 4 §:ssd tarkoitetuista poikkeuksista,
vapautuksista ja samanarvoisuuksista;

2) 5 §:ssd tarkoitetusta
valmiussuunnitelmasta;
3) 6 §:ssd tarkoitetusta

menettelytapaohjekirjasta;
4) 7 §:ssé tarkoitetusta lastipdivékirjasta; ja
5) 8 §:sséd tarkoitetuista todistuskirjoista.
Edelld 1 momentissa tarkoitetut saannokset
ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
médrdykset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja  kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

5 luku

Aluksista aiheutuvien
kiymalijitevesipiistojen ehkidiseminen

1§
Kdymadldjdteveden pddstdokielto ja
pddstorajoitus
Kaésittelemattoméan ja kasitellyn
kdymaldjateveden padstaiminen aluksesta

veteen on kielletty Suomen vesialueella ja

FEhdotus

talousvyShykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyShykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetusta haitallisten
nestemadisten aineiden luokittelusta;

2) 2 ja 9 §ssd tarkoitetuista
péaéstorajoituksista lastin purkamisen,
esipesuvaatimusten, poistoveden
pitoisuuksien, sdilion pesun valvonnan,

lastitilojen tuulettamisen ja poistoveden
tyhjennysolosuhteiden osalta; ja

3) 4 §:ssé tarkoitetuista
kemikaalisdilioaluksille asetettavista

rakenteellisista vaatimuksista.

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen II  liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan yhteison sddddsten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
médrayksié Suomen aluevesilld  ja
talousvyShykkeelléd sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 4 §:ssd tarkoitetuista poikkeuksista,
vapautuksista ja samanarvoisuuksista;

2) 5 §:ssd tarkoitetusta
valmiussuunnitelmasta;
3) 6 §:ssd tarkoitetusta

menettelytapaohjekirjasta;
4) 7 §:ssé tarkoitetusta lastipdivékirjasta; ja
5) 8 §:sséd tarkoitetuista todistuskirjoista.
Edelld 1 momentissa tarkoitetut saannokset
ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
médrdykset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja  kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

5 luku

Aluksista aiheutuvien
kiaymailijatevesipiistojen ehkiiseminen

1§
Kdymadldjdteveden pddstdokielto ja
pddstorajoitus
Kaésittelemattoméan ja kasitellyn
kdymaéldjateveden padstaiminen aluksesta

veteen on kielletty Suomen vesialueella ja
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talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta
myos Suomen aluevesien ja
talousvyShykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV
liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissé
velvoitteissa madratadn tai Euroopan yhteisén
saddoksissé saddetidn.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvilisen merenkulkujarjeston
antamien ohjeiden mukaisesti lasketun
aluskohtaisen  tyhjennysnopeuden, jolla
késittelemétontd kdymaéléjatevettd saa paastaa
veteen suomalaisesta aluksesta yli 12
meripeninkulman  etdisyydelld 1dhimmasta
maasta MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV
liitteen mukaisesti.

38

Aluksen kdymdldjdtevesijdrjestelmdd
koskevat vaatimukset

Aluksen, jonka  bruttovetoisuus on
véhintddn 400 tai joka saa kuljettaa yli 15
henkil64, ja jokaisen matkustaja-aluksen tulee
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV
liitteen vaatimukset.

Kaymalalla varustetun suomalaisen
aluksen, joka ei tdytd 1 momentin edellytyksié
eikd ole huvivene, tulee tiyttia MARPOL
73/78  -yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvaksyy kirjallisesta
hakemuksesta suomalaisen aluksen
kédymaldjateveden  késittelylaitteiston  tai
aluksen kdymaéldjateveden hienonnus- ja
desinfiointijarjestelméin edellyttden, ettd ne
tayttdvdat Euroopan unionin sddddsten ja
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 1V liitteen
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tarkempia teknisid méadrdyksid Suomen
aluevesilldi ja talousvyohykkeelld seka
suomalaisen aluksen osalta my6s Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella

FEhdotus

talousvyShykkeelld ja suomalaisesta aluksesta
myos Suomen aluevesien ja
talousvyShykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen IV  liitteessa,
Helsingin sopimuksessa taikka Suomea
sitovissa muissa kansainvilisissa velvoitteissa
médritiddn tai Euroopan yhteison sdédoksissa
sdddetadn.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvélisen merenkulkujarjeston
antamien ohjeiden mukaisesti lasketun
aluskohtaisen  tyhjennysnopeuden,  jolla
késittelemétontd kdyméléjatevettd saa paastad
veteen suomalaisesta aluksesta yli 12
meripeninkulman etdisyydelld 1dhimmaésta
maasta ~ MARPOL-yleissopimuksen IV
liitteen mukaisesti.

38

Aluksen kdymdldjdtevesijdrjestelmdd
koskevat vaatimukset

Aluksen, jonka  bruttovetoisuus on
véhintddn 400 tai joka saa kuljettaa yli 15
henkil64, ja jokaisen matkustaja-aluksen tulee
tayttdd MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset.

Kaymalalla varustetun suomalaisen
aluksen, joka ei tdytd 1 momentin edellytyksié
eikd ole huvivene, tulee tiyttid MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty

luokituslaitos hyvaksyy kirjallisesta
hakemuksesta suomalaisen aluksen
kédymaldjateveden  késittelylaitteiston  tai

aluksen kdymaéldjateveden hienonnus- ja
desinfiointijarjestelmén edellyttden, ettd ne
tayttdvdat Euroopan unionin sddddsten ja
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tarkempia teknisid méadrdyksid Suomen
aluevesilldi ja talousvyohykkeelld seka
suomalaisen aluksen osalta my6s Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella
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litkkenndivan aluksen jétevesisdilion
rakenteesta ja muista ominaisuuksista.
43§
Huvivenettd koskevat vaatimukset
Kéaymaléllda  varustettu  huvivene on
varustettava kéymaldjatevetta varten

kdymaélajarjestelmilld Helsingin sopimuksen
IV liitteen 5 sddnndén mukaisesti siten, ettd
aluksella on oltava toiminnassa
kédymaldjiteveden kerdilyséilio tai
kédymaldjateveden késittelylaitteisto, joka on
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen mukainen.

Huviveneen vesikdymidld on liitettdva
kidymaélidjateveden kerdilysailioon tai
kaymaélajateveden kasittelylaitteistoon.
58
ISPP-todistuskirja
Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla

aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan
400 tai joka saa kuljettaa yli 15 henkil64, sekd
jokaisella  kansainvilisessd  liikenteessd
olevalla matkustaja-aluksella on oltava
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 1V liitteen

mukainen kdymalédjiateveden aiheuttaman
pilaantumisen ehkéisemisesti annettu
kansainvélinen todistuskirja (ISPP-
todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen ISPP-todistuskirjan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV liitteen
kaavan mukaisena edellyttden, ettd alus
tayttdd  yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa ulkomaisen aluksen ISPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnosta. Todistuskirja
annetaan maédrdajaksi ja enintdin viideksi
vuodeksi kerrallaan.

7§

Tarkemmat sddnnokset

FEhdotus

litkkenndivan aluksen jétevesisdilion
rakenteesta ja muista ominaisuuksista.
43§
Huvivenettd koskevat vaatimukset
Kéaymalélla  varustettu  huvivene on
varustettava kéymaldjatevetta varten

kdymaélajarjestelmilld Helsingin sopimuksen
IV liitteen 5 sddnnén mukaisesti siten, ettd
aluksella on oltava toiminnassa
kédymaldjiteveden kerdilyséilio tai
kédymaldjateveden késittelylaitteisto, joka on

MARPOL-yleissopimuksen mukainen.
Huviveneen vesikdymdld on liitettdva
kidymaélidjateveden kerdilysdilioon tai
kaymaélajateveden kasittelylaitteistoon.
58
ISPP-todistuskirja
Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla

aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan
400 tai joka saa kuljettaa yli 15 henkil64, sekd

jokaisella  kansainvilisessd  liikenteessd
olevalla matkustaja-aluksella on oltava
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
mukainen kdymalédjidteveden aiheuttaman
pilaantumisen ehkéisemisesti annettu
kansainvélinen todistuskirja (ISPP-
todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen ISPP-todistuskirjan
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
kaavan mukaisena edellyttden, ettd alus
tayttdd  yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa ulkomaisen aluksen ISPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnésta. Todistuskirja
annetaan maédrdajaksi ja enintdin viideksi
vuodeksi kerrallaan.

7§

Tarkemmat sddnnokset
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Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison sdddosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sadannoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:sséd tarkoitetuista kdymadldjateveden
paastokiellosta ja padstorajoituksesta;

2) siitd, minkdlainen kaymaéldjatevesi
katsotaan 1 §:ssd tarkoitetulla tavalla
késitellyksi;

3) 3 ja 4 §:sséd tarkoitetuista aluksille ja
huviveneille sdddetyistd vaatimuksista; ja

4) 6 §:ssd tarkoitetuista padstokieltoa
koskevista poikkeuksista.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiinteéin jitteen
piistojen ehkiiseminen

1§

Kiintedin jdtteen veteen poistamiskielto ja
poistamisrajoitus

Kiintedn jétteen poistaminen aluksesta
veteen on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyShykkeelld ja suomalaisesta aluksesta
myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL  73/78 -yleissopimuksen V
liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissé
velvoitteissa madratadn tai Euroopan yhteisén
sdddoksissd sdddetddn.

Kiintedn jdtteen poistaminen veteen
suomalaiselta alukselta tai kiintedltd ja
kelluvalta alustalta,  jota  kdytetddn

merenpohjan kivenndisvarojen tutkimisessa,
hyviksikaytdssé ja niihin liittyvéssé rannikon
ulkopuolella tapahtuvassa toiminnassa, on
kielletty siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen V liitteessd, Helsingin
sopimuksessa tai Suomea sitovissa muissa

FEhdotus

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL  -yleissopimuksen IV liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison sdddosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia saannoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyShykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:sséd tarkoitetuista kdymaldjateveden
paastokiellosta ja padstorajoituksesta;

2) siitd, minkdlainen kaymaéldjatevesi
katsotaan 1 §:ssd tarkoitetulla tavalla
késitellyksi;

3) 3 ja 4 §:sséd tarkoitetuista aluksille ja
huviveneille sdddetyistd vaatimuksista; ja

4) 6 §:ssd tarkoitetuista padstokieltoa
koskevista poikkeuksista.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiinteéin jétteen
paistojen ehkiiseminen

1§
Kiintedin jdtteen veteen poistamiskielto ja
poistamisrajoitus
Kiintedn jétteen poistaminen veteen

alukselta on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta
myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen V  liitteessa,
Helsingin sopimuksessa taikka Suomea
sitovissa muissa kansainvilisissé velvoitteissa
médritiddn tai Euroopan yhteison sdédoksissa
sdddetddn.

(kumotaan 2 mom.)
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kansainvélisissd velvoitteissa maédratddn tai
Euroopan yhteison sédddoksissi sdddetdan.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen V liitteen mukaisesti
tyyppihyviaksya kiintedn jétteen
hienonnuslaitteistoja,  joita  kédytettdessd
voidaan noudattaa MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen V liitteessd tarkoitettuja
lievempid madrdyksié kiintedn jatteen veteen
havittimisest.

2§

Kiintedin jdtteen poistaminen
poikkeustilanteissa

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen V
liitteen 4 ja 6 sdédnnon mukaisia aluksen
kulussa oloa koskevia vaatimuksia ei
sovelleta ruokajétteiden poistamiseen, mikéli
on selvdd, ettd ndiden ruokajitteiden
sdilyttdminen aluksella muodostaa valittdméan
terveysriskin aluksella oleville ihmisille.

38§

Kiintedin jdtteen veteen poistamisen kiellosta
Jja rajoittamisesta ilmoittava kyltti

Aluksella, jonka pituus on vihintdén 12

metrid, on oltava ndkyvélld paikalla
MARPOL  73/78  -yleissopimuksen V
liitteessd tarkoitettu kyltti siitd, ettd aluksella
noudatetaan V  liitteen 3-6 sddnndssd
edellytettyjd  kiintedn jétteen késittelyd
koskevia vaatimuksia. Kyltti laaditaan
aluksen tyokielelldi ja  kansainvilisilla
matkoilla lisdksi joko englanniksi, ranskaksi
tai espanjaksi.

4§
Aluksen jitehuoltosuunnitelma
Aluksella, jonka bruttovetoisuus on
vahintddn 100, sekd aluksella, joka on

sertifioitu  kuljettamaan  vahintddn 15

FEhdotus

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-

yleissopimuksen V  liitteen mukaisesti
tyyppihyviaksya kiintedn jétteen
hienonnuslaitteistoja,  joita  kédytettdessd
voidaan noudattaa MARPOL-

yleissopimuksen V liitteessd tarkoitettuja
lievempid madrdyksié kiintedn jatteen veteen
hévittdmisesta.

2§

Kiintedin jdtteen poistaminen
poikkeustilanteissa

MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 ja 6
sdannoén mukaisia aluksen kulussa oloa
koskevia vaatimuksia el sovelleta
ruokajitteiden poistamiseen, mikéli on selvéd,
ettd ndiden ruokajdtteiden sdilyttdminen
aluksella muodostaa vilittdmén terveysriskin
aluksella oleville ihmisille.

38§

Kiintedn jdtteen veteen poistamisen kiellosta
Jja rajoittamisesta ilmoittava kyltti

Aluksella, jonka pituus on vihintdén 12

metrid, on oltava nédkyvélld paikalla
MARPOL-yleissopimuksen V  liitteessd
tarkoitettu  kyltti  siitd, ettd aluksella
noudatetaan V  liitteen 3-6 sddnndssd
edellytettyjd  kiintedn jétteen késittelyd
koskevia vaatimuksia. Kyltti laaditaan
aluksen tyokielelld ja  kansainvilisilla

matkoilla lisdksi joko englanniksi, ranskaksi
tai espanjaksi.

4§
Aluksen jitehuoltosuunnitelma
Aluksella, jonka bruttovetoisuus on
vahintddn 100, sekd aluksella, joka on

sertifioitu ~ kuljettamaan  vahintddn 15
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henkil64, ja kiinteilla tai kelluvilla alustoilla,
on oltava MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
V liitteessé tarkoitettu aluksen tydkielelld
laadittu  jitehuoltosuunnitelma  kiinteiden
jatteiden vdhentdmiseksi ja késittelemiseksi.
Miehiston  on  noudatettava  aluksen
jéatehuoltosuunnitelmaa.

58
Aluksen jdtepdivikirja

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa
jéatepdivéakirjan kaavan MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen V liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen V liitteen mukaisesti

myontdd  yksittdistapauksessa  kirjallisesta
hakemuksesta poikkeuksen aluksen
jétepdivékirjan pitdmisesta.

6§

Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen V liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison sdddosten tdytintdon panemiseksi
tarkempia sddnnoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten

osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella 1 §:ssd
tarkoitetuista poistamiskiellosta ja

poistamisrajoituksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen V liitteen, Helsingin
sopimuksen, tai Euroopan yhteison sddddsten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
maarayksia Suomen aluevesilla  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetun Kkiintedn jétteen
poistamisrajoituksen noudattamiseksi
tarvittavia hienonnuslaitteistoja koskevista
tyyppihyvaksynnoistd; ja

FEhdotus

henkil64, ja kiinteilld tai kelluvilla alustoilla,
on oltava MARPOL-yleissopimuksen V

liitteessd  tarkoitettu aluksen tydkielelld
laadittu  jitehuoltosuunnitelma  kiinteiden
jatteiden vdhentdmiseksi ja kéasittelemiseksi.
Miehiston ~ on  noudatettava  aluksen
jéatehuoltosuunnitelmaa.

58

Aluksen jdtepdivikirja

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa
jétepdivékirjan kaavan MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-

yleissopimuksen V  liitteen mukaisesti
myontdd  yksittdistapauksessa  kirjallisesta
hakemuksesta poikkeuksen aluksen
jétepdivikirjan pitdmisesta.

6§

Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen ~ V liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison sdddosten tdytintdon panemiseksi
tarkempia sddnndksid Suomen aluevesilld ja
talousvyShykkeelléd sekd suomalaisten alusten

osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella 1 §:ssd
tarkoitetuista poistamiskiellosta ja

poistamisrajoituksesta.

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen V  liitteen, Helsingin
sopimuksen, tai Euroopan yhteison sdddosten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
maarayksia Suomen aluevesilla  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetun Kkiintedn jétteen
poistamisrajoituksen noudattamiseksi
tarvittavia hienonnuslaitteistoja koskevista
tyyppihyvaksynnoistd; ja
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2) 5 §:ssd  tarkoitetusta  aluksen
jétepaivékirjan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset ~ mdadrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  my0s  sisdvesialueella  ja

kotimaanliikenteessa purjehtivia aluksia.
7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkiiseminen

1§

Ilmaa pilaavien aineiden pdcdstokielto ja
pddstorajoitus

Ilmaa pilaavien aineiden pééstdminen
aluksista on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyShykkeelld ja suomalaisista aluksista
myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissé
velvoitteissa madratadn tai Euroopan yhteisén
sdddoksissd sdddetddn.

2§

Oljy- ja kemikaalisdiliéaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden pddstokielto ja
pddstorajoitus

Oljy- ja kemikaalisiilidaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden pééstdminen voidaan
15 §:sséd sdddetyn mukaisesti kieltdd tai
paéstdmistd voidaan rajoittaa Suomen alueella
sijaitsevassa satamassa MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen taikka Suomen
muiden kansainvilisten velvoitteiden tai
Euroopan yhteison sddddsten mukaisesti.

43§

Ilmaa pilaavien aineiden pddstiminen
poikkeustilanteessa

FEhdotus

2) 5 §:ssd  tarkoitetusta  aluksen
jétepaivékirjan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset ~ mdadrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  my0s  sisdvesialueella  ja

kotimaanliikenteessa purjehtivia aluksia
7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkiiseminen

1§

Ilmaa pilaavien aineiden pdcdstokielto ja
pddstorajoitus

Ilmaa pilaavien aineiden pééstdminen
aluksista on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyShykkeelld ja suomalaisista aluksista
myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessa,
Helsingin sopimuksessa taikka Suomea
sitovissa muissa kansainvilisissé velvoitteissa
médritiddn tai Euroopan yhteison sdédoksissa
sdddetddn.

2§

Oljy- ja kemikaalisdiliéaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden pddstokielto ja
pddstorajoitus

Oljy- ja kemikaalisiilidaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden péédstdminen voidaan
15 §:sséd sdddetyn mukaisesti kieltdd tai
paéstdmistd voidaan rajoittaa Suomen alueella
sijaitsevassa satamassa MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen taikka Suomen
muiden kansainvilisten velvoitteiden tai
Euroopan yhteison sddddsten mukaisesti.

43§

Ilmaa pilaavien aineiden pddstiminen
poikkeustilanteessa
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Tédssd luvussa sdddettyja pééstokieltoja ja
paéstorajoituksia ei sovelleta:
1) péidstoihin, jotka ovat tarpeen aluksen

turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi;
2) aluksen tai sen  varusteiden

vahingoittumisesta aiheutuneisiin paéstoihin,
jos kaikkiin kohtuullisiin toimenpiteisiin
paéston ehkdisemiseksi tai vihentdmiseksi on
ryhdytty  vahingoittumisen tai  padston
havaitsemisen jdlkeen eikd laivanisdntd tai
aluksen paillikko ole aiheuttanut vahinkoa
tahallisesti tai toiminut huolimattomasti
tietden, ettd vahinko todennéikoisesti seuraisi;
eikd

3) MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteen 13.5 sddnndn mukaisesti ja sddnnon
edellytysten tdyttyessd typen oksidipdastdjen
valvonta-alueella purjehtivan aluksen
dieselmoottoreihin, joita typen
oksidipdéstdjen valvonta-aluetta koskevat
padstorajoitukset koskevat, mutta jotka eivat
tdytd nditd rajoituksia tai joiden polttoaineena
voidaan kéyttdd sekd kaasua ettd nestemadistd
polttoainetta.

58
Aluksen laitteita koskevat vaatimukset
Aluksen  dieselmoottorin sekd sen
pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja

puhdistusmenetelmien on oltava Euroopan
yhteison sdddosten vaatimusten mukaiset. Jos

dieselmoottorin  ldhtoteho on yli 130
kilowattia, puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien on oltava my0s

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukaiset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen
valtuuttama hyvaksytty luokituslaitos
hyvaksyy kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen dieselmoottorin seké
pakokaasujen puhdistuslaitteet ja
puhdistusmenetelmét edellyttden, ettd ne
tayttavait MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
VI liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintidvirasto voi méadrita
tietyn laitteen, aineen, vilineen tai kojeen

FEhdotus

Tédssd luvussa sdddettyja pééstokieltoja ja
péaéstorajoituksia ei sovelleta:
1) péidstoihin, jotka ovat tarpeen aluksen

turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi;
2) aluksen tai sen  varusteiden

vahingoittumisesta aiheutuneisiin paéstoihin,
jos kaikkiin kohtuullisiin toimenpiteisiin
paéston ehkdisemiseksi tai vihentdmiseksi on
ryhdytty  vahingoittumisen tai  padston
havaitsemisen jdlkeen eikd laivanisdntd tai
aluksen padllikko ole aiheuttanut vahinkoa
tahallisesti tai toiminut huolimattomasti
tietden, ettd vahinko todennéikoisesti seuraisi;
eikd

3) MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
13.5 sdannén mukaisesti ja  sdidnndn
edellytysten tdyttyessd typen oksidipdastdjen
valvonta-alueella purjehtivan aluksen
dieselmoottoreihin, joita typen
oksidipdéstdjen valvonta-aluetta koskevat
paastorajoitukset koskevat, mutta jotka eivat
tdytd nditd rajoituksia tai joiden polttoaineena
voidaan kéyttdd sekd kaasua ettd nestemadistd
polttoainetta.

58
Aluksen laitteita koskevat vaatimukset
Aluksen  dieselmoottorin sekd sen
pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja

puhdistusmenetelmien on oltava Euroopan
yhteison sdddosten vaatimusten mukaiset. Jos

dieselmoottorin  ldhtoteho on yli 130
kilowattia, puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien on oltava my0s
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukaiset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen
valtuuttama hyvaksytty luokituslaitos
hyvaksyy kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen dieselmoottorin seké
pakokaasujen puhdistuslaitteet ja
puhdistusmenetelmét edellyttden, ettd ne
tayttdvit MARPOL-yleissopimuksen VI

liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintidvirasto voi méadrita
tietyn laitteen, aineen, vilineen tai kojeen

170



Voimassa oleva laki

tehokkuuteen perustuvista
samanarvoisuuksista ja myontéé kirjallisesta
hakemuksesta yksittdistapauksessa

poikkeuksia siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteessd maddritddn ja
Euroopan yhteison saddoksissa sdddetddn.

6§
IAPP-todistuskirja

Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan
400, on oltava ilman pilaantumisen

ehkéisemisestd annettu todistuskirja (IAPP-
todistuskirja), jonka mukaan alus tayttdd
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
maaraykset.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IAPP-todistuskirjan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
kaavan mukaisena edellyttden, ettd alus
tayttdd  yleissopimuksen VI  liitteen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintévirasto voi
antaa ulkomaisen aluksen IAPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynndsté. Todistuskirja
annetaan madrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

6a$

Aluksen konepdivikirjaan tehtdvdin
merkinndt

Aluksen konepdivakirjaan tulee merkité
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
13 sddnnossd edellytetyt tiedot niiden
dieselmoottoreiden  osalta, joilla  on
todistuskirja, jonka mukaan dieselmoottori
tayttdd sekd VI liitteen typen oksidipadstdjen
vahentdmistd koskevat II ettd III tason
padstomadriykset, kun alus saapuu VI liitteen
13 sédannon mukaiselle typen oksidipéddstdjen
vahentdmistd koskevalle III tason valvonta-
alueelle ja poistuu sieltd, tai kun
dieselmoottorin ~ typen  oksidipédastdjen
vahentdmistd koskeva II tai III tason paalla /
pois paalta -tila muuttuu tillaisella alueella.

Ehdotus

tehokkuuteen perustuvista
samanarvoisuuksista ja myontéé kirjallisesta
hakemuksesta yksittdistapauksessa
poikkeuksia  siten  kuin = MARPOL-

yleissopimuksen VI liitteessd maddritddn ja
Euroopan yhteison saddoksissa sdddetddn.

6§
TAPP-todistuskirja

Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan
400, on oltava ilman pilaantumisen

ehkéisemisestd annettu todistuskirja (IAPP-
todistuskirja), jonka mukaan alus tayttdd
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
maaraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IAPP-todistuskirjan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
kaavan mukaisena edellyttden, ettd alus
tayttdd  yleissopimuksen VI liitteen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintévirasto voi
antaa ulkomaisen aluksen IAPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynndsté. Todistuskirja
annetaan madrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

6a$

Aluksen konepdivikirjaan tehtdvdn
merkinndt

Aluksen konepdivakirjaan tulee merkité
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 13
sddnndssd  edellytetyt  tiedot  niiden
dieselmoottoreiden  osalta, joilla  on
todistuskirja, jonka mukaan dieselmoottori
tayttdd sekd VI liitteen typen oksidipadstdjen
vihentdmistd koskevat II ettd III tason
padstomadriykset, kun alus saapuu VI liitteen
13 sédannon mukaiselle typen oksidipéddstdjen
vahentdmistd koskevalle III tason valvonta-
alueelle ja poistuu sieltd, tai kun
dieselmoottorin ~ typen  oksidipédastdjen
vahentdmistd koskeva II tai III tason paalla /
pois paalta -tila muuttuu tillaisella alueella.
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78
Polttoaineiden laatuvaatimukset

Aluksella kdytettdvien polttoaineiden tulee
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteen ja Euroopan unionin sdéddsten
mukaiset vaatimukset.

Edelli 1 momentissa tarkoitettuja
vaatimuksia ei kuitenkaan sovelleta tutkimus-
ja testaustarkoituksiin tarkoitettuihin
polttoaineisiin  eikd sellaisella aluksella
kéytettiviin polttoaineisiin, jossa kdytetdén 9
a §:ssd tarkoitettua
padstonvahentdmismenetelmad, joka tayttdd
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
ja Euroopan unionin sddddsten mukaiset
vaatimukset.

8§
Polttoaineen mddritysmenetelmdt

Meriliikenteen polttoaineiden
vaatimustenmukaisuus maédritetddn kayttden
menetelmid, joiden tulee tdyttdd MARPOL
73/78  -yleissopimuksen VI liitteess4,
Helsingin sopimuksessa, Euroopan yhteison
sdddoksissd ja Suomea sitovissa muissa
kansainvélisissé velvoitteissa asetetut
vaatimukset.

9§

Polttoaineen luovutustodistus,
polttoainendytteet ja polttoainetta koskevien
merkintdjen tekeminen laivapdivikirjaan ja
oljypdivikirjaan

Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan
400, on oltava polttoaineen toimittajan antama
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
mukainen  polttoaineen luovutustodistus,
johon on liitetty polttoainendyte. Todistus ja
ndyte on sdilytettdvd aluksella MARPOL

FEhdotus

78
Polttoaineiden laatuvaatimukset

Meriliikenteessd kaytettavien
polttoaineiden tulee tdyttdd MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan
unionin sddddsten mukaiset vaatimukset.
Edelli 1 momentissa tarkoitettuja
vaatimuksia ei kuitenkaan sovelleta tutkimus-
ja testaustarkoituksiin tarkoitettuihin
polttoaineisiin  eikd sellaisella aluksella
kéytettiviin polttoaineisiin, jossa kdytetdén 9
a §:ssd tarkoitettua
padstonvahentdmismenetelmad, joka tdyttdd
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja
Euroopan unionin sdddosten  mukaiset
vaatimukset.

8§
Polttoaineen mddritysmenetelmdit

Meriliikenteen polttoaineiden
vaatimustenmukaisuus madritetddn kayttden
menetelmid, joiden tulee tiayttid MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteessd, Helsingin
sopimuksessa, Euroopan yhteison sdddoksissa
ja Suomea sitovissa muissa kansainvilisissad
velvoitteissa asetetut vaatimukset.

9§

Polttoaineen luovutustodistus,
polttoainendytteet ja polttoainetta koskevien
merkintdjen tekeminen laivapdivikirjaan ja
oljypdivikirjaan

Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan
400, on oltava polttoaineen toimittajan antama
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
mukainen  polttoaineen  luovutustodistus,
johon on liitetty polttoainendyte. Todistus ja
ndyte on sdilytettdvd aluksella MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.
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73/78  -yleissopimuksen VI liitteen
mukaisesti.

Polttoainetta koskevat toimet on merkittava
aluksen laivapdivikirjaan ja 0ljypdivakirjaan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen

ja Euroopan unionin sddddsten mukaisesti.
9ag§
Pddistonvihentimismenetelmdit

Suomalaisella aluksella kaytettavat
padstonviahentdmismenetelmdt hyvéksytdan
noudattaen neuvoston direktiivin 1999/32/EY
muuttamisesta meriliikenteessd kdytettivien
polttoaineiden rikkipitoisuuden osalta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2012/33/EU sddnnoksid.

10 §

Uusien pddstonvihentimismenetelmien
koekdytto

Uuden padstonvahentdmismenetelmin
koekdyton tulee tayttdda MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen ja FEuroopan
unionin sddddsten mukaiset vaatimukset.

11§
Jdtteen polttaminen aluksella

Aluksen  tavanomaisesta  toiminnasta
syntyvdn jatteen polttaminen aluksella on
Suomen vesialueella kielletty.

Alusten tavanomaisesta toiminnasta
syntyvdn  jatteen polttaminen Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla
my06s Suomen talousvyShykkeen ulkopuolella
on sallittu vain aluksen jétteenpolttouuneissa.
MARPOL  73/78 -yleissopimuksen VI
liitteessd maéadritddn ja Euroopan yhteisdn
sdddoksissd  sdddetddn  aineista, joiden
polttaminen on kielletty Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla

FEhdotus

Polttoainetta koskevat toimet on merkittava
aluksen laivapdivdkirjaan ja 0ljypéivakirjaan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja
Euroopan unionin sddddsten mukaisesti.

9ag§
Pddstonvihentdimismenetelmdit

Suomalaisella aluksella kaytettavat
padstonviahentdmismenetelmét hyvéksytdan
noudattaen tiettyjen nestemdisten
polttoaineiden rikkipitoisuuden
vihentdmisestd annetun FEuroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2016/802 sddnnoksid.

10§
Uusien pddistonvihentimismenetelmien
koekdytto
Uuden padstonvahentdmismenetelmin
koekdyton  tulee  tdyttdd =~ MARPOL-

yleissopimuksen VI liitteen ja FEuroopan
unionin sddddsten mukaiset vaatimukset.

11§
Jdtteen polttaminen aluksella

Aluksen  tavanomaisesta  toiminnasta
syntyvin jatteen polttaminen aluksella on
Suomen vesialueella kielletty.

Alusten tavanomaisesta toiminnasta
syntyvdn  jétteen polttaminen Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla
my06s Suomen talousvyShykkeen ulkopuolella
on sallittu vain aluksen jétteenpolttouuneissa.
MARPOL-yleissopimuksen VI  liitteessd
mééritddn ja Euroopan yhteison sdédoksissa
sdddetddn aineista, joiden polttaminen on
kielletty Suomen talousvyohykkeelld ja
suomalaisilla  aluksilla my0s Suomen
talousvyohykkeen ulkopuolella.
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myds Suomen
ulkopuolella.

Aluksen jitteenpolttouunin tulee tayttaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
vaatimukset.

talousvyohykkeen

11a§

Meriliikenteen polttoaineen toimittajia
koskevat velvoitteet

(uusi 1 mom.)

Meriliikenteen polttoaineen toimittajan on
annettava  kansainvilisessd  liikenteessi
olevalle alukselle MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan
unionin sddddsten mukaisesti polttoaineen
luovutustodistus, johon on liitetty sinetdity
polttoainendyte, jonka vastaanottavan aluksen
edustaja on allekirjoittanut. Meriliikenteen
polttoaineen toimittajan on sdilytettdva
jéljennds polttoaineen luovutustodistuksesta
vahintddn kolmen vuoden ajan todistuksen
antamisesta.

12§

Meriliikenteen polttoaineiden valvonta

Tulli  valvoo Suomesta  alukselle
toimitettavien meriliikenteen polttoaineiden
rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista
ottamalla  edustavan méédrdn  ndytteitd
polttoaineiden varastoilta ja jakeluasemilta,
analysoimalla niytteet ja raportoimalla
tuloksista Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Liikenne- ja  viestintdvirasto valvoo
aluksissa kdytettdvid polttoaineita koskevien
vaatimusten noudattamista MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen ja FEuroopan
unionin sddddsten mukaisesti.

FEhdotus

Aluksen jétteenpolttouunin tulee tayttdd
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimukset.

11a§

Meriliikenteessd kéytettivien polttoaineiden
toimittajia koskevat velvoitteet

Meriliikenteessd kdytettivdn polttoaineen
toimittajan, joka toimittaa meriliikenteessd
kéytettivid polttoainetta  Suomessa, on
ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle
harjoittavansa tdillaista toimintaa.

Merilitkenteessd kdytettdivin polttoaineen
toimittajan on annettava kansainvélisessd
liikenteessd olevalle alukselle MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan
unionin sddddsten mukaisesti polttoaineen
luovutustodistus, johon on liitetty kyseisen
liitteen mukaisesti otettu sinetdity
polttoainendyte, jonka vastaanottavan aluksen
edustaja on allekirjoittanut. Meriliikenteessd

kdytettdvin polttoaineen toimittajan on
sdilytettava jéljennos polttoaineen
luovutustodistuksesta ~ véhintddn  kolmen

vuoden ajan todistuksen antamisesta.

12§
Meriliikenteessd kéytettivien polttoaineiden
valvonta
Tulli valvoo Suomesta alukselle

toimitettavien meriliikenteessd kdytettdvien
polttoaineiden rikkipitoisuusvaatimusten
noudattamista ottamalla edustavan miirin
ndytteitd  polttoaineiden  varastoilta ja
jakeluasemilta, analysoimalla nédytteet ja
raportoimalla  tuloksista  Liikenne- ja
viestintdvirastolle.

Liikenne- ja  viestintdvirasto  valvoo
aluksilla olevia kdytettdviksi tarkoitettuja tai
kédytossd olevia polttoaineita koskevien
vaatimusten  noudattamista =~ MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen ja FEuroopan
unionin sddddsten mukaisesti.
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(uusi 12 a §)

13§

Meriliikenteessd kdytettivid polttoaineita
koskeva raportointi ja tietojenvaihto

Meriliikenteen polttoaineiden valmistajilla,
myyjilld ja maahantuojilla on velvollisuus
antaa tietoja Liikenne- ja viestintdvirastolle
Suomessa markkinoille saatettujen
merilitkenteen polttoaineiden maddristd ja
laadusta siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteessd ja Euroopan
unionin sdddoksissd madratian.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd ylla
yleisesti  saatavilla  olevaa  rekisterid
meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden
paikallisista toimittajista.

FEhdotus

122§

Aluksille toimitettavien meriliikenteen
polttoaineiden valvonta

Sen lisdksi mitd merilitkenteessd
kdytettivien  polttoaineiden  valvonnasta
sdddetddn edelld 12 §:ssd, Tulli valvoo

meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden
rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista
polttoaineen toimituksen yhteydessd sellaisten
Suomeen  rekisterdityneiden  toimittajien
osalta, joiden on osoitettu toimittaneen
edellisen 12 kuukauden aikana vihintddn
kolme kertaa polttoainetta, joka ei ole
polttoaineen luovutustodistuksen eritelmien
mukaista. Tulli analysoi ndytteet ja raportoi
tuloksista Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Edelld 1 momentissa  tarkoitetun
polttoaineen  toimittajan on  ilmoitettava
Tullille jokaisesta polttoaineen toimituksesta
alukselle  vdhintddn 24 tuntia ennen
suunniteltua toimitusta.

Rajavartiolaitoksen  Tullille  antamasta
virka-avusta  sdddetddn rajavartiolain
(578/2005) 77 §:ssd.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun
polttoaineen  toimittajan on  korvattava

ndytteenotosta ja analyysista viranomaisille
aiheutuneet kustannukset.

13 §

Meriliikenteessd kdytettdvid polttoaineita
koskeva raportointi ja tietojenvaihto

Meriliikenteessd kdytettivien
polttoaineiden valmistajilla, myyjilld ja
maahantuojilla on velvollisuus antaa tietoja
Liikenne- ja viestintdvirastolle Suomessa
markkinoille  saatettujen  meriliikenteen
polttoaineiden saatavuudesta ja laadusta siten
kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessa
ja Euroopan unionin sédddoksisséd madrétadn.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd ylla
yleisesti  saatavilla ~ olevaa  rekisterid
meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden
paikallisista toimittajista.
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Liikenne- ja viestintdvirasto raportoi
meriliikenteessd kéytettdvistd polttoaineista
Euroopan komissiolle ja Kansainviliselle
merenkulkujarjestolle sekd vastaa
merilitkenteessd  kdytettdvid  polttoaineita
koskevasta tietojenvaihdosta siten kuin
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteessd ja Euroopan unionin sdddoksissd
madrataan.

14 §

Mddrdaikainen poikkeus polttoaineen
laatuvaatimuksesta
Ympéristoministerio6 ~ voi  kirjallisesta
hakemuksesta =~ myontdd  méadrdaikaisen
poikkeuksen tdmdn luvun mukaisesta
polttoaineen laatuvaatimuksesta MARPOL
73/78  -yleissopimuksen VI liitteessd
méérityilld ja Euroopan yhteison sdédoksissa
sdddetyilld perusteilla. Poikkeus on voimassa
enintddn kuusi kuukautta kerrallaan.

15§
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
unionin sddddsten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista pééstokiellosta ja

péaéstorajoituksesta;

2) 2 §:ssé tarkoitetuista padstokiellosta ja
padstorajoituksesta;

3) 5 §:ssd tarkoitetuista  aluksella
kéytettdvien moottoreiden
paéstovaatimuksista ja moottoreissa

kéytettivista pakokaasujen puhdistuslaitteista
ja puhdistusmenetelmistid sekd pakokaasujen
puhdistuslaitteiden  kdytostd  aiheutuvista
paastoistd veteen;

FEhdotus

Liikenne- ja viestintdvirasto raportoi
meriliikenteessd kéytettdvistd polttoaineista
Euroopan komissiolle ja Kansainviliselle

merenkulkujarjestolle sekd vastaa
merilitkenteessd  kdytettdvid  polttoaineita
koskevasta tietojenvaihdosta siten kuin

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteesséd ja
Euroopan unionin sdfdoksissd madrataan.

14 §

Mddrdaikainen poikkeus polttoaineen
laatuvaatimuksesta

Ympdéristoministerid ~ voi
hakemuksesta =~ myontdd  méadrdaikaisen
poikkeuksen tdmdn luvun mukaisesta
polttoaineen laatuvaatimuksesta MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteessd maératyilld ja
Euroopan yhteison sdddoksissd sdddetyilld
perusteilla. Poikkeus on voimassa enintddn
kuusi kuukautta kerrallaan.

kirjallisesta

15§
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
unionin sddddsten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvyShykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista péaéstokiellosta ja
péaéstorajoituksesta;

2) 2 §:ssé tarkoitetuista padstokiellosta ja
padstorajoituksesta;

3) 5 §:ssd tarkoitetuista  aluksella
kéytettdvien moottoreiden
paéstovaatimuksista ja moottoreissa

kéytettivista pakokaasujen puhdistuslaitteista
ja puhdistusmenetelmistd sekd pakokaasujen
puhdistuslaitteiden  kdytostd  aiheutuvista
paastoistd veteen;
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4) 5 §:ssd tarkoitetuista  alusten
moottoreiden sekd pakokaasujen
puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien

vaatimustenmukaisuudesta  myodnnettdvista
poikkeuksista;
5) 6 §:ssd  tarkoitetusta  IAPP-
todistuskirjasta;
6) 7-9 §:ssi tarkoitetuista aluksilla

kéytettdvin polttoaineen laatuvaatimuksista,
polttoaineen laadun maéritysmenetelmista,
polttoaineen luovutustodistuksesta ja sen
antamisesta sekd ndihin liittyvan tarkkailun ja
valvonnan jarjestdmisesti;

6 a) 9 a §issd tarkoitetuista
padstonviahentdmismenetelmistd ja niiden
hyvaksymisesta;

7) 10  §:ssd  tarkoitetusta  uuden

paadstojenvahentamisteknologian koekaytosta;

8) 11 §:ssd tarkoitetuista aineista, joiden
poltto on kielletty Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisella aluksella
myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella;

9 10 ja 13 §:ssd tarkoitetusta
toiminnanharjoittajan velvollisuudesta
luovuttaa tietoja polttoaineen maédristd ja
laadusta, rikkipitoisuudesta ja pééstdjen
vahentdmisteknologian koekédyton tuloksista
asetuksessa  sdddettdville viranomaiselle
timdn luvun  mukaisten  velvoitteiden
tayttamiseksi; sekd
(uusi 10 kohta)

(uusi 11 kohta)

10) 14 §:ssé tarkoitetun polttoaineen
laatuvaatimuksista myOnnettivin
médrdaikaisen poikkeuksen tarkemmista
perusteista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sédddsten
tdytdntdon  panemiseksi antaa  teknisid
méadriyksié Suomen aluevesilld  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvy6hykkeen ulkopuolella:

Ehdotus
4) 5 §:ssd tarkoitetuista  alusten
moottoreiden seka pakokaasujen

puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien

vaatimustenmukaisuudesta  myodnnettdvista
poikkeuksista;
5) 6 §:ssd  tarkoitetusta  IAPP-
todistuskirjasta;
6) 7-9 §:ssi tarkoitetuista aluksilla

kéytettdvin polttoaineen laatuvaatimuksista,
polttoaineen laadun maéritysmenetelmista,
polttoaineen luovutustodistuksesta ja sen
antamisesta sekd ndihin liittyvan tarkkailun ja
valvonnan jarjestdmisesti;

6 a) 9 a §ssd tarkoitetuista
padstonviahentdmismenetelmistd ja niiden
hyvaksymisesta;

7) 10  §:ssd  tarkoitetusta  uuden

paadstojenvahentamisteknologian koekaytosta;

8) 11 §:ssd tarkoitetuista aineista, joiden
poltto on kielletty Suomen
talousvyShykkeelld ja suomalaisella aluksella
myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella;

9 10 ja 13 §:ssd tarkoitetusta
toiminnanharjoittajan velvollisuudesta
luovuttaa tietoja polttoaineen maédristd ja
laadusta, rikkipitoisuudesta ja péistdjen
vahentdmisteknologian koekédyton tuloksista
asetuksessa  sdddettdville viranomaiselle
timdn luvun  mukaisten  velvoitteiden
tayttdmiseksi;

10) 12 §:ssd tarkoitetusta ndytteiden otosta
Jja analysoinnista,

11) 12 §:ssd
raportoinnista
viestintavirastolle, sekd

12) 14 §:ssd tarkoitetun polttoaineen
laatuvaatimuksista myOnnettivan
médrdaikaisen poikkeuksen tarkemmista
perusteista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sééddsten
tdytdntdon  panemiseksi antaa  teknisid
médrayksié Suomen aluevesilld  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvy6hykkeen ulkopuolella:

tarkoitetusta

tietojen
Liikenne- 1

ja
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1) 5 §n 3 momentissa tarkoitetuista
moottoreiden sekd pakokaasujen
puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien
vaatimustenmukaisuudesta  myodnnettdvista
tietyn laitteen, aineen, vélineen tai kojeen
tehokkuuteen perustuvista
samanarvoisuuksista;

2) 9 §n 2 momentissa tarkoitetuista
merkinndistd aluksen laivapdivékirjaan ja
Oljypaiviakirjaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddannokset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset =~ madrdykset voidaan  ulottaa
koskemaan  myds  sisdvesialueella ja
kotimaanliikenteessa purjehtivia aluksia.

7 a luku

Alusten energiatehokkuus

1§
Aluksen energiatehokkuutta koskevat
vaatimukset
Alukselle  tulee laskea saavutettu
energiatehokkuutta mittaavan

suunnitteluindeksin arvo MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten
mukaisesti.

Aluksen saavutetun energiatehokkuutta
mittaavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukainen.

238
SEEMP-suunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on
vahintddn 400, on oltava MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen mukainen
energiatehokkuuden hallintasuunnitelma
(SEEMP-suunnitelma). Suunnitelma voi olla
osa aluksen turvallisuusjohtamisjirjestelmaa.

2a$

FEhdotus

1) 5 §n 3 momentissa tarkoitetuista
moottoreiden sekd pakokaasujen
puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien
vaatimustenmukaisuudesta  myodnnettdvista
tietyn laitteen, aineen, vélineen tai kojeen
tehokkuuteen perustuvista
samanarvoisuuksista;

2) 9 §n 2 momentissa tarkoitetuista
merkinndistd aluksen laivapdivékirjaan ja
Oljypaivéakirjaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset =~ madrdykset voidaan  ulottaa
koskemaan  myds  sisdvesialueella ja
kotimaanliikenteessa purjehtivia aluksia.

7 a luku

Alusten energiatehokkuus

1§
Aluksen energiatehokkuutta koskevat
vaatimukset

Alukselle  tulee laskea  saavutettu
energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin arvo MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten
mukaisesti.

Aluksen saavutetun energiatehokkuutta

mittaavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukainen.

28
SEEMP-suunnitelma
Aluksella, jonka bruttovetoisuus on
vahintddan 400, on oltava MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukainen
energiatehokkuuden hallintasuunnitelma

(SEEMP-suunnitelma). Suunnitelma voi olla
osa aluksen turvallisuusjohtamisjérjestelméa.

2a$
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Alusten polttoaineen kulutusta koskevasta
tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset
SEEMP-suunnitelmaan

Aluksen, jonka  bruttovetoisuus on
vahintdan 5 000, on keréttdva Kansainvilisen
merenkulkujirjeston alusten polttoaineen
kulutusta koskevaan tietokantaan
toimitettavat tiedot kalenterivuodesta 2019
alkaen siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteessd maarataan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun aluksen
SEEMP-suunnitelmassa on oltava vuoden
2018 loppuun mennessé MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus
siitd menetelméstd,  jota kaytetdan
polttoaineen kulutusta koskevien tictojen
keruuseen, sekd kuvaus niistd menettelyista,
joita kéytetddn tietojen ilmoittamiseen
toimivaltaiselle viranomaiselle tai
hyvaksytylle luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos varmistaa, ettd 1 momentissa
tarkoitetun  aluksen =~ SEEMP-suunnitelma
noudattaa MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
VI liitteen vaatimuksia ja antaa alukselle
vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota
on sdilytettavd aluksella.

2b§
Toimitettavat tiedot

Edelld 2 a §:n 1 momentissa tarkoitetun
aluksen on koottava polttoaineen kulutusta
koskevat yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne
Liikenne-  ja viestintivirastolle tai
hyvaksytylle luokituslaitokselle MARPOL
73/78  -yleissopimuksen VI liitteen
mukaisesti. Edell4 tarkoitetut tiedot on:

1) koottava kalenterivuoden lopussa ja
toimitettava kolmen kuukauden kuluessa
kunkin kalenterivuoden péétyttyd; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen
siirtopdivéna tai niin pian kuin on kdytdnnossi
mahdollista, jos alus siirretddn kesken
kalenterivuoden hallinnolta toiselle, yhtiolta
toiselle tai hallinnolta ja yhtiolta toiselle.

FEhdotus

Alusten polttoaineen kulutusta koskevasta
tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset
SEEMP-suunnitelmaan

Aluksen, jonka  bruttovetoisuus on
vahintdan 5 000, on keréttdva Kansainvilisen
merenkulkujirjeston alusten polttoaineen
kulutusta koskevaan tietokantaan
toimitettavat tiedot kalenterivuodesta 2019
alkaen siten kuin MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteessd maarataan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun aluksen
SEEMP-suunnitelmassa on oltava vuoden

2018  loppuun  mennessi ~MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus
siitd menetelméstd,  jota kaytetdan

polttoaineen kulutusta koskevien tictojen
keruuseen, sekd kuvaus niistd menettelyista,
joita kéytetddn tietojen ilmoittamiseen
toimivaltaiselle viranomaiselle tai
hyvaksytylle luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos varmistaa, ettd 1 momentissa
tarkoitetun  aluksen =~ SEEMP-suunnitelma
noudattaa MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen vaatimuksia ja antaa alukselle
vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota
on sdilytettdvd aluksella.

2b§
Toimitettavat tiedot

Edelld 2 a §:n 1 momentissa tarkoitetun
aluksen on koottava polttoaineen kulutusta
koskevat yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne
Liikenne-  ja viestintivirastolle tai
hyvaksytylle luokituslaitokselle MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.
Edellé tarkoitetut tiedot on:

1) koottava kalenterivuoden lopussa ja
toimitettava kolmen kuukauden kuluessa
kunkin kalenterivuoden péétytty; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen
siirtopdivéna tai niin pian kuin on kdytdnnossi
mahdollista, jos alus siirretddn kesken
kalenterivuoden hallinnolta toiselle, yhtiolta
toiselle tai hallinnolta ja yhtiolta toiselle.
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Aluksen on toimitettava alusten
polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan
toimitettavien tietojen perustana olevat
eritellyt tiedot pyydettdessd Liikenne- ja
viestintdvirastolle tai hyvaksytylle
luokituslaitokselle ja muissa kuin edelld 1
momentin 2 kohdassa tarkoitetuissa tilanteissa
pidettdvé ne helposti saatavilla vihintdan 12
kuukauden ajan kyseisen kalenterivuoden
lopusta siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteessd maarataan.

Polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on
todennettava.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot
Kansainvilisen merenkulkujérjeston alusten
polttoaineen kulutusta koskevaan
tietokantaan. Virasto varmistaa, ettd alusten
polttoaineen kulutusta koskevat todennetut
tiedot toimitetaan Kansainvaliselle
merenkulkujirjestolle viimeistdan kuukauden
kuluessa siitd, kun alukselle on annettu

vaatimustenmukaisuusvakuutus siten kuin
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteessd madratian.

2c§

Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta

koskevat tiedot saatuaan alukselle
vaatimustenmukaisuusvakuutuksen
edellyttden, ettd tiedot on ilmoitettu

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
mukaisesti. Vaatimustenmukaisuusvakuutus
on annettava:

1) viimeistddn viiden kuukauden kuluessa
kalenterivuoden alusta; tai

2) viipymattd, jos kyseessd on 2 b §n 1
momentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus
voimassa sen kalenterivuoden,
vakuutus on annettu, sitd seuraavan
kalenterivuoden sekd kolmannen
kalenterivuoden viisi ensimmaistid kuukautta.
Vaatimustenmukaisuusvakuutusta on

on
jolloin

FEhdotus

Aluksen on toimitettava alusten
polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan
toimitettavien tietojen perustana olevat
eritellyt tiedot pyydettdessd Liikenne- ja
viestintdvirastolle tai hyvaksytylle
luokituslaitokselle ja muissa kuin edelld 1
momentin 2 kohdassa tarkoitetuissa tilanteissa
pidettdavé ne helposti saatavilla véhintdan 12
kuukauden ajan kyseisen kalenterivuoden
lopusta siten kuin MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteessd maarataan.

Polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on
todennettava.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot
Kansainvilisen merenkulkujérjeston alusten
polttoaineen kulutusta koskevaan
tietokantaan. Virasto varmistaa, ettd alusten
polttoaineen kulutusta koskevat todennetut
tiedot toimitetaan Kansainvaliselle
merenkulkujirjestolle viimeistdan kuukauden
kuluessa siitd, kun alukselle on annettu
vaatimustenmukaisuusvakuutus siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen VI  liitteessd
maarataan.

2c¢c§
Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta
koskevat tiedot saatuaan alukselle
vaatimustenmukaisuusvakuutuksen
edellyttden, ettd tiedot on ilmoitettu
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
mukaisesti. Vaatimustenmukaisuusvakuutus
on annettava:

1) viimeistddn viiden kuukauden kuluessa
kalenterivuoden alusta; tai

2) viipymaittd, jos kyseessd on 2 b §n 1
momentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus
voimassa sen kalenterivuoden,
vakuutus on annettu, sitd seuraavan
kalenterivuoden sekd kolmannen
kalenterivuoden viisi ensimmaistd kuukautta.
Vaatimustenmukaisuusvakuutusta on

on
jolloin
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sdilytettava aluksella koko sen

voimassaoloajan.

3§
1IEE-todistuskirja

Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan
400, on oltava MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen mukainen
kansainvélinen energiatehokkuustodistuskirja
(IEE-todistuskirja), jonka mukaan alus tayttda
VI liitteen maéraykset.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
edellyttden, ettd alus tayttdd MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
ulkomaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnésta. Todistuskirja
annetaan madrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

43§

Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta
koskeviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintdvirasto paittda
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
19 séddnndn mukaisista poikkeuksista aluksen
energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

58§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
unionin sddddsten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvy6hykkeen ulkopuolella:

FEhdotus

sdilytettava aluksella koko sen
voimassaoloajan.
38§
1EE-todistuskirja
Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla

aluksella, jonka bruttovetoisuus on vadhintdan
400, on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen mukainen kansainvilinen
energiatehokkuustodistuskirja (IEE-
todistuskirja), jonka mukaan alus téyttdd VI
liitteen madraykset.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen  aluksen IEE-todistuskirjan
edellyttden, ettd alus tayttdd MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
ulkomaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnosta. Todistuskirja
annetaan madrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

43§

Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta
koskeviin vaatimuksiin

Liikenne- ja  viestintdvirasto paittda
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 19
sddnndn mukaisista poikkeuksista aluksen
energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

58§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
unionin sddddsten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvy6hykkeen ulkopuolella:
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H 1 §:ssd  tarkoitetun  aluksen
energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin vaatimustenmukaisuuden
valvonnan jarjestamisesta;

2) 4 §:ssd tarkoitetuista poikkeuksista
aluksen energiatehokkuutta koskeviin
vaatimuksiin.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sddddsten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
maarayksia Suomen aluevesilld  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyShykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta
energiatehokkuutta
suunnitteluindeksin laskennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) 2 b §n 3 momentissa tarkoitettujen
polttoaineen kulutusta koskevien tictojen
todentamisesta ja sitd koskevista
menettelyista.

aluksen
mittaavan

8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta

aiheutuvan ympiriston pilaantumisen

ehkaisemista koskevat muut Suomea
sitovat kansainviliset velvoitteet

43§

Painolastivesiyleissopimuksen ja
painolastivesid koskevien sddnnosten

soveltaminen
Painolastivesiyleissopimusta ja
painolastivesid  koskevia tdmédn  luvun

sddnnoksié ei sovelleta:

1) huviveneisiin, joiden kokonaispituus on
alle 50 metrid ja  painolastiveden
enimmadistilavuus kahdeksan kuutiometrii;

2) aluksiin, joita kdytetddn ectupddssa
meripelastukseen ja joiden kokonaispituus on
alle 50 metrid ja  painolastiveden
enimmadistilavuus kahdeksan kuutiometrié;

FEhdotus

H 1 §:ssd  tarkoitetun  aluksen
energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin vaatimustenmukaisuuden
valvonnan jarjestimisesta;

2) 4 §:ssd tarkoitetuista poikkeuksista
aluksen energiatehokkuutta koskeviin
vaatimuksiin.

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sddddsten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
maarayksia Suomen aluevesilld  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyShykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta
energiatehokkuutta
suunnitteluindeksin laskennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) 2 b §n 3 momentissa tarkoitettujen
polttoaineen kulutusta koskevien tictojen
todentamisesta ja sitd koskevista
menettelyista.

aluksen
mittaavan

8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta

aiheutuvan ympiriston pilaantumisen

ehkaisemista koskevat muut Suomea
sitovat kansainviliset velvoitteet

43§

Painolastivesiyleissopimuksen ja
painolastivesid koskevien sddnnosten

soveltaminen
Painolastivesiyleissopimusta ja
painolastivesid  koskevia tdmdn luvun

sddnnoksié ei sovelleta:

1) huviveneisiin, joiden kokonaispituus on
alle 50 metrid ja  painolastiveden
enimmadistilavuus kahdeksan kuutiometrii;

2) aluksiin, joita kdytetddn ectupddssa
meripelastukseen ja joiden kokonaispituus on
alle 50 metrid ja  painolastiveden
enimmadistilavuus kahdeksan kuutiometrii;

182



Voimassa oleva laki

3) rajavartiolaitoksen aluksiin;
4) aluksiin, jotka liitkennoivét ainoastaan
Suomen vesialueella tai talousvydhykkeelld.

9 luku

Jatteiden vastaanotto satamassa

1§
Jdtteiden vastaanottojdrjestelyt satamassa

(uusi 1 mom.)

Sataman pitdjén on huolehdittava siité, ettd
satamassa on laitteet, jotka riittdvét
vastaanottamaan satamaa kayttaviltd aluksilta
tulevat, sataman pitdjan huolehdittaviksi
jétettavat:

1) dljypitoiset jatteet;

2) haitallisia nestemadisid aineita siséltavét
jétteet;

3) kdymalgjatevedet;

4) kiintedt jatteet;

FEhdotus

3) Rajavartiolaitoksen aluksiin;

4) aluksiin, jotka liitkennoivét ainoastaan
Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld;
eikd

5) ennen vuotta 1990 rakennettuihin

aluksiin, jotka tuottavat Vdyldvirastolle
Jjddmurtopalveluja sopimuspohjaisesti, eikd
aluksiin, jotka tuottavat Vdyldvirastolle

Jjddnmurtopalveluja valtiosopimuspohjaisesti.
9 luku

Jitteiden vastaanottojiirjestelyt satamassa

1§
Satamassa olevat vastaanottolaitteet

Sataman pitdjdn on huolehdittava siitd, ettd
satamassa on riittdvdt vastaanottolaitteet,
Jjoihin voidaan ottaa vastaan kyseistd satamaa
tavanomaisesti kdyttavistd aluksista perdisin
olevat jdtelajit ja -mddriit, ottaen huomioon:

1) sataman  kéyttdjien  toiminnalliset
tarpeet;
2) kyseisen sataman koon  ja

maantieteellisen sijainnin;

3) kyseisessd satamassa kdyvien alusten
tyypin; ja

4) timdn lain 10 luvun 5 §:ssd sdddetyt
mahdolliset vapautukset.

Sataman pitdjin on huolehdittava, ettd
satamassa on erilliset vastaanottolaitteet
véihintddn seuraaville jdtteille:

1) 6ljypitoiset jatteet

2) haitallisia nestemadisid aineita siséltdvét
jétteet

3) kdaymalajatevedet;

4) kdytetyt paristot ja akut,

5) sdhko- ja elektroniikkaromu,

6) biojdte;

7) kuitupakkausjdte,

8) muovipakkausjte;

9) lasipakkausjdte;

10) metallispakkausjdte
pienikokoinen metallijdte;

11) muut kiinteét jatteet; ja

ja muu
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5) pakokaasujen puhdistusjitteet, joiden
paédstdminen ymparistoon on MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI  liitteen = mukaan
kiellettya; sekd

6) lastijitteet.

Oljysatamassa on lisdksi oltava laitteet,
jotka ovat riittdvét vastaanottamaan téllaista
satamaa kéayttiviltd sdilidaluksilta tulevat
Oljyiset painolasti- ja séilionpesuvedet.

Edella I/ momentin 2  kohdassa
tarkoitettujen  haitallisten =~ nestemdisten
aineiden vastaanottolaitteiden hankkimisesta
ja kéytostd sekd kertyvien jétteiden ja seosten
kuljetuksesta  ja  Kkésittelystd  vastaa
kuljetettavan aineen maahantuoja tai muu
vastaanottaja taikka viejd tai muu l&hettdja.

Pddosin  huviveneliikennettd palvelevan
sataman (huvivenesatama) pitdjdn
velvollisuus ottaa vastaan jdtteitd aluksista
koskee satamaa, jossa on vdhintddn 50
venepaikkaa tai jonka yhteydessd on
vihintdidn  viidenkymmenen  huviveneen
talvitelakointipaikka ja jossa peritidn maksua
tai muuta korvausta venepaikasta.
Huvivenesataman pitdjd voi sopia toisen
satamanpitdjin kanssa satamien yhteisen
vastaanottopaikan  ylldpidosta,  jolloin
satamia pidetddn tdltd osin yhtend satamana.
(uusi 4 mom.)

(uusi 5 mom.)

(uusi 3 §)

FEhdotus

12) pakokaasujen puhdistusjétteet, joiden
padstiminen ympéristoon on MARPOL-

yleissopimuksen VI liitteen = mukaan
kiellettya.

(poistetaan 2 mom.)

Edella 2 momentin 2  kohdassa
tarkoitettujen  haitallisten = nestemdisten

aineiden vastaanottolaitteiden hankkimisesta
ja kéytostd sekd kertyvien jétteiden ja seosten
kuljetuksesta ~ ja  Kkésittelystd  vastaa
kuljetettavan aineen maahantuoja tai muu
vastaanottaja taikka viejd tai muu l&hettdja.
(ks. ehdotuksen 4 §)

Mitd edelld 2 momentissa sdddetddn

Jjdtteiden vastaanottolaitteista, ei koske
satamia, jotka palvelevat  yksinomaan
kotimaanliikenteessd toimivia

kantavuudeltaan alle 1350 tonnin matkustaja-
aluksia.

Sataman pitdjin on varmistettava, ettd
satamassa olevat vastaanottolaitteet toimivat
moitteettomasti, ja korjattava toimimattomat
tai epdkunnossa olevat laitteet viivytyksettd.

39

Jitteiden vastaanottojirjestelyt
kalastussatamassa

Mitd edelld 1 §:n 2 momentissa sdddetddn
Jjdtteiden vastaanottolaitteista, ei koske
satamia, jotka ovat pddasiassa 1 luvun 2 §:n
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(uusi 4 §)

3§
Sataman jdtehuoltosuunnitelma

Sataman pitdjdn on laadittava sataman
jatehuoltosuunnitelma [ §:ssd tarkoitettujen
aluksista perdisin olevien jatteiden jatehuollon
jarjestamiseksi. Huvivenesatama voi tehdd

FEhdotus

21 kohdassa tarkoitettujen kalastusalusten
kéytossd (kalastussatama).

43§

Jitteiden vastaanottojirjestelyt
huvivenesatamassa

Mitd edelld 1 §:n 2 momentissa sdddetddn
Jjdtteiden vastaanottolaitteista, ei koske
huvivenesatamia.

Huvivenesataman pitdjin on huolehdittava
siitd, ettd huvivenesatamassa on riittdvdt
erilliset vastaanottolaitteet vahintddn
kdymdldjdtevesille ja sekalaiselle
vhdyskuntajdtteelle.

Huvivenesataman, jossa alukset ovat
kiinnittyneind pddsddntdisesti  pidempddn
kuin 3 yotd, pitdjin on  kuitenkin
huolehdittava siitd, ettd huvivenesatamassa
on riittavit erilliset vastaanottolaitteet
véahintddn seuraaville jdtelajeille:

1) oljypitoiset jdtteet,

2) kdymdldjdtevedet;

3) sekalainen yhdyskuntajdte, ja

4) vaaralliset jdtteet.

Poiketen siitd, mitd edelld 2 ja 3 momentissa
sekd 1 §:m 1 momentissa sdddetddn,
huvivenesataman pitdjd voi jdrjestdd jdtteiden
vastaanoton sopimalla toisen, kohtuullisella
etdisyydelld ldhialueella olevan
vastaanottolaitteen kdyttéoikeudesta. Tdlloin
huvivenesatamassa on oltava sen kdyttdjien

helposti  saatavilla tieto tillaisesta
Jdrjestelystd sekd kyseisen
vastaanottolaitteiston sijainnista ja

aukioloajoista. Huvivenesataman jdtteiden
vastaanottoa mitoitettaessa on myos otettava
huomioon toisista huvivenesatamista tulevat
kdyttdjt.

58§
Sataman jdtehuoltosuunnitelma

Sataman pitdjdn on laadittava sataman
jatehuoltosuunnitelma  aluksista  perdisin
olevien jatteiden jatehuollon jarjestamiseksi
satamassa.
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toisen huvivenesataman kanssa yhteisen
Jjdtehuoltosuunnitelman, joka voi koskea yhtd
tai useampaa jdtelajia.

Sataman jatehuoltosuunnitelmassa
esitettyjen toimien,  kuten  jatteiden
vastaanoton, kerdyksen, varastoinnin,

késittelyn ja hyodyntdmisen suunnittelussa,
on otettava huomioon sataman koko ja luonne
sekd satamaa  kayttivit alustyypit.
Suunnitelmassa on lisdksi edellytettava, ettd
jatehuollon toteuttamiseksi tarpeellisia toimia
on seurattava, havaitut puutteet on korjattava

viivytyksettd ja jitehuollon toimia on
kehitettava jatkuvasti.

(uusi 3 mom.)

(uusi 4 mom.)

Satamassa on noudatettava

jétehuoltosuunnitelmaa sen jélkeen, kun se on
hyviksytty.

48§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman
hyviksyminen

Sataman jatehuoltosuunnitelma esitetdan
hyvaksyttaviksi sille elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskukselle, jonka toimialueella
satama sijaitsee. Huvivenesataman
jatehuoltosuunnitelma on kuitenkin esitettava
hyvaksyttavaksi sen kunnan

FEhdotus

Jatehuoltosuunnitelmassa on kuvattava
aluksista perdisin olevien jatteiden jatehuolto,
kuten  jdtteiden  vastaanotto,  Kkerdys,
varastointi, késittely ja hyddyntdminen.
Jatehuoltosuunnitelmassa on lisdksi kuvattava
aluksilta perittdvien maksujen suuruus ja
laskentaperusteet. Jatehuoltosuunnitelmassa
on kuvattava aluksilta perdisin olevien
jatteiden jatehuollossa noudatettavat
turvallisuustoimenpiteet, ellei niitd ole
kuvattu muussa sataman toimintaa koskevassa
toimivaltaisten viranomaisten hyvéiksyméssi
suunnitelmassa. Sataman
jatehuoltosuunnitelmassa esitettyjen toimien
on otettava huomioon sataman koko ja luonne
sekd satamaa kéyttivit alustyypit.

Jos huvivenesatamalla on edelld 4 $:n 3
momentissa  tarkoitettu  sopimus  toisen
vastaanottolaitteen  kdyttooikeudesta, on
tdmdn sopimuksen sisdlto kuvattava kyseisen
sataman jdtehuoltosuunnitelmassa.

Satama  voi  tehdd  toisen  samalla
maantieteelliselld alueella Sijaitsevan
sataman kanssa yhteisen

Jjdtehuoltosuunnitelman, jossa mddritetddn
vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus
kunkin sataman osalta erikseen.

Satamassa on noudatettava
jétehuoltosuunnitelmaa sen jélkeen, kun se on
hyviksytty. Lisdiksi Jjdtehuollon
toteuttamiseksi  tarpeellisia  toimia  ja

vastaanottolaitteiden kuntoa on seurattava,
havaitut puutteet korjattava viivytyksettd ja
Jjdtehuollon toimia jatkuvasti kehitettdvd.

68§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman
hyviksyminen

Sataman jétehuoltosuunnitelma on
esitettdvd arvioitavaksi ja hyvéksyttavaksi
sille elinkeino-, liikkenne- ja
ymparistokeskukselle, jonka toimialueella
satama  sijaitsee. = Huvivenesataman ja
sellaisen kalastussataman, johon vuosittain
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ympéristonsuojeluviranomaiselle,
alueella huvivenesatama sijaitsee.

jonka

Sataman Jjdtehuoltosuunnitelma on
tarkistettava, jos satamaan jétettdvien
jétteiden laatu, mééri tai jétehuolto muuttuu
merkittavasti. Jos jdtehuoltosuunnitelmaa ei
ole ollut tarpeen tarkistaa kolmen vuoden
kuluessa sen hyviksymisestd, sataman pitdjdin
on ldhetettivi asianomaiselle
valvontaviranomaiselle ilmoitus, ettd
Jjdtehuoltosuunnitelma on edelleen voimassa.

Valvontaviranomaisen kehotuksesta
Jdtehuoltosuunnitelmaa on  tarkistettava.
Kehotuksessa on mainittava, miltd osin

Jjdtehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava.
Sataman jétehuoltosuunnitelma on

hyvéksyttidvéd, jos jétteiden vastaanotto ja

vastaanottolaitteet tayttdvit tdiméan luvun ja 10

luvun sekd niiden nojalla annettujen

sdanndsten ja mddrdysten vaatimukset.

(uusi 4 mom.)

Kun sataman jatehuoltosuunnitelma on

hyvaksytty,  elinkeino-,  liikenne-  ja
ympéristokeskuksen ja kunnan
ympéristonsuojeluviranomaisen on
merkittava suunnitelma
ymparistonsuojelulain mukaiseen
ymparistonsuojelun tietojarjestelmaan.

Sataman pitdjélle on ldhetettdva ote rekisteriin
tehdysté merkinnésta.

58§

Ehdotus
purettu  saalismddrd on alle 20 000
kilogrammaa, jatteiden vastaanotto- ja

késittelysuunnitelma on kuitenkin esitettdvi
arvioitavaksi ja hyvéksyttaviksi sen kunnan
ymparistonsuojeluviranomaiselle, jonka
alueella huvivenesatama sijaitsee.

Sataman pitéjén on péivitettiva ja esitettdvi
sataman jitehuoltosuunnitelma toimivaltaisen
viranomaisen arvioitavaksi ja
hyvaksyttaviksi, jos sataman toiminta tai
satamaan jatettdvien jitteiden laatu, maara tai
jatehuolto muuttuu merkittdvasti. Joka
tapauksessa  jdtehuoltosuunnitelma on
paivitettdva ja esitettdvd 1 momentin mukaan
toimivaltaisen viranomaisen arvioitavaksi ja
hyvaksyttavdksi vdhintddn viiden vuoden
vilein.

Sataman jétehuoltosuunnitelma on
hyvéksyttidvéd, jos jétteiden vastaanotto ja
vastaanottolaitteet tayttdvat timéan luvun ja 10
luvun sekd niiden nojalla annettujen
sddnndsten vaatimukset.

Toimivaltainen elinkeino-,
ympdristokeskus tai kunnan
ympdristonsuojeluviranomainen Vol
Jjdtehuoltosuunnitelmaa hyvdksyessddn antaa
suunnitelman toteuttamisen kannalta
tarpeellisia mddrdyksid, kuten tarvittavista
vastaanottolaitteista tai siitd, milld kielilld
tiedot on annettava satamaa kdyttdvien
alusten jdtehuollosta vastaaville ja heiddn
edustajilleen.

Kun sataman jitehuoltosuunnitelma on

litkenne- ja

hyvaksytty,  elinkeino-,  liikenne- ja
ympéristokeskuksen tai kunnan
ympéristonsuojeluviranomaisen on
merkittava suunnitelma
ymparistonsuojelulain (527/2014) 222 §:ssd
tarkoitettuun ympéristonsuojelun
tietojarjestelmadn. Sataman
Jjdtehuoltosuunnitelman hyviksyvdin

viranomaisen on lahetettdvd sataman pitdjélle
ote rekisteriin tehdystid merkinnasta.

78§
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Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta
kuuleminen ja tiedottaminen

Ennen sataman jdtehuoltosuunnitelman
esittdmista elinkeino-, liikkenne-  ja
ympéristokeskuksen tai kunnan
ympéristonsuojeluviranomaisen
hyviksyttaviksi, sataman pitdjdn on varattava
satamaa kéyttdvien alusten haltijoille, heiddn
edustajilleen ja muille tahoille, joille
jatehuoltosuunnitelmalla voi olla vaikutusta,
tilaisuus  lausua  mielipiteensd  sataman
jéatehuoltosuunnitelmasta tai sen
tarkistamisesta. Jatehuoltosuunnitelman
luonnos on oltava ndhtédvilld sataman pitdjan
toimipaikassa ja muulla
tarkoituksenmukaisella tavalla vdhintdén 14
pdivin ajan sataman toiminta-aikana.
Sataman pitdjin on ilmoitettava ndhtévilla
pitdmisestd sataman kayttédjille ja muille
tahoille ilmoitustaulullaan sekd
internetsivuillaan, sédhkoistd tiedonvalitystd
apuna kdyttden, kirjeitse tai joillain muulla
tiedon antamiseen soveltuvalla
tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitdjdn tulee saattaa satamaa
kayttavien alusten jatehuollosta vastaavien ja
heidédn edustajiensa saataville tiedot sataman
Jdtehuoltojdrjestelyistdi sekd
Jjdtehuoltomaksuista niin, etti kaikki sataman

merkittdvit kdyttdjairyhmét saavat niistd
tiedon. Elinkeino-, litkenne- ja
ympdristokeskus tai kunnan

ympdristonsuojeluviranomainen voi sataman
Jdtehuoltosuunnitelmaa hyvdksyessddn
tarvittaessa mddrdtd, milld kielilld tiedot on

annettava  satamaa  kdyttivien  alusten
jdtehuollosta  vastaaville  ja  heiddn
edustajilleen.

(uusi 3 mom.)

FEhdotus

Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta
kuuleminen ja tiedottaminen

Ennen sataman jdtehuoltosuunnitelman
esittdmista elinkeino-, liikkenne-  ja
ympéristokeskuksen tai kunnan
ympéristonsuojeluviranomaisen
hyviksyttaviksi sataman pitdjdn on varattava
satamaa kdyttdvien alusten haltijoille ja
kayttgjille sekd  heidan  edustajilleen,
toimivaltaisille viranomaisille ja muille
tahoille, joille jitehuoltosuunnitelmalla voi
olla vaikutusta, tilaisuus lausua mielipiteensi
sataman jdtehuoltosuunnitelmasta tai sen
tarkistamisesta. Jétehuoltosuunnitelman
luonnos on pidettdvd nidhtdvilldi sataman
pitdjan toimipaikassa ja muulla
tarkoituksenmukaisella tavalla vdhintddn 14
pdivin ajan sataman toiminta-aikana.
Sataman pitdjin on ilmoitettava ndhtévilla
pitdimisestd sataman kéyttdjille ja muille
tahoille ilmoitustaulullaan, sdhkoista
tiedonvilitystd apuna kayttden, kirjeitse tai
joillain muulla tiedon antamiseen soveltuvalla
tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitdjdn tulee saattaa satamaa
kayttavien alusten jatehuollosta vastaavien ja
heiddn edustajiensa saataville seuraavat
sataman  jdtehuoltojarjestelyitd  koskevat
ajantasaiset tiedot sdhkoisesti ja siten, ettd
kaikki sataman merkittavat kéyttdjdryhmaét
saavat niisté tiedon:

1) satamassa olevien vastaanottolaitteiden
sijainti  kunkin laituripaikan osalta  ja
tapauksen mukaan niiden aukioloajat;

2) luettelo aluksilta perdisin olevasta
Jdtteestd, jonka jdtehuollosta satama yleensd
vastaa;

3)  luettelo yhteyspisteistd, satamassa
olevista  vastaanottolaitteista  vastaavista
toimijoista ja tarjolla olevista palveluista;

4) kuvaus jdtteentoimitusmenettelyistd; ja

5) kuvaus maksujdrjestelmdstd, mukaan
lukien maksujen mddrdytymisen periaatteet ja
hinnat.

Sataman, Jjoka on merkitty
alusliikennepalvelulain 20 a $S:ssd
tarkoitettuun merenkulun

188



Voimassa oleva laki

6§
Tarpeettoman viivytyksen vilttiminen

Edelld 1 §:ssé tarkoitettu aluksilta peraisin
olevien jatteiden vastaanotto on jarjestettava
siten, ettei aluksille aiheudu tarpeetonta

viivytysta.

(uusi 2 mom.)

78
Raportointi

Elinkeino-, litkenne- ja ympdristokeskusten,
Liikenne- ja viestintdviraston ja satamien on
toimitettava aluksella syntyvdn jitteen ja
lastijddmien vastaanottolaitteista satamissa

annetussa  Euroopan  parlamentin  ja
neuvoston direktiivissd 2000/59/EY,
jdliempdnd  alusjdtedirektiivi,  tarkoitetut

tiedot Suomen ympdristokeskukselle, jonka
tehtdvind on koota raportit ldhetettiviksi
Euroopan komissiolle.

(uusi 9 §)

FEhdotus

tiedonhallintajdrjestelmddn,  pitdjin  on
lisdksi ilmoitettava edelld 2 momentissa
tarkoitetut tiedot mainittuun merenkulun
tiedonhallintajdrjestelmddn ja SafeSeaNet-
Jdrjestelmddn..

8§
Tarpeettoman viivytyksen vilttiminen

Edelld 1 §:ssd tarkoitettu aluksilta perdisin
olevien jatteiden vastaanotto on jarjestettava
siten, ettei aluksille tai muille jdtteiden
Jjdttamiseen tai vastaanottoon osallistuville
osapuolille aiheudu tarpeetonta viivytysta.

Alus tai muu jdtteiden jdttimiseen tai
vastaanottoon  osallistunut  osapuoli on
oikeutettu korvaukseen tarpeettoman
viivytyksen sille aiheuttamasta vahingosta
siten kuin vahingonkorvauslaissa (412/1974)
sdddetddn.

(raportointia koskeva sddnnds poistetaan)

99

Satamien vastaanottolaitteissa olevista
puutteista ilmoittaminen

Liikenne-  ja viestintdviraston on
ilmoitettava suomalaisen sataman vditetyistd
puutteista Kansainviliselle
merenkulkujdrjestolle siten kuin
alusjdtedirektiivissd sdddetddn, kun on kyse
toisen Kansainvdilisen merenkulkujdrjeston
Jdsenvaltion ilmoittamasta puutteesta
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8§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison sdddosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sddnnoksia:

1) 1 §:ssd tarkoitetuista  jdtteiden
vastaanottojdrjestelyistd satamassa;
2) 2 §:issd tarkoitetuista  jétteiden

vastaanottojirjestelyistd korjaussatamassa; ja
(uusi 3 kohta)

(uusi 4 kohta)

3) 3 §:issd tarkoitetun  sataman
jatehuoltosuunnitelman rakenteesta  ja
siséllosta.

(uusi 6 kohta)

(uusi 7 kohta)

Edelli 1 momentin nojalla annetut
tarkemmat sddnndkset voidaan ulottaa
koskemaan  myds  sisdvesialueella ja

kotimaanliikenteessa purjehtivia aluksia.
10 luku

Jitteiden jattiminen satamaan

FEhdotus

suomalaisen sataman vastaanottolaitteiden
vditetystd puutteesta. Liikenne-  ja
viestintdviraston on ilmoitettava Suomen
ulkopuolella Sijaitsevien satamien
vastaanottolaitteiden vditetyistd puutteista
satamavaltion viranomaisille ja
Kansainviliselle merenkulkujdrjestélle siten
kuin alusjdtedirektiivissd sdddetddn.

10 §
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison ja tdmén lain sddddsten tdytdntoon
panemiseksi tarkempia sdénnoksia:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista satamassa olevista
vastaanottolaitteista,

2) 2 §:issd tarkoitetuista  jétteiden
vastaanottojirjestelyistd korjaussatamassa;
3) 3 $:ssd tarkoitetuista  jdtteiden
vastaanottojdrjestelyistd kalastussatamassa;
4) 4 §$:ssd tarkoitetuista  jdtteiden
vastaanottojdrjestelyistd huvivenesatamassa;
5) 5 §:issd tarkoitetun  sataman
jatehuoltosuunnitelman rakenteesta  ja
sisallostd;

6) 7 s:n 2 momentissa tarkoitetuista
tiedoista tiedottamisesta ja niiden mainitun
pyvkdlin 3 momentissa  tarkoitetusta
ilmoittamisesta, ja

7) alusjdtedirektiivin 2 artiklan 4 kohdan ja
8 artiklan 7  kohdassa  tarkoitetun
kalastustoimien  aikana  havaspyydyksiin
kertyvin  jdtteen tilavuutta ja mddrid
koskevien seurantatietojen kerddmisestd ja
raportoinnista komissiolle.

Edelli 1 momentin nojalla annetut
tarkemmat sddnndkset voidaan ulottaa
koskemaan  myds  sisdvesialueella ja

kotimaanliikenteessa purjehtivia aluksia.
10 luku

Jitteiden jattiminen satamaan
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1§

Velvollisuus jdttdd alusjitteet ja lastijitteet

Suomalaisen aluksen, joka saapuu Itdmeren
tai Euroopan yhteison alueella olevaan
satamaan, ja muun kuin suomalaisen aluksen,
joka saapuu Suomen alueella olevaan
satamaan, on ennen kuin alus 1dhtee satamasta
jitettdvd  satamassa  oleviin  jatteiden
vastaanottolaitteisiin kaikki alusjdtteensd ja
lastijdtteensd.

Jos huvivenesataman alueella ei ole
vastaanottolaitetta, huviveneestd perdisin
olevat jitteet tulee jattdd muuhun maissa
olevaan asianmukaiseen
vastaanottolaitteeseen, jollei jdtteitd voida
timdn lain mukaisesti jdttdd alukseen.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu velvollisuus
Jjdttdd jdtteet ei kuitenkaan koske:

1) valtioneuvoston asetuksella sdddettdvid
vahdisid mddrid jdtettd;

2) tapauksia, joissa jdtteiden jdttdminen
satamaan aluksesta riippumattomasta syystd
aiheuttaa alukselle tarpeetonta viivytystd,
lisdksi edellytetdidn, ettd aluksella on riittdvdt
erilliset  sdilytystilat  kaikelle  alukselle
kertyneelle ja aiotun matkan aikana kertyville
alusjdtteelle ja lastijdtteelle; tai

3) kdymidldjdteveden jdttimistd aluksilta,
joiden kdymadldjdtevesitankeissa on tilaa
seuraavaan satamaan suuntautuvaa matkaa
varten.

Edelld 3 momentissa sdddetyn estdmétté
Liikenne- ja viestintdvirasto voi edellyttaa,
ettd alukselta toimitetaan kaikki jatteet
satamaan ennen aluksen 1dht64 satamasta, jos
on perusteltua aihetta olettaa, ettd siind
satamassa, jonne jdtteet aiotaan toimittaa, ei
ole asianmukaisia vastaanottolaitteita tai ei
ole tiedossa, mihin satamaan jitteet aiotaan
toimittaa, ja siksi on olemassa vaara, ettd
Jdtteet pddstetddn veteen.

Ehdotus
1§
Velvollisuus jdttdd alukselta perdisin olevat
Jitteet

Suomalaisen aluksen, joka saapuu Itdmeren
tai Euroopan yhteison alueella olevaan
satamaan, ja muun kuin suomalaisen aluksen,
joka saapuu Suomen alueella olevaan
satamaan, on ennen kuin alus 1dhtee satamasta
jitettdvd  satamassa  oleviin  jatteiden
vastaanottolaitteisiin kaikki alukselta perdisin
olevat jdtteet MARPOL-yleissopimukseen
perustuvien purkumddrdysten mukaisesti.

Jos huvivenesatamassa ei ole
vastaanottolaitetta, huviveneestd perdisin
olevat jétteet tulee jattaa
vastaanottolaitteeseen, jonka kéytostd

sataman pitdjd on 9 luvun 4 §:n 4 momentin
mukaisesti sopinut.

Edelld 1 momentista poiketen alus voi
Jatkaa matkaansa seuraavaan
kdyntisatamaan toimittamatta jdtteitd, jos:

1) aluksella on riittivdt erilliset varastotilat
kaikelle alukselle kertyneelle ja aiotun matkan
aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan
saapumista kertyville jdtteelle;

2) aluksen kdydessd vain sataman
ankkurointialueella se on ankkurointialueella
alle 24 tuntia; tai

3) aluksen kdydessd vain sataman
ankkurointialueella  sddolosuhteet  ovat
epdsuotuisat.

Edelld 3 momentissa sdddetyn estdmétté
Liikenne- ja viestintdvirasto voi edellyttaa,
ettd alukselta toimitetaan kaikki jatteet
satamaan ennen aluksen 1dht6a satamasta, jos
saatavilla olevilla tietojen perusteella ei voida

todeta, ettd aluksen seuraavassa
kdyntisatamassa on riittavat
vastaanottolaitteet, tai seuraava

kédyntisatama ei ole tiedossa.
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Aluksen paillikko vastaa siitd, ettd aluksella
noudatetaan téssd luvussa ja sen nojalla
saddettyja velvollisuuksia.

39
Alusjiitteistd ja lastijétteisti ilmoittaminen

Suomen alueella olevaan satamaan
saapuvan aluksen pddllikon tai tdmén
tehtdvién valtuuttaman henkilon on annettava
tulosataman  pitdjille  alusjdtteitd  ja
lastijétteitd  koskeva  ilmoitus  kayttiden
alusliikennepalvelulain 20 a §:ssi tarkoitettua
merenkulun tiedonhallintajérjestelmaa.
Ilmoitus on annettava vdhintddn 24 tuntia
ennen satamaan saapumista tai vélittomasti
edellisestd satamasta ldhdettdessd, jos matka-
aika on alle 24 tuntia. Jos aluksen lopullinen
tulosatama selvida alle 24 tuntia ennen tdhin
satamaan saapumista, ilmoitus on annettava
valittomasti lopullisen tulosataman selvittya.
Tiedot on pidettivd aluksella védhintddn
seuraavaan kdyntisatamaan asti, ja ne on
pyynnostd esitettdvd EU:mn  jdsenvaltion
viranomaisille.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei koske
kalastusaluksia eikd huviveneitd, jotka saavat
kuljettaa enintddn 12 matkustajaa.

Liikenne-  ja  viestintivirasto  valvoo
alusjdtedirektiivin tdytantéonpanoa
tarkastaen ilmoituksia sekd aluksia siten kuin
direktiivissd sdddetddn.

(uusi 3 §)

FEhdotus

Aluksen paillikko vastaa siitd, ettd aluksella
noudatetaan téssd luvussa ja sen nojalla
saddettyja velvollisuuksia.

29
Jitteiden ennakkoilmoitus

Suomen alueella olevaan  satamaan
saapuvan seurantadirektiivin soveltamisalaan
kuuluvan aluksen pddllikon tai tdmén
tehtdvién valtuuttaman henkilon on annettava
tulosataman pitéjélle alukselta perdisin olevia
jatteitd koskeva alusjdtedirektiivin liitteen 2
mukainen jdtteiden ennakkoilmoitus kiyttden
alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua
merenkulun tiedonhallintajarjestelmas.
Ilmoitus on annettava vdhintddn 24 tuntia
ennen satamaan saapumista tai vilittomaésti
edellisestd satamasta ldhdettdessd, jos matka-
aika on alle 24 tuntia. Jos aluksen lopullinen
tulosatama selvidi alle 24 tuntia ennen tdhin
satamaan saapumista, ilmoitus on annettava
valittomasti lopullisen tulosataman selvittya.
Tiedot on pidettidvd aluksella sdhkdisessd
muodossa vahintdan seuraavaan
kéyntisatamaan asti, ja ne on pyynnosti
esitettdvd EU:n jdsenvaltion toimivaltaisille
viranomaisille.

Mita 1 momentissa sdddetddn, ei kuitenkaan
koske aluksia, jotka kdyvit vain sataman
ankkurointipaikalla, eikd
satamapalveluasetuksessa tarkoitettuja
satamapalveluissa kdytettivid aluksia.

(ks. lakiehdotuksen 12 Iuvun 2, 6 ja 8 §)

38
Jitteen toimittamista koskeva tosite

Sataman, johon jdte on toimitettu,
vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on
taytettivd ja toimitettava aluksen pddllikélle
ilman aiheetonta vitvytystd — jdtteen
toimittamista koskeva tosite. Tositteeseen on
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28

Alusjiitteistd ja lastijétteisti perittivdit

Sataman
aitheutuvien

maksut

pitdja  perii
kustannusten

jatehuollosta
kattamiseksi

FEhdotus

sisdllytettdvd alusjdtedirektiivin liitteessd 3
luetellut tiedot.

Edelld 1  momentissa  tarkoitettua
vaatimusta ei kuitenkaan satamiin, jotka
voivat vastaanottaa ainoastaan
kantavuudeltaan alle 1 350 tonnin aluksia, ja
joissa on miehittdmdttomdt
vastaanottolaitteet. Sataman on
Jjdtehuoltosuunnitelman hyviksymisen
yhteydessd ilmoitettava, mikdli se tdyttdd
poikkeuksen edellytykset. Tdlléin sataman
Jdtehuoltosuunnitelman hyvdksyvin
viranomaisen on ilmoitettava  kyseisen
sataman nimi ja sijainti 1 luvun 2 §:ssd
tarkoitettua SafeSeaNet-jirjestelmdd
kéyttien. Tiedot ilmoitetaan kuitenkin vain
niiden  satamien  osalta, joissa  kdy
seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia
aluksia.

Seurantadirektiivin soveltamisalaan
kuuluvan  aluksen pddllikon tai  hdnen
tehtdvddn valtuuttamansa on ennen satamasta
ldhtod  tai  heti jdtteiden toimittamista
koskevan tositteen saatuaan ilmoitettava

tositteeseen sisdltyvdt tiedot
alusliikennepalvelulain 20 a  g:ssd
tarkoitettua merenkulun

tiedonhallintajdrjestelmdd kdyttden. Jdtteiden
toimittamista koskevan tositteen sisdltimien
tietojen on oltava saatavilla
seurantadirektiivin soveltamisalaan
kuuluvalla  aluksella  vdhintidn  kahden
vuoden ajan yhdessd asiaa koskevan oljy-,
lasti- tai Jdtepdivikirjan tai
Jjdtehuoltosuunnitelman kanssa, ja ne on
pyynnostd  esitettdvd unionin jdsenvaltion
toimivaltaiselle viranomaiselle.

Mitd edelld 1 ja 3 momentissa sdddetddn, ei
sovelleta satamapalveluasetuksessa
tarkoitettuihin satamapalveluissa kdytettdviin
aluksiin.

48§

Alukselta periiisin olevista jtteistd
perittdvdt maksut

Sataman  pitdja  perii  jatehuollosta
aiheutuvien kustannusten kattamiseksi
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maksun  jokaiselta satamassa kéyvaltd
alukselta siitd riippumatta, jattddko alus
satamaan jatettd vai ei. Maksun tulee kattaa
seuraavien alusjatteiden jéatehuollon
kustannukset:

1) 6ljypitoiset jatteet;
~ 2) kiinted jéte lastijdtettd lukuun ottamatta;
ja

3) kdaymaldjatevesi.

(uusi 2 mom.)

Satamanpitéja perii jétehuollosta
aiheutuvien  kustannusten  kattamiseksi
maksun my0s niiltd satamassa kayviltd

aluksilta, jotka jattdvét lastijatettd sataman
vastaanottolaitteisiin.
(uusi 3 mom.)

(uusi 4 mom.)

FEhdotus

maksun  jokaiselta satamassa kéyvaltd
alukselta siitd riippumatta, jattddko alus
satamaan jatettd vai ei tai kuinka paljon jdtettd
alus jdttdd satamaan. Maksun tulee kattaa
vdlilliset hallintokustannukset ja seuraavien
alusjétteiden jatehuollon kustannukset:

1) Oljypitoiset jatteet, lastijddmid lukuun
ottamatta;

2) kdymalijatevedet; ja

3) kiintedt jatteet, mukaan lukien
kalastustoimien  aikana  havaspyydyksiin
tarttuva jdte, lastijddmid lukuun ottamatta.

Jdtetyn jdtteen lajien ja mddrdn perusteella
peritddn kuitenkin maksu:

1) edelli 1 momentissa tarkoitettujen
Jdtteiden Jdttamisestd aiheutuneista
kustannuksista, kun toimitettu jdtemddrd
yiittad valtioneuvoston asetuksessa
tarkoitetun erillisen varastotilan
enimmdiskapasiteetin,

2) pakokaasujen puhdistusjdrjestelmistd
perdisin olevasta jdtteestd; ja

3) siitd osasta kustannuksia, jota ei kateta 1
momentin mukaan perittavilld maksulla.
(kumotaan 2 mom.)

Maksujen on oltava kohtuullisia ja niiden on
perustuttava satamassa  kdytossd olevien
laitteiden  aiheuttamiin  kustannuksiin  ja
satamassa tarjottaviin palveluihin. Sataman
pitdjin on ilmoitettava alukselta perittivin
maksun mddrd ja laskentaperusteet. Maksut
voivat vaihdella

1) alustyypin, alusluokan tai aluksen
kokoluokan mukaan;
2) jos palveluja tarjotaan sataman

tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella;
tai

3) jdtteen vaarallisuuden mukaan.

Maksuista on myonnettivd alennusta, jos
kyseessd on ldhimerenkulussa toimiva alus tai
aluksella kdiytetddn laitteita, menetelmid tai
sellaista hyvdilaatuista polttoainetta, joiden
ansiosta aluksen maihin jdttimdn jdtteen
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Maksut voivat siséltyéd aluksilta perittdvaian
satamamaksuun. Sataman tulee ilmoittaa
maksun mddrd ja sen perusteet. Maksut
voidaan porrastaa esimerkiksi alustyypin,
alusluokan tai aluksen kokoluokan mukaan,
mutta maksujen suuruus ei saa riippua siitd,
kuinka paljon jdtettd alus jdttdd satamaan.
Maksuista voidaan myontdd alennusta, jos
aluksella kdiytetddn laitteita, menetelmid tai
sellaista hyvdilaatuista polttoainetta, joiden
ansiosta aluksen maihin jdttdmdn jdtteen
mddrd on tavallista vihdisempi tai se on
hyodynnettdivissd.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua maksua ei
kuitenkaan peritd kalastusaluksilta eikd
huviveneiltd, jotka saavat kuljettaa enintddn
12 matkustajaa. Maksua ei myOskéddn peritéd
niiltd  aluksilta, jotka Liikenne- ja
viestintdvirasto on tdimén luvun 4 §:z nojalla
vapauttanut alusjdtteiden ja lastijdtteiden
Jdttopakosta.

4§

Vapautus jdtteiden jdttopakosta ja
ilmoitusvelvollisuudesta

Liikenne- ja viestintévirasto voi kirjallisesta
hakemuksesta myontdd 1 §:ssd tarkoitettua
alusjdtteiden ja lastijdtteiden jattopakkoa ja 3
$:ssd tarkoitettua alusjdtteistd ja lastijdtteistd
ilmoittamista koskevan vapautuksen
alukselle, joka on sddnnéllisessd liikenteessd
siten, ettd se litkennoi toistuvasti aikataulun
tai etukdteen vahvistetun reitin mukaisesti
nimettyjen satamien vdlilld ja kdy vdhintddn
kerran kahdessa viikossa yhdessd nimetyssd
reitin varrella sijaitsevassa suomalaisessa
satamassa. Vapautus voidaan myontdd myos
alukselle, joka on risteilyliikenteessd tai
muussa litkenteessd ldhtien ja saapuen
samaan suomalaiseen satamaan
poikkeamatta muissa satamissa. Vapautuksen
myontdmisen edellytyksend on, ettd aluksella
on jatehuoltosopimus patevéin
jatehuoltoyrityksen tai sataman kanssa.

FEhdotus

mddrd on tavallista vihdisempi tai se on
hyodynnettdivissd.

Maksut voivat siséltyéd aluksilta perittavaian
satamamaksuun  fai  muuhun  sataman
kéyttéoikeudesta perittdvdidn maksuun.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua maksua ei
peritd niiltd aluksilta, jotka Liikenne- ja
viestintdvirasto on tdmén luvun 5 §:n nojalla

vapauttanut  alukselta  perdisin  olevien
Jjdtteiden Jjdttopakosta,
satamapalveluasetuksessa tarkoitetuilta

satamapalveluissa kdytettaviltd aluksilta eikd
aluksilta, jotka kdyvit vain sataman
ankkurointipaikalla.

5¢

Vapautus jdtteiden jdttopakosta,
ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista

Liikenne- ja viestintévirasto voi kirjallisesta
hakemuksesta myontdd alukselle 1 §:ssd
tarkoitettua  alukselta  perdisin  olevien
Jjdtteiden jattopakkoa, 2 §:ssd tarkoitettua
alusjdtteistd ja lastijddmistd ilmoittamista ja
4 §:ssd tarkoitettua alukselta perdisin olevista
jdtteistd  perittdvid  maksua  koskevan
vapautuksen sen reitin varrella oleviin
suomalaisiin satamiin. Vapautuksen
myéntiamisen edellytyksend on, ettd

1) alus on aikataulun mukaisessa
litkenteessd eli liikenteessd, joka perustuu
Julkaistuun tai suunniteltuun luetteloon lihto-
ja saapumisajoista  yksiloityjen satamien
valilld tai toistuviin litkenndintiaikoihin, jotka
muodostavat aikataulun;

2) alus tekee vihintddn kerran kahdessa
viikossa toistuvia saman kaavan mukaisia
matkoja yksiloityjen satamien vdlilld tai
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Liikenne- ja viestintdivirastolle on toimitettava
pddtoksessd tarkemmin mddrdtylld tavalla
selvitys siitd, ettd alus kdyttdd pddosin
Jdtehuoltosopimuksen mukaisia palveluita.
Vapautus  myénnetdidn  mddrdajaksi  ja
enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

Liikenne-  ja viestintdviraston on
ilmoitettava pdcdtoksestd niille satamille, joita
pddtos koskee.

Liikenne-  ja viestintdviraston on
ilmoitettava Euroopan unionin komissiolle
myénnetyistd vapautuksista sddnnéllisesti ja
vdhintddn kerran vuodessa.

58
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
unionin sddddsten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sddnndksid I §:n 3 momentin 2
kohdassa tarkoitetuista edellytyksistd olla
Jdttamdttd jdtteitd satamaan.

FEhdotus

sellaisten matkojen sarjoja, jotka alkavat
samasta satamasta kuin mihin ne pddttyvit
ilman, ettd alus kdy vdlilld muussa satamassa,

3) aluksella on pétevin jatehuoltoyrityksen
tai sataman kanssa jdrtehuoltosopimus, jolle
satama on antanut hyvdksyntdinsd ja joka on
ilmoitettu kaikille aluksen reitilld oleville
satamille,  sekd  jdtteen  toimittamisen
todentavat tositteet; ja

4) jarjestelylli ei ole kielteisid vaikutuksia

meriympdristolle, meriturvallisuudelle,
terveydelle taikka asumis- tai tyooloille
aluksilla.

Vapautus myonnetddn mddrdajaksi ja
enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.
Liikenne-  ja viestintdviraston on
toimitettava 1  momentin  mukaisesti
vapautetulle  alukselle  alusjdtedirektiivin
liitteen 5  mukainen  vapautustodistus.

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava
myénnetystd vapautuksesta aluksen reitilld
oleville satamille ja muille satamille, joita
pddtos koskee. Liikenne- ja viestintdviraston
on myds ilmoitettava vapautustodistuksen
tiedot kdyttien alusliikennepalvelulain 20 a
$:ssd tarkoitettua merenkulun
tiedonhallintajdrjestelmdd.

Vaikka alukselle olisi mydnnetty vapautus,
se ei saa jatkaa matkaansa seuraavaan
kdyntisatamaan, jos aluksella ei ole riittdvid
erillisid varastotiloja kaikelle jdtteelle, jota on
kertynyt ja kertyy aluksen aiotun matkan
aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan
saapumista.

6§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
unionin sddddsten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sddnnoksia:

1) edelld 1 §:n 3 momentin I kohdassa, 4
$:n 2 momentin 1 kohdassa ja 5 §:n 4
momentissa tarkoitetusta riittavastad
erillisestd varastotilasta,
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Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnndkset voidaan ulottaa koskemaan myds
sisdvesialueella ja  kotimaanliikenteessé
purjehtivia aluksia.

11 luku

Aluksen piillikon velvollisuudet
vaaratilanteessa

1§

Oljyvahingosta tai sen vaarasta
ilmoittaminen ja vdlittomiin torjuntatoimiin
ryhtyminen

Jos suomalaisen aluksen paillikké Suomen
aluevesilld tai Suomen talousvyohykkeelld
havaitsee vedessd Oljyd niin suuren méérén,
ettd sen takia sdd- ja muut olosuhteet
huomioon ottaen uhkaa 6ljyvahingon vaara,
hdnen on  ilmoitettava  havainnosta
asianomaiselle meripelastuskeskukselle,
meripelastuslohkokeskukselle,
hitdkeskukselle tai  alusliikennepalvelun
tarjoajalle taikka Suomen vesialueen tai
talousvyohykkeen ulkopuolella 1dhimméan
rantavaltion viranomaiselle. Jos aluksen
michistoon tai paidllystoon kuuluva tekee
vastaavan havainnon, hdn on velvollinen
ilmoittamaan asiasta aluksen paillikolle.

38
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, Euroopan
yhteison sdddosten, Helsingin sopimuksen tai
Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden
taytdntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksid

FEhdotus

2) perusteista, joiden mukaan 4 §:n 3
momentissa tarkoitettua jdtteen vaarallisuutta
arvioidaan, ja

3) perusteista, joiden mukaan alukselle on
myénnettivd 4 §:n 4 momentin mukaan
alennusta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sdaannokset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja  kotimaanliikenteessé
purjehtivia aluksia.

11 luku

Aluksen piillikon velvollisuudet
vaaratilanteessa

1§

Oljyvahingosta tai sen vaarasta
ilmoittaminen ja vdlittomiin torjuntatoimiin
ryhtyminen

Jos suomalaisen aluksen paillikké Suomen
vesialueella tai Suomen talousvyohykkeelld
havaitsee vedessd Oljyd niin suuren méérén,
ettd sen takia sdd- ja muut olosuhteet
huomioon ottaen uhkaa 6ljyvahingon vaara,
hdnen on  ilmoitettava  havainnosta
asianomaiselle meripelastuskeskukselle,
meripelastuslohkokeskukselle,
hitdkeskukselle tai  alusliikennepalvelun
tarjoajalle taikka Suomen vesialueen tai
talousvyohykkeen ulkopuolella 1dhimméan
rantavaltion viranomaiselle. Jos aluksen
michistoon tai paidllystoon kuuluva tekee
vastaavan havainnon, hdn on velvollinen
ilmoittamaan asiasta aluksen paillikolle.

38
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen, Euroopan
yhteison sdddosten, Helsingin sopimuksen tai
Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden
taytdntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksid
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Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta my0s
Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetusta 6ljyvahingosta ja sen
vaarasta ilmoittamisen tavasta; ja

2) 2 §:ssd tarkoitetusta muun haitallisen
aineen pédstostd ja sen vaarasta ilmoittamisen
tavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddannokset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja  kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
1§

Valvontaviranomaiset

Tassd laissa
valvontaviranomaisia
viestintdvirasto, Suomen ympdristokeskus,
elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus,
Rajavartiolaitos, Tulli ja poliisi.

tarkoitettuja
ovat Liikenne- ja

28

Liikenne- ja viestintdviraston
valvontatehtdvit

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo timén
lain ja sen nojalla annettujen sédénndsten ja
médrdysten noudattamista siltd osin kuin
sadnnokset tai midraykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta seka lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevid
paastdja;

4) aluksen suojaamiseen kéytettdvia
haitallisia kiinnittymisenestojérjestelmid;

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kayttoa;

7) aluksen todistuskirjaa ja
asiakirjoja;

muita

FEhdotus

Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta my0s
Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetusta 6ljyvahingosta ja sen
vaarasta ilmoittamisen tavasta; ja

2) 2 §:ssd tarkoitetusta muun haitallisen
aineen pédstostd ja sen vaarasta ilmoittamisen
tavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddannokset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja  kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
1§

Valvontaviranomaiset

Tassd laissa
valvontaviranomaisia  ovat
viestintdvirasto, elinkeino-,
ympéristokeskus,
ympdristonsuojeluviranomainen,
Rajavartiolaitos, Tulli ja poliisi.

tarkoitettuja
Liikenne- ja
liikkenne- ja
kunnan

28

Liikenne- ja viestintdviraston
valvontatehtdvidt

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo timén
lain ja sen nojalla annettujen sédénnosten ja
médrdysten noudattamista siltd osin kuin
sadnnokset tai midraykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta seka lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevid
paastdja;

4) aluksen suojaamiseen kéytettdvia
haitallisia kiinnittymisenestojérjestelmid;

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kayttoa;

7) aluksen todistuskirjaa ja
asiakirjoja;

muita
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8) aluksen paéllikon tai muun miehiston
ilmoitusvelvollisuutta;
9) velvollisuutta jattaa alusjdtteet satamaan;

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien
kasittelya ja vaihtoa.

6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdviit

(uusi 3 mom.)

8§
Poliisin valvontatehtdvdt

(uusi 3 mom.)

15§
Hallintopakko

Liikenne- ja viestintdvirasto ja elinkeino-,
litkkenne- ja ympdéristokeskus voivat tdmén
lain mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa
asiassa:

FEhdotus

8) aluksen paéllikon tai muun miehiston
ilmoitusvelvollisuutta;

9) seurantadirektiivin  soveltamisalaan
kuuluvien  alusten  velvollisuutta  jattda
alukselta perdisin olevat jitteet satamaan ja
Jjdtteiden ennakkoilmoituksia siten kuin tdmdn
lain 10 luvussa sekd alusjdtedirektiivissd ja
sen  nojalla  annetuissa  sdddoksissd
sdddetddn, ja

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien
kasittelya ja vaihtoa.

6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdvdit

Rajavartiolaitos  valvoo  vesiliikenteen
valvonnan yhteydessd  seurantadirektiivin
soveltamisalan ulkopuolisten alusten timdn
lain 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta
jattid alukselta perdisin  olevat jdtteet
satamaan siten kuin alusjdtedirektiivissd
sdddetddn.

8§
Poliisin valvontatehtdvdt

Poliisi  valvoo vesiliikenteen valvonnan
yhteydessd seurantadirektiivin
soveltamisalan ulkopuolisten alusten timdn
lain 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta
jattid alukselta perdisin  olevat jdtteet
satamaan siten kuin alusjdtedirektiivissd
sdddetddn.

15§
Hallintopakko

Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-,
liikkenne- ja  ympdéristokeskus, kunnan
ympdristonsuojeluviranomainen  ja  Tulli
voivat tdmédn lain mukaiseen toimivaltaansa
kuuluvassa asiassa:
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1) kieltéé sitéd, joka rikkoo téta lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai méadréysti,
jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
madrdyksen vastaista menettelya;

2) maarata sen, joka rikkoo téta lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai maardysta,
tayttiméadn muulla tavoin velvollisuutensa;

3) méérdtd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla
tavalla menetellyt palauttamaan ympéristd
ennalleen tai poistamaan rikkomuksesta
ympdristolle aiheutunut haitta.

16 §

Uhkasakko, teettimisuhka ja
keskeyttamisuhka

Liikenne- ja viestintdvirasto ja elinkeino-,
litkkenne- ja ympéristokeskus voivat asettaa
timén lain nojalla antamansa kiellon tai
méirdyksen tehosteeksi uhkasakon,
teettdmisuhan tai keskeyttdmisuhan siten kuin
uhkasakkolaissa (1113/1990) sdddetddn.

17 §

Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus
aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristod pilaavia

aineita

Jos on selvdd ndyttod siitd, ettd alus on
rikkonut velvollisuuttaan jattda alusjatteet ja
lastijétteet satamaan, Liikenne-  ja
viestintidviraston on pysaytettiva alus tai, jos
satama, jossa alus seuraavaksi kdy, on toisessa
valtiossa, ilmoitettava toimivaltaiselle
valvontaviranomaiselle siten kuin
alusjitedirektiivissd sdddetdan.

Jos aluksen on havaittu pdéstaneen 6ljya tai
haitallisia nesteméisid aineita Suomen
vesialueella, talousvyohykkeelld tai aavalla
merelld,  Suomen  ympéristokeskuksen,
Rajavartiolaitoksen ~ tai  Liikenne- ja
viestintdviraston on ilmoitettava
havaitsemastaan péddstostd satamalle, jossa
alus seuraavaksi kdy, ja aluksen lippuvaltiolle
sekd pyydettdvd ryhtymdin toimiin paiston

FEhdotus

1) kieltéé sitéd, joka rikkoo téta lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai méadréysti,
jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
madrdyksen vastaista menettelya;

2) maarata sen, joka rikkoo téta lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai maardysta,
tayttiméadn muulla tavoin velvollisuutensa;

3) méérdtd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla
tavalla menetellyt palauttamaan ympéristd
ennalleen tai poistamaan rikkomuksesta
ympdristolle aiheutunut haitta.

16 §

Uhkasakko, teettimisuhka ja
keskeyttamisuhka

Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-,
liikkenne- ja  ympdéristokeskus, kunnan
ympdristonsuojeluviranomainen  ja  Tulli
voivat asettaa tdmén lain nojalla antamansa
kiellon tai madrayksen tehosteeksi uhkasakon,
teettdmisuhan tai keskeyttimisuhan.

17§

Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus
aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristod pilaavia

aineita

Jos on selvdd ndyttod siitd, ettd alus on
rikkonut velvollisuuttaan jattad alusjétteet ja
lastijétteet satamaan, Liikenne-  ja
viestintdviraston on pysaytettivé alus tai, jos
satama, jossa alus seuraavaksi kdy, on toisessa
valtiossa, ilmoitettava toimivaltaiselle
valvontaviranomaiselle siten kuin
alusjétedirektiivissa sdédetdan.

Jos aluksen on havaittu pdéstdneen 6ljya tai
haitallisia nesteméisid aineita Suomen
vesialueella, talousvyohykkeelld tai aavalla
merelld,  Suomen  ympéristokeskuksen,
Rajavartiolaitoksen ~ tai  Liikenne- ja
viestintdviraston on ilmoitettava
havaitsemastaan péddstostd satamalle, jossa
alus seuraavaksi kdy, ja aluksen lippuvaltiolle
sekd pyydettdvd tatd ryhtymédan toimiin
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johdosta sen mukaan kuin sdddetddn alusten
aiheuttamasta ympdriston pilaantumisesta ja
sddnnosten  rikkomisista  mddrdttivistd
seuraamuksista annetussa Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivissd
2005/35/EY  sithen myohemmin tehtyine
muutoksineen.

(uusi 18 §)

18§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia  sddnnoksid  Liikenne-  ja
viestintdviraston, Suomen
ympdristokeskuksen, elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskus, Rajavartiolaitoksen, Tullin
ja poliisin tehtévista valvontaviranomaisina ja
niiden vélisestd tyOnjaosta.

13 luku

Erindiset siinnokset

1§
Maksu, palkkiot ja kustannusten
korvaaminen
Tassa laissa tarkoitetuista

viranomaissuoritteista sekd viranomaisen
tarkastustoimenpiteistd perittdviin maksuihin
sovelletaan, mitd valtion maksuperustelaissa
(150/1992) saddetdén. Tarkempia sddnnoksid
valtion viranomaisille perittdvistd maksuista
annetaan liikenne- ja viestintdministerion
asetuksella. Kunnalle tdmén lain mukaan
kuuluvista viranomaistehtéavistd voidaan perid
maksu, jonka perusteen on soveltuvin osin
vastattava valtion maksuperustelakia.

Ehdotus
paéston johdosta siten kuin
alusjdterikosdirektiivissd sdddetdcdn.
183
Raportointi komissiolle
Liikenne-  ja viestintdviraston on

toimitettava komissiolle joka kolmas vuosi
raportti siitd, miten Suomen toimivaltaiset
ovat soveltaneet alusjdterikosdirektiivid.

19§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia  sddnnoksida  Liikenne-  ja
viestintdviraston, elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskuksen, Rajavartiolaitoksen,
Tullin ja poliisin tehtévisti
valvontaviranomaisina ja niiden vélisestd
tyOnjaosta.

13 luku

Eriniiset siinnokset

1§
Maksu, palkkiot ja kustannusten
korvaaminen
Tassa laissa tarkoitetuista
viranomaissuoritteista sekd viranomaisen

tarkastustoimenpiteistd perittdviin maksuihin
sovelletaan, mitd valtion maksuperustelaissa
(150/1992) saddetdén. Tarkempia sddnnoksia
valtion viranomaisille perittdvistd maksuista
annetaan liikenne- ja viestintdministerion
asetuksella. Kunnalle perittdvin maksun
perusteista madrdtddn tarkemmin kunnan
hyvaksymaéssa taksassa. Elinkeino-, liikenne-

Jja ymparistokeskukselle 9 luvun 6 §:n mukaan
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Kunnalle perittdvin maksun perusteista
médritddn tarkemmin kunnan hyviksyméssi
taksassa.

3§
Rangaistussddnnokset

1) 2 luvun 1 §:n mukaista Oljyn
padstokieltoa ja pddstorajoitusta,

11) 9 luvun 1 ja 2 §:n mukaista sataman
vastaanottolaitteiden
jérjestdmisvelvollisuutta,

Merenkulun
ymparistonsuojelurikkomuksesta tuomitaan
my0s aluksen omistaja, joka tahallaan tai
huolimattomuudesta laiminlyd
aluskierritysasetuksen 5 tai 12 artiklassa
sdddetyn vaarallisten materiaalien luetteloa
koskevan velvoitteen.

FEhdotus

kuuluvista  viranomaistehtdvistid  voidaan
perid maksu, jonka perusteen on soveltuvin
osin vastattava valtion maksuperustelakia.

3§
Rangaistussddnnokset

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn, dljypitoisen
seoksen  tai  nithin  ominaisuuksiltaan
rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden
kaltaisesti aluksella kéytettivien haitallisten
aineiden padstokieltoa ja padstorajoitusta,

11) 9 luvun 1-4 §:n mukaista sataman
vastaanottolaitteiden
jérjestdmisvelvollisuutta,

Merenkulun
ymparistonsuojelurikkomuksesta tuomitaan
my0s aluksen omistaja, joka tahallaan tai
huolimattomuudesta laiminlyd
aluskierritysasetuksen 5 tai 12 artiklassa
sdddetyn vaarallisten materiaalien luetteloa
koskevan velvoitteen sekd meriliikenteessd
kéytettivien 7 luvun 11 a §:ssd tarkoitettu
polttoaineiden toimittaja, joka tahallaan tai

huolimattomuudesta on toimittanut
polttoainetta, joka ei vastaa  pykdldssd
tarkoitettua polttoaineen

luovutustodistuksessa ilmoitettua eritelmdd
tai polttoainendytteen, jota ei ole otettu siten,
kuin pykdldssd sdddetddn

Tdmd laki tulee voimaan 28 péivédna
kesdkuuta 2021.

Lain 9 Iuvun 1 §:ssd sdddettyja
vastaanottolaitteita koskevia vaatimuksia, 3
§:ssé sdddettyja jétteiden
vastaanottojérjestelyja kalastussatamassa
koskevia vaatimuksia ja 4 §:ssd sdddettyjd
jatteiden vastaanottojirjestelyja
huvivenesatamassa koskevia vaatimuksia
sovelletaan 1 pdivastd tammikuuta 2022.
Mainitun luvun 5 §:ssd sdddettyjd sataman
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FEhdotus

jétehuoltosuunnitelmaa koskevia vaatimuksia
ja 6 §:ssd sdddettyja sataman
jétehuoltosuunnitelman hyvéksymista
koskevia vaatimuksia sovelletaan 1 paivista
tammikuuta 2023.

Edelld 10 luvun 4 §:ssd saadettyjd alukselta
peréisin olevista jétteisté perittdvien maksujen
médrdytymisen perusteita sovelletaan 1
pdivastd tammikuuta 2022. Mainitun luvun 5
§:ssd  sdddettyd  vapautusta  jatteiden
jattopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja
maksuista koskevia sddannoksid sovelletaan 1
pdivéstd tammikuuta 2023.
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostia annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 20 ja 45 kohta, 17 §, 29 §:n 3 momentti sekd 91 §:n 12 kohta, sellaisina kuin
niistd ovat 2 §:n 20 kohta, 17 § ja 29 §:n 3 momentti laissa 946/2018 sekd 2 §:n 45 kohta laissa

169/2019, seka

lisditéidin 2 §:44n uusi 2 a ja 13 b kohta, uusi 5 a luku ja lakiin siité lailla 879/2014 kumotun 91
§:n 11 kohdan tilalle uusi 91 §:n 11 kohta, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Mddritelmdit

(uusi 2 a kohta)

(uusi 13 b kohta)

20) ro-ro-matkustaja-aluksella alusta, joka
kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa ja
jossa on non-SOLAS-direktiivin liitteessa |
olevassa II-2/A/2 sdannossd maariteltyja ro-
ro-lastitiloja tai erityistiloja;

45) perinnealuksella
perinnealusrekisteriin
kotimaanliikenteessd muuten kuin
sddnnollisessd  liikenteessd  kéytettdvaa
historiallista alusta, jonka pituus on véhintdén
5,5 metrid ja joka on suunniteltu ennen vuotta
1965;

Museoviraston
rekisterditya

FEhdotus

238
Mddritelmdit

2 a) delegoidulla asetuksella komission
delegoitua  asetusta  (EU)  2020/411,
matkustaja-alusten turvallisuussddnnoistd ja
-mddrdyksistd annetun Euroopan
parlamentin neuvoston  direktiivin
2009/45/EY muuttamisesta
kotimaanmatkoilla liikennéivien matkustaja-
alusten turvallisuusvaatimusten osalta;

ja

13 b) vakavuusdirektiivilld  Euroopan
parlamentin ~ ja  neuvoston  direktiivid
2003/25/EY ro-ro-matkustaja-alusten

erityisistd vakavuusvaatimuksista,

20) ro-ro-matkustaja-aluksella alusta, joka
kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa ja
jossa on delegoidun asetuksen liitteessd 1
olevassa II-2/A/2 sédanndssd madriteltyjd ro-
ro-lastitiloja tai erityistiloja;

45) perinnealuksella Museoviraston
perinnealusrekisteriin rekisterditya
kotimaanliikenteessa pienimuotoisessa

kaupallisessa litkennekdytossd kaytettavaa
historiallista alusta, jonka pituus on véhintdén
5,5 metrié ja joka on suunniteltu ennen vuotta
1965;
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Samanarvoisuudet

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
maarayksid, joilla sallitaan non-SOLAS-
direktiivin liitteen [ saantdji vastaavien
sddntdjen soveltaminen, jos vastaavat saannot
ovat vihintddn yhté tehokkaita kuin liitteen 1
saannot.

29§

Vapautukset

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava
IMO:lle 1 ja 2 momentin mukaisista
vapautuksista.

(uusi 5 a luku)

FEhdotus

Samanarvoisuudet
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
maarayksid, joilla sallitaan delegoidun
asetuksen sddntdjd vastaavien sdintdjen

soveltaminen, jos vastaavat sddnnét ovat
véhintddan yhtd tehokkaita kuin delegoidun
asetuksen saannot.

29§
Vapautukset
Liikenne-  ja  viestintdviraston on

ilmoitettava IMO:lle 1 momentin mukaisista
vapautuksista.
5 a luku
Ro-ro-matkustaja-aluksen vakavuus
3Mayg

Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset
vakavuusvaatimukset

soveltamisalaan
on taytettava
niille asetutut

Vakavuusdirektiivin
kuuluvien alusten
vakavuusdirektiivissd
vakavuusvaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
vakavuusdirektiivin  tdytdntéonpanemiseksi
tarkemmat mddrdykset aluksen teknisestd
turvallisuudesta sekd mddrdtd
vakavuusdirektiivin mukaisista merialueista,
joilla ro-ro-matkustaja-alukset liikennoivdt
sddnnollisesti niiden satamiin tai niiden
satamista, ja kyseisten alueiden merkitsevistd
aallonkorkeusarvoista.

34b§
Todistuskirjat
Liikenne- ja viestintdvirasto myontdd

todistuskirjan Suomen lipun alla purjehtiville
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FEhdotus

ro-ro-matkustaja-aluksille,  joka  tdyttid
vakavuusdirektiivin 6 artiklassa ja liitteessd 1
vahvistetut erityiset vakavuusvaatimukset.
Todistuskiria on voimassa niin kauan kuin
alus liikennéi alueella, jolla on sama tai
alhaisempi merkitsevd aallonkorkeusarvo.

34c§
Kausiluonteinen ja lyhytaikainen
liikenndéinti.
Jos ympdrivuotista sdannollistd

litkenndintid harjoittava varustamo haluaa
ottaa kyseistd liikennettd varten kdyttéon
ylimddrdisid ro-ro-matkustaja-aluksia
lyhyemmdksi ajanjaksoksi, sen on ilmoitettava
asiasta  Liikenne- ja viestintdvirastolle
viimeistddan yhtd kuukautta ennen kuin
mainitut alukset otetaan kdyttoon kyseisessd
litkenteessd. Jos korvaava ro-ro-matkustaja-
alus  on  kuitenkin  ennakoimattomien
olosuhteiden  vuoksi  otettava  nopeasti
kdyttéon litkenndinnin Jatkuvuuden
varmistamiseksi, sovelletaan
alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain
17 e §:n 3 momenttia.

Jos  varustamo  haluaa harjoittaa
kausiluonteisesti sddnnollistd  litkenndintid
enintddn kuuden kuukauden jakson vuodessa,
sen  on  ilmoitettava  Liikenne-  ja
viestintdvirastolle asiasta viimeistddn kolme
kuukautta ennen liikennoinnin aloittamista.

Jos  tillainen  liitkennointi  tapahtuu
olosuhteissa, joissa merkitsevd aallonkorkeus
on alhaisempi kuin samalle merialueelle
ympdrivuotista litkennointid varten
vahvistettu arvo, Liikenne- ja viestintdvirasto
voi vakavuusdirektiivin liitteessd [ olevia
erityisid vakavuusvaatimuksia asettaessaan
kéiyttid kannella olevan veden korkeuden

mddrittdmiseen tihdn lyhyempdidin
ajanjaksoon soveltuvaa merkitsevin
aallonkorkeuden arvoa. Tdhdn Ilyhyempddn
ajanjaksoon sovellettava merkitsevin

aallonkorkeuden arvo mddritetddn reitin eri
pdissd  sijaitsevien  jdsenvaltioiden  tai
soveltuvin osin ja mahdollisuuksien mukaan
reitin eri pdissd sijaitsevien jasenvaltioiden ja
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91§
Alusturvallisuusrikkomus

Joka tahallaan tai torkedsta
huolimattomuudesta

11 kohta on kumottu L:lla 7.11.2014/879.
12) rikkoo 34 §:ssd sdddettyd kieltoa

FEhdotus

kolmansien maiden keskindiselld
sopimuksella.

Kun Liikenne- ja viestintivirasto on
hyvdksynyt tamdn pykdldn 1 ja 2 momentissa
tarkoitetun litkennoinnin, tallaisessa
litkennoinnissd kéytettdvilld ro-ro-
matkustaja-aluksilla on oltava 34 b §:ssd

sdddetty todistuskirja, joka osoittaa niiden

olevan vakavuusdirektiivin sddnnosten
mukaisia.
91§
Alusturvallisuusrikkomus
Joka tahallaan tai torkedsta
huolimattomuudesta

11) rikkoo 34 §:ssd sdddettyd kieltoa
kéyttdd alusta,

12) laiminlyo 34 a §:n 1 momentissa
sdddettyjen ro-ro-matkustaja-alusten
erityisten  vakavuusvaatimusten  tai 2
momentissa tarkoitettujen mddrdysten
noudattamisen

Tamd laki tulee voimaan 28 péivédna
kesdkuuta 2021.
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Laki

alusrekisterilain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan alusrekisterilain (512/1993) 20, 27 ja 31 §, sellaisina kuin niistd 20 ja 31 § ovat

laissa (310/2018), seuraavasti:

Voimassa oleva laki
20 §

Rekisterdintihakemus

Aluksen rekisterdintid ja omistusoikeuden
kirjaamista rekisteriin on haettava kirjallisella
hakemuksella, joka on hakijan tai tdméan
asiamichen allekirjoitettava.

Hakemuksesta on kéytiva ilmi:

1) alus, jonka rekisterdintid
omistusoikeuden kirjaamista pyydetéén;

2) omistajan nimi;

3) muut rekisteriin merkittdvit tiedot,
jolleivit ne kdy ilmi hakemuksen liitteista;
sekd

4) omistajan, hinen edustajansa tai
asiamiehensd  puhelinnumero sekd se
postiosoite, johon asiaa koskevat ilmoitukset
saadaan lahetta.

Hakijan on esitettdva tarpeellinen selvitys
oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen
on liitettdvd saannon perusteena olevat
asiakirjat alkuperdisind tai julkisen notaarin
oikeaksi todistamina jiljennoksina.

tai

(uusi 4 mom.)

Jollei aluksen edellisen omistajan saantoa

ole merkitty rekisteriin, hénen
omistusoikeudestaan on esitettivd selvitys,
joka olisi tarpeen hdnen saantonsa

kirjaamiseksi. Selvitystd edellisen omistajan
omistusoikeudesta ei kuitenkaan tarvitse

Ehdotus
20 §

Rekisterdintihakemus

Aluksen rekisterdintid ja omistusoikeuden
kirjaamista rekisteriin on haettava kirjallisella
hakemuksella, joka on hakijan tai tdméan
asiamichen allekirjoitettava.

Hakemuksesta on kéytiva ilmi:

1) alus, jonka rekisterdintid
omistusoikeuden kirjaamista pyydetéén;

2) omistajan nimi;

3) muut rekisteriin merkittavat tiedot, jos ne
eivdt kdy ilmi hakemuksen liitteistd; sekd

4) omistajan, hinen edustajansa tai
asiamiehensd  puhelinnumero sekd se
postiosoite, johon asiaa koskevat ilmoitukset
saadaan lahettia.

tai

Hakijan on esitettdvd tarpeellinen selvitys
oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen
on liitettdvd saannon perusteena olevat
asiakirjat alkuperdisind tai julkisen notaarin
oikeaksi todistamina jaljennoksina.

Hakija voi myés esittdd selvityksend oman
saantonsa laillisuudesta  jdljennéksen
alkuperdisestd asiakirjasta. Alkuperdinen tai
Jjulkisen notaarin oikeaksi todistama asiakirja
on kuitenkin  esitettdvd  viranomaiselle
viimeistddn yhden kuukauden kuluttua siitd,
kun omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin
olisi ollut haettava.

Jos aluksen edellisen omistajan saantoa ei

ole merkitty rekisteriin, hénen
omistusoikeudestaan on esitettivd selvitys,
joka olisi tarpeen hdnen saantonsa

kirjaamiseksi. Selvitystd edellisen omistajan
omistusoikeudesta ei kuitenkaan tarvitse
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Voimassa oleva laki
esittaa, jos
pakkohuutokaupalla.

alus on

myyty

27§
Hakemuksen hylkddminen

Hakemus on hylattava, jos:

1) 20 §:n 3 ja 4 momentissa tarkoitettua
selvitysti ei ole esitetty eikd 25 §:n mukaista
kuulutusta ole pyydetty;

2) luovuttajalla ei ollut oikeutta aluksen
luovutukseen ja tédstd vallintaoikeuden
rajoituksesta oli ennen luovutusta tehty
merkinti rekisteriin; tai

3) aluksen rekisterdinnille ja
omistusoikeuden kirjaamiselle on muu este.

318§
Rekisteriviranomaisen oikeus poistaa alus

Jollei rekisteriin merkitty omistaja tayta 30
§m mukaista velvollisuuttaan,
rekisteriviranomainen voi itse poistaa aluksen
alusrekisteristd pykdldssd mainituista syistd.
Rekisteriviranomaisen on ennen aluksen
poistamista rekisteristd varattava tilaisuus
rekisteriin  merkitylle omistajalle tulla
kuulluksi.

(uusi 2 mom.)

Rekisteriin merkityn aluksen omistajalle on
viivytyksetté ilmoitettava
rekisteriviranomaisen paatoksesti poistaa alus
rekisterista.

Ehdotus
esittda, jos alus on myyty
pakkohuutokaupalla.

27§

Hakemuksen hylkddminen

Hakemus on hylattava, jos:

1) 20 §:n 3 tai 4 ja 5 momentissa tarkoitettua
selvitysti ei ole esitetty eikd 25 §:n mukaista
kuulutusta ole pyydetty;

2) luovuttajalla ei ollut oikeutta aluksen
luovutukseen ja tdstd vallintaoikeuden
rajoituksesta oli ennen luovutusta tehty
merkinti rekisteriin; tai

3) aluksen rekisterdinnille ja
omistusoikeuden kirjaamiselle on muu este.

318§
Aluksen poistaminen rekisteristi

Jos rekisteriin merkitty omistaja ei tiytd 30
§m mukaista velvollisuuttaan,
rekisteriviranomainen voi itse poistaa aluksen
rekisterista mainitussa pykéléssa
tarkoitetuilla perusteilla.
Rekisteriviranomaisen on ennen aluksen
poistamista rekisteristd varattava tilaisuus
rekisteriin  merkitylle omistajalle tulla
kuulluksi.

Jos rekisteriin merkitty aluksen omistaja ei

tiytai 20 §:nm 4 momentin mukaista
velvollisuuttaan, rekisteriviranomaisen on
poistettava alus rekisteristd.

Rekisteriviranomaisen on kuitenkin ennen
aluksen poistamista rekisteristd varattava
tilaisuus rekisteriin merkitylle omistajalle
tulla kuulluksi.

Rekisteriin merkityn aluksen omistajalle on
viivytyksetté ilmoitettava
rekisteriviranomaisen paatoksesti poistaa alus
rekisterista.

Tamai laki tulee voimaan pédivdnd kuuta
2021.
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Laki

eriiden alusten ja niiti palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta
annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétdksen mukaisesti

lisdtddn erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annettuun lakiin (485/2004) uusi 4 a §, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

(uusti)

FEhdotus

4a§

Luokituslaitoksen tekemd aluksen
turvatarkastus

Liikenne- ja viestintdvirasto voi valtuuttaa
aluksen  teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kaytosta annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitetun
hyvaksyménsd luokituslaitoksen tekemédn
alukselle turvatoimiasetuksessa tarkoitetut
turvatarkastukset, joihin kuuluu vili- ja
uusintatarkastuksia. Lisdksi virasto voi
valtuuttaa edelld tarkoitetun luokituslaitoksen
antamaan tarkastetulle alukselle
kansainvélisen turvatodistuksen.

Edella 1 momentissa tarkoitetun
luokituslaitoksen tyOntekijddn sovelletaan
rikosoikeudellista  virkavastuuta koskevia
sdannoksida hdnen suorittaessaan 1
momentissa tarkoitettua turvatarkastusta ja
antaessaan alukselle tarkastukseen kuuluvan
kansainvilisen turvatodistuksen.
Vahingonkorvausvastuusta sdddetdan
vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Tamad laki tulee voimaan pédivdnd kuuta
2021.
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Laki

laivavarustelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan laivavarusteista annetun lain (1503/2011) 1 §, sellaisena kuin se on laissa

914/2016, sekd
lisdtddn uusi 14 a §, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

1§
Soveltamisala

Tdssd laissa sdddetddn laivavarusteista ja
neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta
annetussa  Euroopan  parlamentin  ja
neuvoston direktiivissd 2014/90/EU,
Jéljempdind laivavarustedirektiivi,
tarkoitetuista varusteista.

Tatd  lakia  sovelletaan  suomalaiseen
alukseen, jolle myonnetddn turvallisuuskirjat
jonkin seuraavista kansainvilisistd
yleissopimuksista mukaisesti:

1) ihmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974  tehty  kansainvilinen
yleissopimus (SopS 11/1981), jéljempdnd
SOLAS-yleissopimus,

2) alusten aiheuttaman meren
pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973
tehtyyn kansainviliseen yleissopimukseen
liittyvd  vuoden 1978 poytikirjia (SopS
51/1983), jdljempdind MARPOL 73/78 -
yleissopimus;

3) kansainvilisistd sddnnoistd
yhteentormddmisen ehkdisemiseksi merelld

vuonna 1972 tehty kansainvilinen
yvleissopimus (SopS 30/1977), jéljempdnd
COLREG-yleissopimus.

(uusi 14 a §)

FEhdotus
1§
Soveltamisala

Tdti lakia sovelletaan laivavarusteista ja
neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta

annetussa  Euroopan  parlamentin  ja
neuvoston direktiivissd 2014/90/EU,
Jédljempdind laivavarustedirektiivi,

tarkoitettuihin varusteisiin.

14ayg

Aluksen kiiyttétarkoituksen muuttuminen
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Voimassa oleva laki

FEhdotus

Mitd edelld 14 §:ssd sdddetddn sellaisesta
aluksesta, joka siirretddn purjehtimasta
Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun
alta Suomen lipun alle, sovelletaan myds
sellaiseen alukseen, jolle kiyttotarkoituksen

muutoksen johdosta myénnetddn
alusturvallisuuslain nojalla
turvallisuuskirjoja.

Tdamad laki tulee voimaan 1 paivdna
huhtikuuta 2021.
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