UTKAST

Regeringens proposition till riksdagen om dndring av miljoskyddslagen for sjéfarten och vissa
andra lagar

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

| propositionen foreslas det att miljoskyddslagen for sjofarten, lagen om fartygs tekniska
sakerhet och saker drift av fartyg (fartygssdkerhetslagen), fartygsregisterlagen, lagen om
sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och om tillsyn éver skyddet (lagen
om sjofartsskydd) och lagen om marin utrustning andras.

Genom andringarna som foreslas i miljoskyddslagen for sjofarten genomférs unionens fornyade
fartygsavfallsdirektiv. De foreslagna andringarna galler framfor allt smabatshamnar
fiskehamnar samt hamnar som anvands av forbindelsefartyg och vattenbussar. Kraven pa
avfallshantering och upprattandet av en avfallshanteringsplan utvidgas for en stor del av dessa
hamnar. Fartygsavfallsdirektivet forutsatter aven andringar i fartygsavfallets avgiftssystem och
i bestaimmelserna avseende undantag. Dessutom  utvidgas tillampningsomradet  for
bestammelsen om oljeutslappsavgift att omfatta aven insjoomradet och bestammelsen om
oljelastoverforing till att omfatta ovriga skadliga och farliga laster och avfallséverforingar samt
leverans av bréansle fran ett fartyg till ett annat. | miljoskyddslagen for sjofarten foreslas aven
andringar som preciserar svaveldirektivets genomfdrande i Finland samt &ndringar som
begréansar tillampningen av barlastvattenbestammelsen till vissa fartyg som tillhandahaller
isbrytartjanster for Trafikverket.

Vid sidan av det som namns ovan foreslas andringar i propositionen om fartygssékerhetslagens
hanvisningar till unionens lagstiftning och lagens definition av traditionsfartyg samt att
bestdammelser som behdvs for genomforandet av direktivet om sérskilda stabilitetskrav for ro-
ro-passagerarfartyg tillsétts. | propositionen foreslas dessutom éndringar i fartygsregisterlagen
som hanfor sig till kopla av registreringsansokans atkomsthandllng och registermyndighetens
rétt att radera fartyget fran registret. | propositionen féreslds &ven dndring av bestaimmelserna i
lagen om sjofartsskydd som hanfor sig till sakerhetskontroll av fartyg som utfors av
klassificeringssallskap. I lagen om marin utrustning foreslas dessutom vissa tekniska andringar.

Lagarna om andring av miljoskyddslagen for sjofarten, fartygssakerhetslagen och lagen om
marin utrustning avses trada i kraft den 28 juni 2021. | lagarna om andring av miljoskyddslagen
for sjofarten foreslas dock att vissa Gvergangsbestammelser foreskrivs for att underlatta
verkstdllandet av kommande krav for hamnar och fartyg. Lagarna om dndring av
fartygsregisterlagen och lagen om sjofartsskydd avses trada i kraft sa fort som majligt.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883, nedan fartygsavfallsdirektivet, om
mottagningsanordningar i hamn for avlamning av avfall fran fartyg, om andring av direktiv
2010/65/EU och upphavande av direktiv 2000/59/EG antogs den 17 april 2019. Genom
fartygsavfallsdirektivet fornyades bestammelsen om avlamning av avfall fran fartyg i unionen
som antagits genom direktivet 2000/59/EG, nedan gamla fartygsavfallsdirektivet. | och med
fornyelsen av unionens fartygsavfallsbestimmelse maste dven den nationella lagstiftningen
uppdateras och &ndringarna i den nationella lagstiftningen ska trada i kraft senast den 28 juni
2021.

I miljoskyddslagen for sjofarten foreslas dven andringar som grundar sig pa observationer av de
verkstallande myndigheterna, intressentgrupperna eller unionens myndigheter. Férslagen om
oljeutslappsavgiften grundar sig pa myndigheternas 6nskemal om att specificera rattslaget
avseende oljeutslappsavgiften och pd myndigheternas observation om begransningen av
bestimmelsens  regionala  tillampningsomrade.  Bakgrunden  till  forslaget om
svavelutslappsavgiften ar behdriga myndigheters observation om den straffrattsliga sanktionens
ineffektivitet som dven Europeiska kommissionen har fast uppmarksamhet vid. Behovet av
ytterligare komplettering av genomforandebestammelserna i Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/802 om att minska svavelhalten i vissa flytande branslen, nedan
svaveldirektivet, framkom i samband med revisionen av genomfdrandet av svaveldirektivet som
Europeiska sjosakerhetsbyran, nedan EMSA, genomforde i Finland ar 2018. Utvidgandet av
bestammelsen i kap. 2 a i miljoskyddslagen for sjofarten till att férutom oljelastéverféringar
aven omfatta dverforing av 6vriga skadliga och farliga laster och avfall samt leverans av bransle
fran ett fartyg till ett annat grundar sig sarskilt pa observationer av myndigheter som ansvarar
for olje- och kemikaliebekampning och pa noteringen i regeringens proposition 3/2017 rd om
att beredningen av en utvidgning av bestdimmelsen om leverans av brénsle och andra an
mineralbaserade oljor utan dréjsmal ska inledas efter propositionen i fraga. Begransningen av
tillampningen av bestammelsen om barlastvatten pa vissa isbrytare grundar sig pa
myndigheternas initiativ.

De foreslagna &ndringarna i lagen om fartygs tekniska sakerhet och séker drift av fartyg
(1686/2009), nedan fartygssakerhetslagen), hanfor sig till genomfdrandet av unionens
lagstiftning. Behovet av specificering av traditionsfartygets definition framkom a sin sida i
samband med det tekniska genomforandet av andringarna ar 2019.

Genom é&ndringarna som foreslas i fartygsregisterlagen (512/1993) korrigeras sadana
olagenheter i den nuvarande lagstiftningen som upptécktes aventyra en fortsatt godstransport
inom sjofarten utan avbrott under covid-19-pandemin. Forslagen om de temporara undantagen
i lagstiftningen inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade O6verlamnades till
riksdagen i april 2020 (RP 62/2020 rd) och de tradde i kraft den 1.6.2020. Propositionen
innefattade motsvarande men temporart avsedda férslag som i den hdr propositionen med
avseende pa 20 och 27 § i fartygsregisterlagen. | den hdr propositionen foreslas att dessa
andringar ska bli permanenta. Dessutom foreslas att registermyndigheterna far ratt att radera ett
fartyg fran registret ifall fartygets dgare inte inom utsatt tid i efterhand foreter en behovlig
utredning 6ver lagligheten av sitt forvarv.



Pa samma satt som de foreslagna andringarna i fartygsregisterlagen foreslas andringar i lagen
om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och om tillsyn éver skyddet
(485/2004, nedan lagen om sjofartsskydd) sa att den for Finland viktiga trafiken till havs ska
kunna fortga smidigt trots exceptionella forhallanden som covid-19-pandemin. Aven andringen
i lagen om sjofartsskydd som foreslagits i den har propositionen var en del av regeringens
proposition till riksdagen om de tempordra undantagen i lagstiftningen inom
kommunikationsministeriets forvaltningsomrade (RP 62/2020 rd). Den temporara andringen
tradde i kraft den 1.6.2020 och &r i kraft till den 31.12.2020. | den hér propositionen foreslas att
andringen ska bli permanent eftersom bade branschen och kommunikationsministeriet har
upplevt att &ndringen varit anvéndbar och 6nskar att den ska bli permanent.

Bakgrunden till de foreslagna andringarna i lagen om marin utrustning (1503/2011) &r
myndigheternas observationer om bestimmelsens andringsbehov.

1.2 Beredning
Beredningen av fartygsavfallsdirektivet

Unionens fartygsavfallsbestimmelse grundar sig & sin sida pa Internationella
sjofartsorganisationen IMO:s protokoll av ar 1978 som hanfor sig till den internationella
konventionen av ar 1973 om forhindrande av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983) jamte
andringar, nedan MARPOL-konventionen. | och med skarpningarna och évriga andringar i den
gamla MARPOL-konventionen efter att fartygsavfallsdirektivet antagits var direktivets
tillampningsomrade och definitioner inte langre helt i linje med bestammelsen i MARPOL-
konventionen. Pa grundval av kommissionens REFIT-utvardering av det gamla
fartygsavfallsdirektivet har genomférandet och évervakningen av direktivet varit problematisk.
De storsta problemen hénfér sig till mottagningsanordningarnas tillracklighet i hamnarna,
avlamningen av avfall fran fartyg till hamnarnas mottagningsanordningar och administrativ
borda som bland annat beror pa att medlemslanderna tolkat direktivets centrala begrepp och
forfaranden pa olika satt. | REFIT-utvarderingen konstaterades att en del av bristerna som
identifierats i direktivet endast kan atgardas genom en granskning av lagstiftningen i direktivet
och darfor inledde kommissionen en konsekvensbeddmning.*

Kommissionen gav sitt forslag till fornyelse av det gamla fartygsavfallsdirektivet den
16.1.20182. Forslaget behandlades genom medbeslutandeférfarande i radets forberedande organ
och i Europaparlamentet. Forslaget behandlades i radets arbetsgrupp for sjofart under ar 2018.
Under forhandlingarnas gang informerades riksdagen om forslaget genom en U-skrivelsed. |
forhandlingarna stravade Finland efter att trygga en hdg nia pa miljoskyddet. Finland
understédde kommissionens forslag om att forenhetliga bestimmelsen inom hela unionen
sarskilt med avseende pa bestimmelser om undantag och avgiftssystem. - Riksdagens
miljoutskott ansag direktivforslaget vara nddvandigt med avseende pa miljoskyddet och faste i
sitt utlatande uppmarksamhet pa 6vervakningen av hamnarnas avfallshantering och behovet av
att sdkerstalla tillampningen av systemet med ingen specialavgift dven i fortsattningen.
Miljoutskottet ansag det problematiskt att undantagssystemet begransas till trafik inom unionen.
Kommunikationsutskottet a sin sida ansag att forenhetligandet av bestammelsen inom unionen
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samt mellan unionen och den internationella bestammelsen var bra.* Kommunikationsutskottet
faste dven uppmérksamhet vid att man med avseende pa avfallet som hanteras och tas emot &ven
ska beakta dess lamplighet for det regionala avfallshanteringssystemet.®

Europaparlamentets talman och radets ordférande undertecknade direktivet den 17.4.2019 och
det publicerades i unionens officiella tidning den 7.6.2019.

Beredningen av propositionen

Beredningen av andringarna i den nationella lagstiftningen som fartygsavfallsdirektivet
forutsatter inleddes vid kommunikationsministeriet da direktivet hade publicerats i Europas
officiella tidning. Fartygsavfallsdirektivet hor till bade kommunikationsministeriets och
miljoministeriets ansvar eftersom kommunikationsministeriet ansvarar for lagstiftningen av
sjofarten och miljoministeriet for avfallshanteringen. Direktivets genomférande och
regeringens proposition har annars ocksa beretts under ledning av kommunikationsministeriet.
Med avseende pa beredningen av genomférandet av fartygsavfallsdirektivet har ett tatt
samarbete utforts med sarskilt miljoministeriet och Transport- och kommunikationsverket. |
beredningen har beroende pa amne dven jord- och skogsbruksministeriet, utrikesministeriet,
Grénsbevakningsvésendet, Tullen, Egentliga Finlands nérings-, trafik- och miljécentral och
Trafikledsverket deltagit.

Under beredningen har intressentgrupper horts tva ganger i sjofartens intressentgruppsnatverk
och dessutom har representanter for centrala intressentgrupper, sasom hamnar, rederier,
batforare och fiskare, horts separat sarskilt om genomférandet av fartygsavfallsdirektivet.

2 Fartygsavfallsdirektivets mal och huvudsakliga innehall

Genom fartygsavfallsdirektivet stravar man att sdkerstdlla att hamnarna i unionens
medlemslander har tillgang till adekvata mottagningsanordningar for mottagande av avfall fran
fartyg och att avfallet avlamnas vid dessa. Pa sa sétt stravar man efter att undvika att avfall fran
fartyg hamnar i havet och pa sa satt fororenar och skrapar ner haven samt skadar den marina
miljon och hélsan. Genom fartygsavfallsdirektivet forenhetligas ytterligare EU-lagstiftningen
med Internationella sj6fartsorganisationens MARPOL-konvention. Genom unionens
fartygsavfallsdirektiv regleras dock verksamheten i bade hamnarna och pa fartygen medan
MARPOL-konventionen ndrmast berdr fartyg.

Precis som det gamla fartygsavfallsdirektivet galler direktivet som nu genomfors adekvata
mottagningsanordningar i hamnarna, hamnarnas mottagnings- och hanteringsplan for avfall,
rapporteringsforfarande avseende fartygsavfall, aviamning av avfall i hamnen, avgifter som tas
ut av fartyg och undantag. Genom det nya fartygsavfallsdirektivet stravar man efter att atgarda
problempunkter i det gamla direktivet som identifierats i REFIT-utvéarderingen som beskrivs
ovan i 1.2.1. Det fornyade direktivet ar darfor betydligt mer detaljerat an det gamla direktivet.

I beddmningen av adekvata mottagningsanordningar i hamnarna preciseras faktorer som ska
beaktas, dvs. i praktiken hamnarnas separata insamlingskrav. Innehallskravet for avfallets
mottagnings- och hanteringsplaner &r likasa mer detaljerade an tidigare. Bestammelserna om

4 KoUU 7/2018 rd
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avlamning av avfall fran fartyg har specificerats och utvidgats. Till skillnad fran tidigare
foreskrivs i det nya fartygsavfallsdirektivet om kvitto fér avlamning av avfall.

Bestammelsen om avgiftssystemet fornyades sa att den for det fasta avfallets del grundar sig pa
en indirekt avgift, dvs. det s kallade “ingen specialavgift”-systemet, som grundar sig pa
HELCOM-rekommendationerna som redan foljs pa OsterSJoomradet Dessutom ska hamnarna
i fortsattningen bevilja rabatter till fartyg i nartrafik och till "miljovanliga” fartyg, dvs. sadana
som genererar mindre avfall. Villkoren for undantag fran krav i direktivet och krav avseende
undantagsintyg har ocksa specificerats. Fartyg i nartrafik kan under vissa forutséttningar ansoka
om undantag fran direktivets skyldigheter. Bestammelsen har andrats for dessa fartyg och som
foljd behGver man inte langre ansdka om undantag i nuvarande utstrackning vilket minskar
rederiernas och myndigheternas administrativa borda utan att 6ka belastningen pa miljon.
Overvaknlngssystemet effektiviseras ocksd. Overvakningen riktas till femton procent av alla
fartyg som arligen anlagger hamnarna i medlemslanderna. Dessutom forutsatter direktivet att
fartygens inspektionsskyldighet utvidgas i man av m6jlighet till bland annat fritidsbatar. Kraven
pa informations-, Gvervaknings- och tillsynssystemet har &ven specificerats.

Med stod av fartygsavfallsdirektivet har kommissionen fatt befogenhet att anta
genomforandeakter for att specificera bestdmmelserna i direktivet. FOr det forsta kan
kommissionen i enlighet med artikel 7.4 andra stycket anta genomfdrandeakter for metoder for
berakningen av tillracklig sarskild lagringskapacitet. | enlighet med artikel 8.5 andra stycket i
fartygsavfallsdirektivet befogenhet att anta genomférandeakter for att definiera fartygens
miljovanlighetskriterier som avses i punkt 5 b, och i enlighet med punkt 7 andra stycket
befogenhet att anta genomfdrandeakter som faststaller metoder for dvervakningsuppgifterna
och formatet for rapporteringen avseende volymen och kvantiteten av passivt uppfiskat avfall.
Dessutom kan kommissionen med stod av artikel 11.2 andra stycket om medlemslandernas
mspektlonsataganden anta genomférandeakter for att faststalla unionens riskbaserade
malmrlktnlngsmekanlsm Genomforandeakterna bereds i kommissionens undergrupp for
forumet for hallbar sjofart i Europa (European Sustainable Shipping Forum). Arbetet har inletts
och forfattningarna bedoms bli klara varen 2021.

Majoriteten av fartygsavfallsdirektivets bestdimmelser &r tdmligen detaljerade och ger inte
medlemslanderna mycket spelrum. Det finns ett litet nationellt spelrum for tillémpningen av
bestimmelserna enligt direktivet pa vissa omrdden och vissa fartyg, sdsom hamnarnas
ankarplatser och fartyg som anvands i hamntjanster. Enligt direktivet kan medlemsstaten tillata
att en gemensam mottagnings- och hanteringsplan for avfall utarbetas for tva eller flera hamnar
eller att undantagsplaner utarbetas for vissa sma hamnar. Kraven pa utvarderingen av adekvata
mottagningsanordningar, innehallet i mottagnings- och hanteringsplanerna och avlamningen av
avfall ar tamligen detaljerade men de praktiska arrangemangen kring mottagningen och
hanteringen av avfall har 6verldmnats till medlemsstaternas och hamnarnas egen beddémning.

3 Nulage och beddémning av nulaget
3.1 Bestammelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn

Bestammelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn har genomforts nationellt enligt
bestaimmelserna i 9 och 10 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) och 7 och 8 kap.
i statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten. Bestammelsen grundar sig pd det gamla
fartygsavfallsdirektivet, MARPOL-konventionens bestammelser och pa Ostersjons marina
miljoskyddskommissions, nedan HELCOMSs, rekommendationer. ~ Den  nationella
fartygsavfallsbestammelsen som grundar sig pa HELCOMs rekommendationer &r bland annat
med avseende pa avgiftssystemet strangare an det gamla fartygsavfallsdirektivet och MARPOL -
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konventlonen Pa Ostersloomradet har man till exempel kommit dverens om det sa kallade

“ingen specialavgift”-systemet pa grundval av vilket storleken pa avfallsavgifternas som tas ut
av fartygen inte far vara beroende av den avlamnade mangden avfall. D& avlamningen av avfall
inte medfdr extra kostnader &r inte fartygen ekonomiskt sporrade till att sldppa ut avfallet i
havet. | Finland tillampas "ingen specialavgift"-systemet pa oljehaltiga avfall, fasta avfall
forutom lastrester och pa toalettavfall.

Bestammelsen i 9 och 10 kap. i miljéskyddslagen for sjofarten har tillampats pa alla hamnar,
dvs. platser eller geografiska omraden som har utrustats sa att de i regel kan ta emot fartyg,
inklusive fiskefartyg och fritidsbatar. En plats eller ett omrade dar konstruktioner och tjanster
som ar avsedda for fartyg och dar anvandarantalet och avfallsméangden ar sma anses dock inte
vara en hamn. Enligt 9 kap. 1 § 4 mom. i lagen galler hamnens skyldighet att ta emot avfall fran
fartyg smabatshamnar med mlnst 50 batplatser eller 50 platser for vinterforvaring. Pa sa satt har
bestammelsen inte tillampats pa smabatshamnar med under 50 platser. Bestammelsen har inte
heller tillampats pa sma fiskehamnar eller bryggor som anvands av landsvagsfarjor,
forbindelsefartyg och vattenbussar.

Néagra hundratals hamnar har en avfallshanteringsplan. Dessa utgors narmast av
handelssjofartens hamnar, smabatshamnar med minst 50 batplatser och stérre fiskehamnar. Det
finns inte tillgang till uppgifter om hamnarnas antal eftersom det tillsvidare inte & mojligt att
fa sammanstalld information om hamnarnas avfallshantering fran miljoskyddets datasystem.
Antalet uppskattas dock vara totalt minst fyrahundra.

Det finns kring 50 handelssjofartshamnar i Finland. Alla dessa har en avfallshanteringsplan som
godkants av en behérig myndighet, dvs. narings-, trafik- och miljécentralen. Handelssjofartens
hamnar har pa sa sétt redan nu fungerande arrangemang for mottagning av avfall. Hamnarna
har fasta mottagningsanordningar for atminstone en del av avfallsfraktionerna som avlamnas
fran fartygen som anvander hamnarna. Om hamnen inte har mottagningsanordningar for nagon
avfallsfraktion, sasom lastutrymmets tvattvatten, kommer fartyget vanligtvis Overens om
avfallshantermgen med avfalIshantermgsforetaget I kontakten mellan fartyget och hamnen
anvands vanligtvis skeppsklarerare, dvs. sa kallade agenter som gor anmalningar for fartygets
del, sasom forhandsanmalan av avfall, och vidarebefordrar a sin sida information till fartyget
om hamnens tjénster.

Det finns kring 1300 smabatshamnar i Finland. Pa grundval av uppgifterna fran enkaten som
skickats till hamnarna har minst 330 en avfallshanteringsplan. Smabatshamnarnas
avfallshanteringsplaner godkanns av den kommunala mlljovardsmyndlgheten Mottagning av
avfall har dock arrangerats i fler hamnar &n detta eftersom kravet pa en avfallshanteringsplan
nufortiden endast géller smabatshamnar med minst 50 batplatser eller vinterforvaringsplatser.
Avfallshanteringen bedoms sarskilt vara arrangerad i manga batklubbars hemmahamnar med
mindre &n 50 platser och i gastbats- och servicehamnar.

Avfallshanteringens kostnader beror framfor allt pa mangden och typen avfall som aviamnas i
hamnen. Dessutom inverkar framfor allt smabatshamnarnas lage pa avfallshanteringens
kostnader eftersom priset for transporterna utgor en betydande del av avfallshanteringens
helhetskostnader.

Hamninnehavaren ska ta ut en avgift av varje anvandare av hamnen for att tdcka kostnaderna
for hamnens avfallshantering. En avgift ska tas ut av fartyg som anvander hamnen oberoende
av om fartyget avliamnar avfall i hamnen eller inte. Det har sa kallade ingen specialavgift-
systemet omfattar oljehaltigt avfall, fast avfall och toalettavfall. For avlamning av 6vrigt avfall
kan avgift tas ut enligt mangden aviamnar avfall. Batsallskap tar ut en avgift av sina medlemmar
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for kostnader som avfallshanteringen medfor i form av hyra for batplats eller medlemsavgift.
Aven kommunerna uppratthaller hemmahamnar och tar t.ex. ut en arsavgift av sina anvandare
for hyra av batplats. Géastbats- och servicehamnar & sin sida tacker kostnaderna for
avfallshanteringen genom att ta ut hamnavgifter av hamnanvéandarna och i dessa i ingar férutom
batplatsen eventuellt andra tjanster, sasom anvandningsratt till wc- och duschutrymmen.

| det gamla fartygsavfallsdirektivet och miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs om
skyldigheten att avlamna fartygsavfall och lastrester i hamn. Kravet galler aven fiskefartyg och
fritidsbatar. Genom obligatorisk avlamning av avfall stravar man efter att férebygga fartygens
vilja att dumpa avfall i havet. Fartyget ska aven innan det anloper hamn meddela vad och hur
mycket avfall det ska avlamna i hamn. Overvakning enligt fartygsavfallsdirektivet grundar sig
langt pa dessa forhandsanmélningar. Anmélningsskyldigheten galler inte fiskefartyg eller
fritidsbatar.

Fartyget kan ansoka om undantag fran avfallsavgifter, obligatorisk avlamning och
anmalningsskyldighet som beskrivs ovan. Undantag kan dven beviljas regelbundet trafikerande
fartyg som har ett avfallshanteringsavtal med ett behorigt avfallshanteringsféretag eller hamnen.
Undantag har framfor allt beviljats stora passagerarfartyg som trafikerar fran Helsingfors och
Abo till andra centrala passagerarhamnar i Ostersjon, sdsom Tallinn och Stockholm.

3.2 Forbud mot utsldpp av olja och oljeutslappsavgift

I 2 kap. 1 § i den nuvarande lagen foreskrivs om utslappsforbud av olja eller oljehaltiga
blandningar. Enligt paragrafen ar det forbjudet att sldppa ut oljor som avses i bilaga I till
MARPOL-konventionen i havet. Bilaga | till MARPOL-konventionen behandlar alla
mineraloljebaserade oljor och branslen. Bilaga I galler i sin nuvarande form inte andra &n
mineralbaserade oljor. Andra &mnen med motsvarande egenskaper, sasom syntetiska oljor och
biodrivmedel, regleras i bilaga Il till MARPOL-konventionen. Till skillnad fran bilaga | reglerar
bilaga 1l dock skadliga flytande amnen som ingar i dess tillampningsomrade endast da de
transporteras, bilaga | reglerar aven oljor da de anvands pa fartyget.

Anvandningen av olika syntetiska och biobaserade oljor dven inom sj6farten har ¢kat de senaste
aren och forvantas Oka ytterligare i framtiden. Dessa oIJor motsvarar med avseende pa
egenskaper och skadlighet traditionella fossila mineraloljor da de hamnar i den marina mlljon
men utslapp av dessa i havet ar for narvarande inte straffbart om amnet harstammar fran
fartygsdrift, sisom maskiner, utrustning eller bransletankar.

For narvarande kan straffrattsligt straff paféras enligt 13 kap. 3 8§ 2 mom. 1 punkten i
miljoskyddslagen for sjofarten och en oljeutslappsavgift enligt 3 kap. 1 § for brott mot
oljeutslappsforbudet. 1 13 kap. 3 8 2 mom. 4 punkten i lagen foreskrivs a sin sida om straff for
brott mot utslappsforbud och utslappsbegransning av skadliga flytande amnen da det ar fraga
om transport av skadliga flytande amnen. | 11 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs
om skyldigheten att anmala utslapp av skadliga @mnen i havet. 1 § i kapitlet galler oljor och 2 §
andra skadliga &mnen. For forsummelse av bada anmalningsskyldigheterna kan straff paforas
enligt 13 kap. 3 § 2 mom. 14 och 15 punkterna. Pa motsvarande satt ar det motiverat att det
aven ska vara mojligt att pafora straff for utslapp av andra amnen &n oljor med motsvarande
egenskaper da utslappet harstammar fran fartygets operativa verksamhet.

Finlands nationella lagstiftning med avseende pa oljeutslappsavgiften grundar sig framfor allt
pa Forenta nationernas havsrattskonvention och MARPOL -konventionen. Dessutom mverkar
den s.k. interventionskonventionen, dvs. den Internationella konventionen om ingripande pa det
Oppna havet vid handelse av oIJefororenmgsonckor (FOrdrS 63/1976) och Konventionen om
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skydd av OsterSJoomradets marina miljé av ar 1992 (nedan Helsingforskonventionen, FordrS
2/2000) pa det nationella systemet for oljeutslappsavgifter. Eftersom EU-lagstiftningen grundar
sig pa MARPOL-konventionen som unionens medlemsstater undertecknat har inte unionen gett
nagon annan harmoniserande lagstiftning  for oljeutslapp ~an  det sd kallade
fartygsavfallsbrottsdirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2005/35/EG om
fororeningar fororsakade av fartyg och inforandet av sanktioner for Gvertradelser, fornyat
genom direktivet 2009/123/EG om andring av direktiv 2005/35/EG om fororeningar
fororsakade av fartyg och inforandet av sanktioner for Gvertradelser). Da EU-lagstiftningen
anvander medlemsstaternas efterlevnad av. MARPOL-bestammelserna som grundlaggande
utgangspunkt for oljeutslapp finns det inte just nagon direkt motivering eller tolkningshjalp for
tolkningen av havsrattskonventionen i EU-lagstiftningen. ~Dock maste EU-lagstiftningens
grundlaggande principer beaktas som bl.a. omfattar en hég niva pa miljéskyddet.

| MARPOL-konventionen foreskrivs allmant att pa spemalomraden som definieras i
konventionen garanteras hogre skyddsniva an pa évriga havsomraden. | bilaga I till MARPOL-
konventionen foreskrivs om forebyggandet av féroreningar som oljan orsakar. | dess | kap. 1
bestammelse har OsterSJon definierats som ett specialomrade dar sarskilda obligatoriska
metoder maste tas i bruk for att forebygga fororening av havet. | kapitel 3 punkt C bestammelse
15 i samma bilaga | foreskrivs a sin sida att alla utslapp i havet fran fartyg vars bruttodraktighet
ar minst 400 registerton ar forbjudna da utslappets oljehalt utan utspadning overstiger 15
miljondelar (ppm). Om utslappsforbudet av olja som grundar sig pa bestammelsen i bilaga I till
MARPOL-konventionen foreskrivs i 2 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten. MARPOL-
konventionen och fartygsavfallsbrottsdirektivet kraver effektiva sanktioner for brott mot forbud
om fororening av havet fran fartyg och mot utslappsbegransningarna. Om kriminaliseringen av
brott mot foérbud och begrénsningar enligt miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs i 13 kap. 3
8§ i miljoskyddslagen for sjofarten och i 48 kap. i strafflagen (39/1889).

For att effektivisera utslappsforbudet av olja foreskrivs dessutom i 3 kap. i miljoskyddslagen
for sjofarten om oljeutsléappsavgiften som for narvarande ar den enda administrativa sanktionen
i miljoskyddslagen for sjofarten. Oljeutsldppsavgiften foreskrevs initialt genom lagen om
andring av lagen om forhindrande av mlljofororenmg fran fartyg (s.k.
fartygsavfallslagen)(1163/2005; RP 77/2005 rd). Eftersom paférande av administrativa
sanktioner ar snabbt och enkelt i forhallande till en straffrattslig process ar administrativa
sanktioner effektivare an straffrattsliga sanktioner, framfor allt i situationer dar fartyget endast
ar i genomfart pa Finlands territorialhav eller ekonomiska zon. Dessutom ar
oljeutslappsavgiften ekonomiskt mer kannbar dn vad ett straffrattsligt straff for motsvarande
garning skulle vara, vilket centralt forbattrar systemets forebyggande effekt. Forutsattningen for
paforandet av oljeutslappsavgift &r inte att reda ut vem av de fysiska personerna ombord pa
fartyget som orsakat utslappet utan den pafors direkt till den fysiska eller Jurldlska person som
ar fartygets redare eller agare. Myndigheten ska dock objektivt kunna pavisa att utslappet
harstammar fran ifragavarande fartyg. Som bevis for detta kan till exempel fotografier,
videoinspelningar, fartygsprover och vattenprover tagna under évervakningsflygningar eller
batpatrullerlngar anvandas. Gransbevakningsvasendet som pafor avgiften ber om
expertutlatanden om oljeutslappets miljopaverkan av Finlands miljocentral och for
analyseringen av oljeproverna ansvarar Centralkriminalpolisen.

Det har dock inte ansetts motiverat att franga straffrattslig pafoljd vid inforandet av
oljeutslappsavgiften eftersom oljeutslappets natur kan vara sa allvarlig eller annars av sadan
natur att det ar skal att vid sidan av oljeutslappsavgiften aven pafora en straffrattslig pafoljd till
den fysiska person som avsiktligt eller genom vallande gjort sig skyldig till oljeutslappet. Enligt
3 kap. 4 § i miljoskyddslagen for sjofarten ar oljeutslappsavgiften aven subsidiar i forhallande
till straffrattsligt straff. Utgangspunkten i FN:s havsrattskonvention ar Hugo Grotius gamla
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tankar om Mare Liberum och darmed det starka foretradet for flaggstatens jurisdiktion. | artikel
220 i havsrattskonventionen foreskrivs dock om Kkuststaternas genomforandeatgarder i fragor
som hanfor sig till den marina miljon. Enligt kapitel 6 i artikeln i fraga pafors dock
oljeutslappsavgift for brott mot utslappsforbudet som begas av utlandska fartyg i genomfart i
Finlands ekonomiska zon endast om utslappet medfor omfattande skada eller risk for
omfattande skada pa den finska kusten eller darmed sammanhangande intressen eller pa
naturtillgangar i Finlands territorialhav eller ekonomiska zon.

Kommissionen for skydd av OsterSJons marina miljo HELCOM statistikfor observerade
oljeutslapp p& Ostersjdomradet i arllgen publicerad statistik. Enligt en undersokning som
HELCOMs projekt BRISK gjorde aren 2009-2012 betonas risken for olagliga oljeutslapp pa
Ostersjon till Finska viken. Undersokningen var den forsta enhetligt utforda analysen av
oljeutslapp och deras konsekvenser som omfattade hela Ostersjon. | undersokningen utreddes
aven den marina miljons ekologiska kéanslighet fér oljeutslapp inom hela Ostersjoomradet. |
utredningen framgar att ett annat omrade som ar sarskilt kansligt for oljeutslapp, vid sidan av
Danmarks sund, ar Finlands sydkust och Skargardshavet. Detta innebar att den ekologiska
kansligheten och den hoga trafikmangden (varav en stor del ar oljetransporter) tillsammans gor
att Finlands kust ar sarskilt sarbar for oljeutslapp, aven enligt Ostersjons skala.

Enligt arligen uppréttad statistik Gver oljeutslapp har sarskilt oljeutslapp fran utlandska fartyg
som ar i genomfart pd Finlands territorialhav minskat betydligt efter inforandet av
oljeutslappsavgiften. Saledes kan man konstatera att systemet med oljeutslappsavgift har haft
en preventiv inverkan.

Hogsta domstolen behandlade en oljeutslédppsavgift som paforts ett utlandskt fartyg i Finlands
ekonomiska zon i sitt forhandsavgorande HD 2019:61 och ansag att det i fallet i fraga inte hade
visats att oljeutslappet medfort sadan omfattande skada eller risk for omfattande skada som
avses i 3 kap. 1 § i mom. i miljoskyddslagen for sj6farten for Finlands kustlinje eller relaterade
intressen eller for naturresurserna i Finlands territorialhav eller ekonomiska zon. Saledes
saknade finska staten i egenskap av kuststat behdrighet att paféra en oljeutslappsavgift till det
utlandska fartyget som var pa genomfart i Finlands ekonomiska zon. Tolkningen av lagen,
enligt vilken troskeln for omfattningen av utsldppets skada eller risken for skada &r
jamforelsevis hog, visade att det for sékerstallande av funktionen och effektiviteten for systemet
med oljeutslappsavgift ar nodvandigt att precisera lagstiftningen, sarskilt med avseende pd
oljeutslapp inom den ekonomiska zonen. Risken &r att utlandska fartyg som &r pa genomfart i
och med tolkningen utnyttjar den uppkomna situationen och underlater sig att folja
utslappsforbudet av olja inom Finlands ekonomiska zon. I detta avseende borde lagstiftningen
preciseras for att kunna sakerstélla att finlandska myndigheter &ven i fortsdttningen har tillgang
till effektiva sanktionsatgarder for att ingripa i oljeutslapp fran utlandska fartyg inom den
ekonomiska zonen, dock med beaktande av grénserna i internationell lagstiftning.

3.3 Bestammelsen om svavelhalten i marina branslen

| unionens lagstiftning regleras svavelhalten i marina branslen enligt svaveldirektivet.
Direktivet grundar sig delvis pa bestdmmelserna i bilaga 1V till MARPOL-konventionen.
Kommissionen har aven antagit ett genomforandebeslut (EU) 2015/253 om regler om
provtagningen och rapporteringen enligt radets direktiv 1999/32/EG vad galler svavelhalten i
marina branslen. Svaveldirektivet innehaller bestammelser om kvalltetskraven pa marina
branslen och deras tillampning. Behorigheten avseende kvalitetskraven pa marina bréanslen har
salunda Overforts fran delad behorighet till enbart unionens behorighet. Nationellt har
bestammelserna i MARPOL-konventionen och svaveldirektivet tratt i kraft genom
miljoskyddslagen for sjofarten och statsradets férordning om miljoskydd for sjofarten.
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Sasom konstaterades ovan om svavelutslappsavgiften i avsnitt 3.3 granskade Europeiska
sjosdkerhetsbyran EMSA ar 2018 atgarderna som Finland vidtagit for att genomféra
svaveldirektivet. | samband med granskningen upptacktes fem brister varav en dr
sanktionssystemet som beskrivs ovan. Ovriga brister hdnférde sig till provtagning i samband
med leverans av brénsle, ackreditering av laboratorier, dvervakning av bransleleverantdrerna
och anmalningar till kommissionen. Bristen avseende ackrediteringen av laboratorierna har
redan &tgardats. Den hér propositionen ar avsedd att atgdrda resten av bristerna som
framkommit i granskningen.

3.4 Bestammelsen om 6verforing av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg och
leverans av brénsle

Om 6verforing av oljelast mellan oljetankfartyg (sa kallad STS— —operation) féreskrivs i 2 a kap
i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009). Bestaimmelsen grundar sig pé kapitel 8 i bilaga |
till MARPOL-konventionen som godkénts i den Internationella sjéfartsorganisationen och som
géller forhindrande av férorening under éverféring av oljelast mellan oljetankfartyg till sjoss.
Bestammelsen galler endast dverféring av mineraloljor. Leverans av bransle avsett for fartygets
eget bruk fran ett fartyg till ett annat samt (Overforing av kemikalier och andra skadliga och
farliga laster mellan fartyg hamnar saledes utanfor den nuvarande lagstiftningens
tillampningsomrade trots att ifragavarande @mnen kan orsaka fororening av miljon om de
hamnar i havet.

Enligt2akap. 18 (Omraden som anvisats for STS-operationer) i miljoskyddslagen for sjGfarten
far STS- -operationer endast utforas i hamnomraden samt inom sarskilt utsedda omraden pa finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon. Enligt 2 § ska ett oljetankfartyg vars
bruttodraktighet ar minst 150 och som anvénds for overforing av oljelast mellan oljetankfartyg
till sjoss ha en plan for Overforing av oljelast (sa kallad STS-plan). Transport- och
kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringssallskap godkanner STS-planen for ett
finskt fartyg. | 3 § i samma kap. foreskrivs om skyldigheten att pa forhand meddela om STS-
operationer. Enligt denna ska fartygets trafikidkare, agare, agent eller befdlhavare meddela
Tullen om sin plan att genomfcra en STS-operation pa finskt vattenomrade. Leverantdren av
fartygstrafikservice ska meddelas om planen att genomfdra en STS-operation inom Finlands
ekonomiska zon. Tullen och leverantoren av fartygstrafikservice ska férmedla informationen
om anmélan om en STS-operation till Transport- och kommunikationsverket,
Grénsbevakningsvasendet, Finlands miljocentral, Tullen och Trafikledsverket. Den nuvarande
bestdmmelsen ger fortfarande Transport- och kommunikationsverket méjlighet att av sérskilda
sl|<_é1ll som hanfor sig till skyddet av den marina miljon forbjuda en enskild STS-operation av en
oljelast.

Den nuvarande bestammelsen begransar myndlghetens mojlighet att ingripa i verksamhet som
kan orsaka miljoférorening. FOr narvarande far myndigheterna inte information om andra an
overforingar av oljelaster till sjoss sa overforing av andra skadliga och farliga laster och
leveranser av bréanslen till sjoss kan darmed inte pa ett forebyggande och tillrackligt sétt beaktas
i uppratthallandet av raddnings- och bekampningsberedskapen och tillhandahallandet av
fartygstrafikservice. Dessutom har inte myndigheterna behdrighet att ingripa i andra an i
overforingar av oljelaster ens i farliga vaderleksforhallanden genom att hanvisa fartyget att
utfora operationen pa en vaderleksmassigt sakrare plats eller att till och med forbjuda en enskild
Overfdring under en viss tidpunkt.

STS-oljeoperationer mellan fartyg utférs valdigt sallan pa finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon. Efter att bestammelsen tratt i kraft i borjan av ar 2018 har totalt endast tva
overforingar utforts. Myndigheterna far kannedom om cirka 150-200 6verforingar av andra
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laster varje ar. Av dessa uppskattas nagra utgoras av dverforing av skadliga och farliga &mnen.
Leveranser av bransle mellan fartyg, dvs. sa kallade bunkringsoperationer genomfors endast
undantagsvis till sjoss. | hamnarna ar bunkring mellan fartyg vardag trots att storsta delen av
fartygen far sitt bransle fran en tankbil eller en fast tank vid kajen.

Overforing av laster mellan fartyg till sjoss &r ekonomiskt attraktiva for aktérerna. Da laster
Overfors till s;oss behover inte rederierna betala bryggavgifter. Overforing av laster till sjoss
sparar ocksa pa tiden i hamn. Overféringar och leveranser kan dven utforas till sjoss i situationer
dar trafiksituationen eller farledens eller hamnens djup inte tillater att operationen utfors i hamn.
Dessutom utfors en del av dverforingarna for att undvika skyldigheten till farledsavgift inom
Finlands ekonomiska zon. Overforlngar till sjoss okar risken for miljoférorening eftersom
overforingar av laster till sjoss medfér hogre risk for operativ fara an hamnoverforingar. Vid
eventuell skada pa den marina miljon ar det betydligt mer utmanande att begransa utslapp till
sjoss an i hamnforhallanden.

Miljoforvaltningen har fast uppmarksamhet vid begransningen av tillampningsomradet for
bestammelsen om STS-operationer i flera ar redan men en utvidgning av bestammelsen har inte
lyckats pa grund av de tidigare bradskande lagstiftningsprojekten. | regeringens proposition
3/2017 rd som foreslog reglering av 2 a kap. om 6éverféring av oljelaster registrerades dock att
beredningen av en utvidgning av bestimmelsen ska inledas omedelbart.

Enligt den har propositionen ska bristerna som hanfor sig till tillampningsomradet i den
nuvarande lagstiftningen atgardas genom att reglera kraven i miljoskyddslagen for sjofarten
som hé&nfor sig till dverféring av skadliga och farliga laster till sjoss samt leverans av branslen,
dvs. genomforande av bunkringar. Propositionen klargér och utvidgar dessutom de
myndigheters behdrighet som dvervakar dverféringarna.

3.5 Tillampningen av bestammelsen om barlastvatten pa isbrytare

Trafikledsverket ansvarar for myndighets- och bestallaruppgifter i anslutning till understddet av
vintersjofarten. Isbrytartjanster bestélls avtalsenligt fran det statségda Arctia Shipping Oy och
fordragsbaserat av andra stater. Barlastvattenbestimmelsen medfor begrénsningar for utslapp
av obehandlat barlastvatten i vattnet och forutsatter i praktiken atten behandlingsanordning for
barlastvatten ska installeras pa alla fartyg som trafikerar pa olika havsomraden. Pa grund av den
gradvisa tillampningen av bestammelsen tillimpas bestammelsen inte annu pa de é&ldsta
isbrytarna som producerar avtalsenliga isbrytartjanster at Trafikledsverket. Bestammelsen ska
tillampas pa dessa inom de narmsta aren. Med beaktande av den aterstaende livslangden for de
fyra kvarvarande fartygen i fraga och anordningarnas installationskostnader ar det motiverat att
lamna dem utanfor bestammelsen. Pa utlandska fartyg som producerar fordragsbaserade
isbrytartjanster at Trafikledsverket har & andra sidan inte behandllngsanordnlngar for
barlastvatten installerats eftersom staterna som opererar dessa har befriat ifrdgavarande fartyg
fran barlastvattenbestammelsen. Om dessa inte lamnas utanfor lagstiftningen som tillampas i
Finland kan Finland inte anvanda sig av dessa for isbrytartjanster.

3.6 Fartygssékerhetslagen
Den allménna lagstiftningen om fartygssakerhet har sammanstéllts i lagen om fartygs tekniska
sékerhet och saker drift av fartyg (1686/2009), nedan fartygssakerhetslagen, dér det bland annat

foreskrivs om tekniska sakerhetskrav for fartyg, fartygs lastlinjer, besiktning av fartyg,
skeppsmatning och séker drift av fartyg.
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Genom andringen av  fartygssdkerhetslagen (169/2019) ar 2019 genomfdrdes
Europaparlamentets och radets direktiv 2017/2108 om andring av direktiv 2009/45/EG om
sékerhetsbestammelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg (nedan non-SOLAS-
direktivet). Enligt det dndrade non-SOLAS-direktivet antas bestammelserna i det ndmnda
direktivets bilagor i fortsattningen som kommissionens delegerade férordning. For narvarande
innehaller fartygssakerhetslagen ingen definition pda kommissionens delegerade forordning
(EU) 2020/411 om andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om
sékerhetshestdmmelser och sakerhetsnormer for passagerarfartyg vad avser sékerhetskrav for
passagerarfartyg som anvands pa inrikes resor. | och med &ndringen av non-SOLAS-direktivet
ar aven hanvisningarna till non-SOLAS-direktivets bilagor i fartygssékerhetslagen foraldrade.

Ar 2019 tillades definitionen for traditionsfartyg till fartygsséakerhetslagen. For att fungera som
ett traditionsfartyg forutsatts det for narvarande att fartyget som registrerats i Museiverkets
traditionsfartygsregister och som anvéands inom inrikestrafik trafikerar i annan &n regelbunden
trafik. Vid tillampningen av lagen har det dock uppmérksammats att det ar motiverat att
precisera definitionen av traditionsfartyg i lagen for att battre genomféra malen med 2019 ars
lagandring (169/2019) da tekniska bestammelser antas. | fortsattningen kopplas definitionen av
traditionsfartyg med den smaskaliga kommersiella verksamheten och inte med om fartyget
trafikerar i annan an regelbunden trafik.

Stabilitetskraven for fartyg foreskrivs i enlighet med fartygets storlek, typ och trafikerade rutt i
SOLAS-konventionen, MARPOL-konventionen, intaktstabilitetskoden (1S-koden,
International Code on Intact Stability), non-SOLAS-direktivet eller i radets direktiv 97/70/EG
om att inféra harmoniserade sékerhetsregler for fiskefartyg som har en langd av 24 meter och
darover. Transport- och kommunikationsverket har dessutom antagit en bestdmmelse om
fartygs stabilitet (TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019).

| Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG om sarskilda stabilitetskrav for ro-ro-
passagerarfartyg, nedan stabilitetsdirektivet, foreskrivs om enhetliga specialkrav for stabiliteten
for ro-ro-passagerarfartyg. Artikel 5 i stabilitetsdirektivet forpliktar vardstaten att uppratta en
forteckning over de fartomraden som korsas av ro-ro-passagerarfartyg i reguljar trafik till eller
fran deras hamnar samt motsvarande varden for de signifikanta vaghojderna i dessa omraden.
Artikel 8 i stabilitetsdirektivet forpliktar & sin sida utfardande av certifikat. | artikel 9 i
stabilitetsdirektivet foreskrivs dessutom om rederiets skyldighet att underratta om trafik under
vissa delar av aret eller under kortare tidsperioder. Skyldigheterna ovan ska foreskrivas med lag
enligt grundlagen. For ndrvarande finns ifragavarande rattsbestdammelser inte |
fartygssakerhetslagen eller i andra bestammelser pa lagniva.

3.7 Fartygsregisterlagen

Enligt 1 8 1 mom. i fartygsregisterlagen (512/1993) ska finska fartyg som anvénds i
handelssjofart och som ar minst 15 meter langa inforas i det trafik- och transportregister som
avses i lagen om transportservice (320/2017) och som férs av Transport- och
kommunikationsverket, eller i ett register enligt fartygsregisterlagen. | registret kan ocksa
inféras uppgifter om fartyg under byggnad. Trafik- och transportregistret férs av Transport- och
kommunikationsverket i enlighet med lagen om transportservice, och Statens @mbetsverk pa
Aland for register 6ver de fartyg som har hemort i landskapet Aland. Registeromradena &r
landskapet Aland och det évriga Finland.

Med fartyg avses enligt 1 8 2 mom. i fartygsregisterlagen ocksa pontoner och
pontonkonstruktioner samt andra flytande anordningar. Bestdimmelsen i 2 8§ mojliggor &ven
frivillig registrering, varvid fartyg som anvands i handelssjofart och som ar minst 10 meter langa
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kan inforas i registret pa agarens begdran. Fartyg som har inforts i fiskefartygsregistret ska i
enlighet med 8 § inforas i ett register som avses i fartygsregisterlagen, om de uppfyller
forutsattningarna enligt 1 8. Nojesfartyg och mindre béatar med en langd pa minst 5,5 meter
omfattas inte av tillampningsomradet for fartygsregisterlagen, utan de ska inforas som farkoster
i trafik- och transportregistret.

Enligt lagens 6 § far fartyg inte anvandas i handelssjofart forran de har inforts i registret och
erhallit nationalitetscertifikat av registermyndigheten. Ett nationalitetscertifikat ges enligt 28 §
som intyg Gver ett fartygs registrering. Enligt 14 § ska fartygets agare anmala fartyget for
registrering och ans6ka om inskrivning av sin aganderatt. Enligt 15 § ska agaren inom 30 dagar
fran dganderattens dvergang kontrollera att fartyget finns i registret samt anméla andringar i
registeruppgifterna.

| 4 kap. i fartygsregisterlagen foreskrivs det om forfarandet vid registrering av fartyg och
fartygsbygge samt vid inskrivning av aganderétten. Bestammelser om formen for och innehallet
I registrerings- och inskrivningsansokan finns i 20 §. Enligt 3 mom. i den paragrafen ska
sokanden forete behdvlig utredning over lagligheten av sitt forvarv. De handlingar som
forvarvet grundar sig pa ska fogas till ansokan i original eller avskrift som har bestyrkts av
notarius publicus. Enligt 27 § 1 punkten ska ansokan avslas, om agaren inte i
registreringsansokan gett en tillracklig utredning om hur fartyget har dvergatt till agaren.

I lagens 30 § foreskrivs det om skyldigheten for fartygets dgare att be om avregistrering av
fartyget samt om forutsattningarna for avregistrering. Enligt 4 mom. i den paragrafen ska
fartyget avforas ur registret om det uppfyller férutsattningarna enligt 1 eller 2 punkten i det
momentet. Enligt 31 § har registermyndigheten rétt att avregistrera fartyget enligt de
forutsattningar som namns i 30 §, om den i registret inférda agaren inte fullgor sin skyldighet.

Den nuvarande lagstiftningen forsvarar majligheterna att halla fartyg i trafik utan avbrott i
exceptionella situationer. Regleringen beaktar inte att det av praktiska skal, exempelvis pé grund
av begransningar av méanniskors rorelsefrihet, kan vara omgjligt att forete eller lamna in
atkomsthandlingen i original eller en bestyrkt kopia av den. De som ansokt om registrering har
till overvagande del skickat ansokningarna om registrering och inskrivning av &ganderéatten
inklusive bilagor per post. Som praxis har dock etablerats ett forfarande som innebar att den
som valt att halla fartyg i trafik utan avbrott foretett sin utredning vid registermyndighetens
verksamhetsstalle (Transport- och kommunikationsverket i Helsingfors eller verksamhetsstallet

i Abo) genom att visa atkomsthandlingarna i original fér myndigheten, varvid registreringen har
kunnat géras under dagen for affaren. | vissa fall har myndigheten infunnit sig pa fartyget och
kontrollerat atkomsthandlmgarna | samband med kontrollen dverlats nationalitetscertifikatet
till kunden. Lagens tidsfrist pa 30 dagar galler den som ans6ker om registrering och inskrivning
av dganderatten, dven om fartyget inte behdver vara i trafik utan avbrott.

Genom den foreslagna andringen av 20 § bemots eventuella stérningssituationer under normala
forhallanden eller andra exceptionella situationer i samhallet. | syfte att forutse kommande
krissituationer och begransningar bor det sakerstallas att registreringen av fartyg ar smidig och
att fartygen halls kvar i trafik. Genom é&ndringen underlattas den administrativa bérdan for
aktorerna i och med att atkomsthandlingen ska kunna ges in som kopla ocksa elektroniskt. Om
de ursprungliga atkomsthandllngarna inte behover granskas péa plats och i original, kan
nationalitetscertifikatet fardigstallas pa forhand for att avhamtas, till exempel i aulan vid
registermyndighetens verksamhetsstalle, eller sa kan handlingen vid behov skickas till kunden
som en e-posthilaga. Pa s& satt kan det sakerstallas att godstransporterna inom sjofarten
fortsatter utan avbrott. | normala fall gors det 8-11 registreringar och inskrivningar av
aganderatten per manad. Av dem &r cirka 1-3 per manad bradskande.
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Genom den foreslagna andringen av 20 § ska den ursprungliga atkomsthandlingen dock foretes
for myndigheten i efterskott. De nuvarande bestammelserna majliggor dock inte nagon tillsyn
over skyldigheten. Darfor foreslds det att det till lagen fogas en skyldighet for
registermyndigheten att avfora fartyget ur registret om fartygets &gare inte inom foreskriven tid
har foretett en nédvandig forklaring.

3.8 Lagen om sjofartsskydd

I lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och om tillsyn 6ver
skyddet (485/2004, nedan lagen om sjofartsskydd) foreskrivs det om de skyddsatgarder som ska
iakttas i hamnar. Lagen innehaller aven de bestammelser om nationellt genomforande som
forutsatts i Europaparlamentets och radets forordning om forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och
i hamnanldggningar (EG) nr 725/2004, nedan forordningen om sjofartsskydd. |1 4 § i lagen om
sjofartsskydd foreskrivs det om Transport- och kommunikationsverkets sarskilda uppgifter.
Enligt 1 mom. 1 punkten ska Transport- och kommunikationsverket utféra skyddsutredningar
av hamnanldggningar och hamnar, godkanna fartygens, hamnarnas och hamnanléggningarnas
skyddsplaner, besiktiga fartyg samt utfarda certifikat pa det satt som féreskrivs i forordningen
om sjofartsskydd och i den aktuella lagen.

Genom ~ férordningen om  sjofartsskydd har Internationella  sjofartsorganisationens
internationella kod for sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanlaggningar fran 1974 (International
Ship and Port Facility Security Code, nedan ISPS-koden) genomfarts i Europeiska unionen.
ISPS-koden tillampas pa foljande fartyg i internationell trafik: passagerarfartyg, inbegripet
hdghastighetspassagerarfartyg;  lastfartyg, inbegripet hoghastighetsfartyg, med en
bruttodraktighet av 500 eller mer; flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, samt
hamnanlaggningar som betjanar sadana fartyg som gar i internationell fart. Regleringen
tillampas inte pa drlogsfartyg, militara hjalpfartyg eller andra fartyg som &gs eller drivs av en
fordragsslutande stat och endast anvénds i ickekommersiell tjanst for en stat. En godkand
skyddsplan och ett internationellt sjofartsskyddscertifikat utfardas for ett fartyg som uppfyller
skyddskraven.

Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat enligt férordningen om sjofartsskydd och ISPS-
koden é&r giltigt i fem ar. En fornyad kontroll slutfors i regel vart femte ar och alltid innan det
befintliga certifikatet upphor att gélla och innan ett nytt certifikat utfardas. Certifikatet kan
ocksa upphora att galla, om ingen mellanliggande kontroll utforts. Mellanliggande kontroll ska
utforas mellan certifikatets andra och tredje arsdag. Om behdvliga certifikat saknas, kan fartyget
administrativt kvarhallas i hamn. | Finland har det registrerats ungefar 110 fartyg som omfattas
av tillampningsomradet  for  forordningen om  sjofartsskydd.  Transport-  och
kommunikationsverkets tjansteman inspekterar arligen cirka 40-50 fartyg, av vilka cirka 10-15
fartyg inspekteras utomlands.

Lagen om sjofartsskydd &ndrades genom den lag om temporar andring av lagen om
sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och om tillsyn Gver skyddet
(405/2020) som tradde i kraft den 1 juni 2020. Den nya 4 a § mojliggor under covid-19-
pandemin att Transport- och kommunikationsverket kan bemyndiga av verket erként
klassificeringsséllskap att utféra en sakerhetskontroll av ett fartyg och att utfarda ett
internationellt sjofartsskyddscertifikat i anslutning till detta. Eftersom en stor del av de fartyg
som ska kontrolleras finns utomlands, var avsikten med den temporara &ndringen att gora
kontrollen av fartygen smidigare i en situation nar Finland och ett flertal andra stater hade
begransat resandet. Utifran erfarenheter som gjorts, 6nskemal fran branschen och globalt
radande praxis dr avsikten att 4 a 8§, som var avsedd att vara temporar, ska bli permanent. Detta
innebdr att ett klassificeringssallskap godkant av Transport- och kommunikationsverket ocksa
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efter covid-19-epidemin kan utfora sékerhetskontroller i stéllet for verket. Genom &ndringen
svarar man inte enbart pa eventuella framtida undantagssituationer utan gor ocksa under
normala forhallanden besiktningen av fartyg smidigare samt svarar mot rederiernas 6nskemal.
I enlighet med géallande lagstiftning utfor klassificeringssallskapen ocksa sadan besiktning av
fartyg som avses i andra lagar. Rederierna har darfor énskat att ocksa den besiktning som utférs
i enlighet med lagen om sjofartsskydd ska utforas av ett godként klassificeringssallskap.

Utifran den respons som  Transport- och kommunikationsverket fatt  har
klassificeringsséllskapen och rederierna varit ndjda med den andring som var avsedd att vara
temporar och onskar att den ska bli bestdende praxis. Under juni 2020 har nagra bemyndiganden
gjorts och mdjligheten har valkomnats. Rederierna och klassificeringsséllskapen har framfort
onskemal om att fa utfora sakerhetskontroller ocksa av fartyg i inhemska hamnar. Aven om det
primara syftet med forslaget &r att gora kontrollen av fartyg utomlands smidigare, hindrar inget
att klassificeringssallskapen ocksa ska kunna kontrollera fartyg i Finland, om fartygets rederi sa
onskar.

Europeiska unionens lagstiftning (férordningen om sjofartsskydd) goér det mojligt att dverfora
uppgiften pa ett klassificeringssallskap. Det foreslagna undantaget ar saledes forenligt med
unionslagstiftningen

3.9 Lagen om marin utrustning

I lagen om marin utrustning (1503/2011) finns bestammelser om krav pa marin utrustning.
Lagen om marin utrustning tillampas pa utrustning som avses i Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/90/EU om marin utrustning och om upphavande av radets direktiv 96/98/EG,
nedan utrustningsdirektivet. Dessutom tillampas lagen pa finska fartyg som beviljas
sékerhetscertifikat i enlighet med definierade internationella konventioner.

I 3 kap. 14 § i lagen om marin utrustning foreskrivs om krav pa den marina utrustningens skick
i situationer da utlandska fartyg overgar till finsk flagg. Transport- och kommunikationsverket
kan da anse att en marin utrustning som inte ar forsedd med rattméarke motsvarar en marin
utrustning som ar férsedd med rattmarke.

Om fartyget & andra sidan inte byter flagg ger lagen om marin utrustning inte Transport- och
kommunikationsverket mojlighet att godkdnna marin utrustning som motsvarar marin
utrustning forsedd med rattmarke pa samma satt som i fall dar ett fartyg som seglar under ett
utanfor Europeiska unionens lands flagg 6vergar till finsk flagg.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen
4.1.1 Bestammelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn

Andringarna som forutsatts i fartygsavfallsdirektivet foreslas genomféras i bestimmelsen om
mottagning av avfall fran fartyg i miljoskyddslagen for sjofarten.

De mest betydande &ndringarna &r avlégsnandet av grénsdragningen avseende hamnens
smaskalighet i den nationella definitionen av en hamn. Det ar svart att exakt uppskatta antalet
nya hamnar inom tillampningsomradet eftersom Finland inte har ndgot hamnregister eller nagon
plats dér officiell, omfattande information om antalet hamnar och deras placering kan samlas
in. Privata akttrer samlar in och erbjuder information om hamnar som betjénar batférare men
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dessa dr inte heller helt omfattande. Det finns heller ingen omfattande information om antalet
fiskehamnar och sma hamnar som betjanar passagerarfartyg i inrikestrafik, dvs.
forbindelsefartyg och vattenbussar. Det uppskattas dock att atminstone flera hundra sma hamnar
kommer att omfattas av bestammelsen. Dessa utgors framst av smabatshamnar, fiskehamnar
och hamnar som anvands av forbindelsefartyg eller vattenbussar. Hamnarna som kommer att
omfattas av bestdammelsen ska i fortsattningen ordna med avfallshantering och godra upp en
avfallshanteringsplan och fa den godkand av den behériga myndigheten. En stor del av dessa
hamnar har dock redan nu ordnat med avfallshantering bland annat till f6ljd av skyldigheten att
forhindra nedskrapning enligt 76 § i avfallslagen.

For att lindra konsekvenserna av andringarna som utvidgningen av tillampningsomradet
forutsatter foreslas att bryggor vid privatpersoners fastigheter samt likstéllda bryggor, sasom
gemensamma strander och bryggor vid stugor, ska ldmnas utanfor bestammelsens
tillémpningsomréde. Bestammelsen ska heller inte tillampas pd sma hamnar vid insjoar, sasom
smabatshamnar med under 25 batplatser, eftersom direktivet endast berér havsomraden.
Forsvarsmaktens och Gransbevakningsvasendets hamnar skulle av operativa orsaker ldmnas
utanfor bestammelsens tillampningsomrade.

Alla hamnar som kommer att omfattas av bestdammelsen forutsatts enligt fartygsavfallsdirektivet
ha mottagning av avfall fran fartyg som normalt anvander hamnen. Mottagningsanordningarna
ska vara adekvata for avfallstyperna och -mangderna fran ifragavarande fartyg, kraven pa
hamnarnas avfallshantering grundar sig saledes pa fartygen som anvander hamnen. | lagen
foreskrivs enligt direktivet om faktorerna som ska beaktas i beddmningen av
mottagningsanordningarnas tillrécklighet. For avfallshanteringen i forbindelsefartygs- och
vattenbusshamnarna antas inga mer detaljerade krav &n ndmnda huvudbestdmmelse. For dvriga
hamntyper antas & andra sidan mer preciserade krav som grundar sig pa nationell prévning och
med vilka man stravar efter att sakerstédlla adekvata mottagningsanordningar i olika typer av
hamnar. Separata insamlingskrav omfattar darfér sadana avfallsfraktioner som avlamnas i
hamnen fran fartyg som normalt anvander den har typen av hamn.,

For fiskehamnar foreslas forutom minimikrav dven skyldighet att motta atminstone blandavfall.

Kraven for smabatshamnar beror pa hamnens storlek och anvandningsandamal. Vid mindre
smabatshamnar ska avfall fran fartyg som normalt anvander hamnen tas emot enligt direktivet.
Hamnar med minst 25 batplatser ska dessutom ta emot toalettavfall och fast avfall. |
hemmahamnar, dvs. hamnar dar fartyg huvudsakligen stannar minst tre dygn, ska atminstone
ordna mottagning av oljehaltiga avfall, toalettavfall, fast avfall och farligt avfall. For att lindra
kraven som foreslas for smabatshamnar kan de dock avtala om anvéandningsratt till en annan
mottagningsanordning belagen pa naromradet. Pa sa satt behdver man inte ordna mottagnin
for alla ndamnda avfallsfraktioner i varje hamn. Bestammelsens avsikt dr att lindra kraven pa
mottagning av sarskilt toalettavfall. Kraven som foreslas for hemmahamnar beror redan nu alla
smabatshamnar med minst 50 platser sa de foreslagna andringarna galler narmast
smabatshamnar med under 50 batplatser. Avtal om anvandningsrdtt av en annan
mottagningsanordning ar aven nu mojligt enligt statsradet forordning om miljoskyddet for
sjofarten men nu lyfts bestammelsen till lagniva.

Handelssjofartshamnarna forutsatts enligt den nuvarande lagstiftningen ha mottagning av
oljehaltiga avfall, avfall som innehaller skadliga flytande amnen, toalettavfall, fast avfall, avfall
fran avgasrensning och oljehaltiga @mnen, skadliga flytande d@mnen och lastrester som
innehéaller fasta &mnen, dvs. tvattvatten.
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Informationen i hamnens avfallshanteringsplan foreslas preciseras enligt kraven i direktivet.
Dessutom foreskrivs om anmélan av avfallshanteringsplanens viktigaste uppgifter i systemet
for informationsutbyte inom sjofarten som uppratthalls av kommissionen, dvs. det sa kallade
SafeSeaNet-systemet, sa att handelssj6éfartshamnarna som redan nu registrerats i SafeSeaNet
matar in information i systemet sjalva. For 6vriga hamnar foreslas att myndigheten som
godkanner hamnens avfallshanteringsplan, dvs. den kommunala miljomyndigheten eller
narings-, trafik- och miljocentralen, registrerar de viktigaste uppgifterna via det nationella
datasystemet till SafeSeaNet. Eftersom myndigheterna som Overvakar hamnarnas
avfallshanteringsplaner inte tidigare har anvant systemet for hantering av information inom
sjofarten ser Transport- och kommunikationsverket i egenskap av huvudsaklig anvéandare av
systemet till att tillsynsmyndigheterna har tillracklig kunskap och rattigheter for en smidig
anvandning av systemet. Vid behov kan Transport- och kommunikationsverket skapa ett
forenklat nationellt system for hantering av information som endast géller hamnar och deras
avfallshanteringsplaner och i vilket tillsynsmyndigheterna kan mata in information. Hamnens
avfallshanteringsplan ar i fortsattningen giltig i fem ar sasom direktivet tilliter medan de
nationella planerna tillsvidare varit giltiga i tre ar. For att lindra de kommande kraven for
hamnarna kan hamnarna géra gemensamma avfallshanteringsplaner. FOr narvarande ar detta
endast mojligt for smabatshamnar.

De viktigaste kommande kraven for fartyg ar obligatorisk avlamning av avfall, skyldighet att
gora forhandsanméalan om avfall och avgiftsskyldighet. Skyldigheten att avliamna avfall fran
fartyg, dvs. bestimmelsen om obligatorisk avlamning av avfall preciseras enligt
fartygsavfallsdirektivet. | och med dndringarna ar undantag for obligatorisk avlamning av avfall
mer bundet &n for narvarande till tillrackligt lagringsutrymme pa fartyget, kommissionen antar
genomfdrandeakter for tolkningen av dessa.

Kravet pa forhandsanmélan av avfall omfattar minst 45 meter langa fiske- och fritidsbatar och
andra fartyg vars bruttodréktighet Overstiger 300, men i Ovrigt kvarstar bestammelsen
oférandrad. Som  motsvarighet till  forhandsanmalan  foreskrivs om det nya
avfallsaviamningskvittot som operatéren av mottagningsanordningen i hamnen ska fylla i och
tillhandahalla fartyget. Fartygsavfallsdirektivet tillater undantag i skyldigheten till
avfallsavlamningskvitto i sma hamnar med obemannade anordningar eller som ar belagna pa
avlagsna omraden. | Finland tillampas undantaget pa alla hamnar som inte har miljétillstand. Pa
sa satt galler kravet pa avlamningskvitto endast hamnar som lampar sig for mottagning av fartyg
med en barférmaga pa over 1 350 ton.

Grundprinciperna i bestdmmelsen om avgifter som tas ut fér avlamning av avfall i hamn
kvarstar oforandrad. Pa sa satt foreskrivs aven i fortsattningen i miljoskyddslagen for sjofarten
om det sa kallade ingen specialavgift-systemet for oljehaltiga avfall, fast avfall och toalettavfall.
Enligt detta far man inte heller i fortsattningen for aviamning av dessa avfall ta ut en avgift pa
grundval av avfallets mangd och avgiften ska tas ut trots att fartyget inte alls avlamnar avfall i
hamn. For 6vriga avfall tas en avgift ut pa grundval av det avlamnade avfallets typ och mangd.
Precis som nu kan avgifterna dock variera enligt fartygets typ och storlek och dessutom
foreskrivs enligt direktivet om variation enligt hur farligt avfallet & och om avfallet avlamnas i
hamn utanfér normala dppettider. Avgifterna kan sénkas for fartyg i drift inom nérsjofart och
for miljovanliga fartyg. Tolkningen av sankningsgrunderna foreslas preciseras genom
forordning av statsradet.

Genom fartygsavfallsdirektivet har man strdvat efter att harmonisera medlemsstaternas
undantagssystem som skiljer sig fran varandra. Bestammelserna i miljoskyddslagen for
sjofarten foreslas preciseras sasom direktivet forutsatter. | fortsattningen ar villkoret for
undantag tidtabellsbunden trafik, avfallshanteringsavtal godk&nt av hamnen samt att
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arrangemanget inte orsakar nagon negativ inverkan. Tillsvidare har undantag kunnat beviljas
for fartyg som inte ar i tidtabellsbunden trafik. Nagra sadana finska fartyg forlorar sina
undantag. A andra sidan &r dessa fartyg i fortsdttningen troligtvis beréttigade till sénkta
avfallsavgifter enligt direktivet.

Fartygsavfallsdirektivet forutsétter aven dvervakning och rapportering till kommissionen om
uppgifter avseende méngd och volym av passivt uppfiskat avfall, dvs. avfall som samlas i natet
under fiskeinsatsen. Kommissionen antar en genomférandeakt om insamling och rapportering
av information enligt vilken arendet avses foreskrivas genom férordning av statsradet. Avsikten
ar att Naturresursinstitutet samlar in information till exempel i form av enk&tundersokningar.

Genom fartygsavfallsdirektivet effektiviseras dven dvervakningen av mottagningen av avfall
fran fartyg och mottagningsarrangemangen. Overvakningen riktad till fartyg ska i fortséattningen
omfatta 15 % av alla fartyg som arligen anldgger hamnar i en medlemsstat och som omfattas av
tillampningsomradet for overvakningsdirektivet (2002/59/EG). Regleringen av direktivet
grundar sig pa en s.k. riskbaserad évervakning. Transport- och kommunikationsverket foreslas
aven i fortsattningen vara behorig tillsynsmyndighet for att utfora dessa inspektioner. Direktivet
forutsatter dock att det d&ven ar mojligt att rikta dvervakningsatgarder pa fartyg som inte omfattas
av tillampningsomradet  for  Overvakningsdirektivet.  Darfor  foresldas det  att
Gransbevakningsvasendet och polisen far behorighet att Gvervaka den obligatoriska
avlamningen av avfall for sma fartyg. Myndigheterna i fraga genomfor redan nu dvervakningar
och granskningar av sjofarten. Overvakningen av fritidsbatar utgdrs framfor allt av 6kad
forebyggande medvetenhet och attitydfostran eftersom det for dessa fartyg inte forutsatts
dokumentation i form av avfallsdagbocker eller forhandsanmalan, saledes lampar sig
tillsynsuppgifterna bra ihop med polisens och Grénsbevakningsvédsendets nuvarande uppgifter
som redan nu innefattar attityd- och batforarkulturfostran.

Fartygsavfallsdirektivet tillater att fartyg som anvands i hamntjansterna och hamnarnas
ankarplatser till vissa delar lamnas utanfor bestammelsen. Nationellt foreslas att det foreskrivs
att ankarplatserna ingar i definitionen av hamnen men att fartygen kan undantas fran den
obligatoriska avlamningen av avfall och kravet pa forhandsanmalan da de endast anlagger
hamnens ankarplatser. Fartyg som anvands i hamntjanster undantas & sin sida fran
skyldigheterna avseende férhandsanmalan, avfallsavlamningskvitto och avgift som tas ut for
avfall fran fartyg.

For att hamnarna och fartygen samt myndigheterna ska ha tid att forbereda sig infor de
foreslagna kraven innan de trader i kraft foreslas att 6vergangshestammelser foreskrivs om
bland annat avfallshantering och undantag.

Genom forordning av statsradet foreslas att genomférandeakter utfardas av kommissionen som
preciserar fartygsavfallsdirektivet och att vissa preciseringar som grundar sig pa nationell
provning foreskrivs i bestdimmelserna i lagen. Bemyndigandet att utfarda férordning beskrivs
narmare nedan i 9 kap. 10 § och 10 kap. 6 § i specialmotiveringarna samt i avsnitt 8.1.

4.1.2 Forbud mot utslapp av olja och oljeutslappsavgift

Med avseende pa forbudet mot utslapp av olja i propositionen foreslas att forbudet mot utslapp
av olja och utsldppsbegransningar utvidgas till att &ven omfatta andra &n mineralbaserade oljor
som anvands pa fartyg och vars egenskaper motsvarar de mineralbaserade oljor som omfattas
av bilaga | till MARPOL. Vid sidan av utsldppsforbudet foreslas att vid brott mot
utslappsforbudet avseende dessa amnen kan en oljeutslappsavgift pa samma satt som vid brott
mot utslappsforbud av mineraloljor enligt 3 kap. i lagen paforas eller ett straffrattsligt straff
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enligt 13 kap. 3 § i lagen. Genom de foreslagna andringarna far man en situation dar alla oljor
som &r avsedda att anvandas av fartyg och som &r skadliga fér den marina miljon regleras
enhetligt. Dessa oljor &r férutom mineraloljor atminstone olika kolvaten sdsom syntetiska oljor
samt biobaserade oljor och branslen saval som pyrolysoljor som kan anvéandas pa fartyg pa
samma satt som mineraloljor antingen som brénsle eller fér annan drift av fartyget, sdsom i olika
maskiner och anordningar.

Oljeutslappsavgiften foreskrevs initialt genom lagen om &ndring av lagen om forhindrande av
miljofororening fran fartyg (s.k. fartygsavfallslagen)(1163/2005; RP 77/2005 rd). Da
begransades dess tillampningsomrade till att endast galla Finlands havsomraden. | regeringens
proposition om oljeutslappsavgiften (RP 77/2005 rd) konstateras att "ur miljoaspekt ar intresset
att paféra nagon oljeutslappsavgift dock klarast i fraga om utslapp pa de inre territorialvattnen,
territorialhavet och Finlands ekonomiska zon. | bestammelserna har man saledes utgatt fran att
oljeutslappsavgiften inte galler insjoomradet. Detta innebar ett undantag fran
fartygsavfallslagens tillampningsomrade. Pa grundval av erhallna erfarenheter kan det anda
senare bli aktuellt att Gvervaga att utstracka systemet med oljeutslappsavgift till insjdomradet,
framfor allt till djupfarleden i Saimen".

Nu da systemet varit i anvandning i 15 ars tid kan man konstatera att man fatt tillracklig
erfarenhet av systemets tillimpningsomrade for att kunna bedéma att det utvidgas till
insj6vattnen. Eftersom oljeutslappsforbudet i 2 kap. 1 § i miljéskyddslagen for sjofarten galler
bade havsomraden som insjdomraden ser man ingen anledning till varfor sanktionssystemet ska
sarskiljas med avseende pa havs- och insjoomradena. | 12 kap. i miljoskyddslagen for sjcfarten
foreskrivs om myndigheternas tillsynsuppgifter. Enligt 6 § &r Grénsbevakningsvéasendet ledande
tillsynsmyndighet vid tillsynen Gver efterlevnaden i Finlands territorialvatten och ekonomiska
zon av vad som i denna lag foéreskrivs och med stdd av den foreskrivs och bestdams om utslépp
till vatten fran fartyg. Enligt 12 kap. 8 § utdvar polisen a sin sida tillsyn 6ver efterlevnaden pa
insjoomradet och i Finlands territorialvatten av bestammelserna i denna lag och med stéd av
den utfardade bestammelser och foreskrifter om utslapp till vatten fran fartyg. Polisen har
saledes behorighet och utévar redan nu 6vervakning av oljeutslapp pa insjoomradet. Den
foreslagna utvidgningen av tillimpningsomradet har saledes ingen inverkan pa myndigheternas
praktiska tillsynsuppgifter och -ansvar utan endast pa processen genom vilken eventuella
oljeutslapp pa insjovatten, framfor allt i Saimen, kan sanktioneras. Pa framstallning av polisen
utfardar Gransbevakningsvasendet oljeutslappsavgift aven for insjoomradet. Andringen
forenhetligar oljeutslappsavgiftens sanktionssystem pa finskt vattenomrade.

4.1.3 Precisering av bestammelsen om genomfdrandet av svaveldirektivet

I miljoskyddslagen for sjofarten foreslas andringar vars syfte ar att fa Finlands lagstiftning att
battre motsvara det fornyade svaveldirektivet. Forslagen grundar sig pa granskningen av
genomfdrandet av svaveldirektivet i Finland som utférdes av Europeiska sjosakerhetsbyran ar
2018. 7 kap. i lagen foreslas andras sa att man i Finland kan effektivisera dvervakningen av
kvalitetskraven pa branslet som bransleleverantorerna levererar enligt artikel 13.2b i
svaveldirektivet. Detta innebdr i praktiken att provtagning utvidgas till att omfatta situationer
da bransle levereras till fartyg da man tillsvidare endast tagit prover fran bransleleverantorernas
tankar eller fran fartygets bransletankar. Dessutom foreslas bestammelserna i 7 kap. andras sa
att Europeiska kommissionen och IMO istéllet for bransleméangder och -kvalitet far rapporter
om branslets tillgang och kvalitet enligt artikel 6.7 i svaveldirektivet och bestammelse 18.1 i
bilaga IV till MARPOL-konventionen.
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Samtidigt foreslas nagra tekniska andringar i 7 kap. om forhindrande av luftfororening fran
fartyg i miljoskyddslagen for sjofarten sa att bestammelserna i miljoskyddslagen for sjofarten
motsvarar det nyaste svaveldirektivet.

4.1.4 Bestammelsen om dverforing av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg och
leverans av bransle

I 2 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs for narvarande om 6verforing av oljelast
mellan fartyg, dvs. sa kallade STS-operationer. Enligt bestammelsen ar STS-operationer av
oljelaster begransade till hamnomraden och inom sarskilt utsedda omraden pa finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon. | samma kap. foreskrivs dessutom om
myndigheternas behorighet och uppgifter avseende fartygens trafikidkares, &gares, agenters
eller beféalhavares skyldighet att utarbeta STS-planer for oljelasterna och Overlamna
forhandsanmélan om STS-operationen.

Kraven i den nuvarande bestammelsen galler inga andra an éverféringar av mineraloljelaster
enligt bilaga | till MARPOL-konventionen. Pa sa satt lamnas leverans av branslen samt
Overforing av biodrivmedel, kemikalier, avfall och Ovriga skadliga och farliga laster for
narvarande utanfor bestdimmelsen. Anvandningen och dverforingen av biodrivmedel och andra
nya bréanslen som inte baseras pa mineraloljor kommer inom den narmaste framtiden att 6ka sa
det &r bra att minimera riskerna relaterade till dverféringen och leveransen av dessa.

Tidigare har sarskilt myndigheterna som ansvarar for olje- och kemikaliebekdmpningen betonat
behovet av dndring. Arendet diskuterades i samband med beredningen av bestdmmelsen om
STS-operationer men pa grund av den pressade tidtabellen for regeringens proposition beslot
man begransa bestammelsens innehall enligt bilaga I till MARPOL -konventionen. | regeringens
proposition 3/2017 rd noterades dock att beredningen forutvidgningen av bestammelsen ska
inledas utan drojsmal. Lagstiftningsandringen framjar a sin sida malet om ett béattre skydd av
den marina miljon.

Enligt den har propositionen ska bristerna som hanfor sig till tillampningsomradet i den
nuvarande lagstiftningen atgardas genom att reglera kraven i miljoskyddslagen for sjofarten
som hanfor sig till dverforing av skadliga och farliga laster samt leverans av branslen mellan
fartyg. | praktiken foreslas tillampningsomradet i 2 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten
utvidgas sa att dess bestammelser i fortsattningen forutom éverforing av oljelaster aven galler
Overforing av 6vriga skadliga och farliga laster mellan fartyg samt leverans av brénsle mellan
fartyg. Skadliga laster faststélls enligt definitionen om skadliga &mnen i miljoskyddslagen for
sjofarten och pa sa satt omfattar bestammelsen oljor, skadliga flytande amnen, toalettavfall och
fast avfall. Dessutom omfattar tillampningsomradet fasta bulklaster som ar skadliga fér den
marina miljon enligt MARPOL-konventionen och farliga fasta bulklaster som definieras i
SOLAS-konventionen. Med brénsle avses mineraloljor, gasbransle och biodrivmedel.

En utvidgning av bestdmmelsen innebér att ovanndmnda Overfoéringar och leverans av bransle
ar tillatna endast i hamnarna och pa sarskilt utsedda omraden pa finska vattenomraden och i
Finlands ekonomiska zon. Liksom for narvarande med avseende pa STS-operationer utser
Transport- och kommunikationsverket omraden amnade for dverforingarna efter att behdriga
myndigheter och intressegrupper har horts. Transport- och kommunikationsverket ska bland
annat beakta aktorernas operativa behov och bek&mpningsberedskapen vid utndmnandet av
omraden.

Vidare innebar en utvidgning av tillampningsomradet att éverféringen av dvriga skadliga och
farliga laster samt bunkring av brénslen &ven i fortsattningen omfattas av skyldigheten att gora
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en forhandsanmalan till de finska myndigheterna. Regleringen om fartygets
anmalningsskyldighet sékerstéller att myndigheterna har information om 6verforingar som sker
pa finskt vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon och pa stt en lagesbild i realtid for att
uppratthalla en tillracklig bekdampnings- och raddningsberedskap. Myndigheterna har pa sa satt
mojlighet att vid behov foregripande hdra med fartygen om deras intentioner att genomféra
STS-operationer samt i sista hand rétt att vid behov till och med forbjuda operationer pé grund
av sdkerhetsskél eller miljoskydd, till exempel under farliga véderleksforhallanden,
trafikforhallanden eller andra situationer dar operationen verkar orsaka fara for
fartygssakerheten eller for miljon. Det ar dock fraga om anmélningsskyldighet, dvs. fartyget
som anmaler om STS-operationen pa forhand forutsatts inte vanta pa ett direkt tillstand fran
myndigheten att inleda Overforingen.

Enligt propositionen ska fartyg som deltar i STS-operationer med nagot annat an oljelaster ha
lasthanteringsanvisningar for Overforing av skadliga och farliga laster eller leverans av brénsle
for att sakerstélla att fartyget iakttar nodvandigt forfarande med avseende pa lasten eller branslet
som dverfors och fartygets egenskaper. Fartyget som utfér dverforingen ska dessutom ha en
person med overgripande tillsynsansvar som har tillracklig kompetens.

4.1.5 Lamnande av fartyg som tillhandahaller isbrytartjanster at Trafikledsverket utanfor
barlastvattenbestimmelsen

Vissa isbrytare som tillhandahaller isbrytartjanster at Trafikledsverket foreslas lamnas utanfor
bestdammelsen om barlastvatten i miljoskyddslagen for sjofarten och barlastvattenkonventionen.
Forst lamnas fartyg som byggts innan ar 1990, som tillhandahdller avtalshaserade
isbrytartjanster at Trafikledsverket, utanfor bestammelsen. Den féreslagna andringen géller fyra
isbrytare for vilka en installation av behandlingsanordningar for barlastvatten ar utmanande och
dyrt. Dérefter foreslas att fartyg som tillhandahaller isbrytartjanster at Trafikledsverket pa basis
av statsfordrag ska lamnas utanfor bestimmelsen. Bakgrunden till det har forslaget ar att stater
med vilka Finland har isbrytaravtal har undantagit sina egna fartyg fran
barlastvattenbestdimmelsen. Om man i Finland kréver att alla isbrytare iakttar
barlastvattenbestammelsen &r det inte mojligt att anvanda ifragavarande landers fartyg i Finland.

4.1.6 Fartygsséakerhetslagen

| fartygssakerhetslagen foreslas en ny punkt som definierar kommissionens delegerade
forordning (EU) 2020/411 om andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG
om sakerhetsbestdmmelser och sékerhetsnormer for passagerarfartyg vad avser sakerhetskrav
for passagerarfartyg som anvands pa inrikes resor. Ar 2017 antogs Europaparlamentets och
radets direktiv 2017/2108 om andring av direktiv 2009/45/EG om sakerhetsbestammelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg (nedan non-SOLAS-direktivet). | samband med
andringen av det har non-SOLAS-direktivet besléts att bestammelserna i direktivets bilagor i
fortsattningen antas som delegerad forordning. Fartygssakerhetslagens bestdmmelser i vilka
man hanvisar till non-SOLAS-direktivets bilagor foreslds andras sa de motsvarar
kommissionens nya delegerade forordning.

Dessutom foreslas definitionen av traditionsfartyg i fartygssakerhetslagen preciseras sa att
lagstiftarens avsikt framgar klarare av formuleringen i lagen. Ar 2019 fogades definitionen av
traditionsfartyg till lagen som bland annat strdvade efter att framja traditionsfartygens
smaskaliga kommersiella trafik och underlatta fartygens underhall och anvandning. Vid
Transport- och kommunikationsverkets beredning av de detaljerade tekniska bestimmelserna
framkom det att definitionen av traditionsfartygets anvéndning kan preciseras. For att
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bestimmelsen klarare ska kunna genomféra lagstiftarens avsikt foreslas det att man i
definitionen om traditionsfartyg namner att fartyget anvands i smaskalig kommersiell trafik.

I samband med detta fogas till fartygssékerhetslagen dven Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/25/EG om sérskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg, nedan
stabilitetsdirektivet, for att genomfora nodvandiga bestdmmelser. Stabilitetskraven for fartyg
foreskrivs i enlighet med fartygets storlek, typ och trafikerade rutt i SOLAS-konventionen,
intaktstabilitetskoden (1S-koden, International Code on Intact Stability), non-SOLAS- direktivet
eller i radets direktiv 97/70/EG om att infora harmoniserade sakerhetsregler for fiskefartyg som
har en langd av 24 meter och dardver. Transport- och kommunikationsverket har dessutom
antagit en bestammelse om fartygs stabilitet (TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019).
Stabilitetsdirektivet har sadana bestammelser som ska foreskrivas med lag. Dessa ar utfardande
av certifikat enligt artikel 8 och rederiets skyldighet att underratta om sasongstrafik eller trafik
under kortare tidsperioder enligt artikel 9 i direktivet. | artikel 5 i direktivet forutsatts att
medlemsstaterna uppréttar en forteckning over de fartomraden som korsas av ro-ro-
passagerarfartyg i trafik till eller fran deras hamnar samt Gver de signifikanta vaghojderna i
dessa omraden. Transport- och kommunikationsverkets bemyndigande att utfarda foreskrifter
for att kunna definiera dessa havsomraden ska aven foreskrivas med lag.

4.1.7 Fartygsregisterlagen

| fartygsregisterlagen (512/1993) foreslds en d&ndring som gor det mojligt att i
storningssituationer under normala forhallanden eller i andra exceptionella situationer i
samhallet forete en kopia av atkomsthandlingen som en nddvandig utredning om att det egna
forvarvet ar lagligt. Genom andringen séakerstalls registreringen av fartyg och registreringen av
dganderatten samt att fartygen halls i trafik ocksé i exceptionella situationer. Overlamnandet av
en kopia av handlingen underlattar ocksa aktorernas administrativa borda. | fraga om utredning
av forvarv foreslas inga principiella andringar jamfort med den gallande lagen. Det foreslas att
det till 31 § fogas en skyldighet for registermyndigheten att avfora ett fartyg ur registret, om
fartygets agare inte har foretett den ursprungliga atkomsthandlingen inom tre manader fran det
att ansokan om inskrivning av dganderatten i registret skulle ha gjorts. Det foreslas ocksa att
paragrafens rubrik andras. Dessutom foreslas tekniska andringar i lagen, sasom fortydligande
sprakliga korrigeringar i den finska texten samt en korrigering av en hanvisning.

4.1.8 Lagen om sjofartsskydd

Det foreslas att 4 a § i lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem
och om tillsyn 6ver skyddet (485/2004) andras sa att dess temporara giltighetstid andras till
permanent. Genom den fdreslagna  &dndringen  bemyndigas  Transport-  och
kommunikationsverket att ge ett klassificeringsséllskap som Transport - och
kommunikationsverket godkant méjlighet att utfora sadana sakerhetskontroller av fartyg som
lagen och forordningen om sjofartsskydd kraver och att bevilja ett internationellt
sjofartsskyddscertifikat dven efter det att giltighetstiden for den nuvarande 4 a § har I6pt ut
(31.12.2021). Syftet &r att trygga en smidig gods- och frakttrafik ocksa i situationer dar resor
har begrdnsats. Dessutom stravar man efter att gora besiktningen av fartyg smidigare, nar
besiktningen kan utforas av en aktor som redan befinner sig pa plats i den stat dar fartyget ar
belaget. Klassificeringssallskapen har ett omfattande internationellt natverk, vilket innebér att
det finns potentiella inspektérer i nastan alla lander. Rederierna har i regel avtal med vissa
klassificeringsséllskap, vilket innebédr att granskningen i praktiken utfors av det
klassificeringssallskap som rederiet anlitar. Aven Transport- och kommunikationsverket kan
dock fortfarande utfora sakerhetskontroller.
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4.1.9 Lagen om marin utrustning

Tillampningsomradet for lagen om marin utrustning (1503/2011) foreslas fortydligas sa att det
framgar att lagen tillampas bade pa utrustning som avses i Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/90/EU om marin utrustning och om upphavande av radets direktiv 96/98/EG,
nedan utrustningsdirektivet, och pa finlandska fartyg for vilka sékerhetscertifikat utfardas i
enlighet med internationella konventioner som definieras inom tillampningsomradet.

Det foreslas dven att det till lagen fogas méjlighet for Transport- och kommunikationsverket att
anse att marin utrustning som inte ar férsedd med rattmérke motsvarar marin utrustning som ar
forsedd med rattmarke aven i sadana fall dar fartyget inte byter flagg. Godkannande av
utrustning som inte &r forsedd med rattmarke dar nodvandigt till exempel i situationer dar
Forsvarsmaktens eller Gransbevakningsvésendets fartyg séljs till en privat naringsidkare som
registrerar fartyget under finsk flagg. Forsvarsmaktens eller Gréansbevakningsvésendets fartyg
omfattas normalt inte av tillampningsomradet for fartygssakerhetslagen men om dessa anvéands
regelbundet i allman trafik for transport av passagerare eller last &ndras deras
anvandningsandamal och omfattas av lagens tillampningsomrade. | sadana fall ger dock inte
lagen om marin utrustning Transport- och kommunikationsverket mojlighet att godkédnna marin
utrustning som motsvarar marin utrustning forsedd med rattmérke som i situationer dar ett fartyg
som seglar under ett utanfor Europeiska unionens lands flagg évergar till finsk flagg.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
4.2.1 Bestammelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn
Ekonomiska konsekvenser

De mest betydande foreslagna éndringarna omfattar kraven pa smabatshamnarnas
avfallshantering. Organiseringsansvaret for avfallshanteringen foreslas utvidgas till alla
smabatshamnar som omfattas av lagens tillampningsomrade, da kravet tillsvidare endast géller
smabatshamnar med minst 50 platser. Dessutom utvidgas definitionen av hamnen sa att
begransningen avseende hamnens smaskaliga konstruktioner och tjanster samt besokarantal och
avfallsmangder avlagsnas fran definitionen for kustens del.

Det bor papekas att informationen om hamnarna ar valdigt splittrad eftersom det i Finland inte
finns nagot enhetligt hamnregister och uppgifterna ar spridda i olika inofficiella kallor. Pa
Finlands havsomréde (exklusive Aland) finns minst 195 géasthamnar eller anlépshamnar med
under 50 platser. Av dessa ar en del hemmahamnar eller verksamma i samband med aningen
stérre hemmahamnar och kan ddarmed redan omfattas av bestammelsen om avfallshantering i
miljoskyddslagen for sjofarten. Enligt meteorologiska institutets uppgifter finns det drygt 200
smabatshamnar med under 50 platser.” | ovannamnda siffror saknas a andra sidan en stor grupp
av bland annat segelfdreningars eller andra foreningars egna utflyktsoar. Det finns inget register
6ver hemmahamnar men de kan uppskattas uppqé till minst 200 vid kusten och varav
uppskattningsvis en fjardedel har under 50 platser. Saledes kommer bestdmmelsen att omfattas
av uppskattningsvis minst 250 smabatshamnar med under 50 platser vid kusten.

6 Suomen Vierassatamat Oy
7 Johansson et al, Model for leisure boat activities and emissions - implementation for the Baltic Sea.
Ocean Science Discussions 2020.
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Vid insj0ar lamnas fortfarande hamnar vars konstruktioner och tjénster samt bestkarantal och
avfallsmangder & sma utanfor bestammelsens tillampningsomrade. Tolkningen av
smaskaligheten dndras sa att bestammelsen ar tillamplig pa alla smabatshamnar med minst 25
platser. Vid insjoarna finns det minst 310 gasthamnar varav 30 stycken med 25-49 platser.
Stérsta delen har under 25 batplatser. Det finns ingen statistik 6ver hemmahamnarnas antal vid
insjoarna och det ar darfor omajligt att exakt uppskatta antalet smabatshamnar som kommer att
omfattas av bestimmelsen. De torde uppga till atminstone flera tiotal.

Dessa uppskattningsvis minst 600 smabatshamnar ska séaledes i fortsattningen ordna
avfallshantering och ha avfallshanteringsplaner. For narvarande har uppskattningsvis minst 350
smabatshamnar en avfallshanteringsplan sa antalet hamnar som omfattas av skyldigheten att
ordna avfallshantering kommer nérmare dubblas. Kostnaderna for att ordna avfallshantering
beskrivs separat for smabatshamnar av olika storlek nedan. Kommunen tar ut en avgift av
smabatshamnen for godkannandet av avfallshanteringsplanen. Avgifterna varierar kommunvis
men ar kring 250-300 euro.

Smabatshamnarnas krav foreslas graderas enligt anvandningen av och storleken pa hamnen sa
att pa hamnar med under 25 platser pa havsomradet dar batar huvudsakligen stannar under 3
dygn tillampas endast minimikravet enligt fartygsavfallsdirektivet. Det finns minst 100 sadana
hamnar vid kusten.®2 Sa som ovan beskrivs lamnas smabatshamnar med mindre an 25 platser
utanfor bestammelsens tillampningsomrade. Dessa hamnar ska ha mottagningsanordningar som
ar tillrackliga for mottagning av avfall fran fartyg som normalt anvander hamnen. Innehallet i
kravet pa att ordna tillrackliga mottagningsanordningar beror pa fartygen som anvander hamnen
och det &r dérmed utmanande att gora en omfattande beddmning av konsekvenserna for
hamnarna. Eftersom en betydande del av dessa hamnar ar utflyktshamnar och andra sma hamnar
dar det tillsvidare inte finns avfallshantering lar storsta delen av dessa ha behov av att ordna
tminstone insamling av blandavfall. A andra sidan samlar en del av dessa hamnar redan nu upp
atminstone blandavfall enligt skyldigheten i 76 § i avfallslagen. | vissa hamnar kan det finnas
behov av att aven ordna uppsamling av toalettavfall. Kostnaderna for uppsamling av blandavfall
ar for den har storlekens hamnar i genomsnitt kring 1 000 euro per ar da batsasongen pagar cirka
fyra manader och avfallskarlen toms varje vecka.  Kostnadsuppskattningen omfattar
anskaffnings- eller hyreskostnader for avfallskérl samt kostnader for transport och hantering av
avfallet. Installationskostnaderna for tomningsanordningarna for toalettavfall kan uppga till 50
000 euro varmed engangsinvesteringen ar betydande. De arliga kostnaderna for hanteringen av
toalettavfall &r uppskattningsvis nagra tusen euro.

Kostnaderna varierar dock avsevart fran hamn till hamn. Kostnaderna for avfallshanteringen
paverkas framfor allt av antalet fartyg och mangden fartygsgenererat avfall i hamnen. Dessutom
inverkar hamnens lage pa transportkostnaderna varmed tillaggskostnader framfor allt
tillkommer for hamnar som ar beldgna i yttre skargarden. Hamnens lage inverkar dven pa till
vilken behandlingsanlaggning avfallet kan foras for behandling eller vilka avfallsforetag har
majlighet att tillhandahalla avfallshantering i hamnen, detta inverkar ocksa pa prisen. Saledes
?r det ihnte mojligt att gora en tillforlitlig generell bedémning av avfallshanteringskostnaderna
or en hamn.

Dessutom &r det skal att beakta att en innehavare av en smabatshamn kan uppfylla kravet pa att
ordna avfallshantering genom att avtala med annan hamninnehavare eller annan aktdr, §ésom
kommunen, om anvandningsratt till deras mottagningsanordningar fér avfall. Pa sa satt

8 Johansson et al, Model for leisure boat activities and emissions - implementation for the Baltic Sea.
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forutsatts inte av alla hamnar att till exempel ordna méjlighet till mottagning av toalettavfall om
fartygen som anvander hamnen kan tomma toalettavfallet i en annan mottagningsanordning som
finns pa nara avstand. Avtalet medfor sjalvklart kostnader for hamninnehavaren men
kostnaderna bedéms vara avsevart lagre an kostnaderna for anskaffning och uppréatthallning av
en mottagningsanordning.

Med beaktande av faktorerna ovan uppskattas de érliga kostnaderna som bestdmmelsen medfor
for en enskild smabatshamn med under 25 platser variera mellan 0 och 3 000 euro.

Lagens minimikrav for en tillracklig avfallshantering galler dven alla andra smabatshamnar och
dessutom for storre gasthamnar, dvs. smabatshamnar med minst 25 batplatser, stalls et direkt
krav pa att ta emot fasta avfall och toalettavfall. Det finns minst 300 av dessa hamnar varav éver
hundra finns vid kusten.® Av dessa hundra hamnar &r en del visserligen hemmahamnar som
omfattas av strangare krav. Manga av dessa sammanlagt 300 hamnar torde redan ha ordnat
mottagning av blandavfall. Enligt 76 § i avfallslagen ska en hamninnehavare i syfte att férhindra
nedskrapning ordna med tillracklig avfallsinsamling och andra avfallshanteringstjanster pa
omradet sa i det har avseendet ska atminstone insamling av blandavfall ordnas redan nu. Om
insamling av blandavfall inte har ordnats uppskattas kostnaderna vara i genomsnitt minst 1 000
euro per ar. For majoriteten av gasthamnarna med minst 25 platser medfér atminstone
mottagningen av toalettavfall nya kostnader. Dessa smabatshamnar med 6ver 25 platser kan
ocksa anvanda sig av méjligheten att avtala om anvéndningsratt av mottagningsanordningar
vilket sarskilt skulle lindra kostnaderna for mottagning av toalettavfall. Pa sa satt uppskattas
kostnaderna motsvara de nuvarande kostnaderna for storre smabatshamnar och hemmahamnar
eftersom sa gott som alla dessa hamnar har ordnat insamling av blandavfall och cirka halften
har aven insamling av toalettavfall och gravatten. P& grundval av svaren pa enkaten som
genomfordes pa Suomen Purjehdus ja Veneily ry:s medlemshamnar kan kostnaderna uppskattas
variera fran cirka 200 euro till hogst 3 000 euro. Typen av insamlat avfall, antalet batplatser och
hamnens lage har dock betydande inverkan pa kostnaderna.

Den tredje smabatshamnkategorin & hemmahamnarna, dvs. hamnar dar fartyg huvudsakligen
stannar minst tre dygn. Det finns sammanlagt minst 300 sddana hamnar vid kusten och
insjéarna. Av dessa hamnar forutsatts mottagning av oljehaltiga avfall, fast avfall, farliga avfall
och toalettavfall enligt nuvarande lagstiftning foér smabétshamnar med minst 50 platser.
TrollgtV|s har majoriteten av dessa hamnar minst 50 platser och ska redan uppfylla
ifragavarande krav. Tillaggskostnaden for hamnarna ifrdga beror pa vilka avfall hamnen for
narvarande tar emot. Antagligen insamlas redan nagon form av avfallsfraktioner i dessa hamnar
men inte alla som namns ovan som foreslas forutsattas. Néstan alla hamnar som svarade pa
enkaten som skickades till Suomen Purjehdus ja Veneily ry:s medlemshamnar har mottagning
av blandavfall. Insamling av toalettavfall och gravatten har ordnats i halften av hamnarna. Andra
kommunala avfallsfraktioner dn blandavfall dvs. till exempel plast, glas och metall insamlas i
en tredjedel av hamnarna som svarade pa enkaten. | en tredjedel insamlas aven oljiga avfall
samt ovriga farliga avfall sasom ackumulatorer och batterier samt malfarger. Beroende pa
hamnens storlek och lage uppskattas tillaggskraven som beskrivs ovan medféra i genomsnitt
cirka 1 000-3 000 euro i arliga kostnader dock med variation fran totalt O till 5 000 euro.

Bestammelsen om smabatshamnar har indirekta konsekvenser dven for batforare som anvéander
de smabatshamnar som omfattas av konsekvenserna av de foreslagna andringarna i 9 och 10
kap. i miljoskyddslagen for sjofarten. | enlighet med fartygsavfallsdirektivet kommer

9 Johansson et al, Model for leisure boat activities and emissions - implementation for the Baltic Sea.
Ocean Science Discussions 2020.

27



hamnarnas kostnader slutligen betalas av batférarna via hamnavgifterna och segelféreningarnas
medlemsavgifter. | och med kostnaderna som beskrivs ovan uppskattas hamnavgifterna for de
enskilda gast- och utflyktshamnarnas batforare stiga med i genomsnitt 10 procent till den del
som hamnarna blir tvungna att investera i nya avfallshanteringsarrangemang. Det &r utmanande
att uppskatta hdjningen av segelféreningarnas bryggplatsavgifter eftersom kommunernas och
segelforeningarnas hyresavtals- och annan avtalspraxis varierar stort. Det uppskattas dock att
varje ndmnt avfall ovan utgor hogst 2-4 procent av bryggavgiften i en medelstor segelférening
varmed hojningen i varje fall troligtvis stannar under 10 procent. | en stor del av
hemmahamnarna finns redan nu mottagning for fast avfall (minst blandavfall) och toalettavfall.
Déremot lar insamling av farliga avfall och oljiga avfall ndrmast ordnas i stoérre hemmahamnar
for nérvarande.

Den foreslagna bestammelsen har ocksa positiva konsekvenser for batforare eftersom avfallens
mottagningsanordningar ar battre tillgangliga an tidigare och behovet av att transportera avfall
mellan hamnarna minskar i och med den forbattrade avfallshanteringen i smabatshamnarna. Det
kan antas att utvecklingen av avfallshanteringsmojligheterna pa lang sikt aven leder till en béttre
atervinningsgrad &n nu med avseende pa avfall fran smabatarna.

Fiskehamnarna omfattas for narvarande av separata insamlingskrav (oljehaltiga avfall, avfall
som innehéaller skadliga flytande &mnen, toalettavfall, fasta avfall, avfall fran avgasrening och
lastrester) enligt 9 kap. 1 § i mlljoskyddslagen for SJofarten men en stor del av fiskehamnarna
ar sa sma att bestammelserna i 9 och 10 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten inte tillampas pa
dessa enligt definitionen av en hamn i 1 kap. 2 §. Begransningen om smaskalighet har dock inte
tillampats konsekvent. En del av de stora fiskehamnarna dar det arligen lastas miljontals kilo
fangst har ingen avfallshanteringsplan men a andra sidan har manga valdigt sma hamnar som
lastar tusentals kilo fangst en avfallshanteringsplan som godkants av narings-, trafik- och
miljocentralen. 1 och med avlagsnandet av begransningen avseende hamnens smaskaliga
konstruktioner och tjanster samt anvandarantal och avfallsmangd omfattas i fortsattningen
uppskattningsvis over 200 fiskehamnar av bestammelsen. Det &r dock svart att exakt uppskatta
antalet nya hamnar som kommer att omfattas av bestimmelsens tillampningsomrade eftersom
det inte finns ndgon omfattande information om antalet avfallshanteringsplaner for fiskehamnar.
| fiskehamnana ska &tminstone mottagning av avfall fran fartyg som normalt anvander hamnen
och blandavfall ordnas. | fiskehamnarna bedémer man att det i regel redan finns insamling av
blandavfall.

Godkannande av avfallshanteringsplanen medfor &ven kostnader for fiskehamnarna.
Avfallshanteringsplaner for stora fiskehamnar godkanns av regionala nérings-, trafik- och
miljocentralen som foreslas fa ratt att ta ut en avgift for godkannande av
avfallshanteringsplanen. Avfallshanteringsplanerna for sma fiskehamnar godkéanns i
fortsattningen av den kommunala miljévardsmyndigheten vars avgift for smabatshamnar for
narvarande ar i genomsnitt 250-300 euro. For narvarande finns ingen uppskattning av
avgifternas storlek som narings-, trafik- och miljocentralen och de kommunala
miljévardsmyndigheterna tar ut av fiskehamnarna.

Kostnaderna for att ordna avfallshanteringen i fiskehamnarna betalas indirekt av fiskarna
eftersom kostnaderna for avfallshanteringen ska tackas med avgifter som tas ut av
hamnanvéndarna. Avgifterna som tas ut av fiskarna bedéms inte 6ka avsevért.

I och med &ndringen av definitionen av hamnen kommer &ven hamnar som betjénar
forbindelsefartyg och vattenbussar att omfattas av kraven i 9 och 10 kap. i lagen. Saledes ska
aven de ordna avfallshantering och utarbeta och lata godkanna avfallshanteringsplaner. Deras
avfallshanteringsplaner foreslas foreskrivas sa att de endast omfattas av minikravet enligt
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direktivet om att ordna mottagning av avfall fran fartyg som normalt anvander hamnen.
Hamnarna som anvands av forbindelsefartyg och vattenbussar har redan tillrackliga tjanster for
att svara pa behovet hos fartygen som anvander dem och darmed bed6ms konsekvenserna av
att ordna avfallshantering vara sma. Godkéannandet av avfallshanteringsplanerna bedoms a
andra sidan medfora liten administrativ borda samt eventuellt 1dga ekonomiska kostnader om
narings-, trafik- och miljocentralerna anvénder sig av den foreslagna mojligheten att ta ut en
avgift for godkannandet av avfallshanteringsplanen.

De foreslagna andringarna for handelssjéfartens hamnar medfér jamforelsevis sma
konsekvenser. Kraven pa mottagning av avfall kan forutsatta att hamnen uppdaterar sin
avfallshanteringsplan. Avfallshanteringsplanen ska vara grundligare an for narvarande vilket
medfor en liten administrativ borda for hamnarna. Dessutom ska avfallshanteringsplanens
centrala uppgifter goras tillgangliga fér hamnanvandarna och foras in i systemet for hantering
av information inom sjgfarten, dvs. det for narvarande kallade Portnet-systemet. Hamnen ska
vidta dessa atgarder da hamnens verksamhet andrar vasentligt och minst vart femte ar. For
utarbetande av avfallshanteringsplanen foreslas 1,5 drs dvergangstid efter att lagen trétt i kraft.
Pa sa satt kan cirka en tredjedel av handeISSJofartens hamnar férnya sina avfallshanteringsplaner
enligt foreslagna krav da de enligt den nuvarande lagen ska granska sina nuvarande planer.

De foreslagna andringarna i hamnens operativa verksamhet inverkar pa sa satt att hamnar som
tar emot fartyg med en barkraft pa over 1350 ton ska tillhandahalla fartyget ett
avfallsaviamningskvitto enligt 10 kap. 3 8. Det finns uppskattningsvis 50 sadana hamnar.
Utarbetandet och tillhandahallandet av ett kvitto tar uppskattningsvis nagra minuter for hamnen.
I ndmnda hamnar utfors arligen sammanlagt 40 000 hamnanlop.

Avgiftssystemet dr i huvuddrag oférandrat eftersom andringarna narmast galler principerna som
tillampas for variationer och sénkning av avgifter. Hamnarna ska dessutom ta ut en avgift av
fartygen som anvéander hamnarna for kostnaderna for mottagning och hantering av avfall fran
fartygen och saledes borde andringarna inte ha ekonomiska konsekvenser for hamnarna.
Tillampningen av bestimmelserna om avgifter for avfall frén fartyg inleds den 1.1.2022 sa att
hamnarna ska hinna beakta dndringarna i betalningssystemet i sin prissattning.

Kostnaderna for handelssjofartens fartyg uppskattas kvarstd pa nuvarande niva eftersom
betalningssystemet till stor del forblir oforandrat. Bestimmelsen om undantag far sma andringar
enligt vilka fartyg i regelbunden trafik utan tidtabell i fortsattningen inte far undantag fran
obligatorisk avlamning, skyldigheten att gora férhandsanmalan och avfallsavgifter. Det finns
uppskattningsvis 10 sadana fartyg. A andra sidan kan fartyg i ndrsj6farten i fortsattningen
beviljas nedsattning pa avfallsavgifterna som lindrar kommande konsekvenser for fartyg som
forlorat ifragavarande undantag.

Andringarna i fartygens skyldighet att avlamna avfall och lastrester fran fartyg, dvs. den
obligatoriska avlamningen av avfall, bedéms inte heller medfdra betydande konsekvenser for
fartygen eller hamnarna.

Bestammelsen har ocksa mer omfattande konsekvenser utanfér hamnarna och fartygen. Forst
och framst torde forslagen oka efterfragan pa avfallshanteringstjanster da fler hamnar an for
narvarande ska ordna mottagning av avfall. Det hdr medfér positiva konsekvenser for
avfallshanteringsforetagen och en liten sysselsattande effekt.

Konsekvenser for myndighetsverksamheten
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Konsekvenser for Transport- och kommunikationsverket &r framfér allt beviljande av undantag,
tillsyn och rapportering om pastadda brister samt hjalpa andra myndigheter att fora in uppgifter
som fartygsavfallsdirektivet forutsatter i unionens SafeSeaNet-system.

Transport- och kommunikationsverket behandlar arligen cirka 50-80 undantagsansokningar.
Néstan alla av dessa uppfyller forutsattningarna for undantag. Antalet undantag bedéms i stort
sett vara oforandrad trots att fartyg i regelbunden trafik utan tidtabell inte l&ngre &r beréattigade
till undantag eftersom nagra andra stora forbindelsefartyg pa motsvarande satt kommer att
omfattas av bestimmelsen och som man antar kommer anséka om undantag for att undvika
skyldigheten att géra foérhandsanmalan och obligatorisk avlamning av avfall. Avsikten i
undantagsforfarandet for forbindelsefartyg ar att tillampa en lagre avgift varmed Transport- och
kommunikationsverkets totala belopp for avgiftsersattningar for behandlingen av undantagen
sénks en aning.

Transport- och kommunikationsverket ska Overvaka fartygens obligatoriska avldmning av
avfall och foérhandsanmalningar sasom foreskrivs i 10 kap. och fartygsavfallsdirektivet. Enligt
direktivets bestdmmelser ska Transport- och kommunikationsverket granska antalet fartyg som
anldper finska hamnar som motsvarar minst 15 procent av det totala antalet enskilda fartyg som
arligen anloper dess hamnar. Det har inspektionsatagandet uppfylls delvis som en del av
hamnstatsinspektionerna enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG om
hamnstatskontroll men inspektionerna ska riskbaserat riktas till vissa fartyg enligt
genomférandeakterna  som  kommissionen  antar  senare sa  Transport-  och
kommunikationsverket torde vara tvungen att arligen utféra minst nagra extra inspektioner
enligt fartygsavfallsdirektivet. Den foreslagna andringen bedéms medféra vissa konsekvenser
for Transport- och kommunikationsverkets ekonomi och resurser.

Rapportering om pastadda brister i de finska hamnarnas mottagningsanordningar samt
rapporteringen om  finska fartygs rapporterade brister i utlindska hamnars
mottagningsanordningar till Internationella sjofartsorganisationen och hamnstaten bedéms inte
medfora konsekvenser for Transport- och kommunikationsverket eftersom de redan nu
rapporterar namnda uppgifter. Det ar narmast fraga om lagtekniska tillagg.

For nérings-, trafik- och miljocentralen medfér framfor allt godkannandet av hamnarnas
avfallshanteringsplaner konsekvenser. Antalet hamnar for vilka ndrings-, trafik- och
miljocentralen ansvarar for godkannandet av avfallshanteringsplanerna bedéms 6ka med minst
ett tiotal. Behandlingen av en avfallshanteringsplan racker i genomsnitt nagra dagar for narings-
, trafik- och miljocentralen. Antalet avfallshanteringsplaner som ska godkannas uppskattas
fordubblas fran nuvarande hundra till tvdhundra varmed &ven den totala arbetsmangden
fordubblas. Den totala arbetsméangden till foljd av forslagen ar uppskattningsvis da hogst 500
dagsverken. Avfallshanteringsplanerna foreslas i fortsattningen vara i kraft fem ar eller tills
hamnens verksamhet dndras avsevart varmed uppgifterna fordelas pa olika ar. Det arliga
tillaggsarbetet uppskattas saledes vara 100-150 dagsverken. De nya uppgifterna riktas framfor
allt till narings-, trafik- och miljocentralerna vid kusten pa vilkas omraden det finns stora
fiskehamnar och hamnar for forbindelsefartyg och vattenbussar. Till lagen foreslas en
bestammelse enligt vilken narings-, trafik- och miljoécentralen kan ta ut en avgift av hamnen for
beddmningen och godkénnandet av dess avfallshanteringsplan vilket lindrar nérings-, trafik-
och miljécentralens bérda som avfallshanteringsplanerna orsakar. Det dr dock bra att beakta de
utbkade uppgifterna i nérings-, trafik- och miljocentralernas finansiering.

Pa motsvarande satt utokas de kommunala miljovardsmyndigheternas uppgifter enligt
miljoskyddslagen for sjofarten avsevart i och med det 6kade antalet smabatshamnar som
kommer att omfattas av bestammelsen. Antalet smabatshamnar som omfattas av bestammelsen
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och vars avfallshanterlngsplaner den kommunala miljévardsmyndigheten godkanner uppskattas
tvadubblas fran den nuvarande uppskattningen 350 hamnar till totalt minst 600 hamnar.
Hamnarna kan dock uppratta gemensamma avfallshanteringsplaner varmed den kommunala
mlljovardsmyndlgheten inte maste godkénna 1300 avfallshanteringsplaner. Dessutom medfor
godkannandet av sma fiskehamnars avfallshanteringsplaner uppgifter for de kommunala
miljovardsmyndigheterna. Det uppskattas att det finns ett par hundra sadana hamnar.
Behandlingen av en avfallshanteringsplan tar uppskattningsvis hogst ett dagsverke for den
kommunala miljévardsmyndigheten. Den administrativa bordan som andringarna orsakar riktas
sérskilt till kustkommunerna dar det finns ménga smébétshamnar med under 50 platser. A andra
sidan kan kommunen ta ut en avgift for godk&dnnandet av avfallshanteringsplanen.

Né&rings-, trafik- och miljocentralerna och de kommunala miljt')vardsmyndigheterna ska
dessutom féra in avfallshanteringsplanens centrala uppgifter i unionens SafeSeaNet-system.
Den har effekten kommer sarskilt att betonas de forsta aren efter att lagen tratt i kraft da
uppgifterna ska féras in i systemet forsta gangen. Uppgiften galler fraimst kommunernas
miljévardsmyndigheter eftersom majoriteten av hamnarna vars avfallshanteringsplaner
godkénns av narings-, trafik- och miljécentralen ar skyldiga att fora in avfallshanteringsplanens
centrala uppgifter SJaIva i _unionens SafeSeaNet-system via systemet for hantering av
information inom sjéfarten. Eftersom miljomyndigheterna pa regional och lokal niva ansvarar
for inmatningen av uppgifterna fordelas arbetsmangden som inmatningen av hamnarnas
uppgifter i systemet pa flera aktorer. Uppgiften sysselsatter miljémyndigheterna till viss del och
betydligt i stora stader och kommuner med manga smabatshamnar. Det ar for ndrvarande véldigt
svart att bedéma hur mycket tid det gar at till inmatningen av uppgifterna om en hamn eftersom
man annu inte kanner till pa vilket sétt uppgifterna ska matas in. Rapporteringssattet beror pa
hurudant anvandargranssnitt Europeiska sjosakerhetsbyran utvecklar for SafeSeaNet-systemet.
Det har varit tal om en internetbaserad rapporteringskanal som administrativt skulle vara valdigt
latt. Finland stravar dock efter att paverka att systemet som valjs ar sa enkelt som mojligt och
att den kommande administrativa bordan ar sa liten som mojligt for myndigheterna. Dérefter da
uppgifterna har forts in i systemet kommer uppratthallandet och uppdateringen av uppgifterna
att ganska mattligt sysselsatta en enskild miljomyndighet pa arsniva.

Motsvarande skyldighet géller rapporteringen av undantag avseende skyldigheten att ge kvitto
i SafeSeaNet-systemet. Informationen om undantag ska foras in i systemet av myndigheten som
godkanner ifragavarande  hamns  avfallshanteringsplan, dvs. den  kommunala
miljévardsmyndigheten eller narings-, trafik- och miljocentralen. Det &r dock svart att bedoma
uppgiftens omfattning i det har skedet eftersom man inte kanner till om skyldigheten att
rapportera om undantag aven galler sadana hamnar som inte kan ta emot fartyg som omfattas
av overvakningsdirektivets tillampningsomrade och till vilka kvitto borde ges. Arendet har
diskuterats med kommissionen och Finland understoder tolkningen om att undantag endast
maste rapporteras for sadana hamnar som kan ta emot fartyg som omfattas av
overvakningsdirektivets tlllampmngsomrade dvs. fartyg med en bruttodraktighet pa over 300
GT. Pa sa satt lamnas majoriteten av smabatshamnarna och de sma fiskehamnarna samt
hamnarna som forbindelsefartyg och vattenbussar anvander utanfor bestdimmelsen vilket
minskar  antalet  rapporteringsuppgifter ~som  kommer till den kommunala
miljévardsmyndigheten.

For att NTM-centralerna och de kommunala miljémyndigheterna ska ha beredskap att mata in
andra an handelssjéfartshamnarnas uppgifter i unionens SafeSeaNet-system ska Transport- och
kommunikationsverkets som huvudanvéndare av systemet for hantering av information inom
sjofarten Portnet erbjuda tillrackliga utbildnings- och stodtjanster for miljomyndigheterna. Som
stodtjanster anses en slags radgivning for systemet och beviljande av nddvandiga
anvandarréattigheter till miljomyndigheterna. Utbildnings- och stddtjansterna uppskattas
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atminstone i initialskedet medféra betydande sysselsattning, u%skattningsvis cirka 0,5
arsverken under de tva forsta aren efter att lagen tratt i kraft. Aren darefter sysselsétter
utbildnings- och stodtjansterna cirka 25 dagsverken pa arsniva. Dessutom ska Transport- och
kommunikationsverket utarbeta ett forenklat anvandargranssnitt i det nationella datasystemet
som lampar sig for miljomyndigheterna. Detta kan uppskattas sysselsatta cirka 0,2 arsverken
aret da lagen trader i kraft.

Narings-, trafik- och miljécentralernas och de kommunala miljévardsmyndigheternas uppgifter
okar i och med att antalet hamnar som omfattas av bestammelsens tillampningsomrade ocksa
Okar genom tillsynen av hamnarna. | 12 kap. 4 § i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs
redan nu att narings-, trafik- och miljécentralen ut6var tillsyn inom sitt verksamhetsomrade
sarskilt for handelssjofartshamnarnas del med avseende pa hamnarnas avfallshanteringsplaner,
avfall fran fartyg och mottagningsanordningar for sediment i hamnarna och hamnarnas
avfallshanteringsavgifter. Enligt 12 kap. 5 § utéver den kommunala miljévardsmyndigheten a
sin sida sarskilt tillsyn éver smabatshamnarnas avfallshantering och mottagning av avfall fran
fritidsbatarna i hamn. Pa s satt 6kar antalet hamnar som ska évervakas vilket ska tas i beaktan
i resurserna for myndigheterna i fraga.

Fartygsavfallsdirektivet forutsatter &ven ordnande av tillsyn dver fartyg som inte omfattas av
overvakningsdirektivets tillampningsomrade, dvs. narmast fartyg vars bruttodraktighet &r under
300. Den har tillsynsuppgiften foreslas tilldelas Gransbevakningsvasendet och polisen. Namnda
myndigheter kan ingripa vid sadana fartygs 6vertradelser mot obligatorisk avlamning av avfall
vid sidan av sina uppgifter enligt miljéskyddslagen for sjofarten och till exempel sjotrafiklagen.
Pa sa satt forutsatter uppgiften inte ytterligare resurser. Ovannamnda 15 % inspektionsatagande
géller inte namnda fartyg utanfor dvervakningsdirektivet vars bruttodraktighet ar under 300.

Statsradets forordning som antas i enlighet med den foreslagna 10 kap. 6 § 1 mom. 4 punkten
avser foreskriva om Naturresursinstitutets nya insamlingsskyldighet av évervakningsuppgifter
som hanfor sig till volymen och kvantiteten av passivt uppfiskat avfall. Avsikten ar att
Naturresursinstitutet genomfor insamlingen av uppgifter genom enk&tundersokning déar
metoderna for Gvervakningsuppgifterna som kommissionen antagit med genomfdrandeakter
iakttas. Undersokningarna ska genomforas sa frekvent som genomforandeakten foreskriver. |
namnda bestammelse foreskrivs om bemyndigande att utfarda foérordning aven for
tillhandahallandet av 6vervakningsuppgifter om passivt uppfiskat avfall till kommissionen.
Finansieringen for att utféra undersokningarna avses erhallas fran skogsbruksministeriet.
Beroende pa rapporteringsmetoden som foreskrivs med kommissionens genomférandeakt kan
myndigheten vara till exempel Naturresursinstitutet, ndrings-, trafik- och miljocentralen eller
Transport- och kommunikationsverket. Uppgiften bedéms dock vara véldigt liten eftersom
uppgifter knappast maste rapporteras ens varje ar och rapporteringen sker inte via unionens
SafeSeaNet-system.

Miljokonsekvenser

Fartygsavfallsdirektivets malsattning ar att forhindra att avfall fran fartyg hamnar i havet genom
att effektivisera tillgangen till adekvata mottagningsanordningar i hamn samt genom att framja
avlamningen av avfall i hamn. Med avseende pa miljon &r de positiva effekterna manga varav
de viktigaste hanfor sig till forhindrandet av marint skrap fran fartygstrafiken sarskilt med hjalp
av ett sporrande avgiftssystem for hamnarna, effektiviserad EU-tillsyn av fartyg samt frémjande
av effektivare separat insamling av avfall och cirkul&r ekonomi.
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Fortydligandet av det sporrande avgiftssystemet enligt direktivet och utvidgandet av systemet
till att fullstandigt omfatta fartygens fasta avfall i alla EU:s hamnar, inkl. fiske- och
smabatshamnarna ar en betydande forbéattring for forhindrandet av nedskrapnlng av haven pa
Europeisk niva. Utwdgnmgen av det sporrande avgiftssystemet grundar sig framfor allt pa EU:s
ambitiésa mal och darigenom pa den starka prioriteringen att forhindra nedskrapning av haven.
Trots att storsta delen av nedskrdapningen av haven harstammar fran land orsakar aven
fartygstrafiken, fisket och vattenbruket nedskrapning. Man stravar efter att svara pa problemet
med ett s.k. 100 % ingen specialavgift-system som l&nge varit i bruk i Finland och 6vriga
Ostersjolander enligt HELCOMs rekommendation.

| hamnarnas avgiftssystem beaktas dessutom miljomedvetna fartyg separat genom sankta
avfallsavgifter. Ekonomisk vagledning tros ha en positiv inverkan pa fartygens och rederiernas
vilja att investera i fartygens planering och utrustning samt effektivisera sin verksamhet sa att
fartyget genererar mindre avfall.

Betydande konsekvenser med avseende pa miljon i EU uppnas aven genom effektiviserad
tillsyn av fartygen. Riskbaserad tillsyn mojliggor effektivt riktade tillsynsresurser och pa satt
strdvar man efter att framja tillsynsarbetet for forhindrandet av olagliga utslapp.

Enligt rapporten fran Forenta nationernas miljoprogram (UNEP) ar 2019 har avfallsutslapp i
haven fran fartyg, sarskilt marint skrap, identifierats som betydande hot mot miljon, manniskans
halsa och ekonomin. Marint skrap ar ett globalt problem som forekommer bade i vérldshaven
och lokala havsomraden Enligt |fragavarande UNEP-rapport och Internationella
sjofartsorganisationens ar 2018 godkanda atgardsprogram for bekampningen av marint skrap
kan marina daggdjur, fiskar och faglar kvavas i plastskrép eller fasta i dvergivna fiskeredskap
som vidare kan leda till att djuren dor. Mikroplast & sin sida kan, férutom ha en direkt inverkan
pa djurens vilbefinnande, transporteras via naringskedjan till ménniskans kropp. For
rederiindustrin kan marint skrap medfdra sakerhets- och navigeringsrisker eftersom rep eller
fiskenat kan fastna i fartygens propellrar eller sa kan fartyg krocka med containrar som fallit i
havet och flyter omkring. Marint skrap orsakar dven estetisk skada langs kusterna och skadar
frémst turismen som vidare orsakar ekonomiska forluster.

Enligt Europeiska kommissionens utredning frén ar 2014 &r inte sjofarten den huvudsakllga
kallan till marint skrap i Ostersjon men sjofartens utslapp av marint skrap motsvarar anda cirka
fem procent av alla utslapp av marint skrap i Ostersjon. Enligt ifrdgavarande utredning och
Forenta nationernas GESAMP-arbetsgrupps undersokning ar det sarskilt viktigt att forebygga
utslapp av marint skrap fran fartyg eftersom utslappen inverkar direkt pa sarskilt den sarbara
marina miljon i yttre skargarden och koncentreras till fartygsfarlederna varmed den lokala
effekten av nedskrapningen kan vara betydande.

Utslapp av skrap fran fritidsbatar har ocksa identifierats som en kalla till det marina skrapet pa
Ostersjéomradet. Enligt kommissionens ytredning motsvarar nedskrapningen fran fritidshatar
cirka tre procent av allt marint skrap pa Ostersjoomradet. Trots att andelen nedskrapning fran
fritidsbatar av de totala utslappen dr relativt liten koncentrerar sig utslappen punktmassigt till
omraden som &r populéra bland béatforarna. Dessutom kan nedskrapnmgen ske pa omraden dar
nedskrapning annars inte skulle ske, till exempel i skargarden pa ororda strander. FOr narvarande
har bristerna i mottagningen av avfall i sarskilt smabats- och utflyktshamnar stéllvis lett till att
privata sopkarl i hamnarnas naromrade har fyllts och att miljon omkring har nedskrépats.
Genom att 6ka mottagningen av avfall i hamnarna minskar man darmed nedskrépningen av
naturen och miljoskadorna som nedskréapningen orsakar.
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Overgodning har ocksa identifierats som ett av OsterSJons storsta miljohot. Enligt resultatet fran
Abo universitets Brahea-centers och HaII Skargérden Ren rf:s tankvakt-projekt tommer 6-7 %
av batforarna sin septiktank i vattnet atminstone varannan gang. Enligt resultatet var de
huvudsakliga  orsakerna till dessa utslapp icke-fungerande eller brist pa
mottagningsanordningar. Med avseende pa handelssjofarten begransas toalettavfallsutslapp
med den internationella MARPOL-konventionen men trots det kan till exempel fraktfartyg
slappa ut orenat toalettavfall i havet 12 sjomil fran narmsta strand. | toalettavfallet finns
Overgodande kvéve och fosfor som algerna anvander for sin tillvéxt. Dessutom forsvagar
avféringsbakterierna vattenkvaliteten. Insamling av toalettavfall och en omfattande organiserad
avfallshantering for avfall fran fartyg har en klar inverkan p& minskningen av naringsamnenas
belastning i vara vatten.

Da hamnarna tar emot sorterat fast avfall & det mojligt att utnyttja, ateranvanda och atervinna
avfall fran fartyg mer effektivt enligt avfallshierarkin och principerna for den cirkulara
ekonomin. Forbattrad avfallshantering i hamnarna minskar pa mangden olovligt avliamnat avfall
i naturen. Dessa atgarder &r i linje med malséttningarna for vatten- och havsvarden. Ingen
specialavgift-systemet och den obligatoriska avlamningen av avfall 6kar avlamningen av avfall
till laglig avfallshantering i hamn.

4.2.2 Forbud mot utslapp av olja och oljeutslappsavgift
Ekonomiska effekter

De foreslagna andringarna har inga betydande ekonomiska konsekvenser eftersom det sker
jamforelsevis fa brott mot utslappsférbudet av olja_ nufortiden. Ekonomiska konsekvenser kan
anses orsakas de aktorer vars fartyg slapper ut olja i havet pa insjdomraden och for vilka darfor
en storleksmassigt mer betydande administrativ sanktion an det nuvarande botesstraffet skulle
utfardas.

Konsekvenser for myndigheterna

De foreslagna andringarna for tillampningsomradet av utslappsforbudet av olja fortydligar
Grénsbevakningsvasendets och polisens verksamhet vid misstanke om brott mot utslappsforbud
enligt 2 kap. 1 8. Utvidgningen av utslappsférbudet till andra &n mineraloljor med jamforbara
egenskaper och anvandningsandamal forenklar utfardandet av oljeutslappsavgift da
myndigheterna inte behover utreda om det ar fraga om mineralbaserad olja eller annan olja.

Utvidgandet av tillampningsomradet att &ven omfatta insjoar forenhetligar sanktionsforfarandet
som iakttas pa havsomradet och insjoarna. | det har avseendet har forslaget ingen inverkan pa
den operativa tillsynen eller myndigheternas behdrigheter eftersom polisen redan enligt den
nuvarande lagen dr tillsynsmyndighet for insjdarna och Grénshevakningsvasendet for
havsomradena och den ekonomiska zonen. Det administrativa forfarandet vid sidan av
brottsprocessen kan anda aven for i insj6arnas del komma att krava utbildning av polisen trots att
sjalva tillsynsansvaret redan nu ingatt i polisens uppgifter.

Miljokonsekvenser
Forslaget forbattrar oljeutslappsavgiftssystemets funktion som kan anses forbattra skyddsnivan
for den marina miljon till foljd av dess preventiva effekt. Kolvaten som liknar mineralbaserade

oljor och har jamférbara egenskaper och andra liknande skadliga &mnen som anvéands pa
fartygen kan allmént anses vara lika skadliga for den marina miljon som traditionella fossila
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mineraloljor och ddrmed ar det motiverat att forbjuda utslapp av dessa i vattnet for att skydda
den marina miljon. Forslaget skulle p& detta s&tt ha positiva miljokonsekvenser.
Oljeutslappsavgiftssystemets miljokonsekvenser beskrivs mer omfattande i samband med dess
reglering i regeringens proposition RP 77/2005 RD.

4.2.3 Precisering av bestimmelsen om verkstéllandet av svaveldirektivet
Ekonomiska effekter

Forslagen stravar efter att effektivisera 6vervakningen av svaveldirektivet och har saledes inga
ekonomiska effekter for sjofartsbranschens aktdrer eller brénsleleverantdrer som iakttar kraven.

Konsekvenser for myndigheterna

Utvidgandet av dvervakningsskyldigheten av bransleleverantorerna till att i vissa fall omfatta
provtagning pa fartygen av det marina branslet da branslet levereras till fartyget medfor
atminstone i princip en ny tillsynsuppgift for ansvarsmyndigheten (Tullen). I praktiken ska den
nya tillsynsuppgiften enligt artikel 4.1 i genomforandedirektivet (EU) 2015/253 genomfdras om
det visar sig att bransleleverantdren som registrerats i medlemsstaten tre ganger under vilket 3 ar
som helst levererat bransle som uppfyller specifikationerna for branslets Gverlatelsebevis pa
grundval av uppgifterna som rapporterats i unionens datasystem eller &rsberéttelsen som avses
i artikel 7. Dylika fall har hittills inte forekommit i Finland. For utférandet av den nya
tillsynsuppgiften behéver Tullen resurser och personerna som ansvarar for tillsynen ska fa
utbildning for uppgiften.

Miljokonsekvenser

Forslaget stravar efter att effektivisera Gvervakningen av svaveldirektivet och pa sa satt
sakerstalla att fartygen anvander bransle vars svavelhalt ar inom tillatna granser. Forslagen har
saledes positiva konsekvenser for miljon.

4.2.4 Bestammelsen om dverféring av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg samt
leverans av brénsle

Ekonomiska effekter

Antalet operationer som omfattas av 2 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten Okar i viss
utstrackning. Overforing av oljelaster har endast genomforts tva ganger pa finskt vattenomrade
och Finlands ekonomiska zon sedan bestammelsen tradde i kraft i borjan av &r 2018. Overféring
av skadliga och farliga laster och leverans av bransle har koncentrerats till hamnarna och det
genomférs uppskattningsvis nagra 6verforingar arligen till havs. Det bor dock beaktas att det
inte finns exakta uppgifter om antalet dverféringar for narvarande eftersom aktdrerna inte
behdver informera om dessa till myndigheterna.

Enligt uppskattning bunkras fartyg fran ett fartyg till ett annat i genomsnitt ett tiotal ganger per
ar i finska hamnar. Det finns inga uppgifter om antalet bunkringsoperationer pa territorialhavet
och i den ekonomiska zonen. Tillsvidare genomfors bunkrlngsoperatloner mellan fartyg av tva
finska aktorer i Finland (Neste Oyj och Wega Oy). Dessutom har nagra utlandska aktorer
genomfort bunkring av bransle.
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Utvidgandet av anmélningsskyldigheten fran STS- operatloner av oljelaster till overforing av
andra skadliga och farliga laster samt leverans av bransle fran ett fartyg till ett annat 6kar en
aning rederiernas administrativa uppgifter och orsakar saledes dven begransade ekonomiska
effekter. Eftersom tiden som gar till att gora och skicka en anméalan uppskattas vara kort (kring
15 minuter) Okar inte kostnaderna desto mer. Utarbetande och uppdateringen av
lasthanteringsanvisningar medfor endast en liten administrativ borda och kostnader eftersom
storsta andelen av fartygen som genomfor éverforingar redan har interna anvisningar.

Vid utndmningen av utsedda omraden for 6verféringar och bunkringar stravar man efter att
beakta behovet hos aktorernas som genomfér dverféringarna och mer omfattande naringslivets
behov. Syftet med utndmningen av omradena &r dock att sakerstdlla att de skadliga
miljoeffekterna minimeras och darmed kan utndmningen av omradena medféra liten skada for
de nuvarande aktdrerna.

Forslagets ekonomiska effekter for naringslivet, sarskilt for rederierna, ar saledes valdigt sma.
Konsekvenser for myndigheterna

Myndigheternas, framst Transport- och kommunikationsverkets, administrativa uppgifter okar
en aning i jamforelse med nulaget till f6ljd av bestammelsens utwdgade tillampningsomrade.

Sérskilt kartlaggningen och utndmningen av omraden utsedda for éverforingar och leverans av
bransle okar Transport- och kommunikationsverkets uppgifter med uppskattningsvis nagra
dagsverken for varje omrade som ska utses. Det ar uppskattningsvis nagra omraden som ska
utses. Arbetet infaller ar 2021 da bestammelsen avses trada i kraft. Darefter bedoms det att
behovet av att utse nya omraden uppstar séllan, kanske med nagra ars mellanrum.

Myndigheternas uppgifter 6kar en aning da antalet dvervakade Gverforingar och leveranser
Okar. andra sidan ger den forbattrade tillgangen till information béttre mojlighet for
myndigheterna att ingripa i eventuella problemsituationer pa forhand.

Enligt 27 a § i raddningslagen sorjer Gransbevakningsvasendet for raddningsverksamheten vid
fartygsoljeskador och fartygskemikalieolyckor pa finskt territorialvatten och inom Finlands
ekonomiska zon och samordnar beredskapen for detta. Utvidgningen av tillampningsomradet
for 2 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten enligt de foreslagna bestémmelserna dkar &ven de
bek&mpningsansvariga myndigheternas beredskapsskyldighet och évervakning for att forhindra
miljoskador vid 6verféringarna. Stérsta delen av 6vervakningen och beredskapen kan skotas i
samband med Gransbevakningsvéasendets uppratthallande av den normala beredskapen och
patrulleringsverksamheten. Enligt den foreslagna 6 § kan Gréansbevakningsvésendet och
raddningsverken ta ut avgifter for extra kostnader som orsakas av overféringar och
bransleleveranser som kraver sarskilda beredskapsatgarder direkt av fartygets trafikidkare eller
agare som tar emot dverfdringarna och leveranserna.

Séaledes bedéms andringarna inte medfora sadana betydande ekonomiska effekter for
Grénsbevakningsvasendet som inte kan tas ut av den som orsakat kostnaderna.

Mojliggorandet av dverfdringar och bunkringar till havs framjar allmént sjofartens funktion och
forbéattrar produktiviteten. En eventuell 6kning av kostnaderna for bekdmpningsberedskapen
och o6vriga kostnader for myndigheterna éverstiger dock inte de overgripande ekonomiska
fordelarna som genomférandet av bestdmmelsen medfér for Finlands export- och importindustri
och sjofarten.
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Miljokonsekvenser

De foreslagna andringarna stravar framfor allt efter att minimera de negativa miljoeffekterna av
lastoverforing och leverans av bransle mellan fartyg. Branslet for fartygets eget bruk och
biodrivmedel och kemikalier som 6verfars som laster kan med avseende pa miljoeffekterna vara
lika skadliga som oljelasterna som omfattas av den nuvarande bestammelsen. Fordelningen i
traditionella brannoljor och nya biodrivmedel ar nagot foraldrad eftersom biodrivmedel i sig
sjalv innehaller olika branslen och olika kemikaliska foreningar. For narvarande finns det kring
50 blandningar och komponenter av dessa pa marknaden. Dessa transporteras i Okad
utstrackning till havs i traditionella oljetankrar och sa kallade produkttankrar istallet for i
kemikalietankrar. Fartygen kan fortfarande anvanda olika biobaserade branslen. Risken for
miljoférorening ar verklig eftersom bland annat biodrivmedel kan ha likadana effekter pa den
marina miljén som mineraloljor da de blandas i vattnet. | framtiden kommer av mangfalden av
biobranslen och deras ravaror att 6ka ytterligare. Det ska dessutom beaktas att kemikalier ofta
kan vara mer bendgna att explodera och antandas i jamfoérelse med traditionell brannolja. Dessa
kan ha betydande stora skadliga effekter pa miljon, manniskans halsa och egendom. Den
nuvarande kunskapen och beredskapen om fartygskemikalieolyckor &r dessutom svagare
jamfort med beredskapen for bekdmpning av oljeskador. Med avseende pa att kemikaliernas
transport- och hanteringsvolymer har okat avsevart de senaste artiondena ar det motiverat med
en mer omfattande bestammelse for 6verféringar med tanke pa skyddet av den marina miljon.

Vid utnamningen av omraden kan man dessutom beakta sarskilt kansliga marina omraden och
andra omrader dar Gverforingar och leveranser inte ska genomféras med avseende pa
miljoskyddet. Begransningen av dverforingar till sarskilt utsedda omraden mojliggor aven att
en tillracklig bekampningsberedskap sakerstélls vid utnamnandet av omradet.

Saledes har de foreslagna andringarna positiva effekter pa miljon.

4.2.5 Lamnande av fartyg som tillhandahaller isbrytartjanster for Trafikledsverket utanfor
barlastvattenbestimmelsen

I miljoskyddslagen for sjofarten foreslas en andring enligt vilken fartyg som tillhandahaller
isbrytartjanster ~ for  Trafikledsverket lamnas  utanfor  tillampningsomradet  for
barlastvattenkonventionen och bestdmmelserna om barlastvatten.  For ndrvarande har
Trafikledsverket atta isbrytare med giltiga serviceavtal i bruk. Den foreslagna bestammelsen
lamnar fyra av dessa utanfor bestdmmelsen om barlastvatten. Installation av
behandlingsanordningar for barlastvatten i dessa fyra fartyg bedoms sammanlagt kosta kring tre
miljoner euro. Begransningen av tillimpningsomradet sparar saledes betydande
investeringskostnader.

A andra sidan &r ifrégavarande fartyg minst trettio ar gamla och den kvarvarande livslangden
for dessa ar darmed begransad. Pa grund av isbrytarnas verksamhet ar miljoeffekterna annars
ocksa valdigt sma eller obefintliga. Den laga miljopaverkan beror pa att isbrytarna inte
transporterar barlastvatten eller till exempel havsvatten som behovs for fartygets krangning
mellan olika havsomraden och barlastvattnet slapps ut valdigt nara det omrade varifran det togs.
A andra sidan inverkar aven den sasongsbetonade verksamheten och verksamhetsperioden som
infaller pa vintersasongen.

Den foreslagna andrlngen lamnar &aven fartyg som tillhandahaller isbrytartjanster  for

Trafikledsverket pa basis av statsfordrag utanfér bestdmmelsen om barlastvatten vilket &r viktigt
med avseende pa ishrytaravtalen mellan Finland och dess grannlander. | Sverige och Ryssland
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ar isbrytarna statsdgda och de har genom nationella beslut [amnats utanfor bestdmmelsen om
barlastvattenkonventionen. De har saledes inte behandlingsanordningar for barlastvatten. Utan
den nu foreslagna bestammelsen kan det uppsta situationer dar Finland inte kan anvéanda
isbrytartjanster med dessa fartyg. Den foreslagna andringen férhindrar den hér férsvagande
effekten for en fungerande vintersjofart och en servicenivan som kravs for ett smidigt
transportsystem aret om.

4.2.6 Fartygssékerhetslagen

Innehallet i bestammelserna i bilagorna till non-SOLAS-direktivet 6verfors huvudsakligen
ofdrandrat till kommissionens delegerade férordning. De tekniska kraven for passagerarfartyg
under 24 meter i bilagorna till non-SOLAS-direktivet utgar ur den delegerade férordningen till
foljd av_andringarna i non-SOLAS-direktivet. Dessa fartyg lamnades utanfér direktivets
tillampningsomrade. | den delegerade forordningen infors &ven vissa tekniska fortydliganden
avseende aluminiumfartyg. |1 samband med andringen av non-SOLAS-direktivet &ndrades
definitionen for "likvardigt material” till att omfatta dven aluminiumfartyg som omfattas av
direktivets tillampningsomrade. Dessutom har de tekniska kraven i bilagorna till non-SOLAS-
direktivet uppdaterats och forenklats for att 6ka lasbarheten. Kraven enligt bilagan till direktivet
har regelbundet uppdaterats under direktivets giltighetstid. Det faktum att dessa bestdmmelser i
fortsattningen antas genom delegerad forordning istallet for bilaga till direktivet paverkar inte
aktérerna. Myndigheterna administrativa borda lattar eftersom en delegerad férordning i
fortsattningen inte kraver genomférandeatgarder.

Lagandringarna som h&nfor sig till genomforandet av stabilitetsdirektivet har ingen betydande
inverkan for aktorerna eftersom direktivets krav langt motsvarar stabilitetskraven i avtalet om
ikrafttradande av 6verenskommelsen om specifika stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg
som bedriver internationell reguljar tidtabellsbunden trafik mellan, eller till eller fran, bestamda
hamnar i nordvéstra Europa och Ostersjon (s.k. Stockholmsavtalet). Forordningen om
ikrafttradande av 6verenskommelsen (382/1997) tradde ikraft ar 1997. Overensstammelsen for
finlandska ro-ro-passagerarfartyg, som omfattas av direktivets tillampningsomrade, med
direktivet har faststallts i stabilitetsmaterialet liksom den signifikanta vaghojden inom vilken
fartyg som uppfyller kraven i direktivet kan trafikera. Egentliga certifikat pa att direktivets krav
uppfylls har dock inte beviljats for finlandska ro-ro-passagerarfartyg.

4.2.7 Fartygsregisterlagen
Ekonomiska effekter

Den foreslagna andringen i fartygsregisterlagen om mdjligheten att forete en kopia av
atkomsthandlingen paverkar forutsattningarna for aktérerna inom branschen att utéva sitt yrke
ocksa i stérningssituationer under normala férhallanden och i andra exceptionella situationer i
samhéllet. Forslaget sakerstéller att verksamheten fortsatter smidigt utan avbrott eller
svarigheter i registreringsforfarandet. Forslaget paverkar i synnerhet situationer dar man
kommit Gverens om registrering en viss dag. Genom andringen sékerstalls att fartygen halls i
trafik dven om aktdren pa grund av exceptionella situationer inte kan forete atkomsthandlingen
i original for myndigheten. Om dndringen inte gérs och verksamheten darfor avbryts, kan detta
medfora betydande ekonomiska forluster for aktorerna. Den andring som foreslas i
fartygsregisterlagen bedoms inte ha nagon betydande inverkan pa de administrativa kostnaderna
for foretagen, eftersom det ar fraga om att mojliggora ett alternativt satt att fullgora skyldigheten
samtidigt som den egentliga lagstadgade skyldigheten forblir oférdndrad. Den fdreslagna
andringen i fartygsregisterlagen forutsétter inte digital beredskap eller digitala system hos
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foretagen. Genom &ndringen erbjuds bara ett mgjligt alternativ till det nuvarande forfarandet.
Ett foretag kan darmed forete en kopia av atkomsthandlingen, men ansokan och bilagorna till
den kan fortfarande séndas per post eller foretes i verket.

De andringar som foreslas i fartygsregisterlagen och lagen om sjofartsskydd tryggar
kontinuiteten i sjotransporterna ocksa i exceptionella situationer. Sjotransporterna har stor
betydelse for Finlands import och export. Manga av de nyttigheter som &r nodvandiga med
tanke pa hushallens vardag och féretagens verksamhet transporteras sjovagen till Finland. Det
har saledes stor betydelse for Finlands ekonomi att sjotransporterna kan fortgd utan avbrott
ocksa i exceptionella situationer. Den foreslagna andringen géller endast en liten del av fartygen
inom handelssjofarten, sa dess konsekvenser for samhéllsekonomin ar sma. |
storningssituationer under normala forhallanden och i andra exceptionella situationer i
samhallet &r det dock viktigt att sékerstélla att verksamheten fortsatter sa normalt som méjligt.

Konsekvenser for myndigheterna

Den foreslagna andringen i fartygsregisterlagen om flexibilitet i frdga om atkomsthandlingen i
original bedoms inte inverka pa tillforlitligheten hos myndigheternas register. Aganderatt till ett
fartyg kan forvarvas pa samma satt som till annan I6s egendom, till exempel genom kép, byte,
gava, arv eller testamente. Aganderatten till ett fartyg dvergar genom avtal, pa det satt som ségs
i avtalsvillkoren, och registreringen far inte i detta avseende foljder. Registreringen leder inte
heller till att ett felaktigt forvarv Kkorrigeras. En anteckning i fartygsregistret har ingen
rattsskapande verkan. Darfor kan man dock bevisa sitt forvarv trots eventuella felaktiga
uppgifter i registret. Andringen kan anses ha konsekvenser narmast i privatrattsligt hanseende.
Anteckningar som géller inskrivningen av dganderatten i ett registerdrende har privatrattslig
betydelse vid kreditgivning. Uppgifter om den som i registret antecknats som fartygets dgare
kan ocksa vara viktiga for utomstaende, till exempel i ersattningsarenden som galler skador
orsakade av fartyget. Den offentliga tillforlitligheten hos myndighetens register tryggas av det
foreslagna kravet pa att den ursprungliga atkomsthandlingen ska foretes i efterhand samt
myndighetens skyldighet att avfora fartyget ur registret, om behovlig utredning inte har foretetts
i efterhand. Detta har ocksa betydelse for den internationella sjofarten, dar registreringen av den
ursprungliga atkomsthandlingen &r normal sedvaneratt 6verallt i varlden.

4.2.8 Lagen om sjofartsskydd
Ekonomiska effekter

Den andring som foreslas i lagen om sjofartsskydd kan anses minska behovet av resor, nar
inspektionen kan utféras av ett klassificeringssallskap som godkants av Transport- och
kommunikationsverket och som redan ar verksamt i det omrade dar fartyget ar belaget, i stallet
for att den person som ska utfora inspektionen flygs fran Finland till en hamn pa eventuellt en
annan kontinent. Pa grund av det ringa antalet sékerhetskontroller som utfors utomlands (10-15
fartyg per ar) ar konsekvensen av andringen som helhet inte betydande, men for enskilda
rederier och befraktare kan kontrollen vara mycket avgérande och nddvandig for att fartyget
inte ska bli tvunget att stanna i hamn i en situation dar resmojligheterna for tjansteman vid
Transport- och kommunikationsverket &r begrénsade.

Den foreslagna &ndringen i lagen om sjofartsskydd minskar rederiernas kostnader, eftersom
rederierna kan bestélla en inspektor pa narmare hall for att utfora en besiktning. Dessutom kan
klassificeringsséllskapen samtidigt utfora flera kontroller som bestdammelserna kraver, vilket
nagot minskar den administrativa borda som kontrollerna orsakar rederierna.
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Konsekvenser for myndigheterna

Genom andringen av lagen om sjofartsskydd kan Transport- och kommunikationsverkets
verksamhet goras d&ndamalsenligare och personalresurserna riktas effektivare bland annat till
tillsynsuppgifter. Eftersom det arligen finns cirka 40-50 fartyg som ska sékerhetskontrolleras,
av dem 10-15 fartyg utomlands, ar kontrollerna obetydliga med tanke den ekonomiska
situationen och de prestationsbaserade avgiftsintakterna for verket. Tjansteménnen besparas den
restid som normalt gar at till kontroller utomlands, varvid de battre kan utnyttjas i andra
arbetsuppgifter i Finland. Detta forbattrar anvandningen av  Transport- och
kommunikationsverkets resurser i synnerhet i situationer dar det kan finnas allvarlig risk for liv
eller hélsa.

Det undantag som foreslas i lagen om sjofartsskydd har inga konsekvenser for sakerheten inom
sjofarten. Klassificeringsséllskapen kan redan nu utféra besiktningar av finska fartyg i enlighet
med och utfarda certifikat pa basis av den internationella konventionen om sakerheten for
manniskoliv till sjoss (SOLAS-konventionen, FordrS 18/2015), den internationella
konventionen till férhindrande av fororening fran fartyg (MARPOL-konventionen, FordrS
51/1983) och den internationella  lastlinjekonventionen  (FordrS  52/1968).
Klassificeringssallskapen far ocksa godkanna alla till fartyget hérande dokument som kraver
godkénnande och utfora kvalitetsrevisioner i enlighet med ISM-koden for sakerhetsorganisation
for fartyg i syfte att garantera sékerheten till sjoss, forhindra att manniskor skadas eller forlust
av liv samt undvika skador pa egendom och miljon, sarskilt den marina miljon. I fraga om finska
fartyg har endast sékerhetskontroller av fartyg enligt ISPS-koden och certifikat som beviljas pa
basis av dem samt utfardande av métbrev helt alagts Transport- och kommunikationsverket.
Klassificeringssallskapen utfor redan ISPS-inspektioner och andra ovanndmnda uppgifter i
friga om andra an finska fartyg. Med beaktande av den omfattande behorighet som
klassificeringsséllskapen redan for narvarande har med stéd av andra lagar anses undantaget
inte ha nagra konsekvenser for trafik- eller fartygssakerheten.

4.2.9 Lagen om marin utrustning

Fortydligande av tillampningsomradet for lagen om marin utrustning underlattar dvervakningen
av den marina utrustningen samt marknadsovervakningen av den. Overvakningen av marin
utrustning upplevs for narvarande vara svar da den inte installerats pa fartyg som omfattas av
lagens tillampningsomrade. Oklarhet har till exempel orsakats av om enbart den marina
utrustningen omfattas av lagens tillampningsomrade da den inte &nnu har installerats pa fartyget.

Att anse att en marin utrustning som inte ar forsedd med rattmarke motsvarar en marin
utrustning som ar forsedd med rattmarke férenhetligar behandlingen av fartyg i fall dér fartyget
inte byter flagg utan da fartyget av négon annan orsak omfattas av tillampningsomradet for
fartygssakerhetslagen. For narvarande da ett fartyg som seglar under ett sadant lands flagg som
hor till Europeiska unionen dvergar till finsk flagg kan Transport- och kommunikationsverket
ge tillstand att placera utrustning som inte ar forsedd med rattmarke da myndigheten anser att
den motsvarar fartyg forsett med rattmérke. Mojlighet till beviljande av dylikt tillstand ar dock
inte mojligt i fall dar fartygets flagg inte byts. Da forutsatts att fartygets utrustning byts till en
som ar férsedd med rattmérke i samband med utfardandet av sékerhetscertifikaten.
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5 Alternativa handlingsvagar
5.1 Bestammelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn

Fartygsavfallsdirektivet forutsatter att medlemsstaterna verkstaller direktivets krav nationellt.
Sasom beskrivs nedan i specialmotiveringarna ar storsta delen av direktivets bestammelser
tamligen detaljerade och lamnar inget utrymme for nationell provning én med avseende pa det
praktiska genomforandet. Saledes anses det till exempel inte motiverat att bevara den nuvarande
begransningen i definitionen av en hamn.

Direktiv ar minimibestammelser och medlemsstaterna har mojlighet att reglera direktivet mer
detaljerat. Detta ar mojligt sarskilt for att uppfylla en hog mlljoskyddsnlva Saledes foreslas till
exempel att man aven i fortsattningen foreskriver mer omfattande an vad direktivet foreskriver
om separata insamlingskrav for avfall och om det sa kallade ingen specialavgift-systemet.
Finland har dessutom utvidgat miljéskyddsbestammelsen for sjofarten s& att insjoar aven
utgangsmas&gt omfattas av tlllampnlngsomradet for bestammelsen om mottagning av avfall
fran fartyg. Det foreslas att det foreskrivs sa aven i fortsattningen.

A andra sidan tlllater direktivet nationell prévning avseende bland annat tillimpning av
bestdammelsen pa statens fartyg, pa fartyg som anvands i hamntjanster och pa hamnarnas
ankarplatser. Det foreslas att namnda lattnader utnyttjas. Dessutom foreslas giltighetstiden for
undantagen avseende den obligatoriska avlamningen av avfall, forhandsanmalan och avgifter
forlangas i enlighet med direktivet fran tre ar i nuvarande lagen till fem ar.

Om alla sma bryggor som formellt uppfyller formuleringen i definitionen av en hamn tolkas
som hamnar skulle upp till hundra tusentals privata bryggor, gemensamma strander och bryggor
vis stugor omfattas av bestaimmelsen. For att undvika orimliga krav for dessa bryggor foreslas
att det foreskrivs om vissa begransningar i tillampningsomradet for vissa hamnar for vilka det
inte finns nagon direkt grund i direktivet. Begransningarna ska dock vara i linje med direktivet.

Storsta delen av direktivets bestdammelser skapar skyldigheter for hamninnehavarna eller
fartygen och dessa skyldigheter ska darmed foreskrivas med lag enligt 80 § i grundlagen.
Forordningen foreskriver dock om detaljerna i vissa krav sisom separat insamlingskrav av
avfall i hamnarna och om sankningsgrunderna for avgifterna som tas ut av fartygen enligt
direktivet samt manga kompletterande fragor for direktivet for vilka kommissionen antar
genomforandeakter.

5.2 Forbud mot utslépp av olja och oljeutslappsavgift

5.3 Om lagstiftningen inte &ndrades utan bestammelserna om oljeutslappsavgiften skulle
kvarsta som forut finns det risk for att skyddsnivan fér den marina miljon skulle lida.
Precisering av bestdmmelsen om verkstéllandet av svaveldirektivet

| fortydligandet av bestimmelserna om genomforandet av svaveldirektivet ar det fraga om att
helt atgarda den nuvarande réttsliga situationen som konstaterats otillracklig i enlighet med
svaveldirektivet. Det ar framst fraga om precisering av kraven for bransleleverantorer for vilka
inga alternativa tillvdgagangssatt har setts. Den nuvarande bestammelsen ingar i lagen varmed
det forutséatts att &ndringen foreskrivs med lag.
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5.4 Bestammelsen om 6verforing av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg och
leverans av brénsle

For narvarande far myndigheterna endast information om 6verféringar av oljelaster.
Myndigheterna har saledes inte mojlighet att bedoma risker vid genomférandet av overforing
av Ovriga skadliga och farliga laster samt bransleleveranser och inte heller behdrighet att ingripa
i planerade operationer. Rekommendationer eller andra frivilliga styrmedel ger inte lika
effektivt samma slutresultat eftersom syftet ar att sakerstélla att myndigheterna far information
om alla skadliga och farliga 6verféringar och brénsleleveranser.

En utvidgning av bestammelsen enligt forslaget ar saledes nédvandig med avseende pa
miljoskyddet och den marina sékerheten.

Den nuvarande sjofartsbestimmelsen i 2 a kap. skapar ramarna for genomférandet av
oljelastoverforingar. Utvidgandet av bestammelsen till att dven omfatta 6verforing av vriga
skadliga och farliga laster och bransleleveranser &r lagstiftningstekniskt sett det enklaste och
mest ekonomiska sattet att reglera ifragavarande operationer. En utvidgning av bestammelsen
kraver till exempel inte att ett nytt kapitel fogas till miljoskyddslagen for sj6farten eftersom den
nuvarande bestammelsen i 2 a kap. med relativt sma andringar kan utvidgas till att omfatta dven
ovriga Overforingar och leveranser.

For narvarande ar de storsta riskerna kopplade till Gverféringarna och leveranserna av
biodrivmedel och deras ravaror fran ett fartyg till ett annat. Under beredningen diskuterades
utvidgningen av bestaimmelsens tlllampnlngsomrade till att &ven omfatta skadliga och farliga
laster. P4 sa satt skulle aven godslingsmedel och ovriga dmnen med Gvergddande konsekvenser
omfattas av bestammelsen. Dessutom finns det manga torrlaster som &r oskadliga och ofarliga
men som kan orsaka lokal belastning pa den marina miljon och alla 6verféringar av laster ar
forknippade med risker for fartygssakerheten. Det genomfors arligen cirka 250 lastoverforingar
pa finskt vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon. Bland dessa ar nastan alla sadana
overforingar av torrlaster som inte skadliga eller farliga varmed effekterna av en utvidgning av
tillampningsomradet till alla laster riktas framst till torrlasterna. Darfor ar effekterna av en
utvidgning av bestdmmelsen till att omfatta alla laster for aktorerna inte skéliga i jamforelse
med nyttan.

5.5 Lamnande av vissa fartyg som tillhandahaller isbrytartjanster at Trafikledsverket
utanfor barlastvattenbestdmmelsen

Begransningen av tillampningen av barlastvattenbestammelsen ar den enda metoden med vilken
man kan undvika att behandlingsanordningar for barlastvatten installeras pa aldre isbrytare som
tillhandahaller fordragsbaserade isbrytartjanster at Trafikledsverket. Likasa dr det enda séttet att
sakerstalla att utlandska isbrytare som undantagits av sina flaggstater kan tillhandahalla
isbrytartjanster at Trafikledsverket.

Barlastvattenbestammelsens tillampningsomrade foreskrivs pa lagnivd och dérmed maste
foreslagna andringar foreskrivas med lag.

5.6 Fartygssakerhetslagen

Till fartygssakerhetslagen fogas sddana bestammelser fran stabilitetsdirektivet som enligt
grundlagen ska foreskrivas med lag. Dessa &r utfardande av certifikat, rederiernas skyldighet att
underratta om trafik under vissa delar av aret eller under kortare perioder samt bemyndigande
av Transport- och kommunikationsverket att utfarda foreskrifter for att definiera havsomraden
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som direktivet forutsatter. Det finns alltsd inget annat alternativ for att genomfora dessa
andringar.

Definitionen av traditionsfartyg kan lamnas oforandrad men da ar lagens mal om att framja den
smaskaliga kommersiella anvandningen av traditionsfartyg for att underlatta uppratthallandet
och anvandningen av fartygen svarare att beakta i Transport- och kommunikationsverkets
tekniska bestammelser.

5.7 Fartygsregisterlagen

Andringarna som foreslas i fartygsregisterlagen grundar sig pa de temporara andringarna inom
kommunikationsministeriets forvaltningsomrade till foljd av covid-19-pandemin. Andringen
har konstaterats vara en fungerande 16sning for att bereda sig infor storningssituationer eller
andra avvikande situationer i samhéllet under normala forhallanden Om lagstiftningen inte
andras ar risken att det under exceptionella omstandigheter ar svarare eller helt omojligt att
kvarhdlla fartyg i trafik utan avbrott. Underlatenhet att genomfora dndringen kan dventyra en
godstransport inom sjofarten utan avbrott. | ovannamnda situationer kan det av praktiska skal
pa grund av begransningar i manniskors rorelsefrihet vara omgjligt att forete eller lamna in
atkomsthandlingen i original eller en bestyrkt kopia av den.

5.8 Lagen om sjofartsskydd

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra an myndigheter
endast genom lag om det behdvs for en andamalsenlig skétsel av uppgifterna och det inte
aventyrar de grundlaggande fri- och réattigheterna, rattssakerheten eller andra krav pa god
forvaltning. Uppgifter som innebér betydande utévning av offentlig makt kan endast ges till
myndigheter. Kontroller och besiktningar av fartyg och utfardande av certifikat som avses i 4 a
§ i lagen om sjofartsskydd ar offentliga forvaltningstjanster och darmed maste arendet
foreskrivas med lag och det finns saledes inget annat alternativ till att genomfora andringen.

5.9 Lagen om marin utrustning

Formuleringen i bestammelsen om tillampningsomradet for lagen om marin utrustning
fortydligas och till lagen fogas méjligheten for Transport- och kommunikationsverket att anse
att marin utrustning som inte dr forsedd med rattmdrke motsvarar marin utrustning som &r
forsedd med rattmarke aven i sadana fall dar fartyget inte byter flagg. _Transport- och
kommunikationsverkets behorighet kan endast utvidgas genom lagandring. Pa sétt finns inga
andra alternativ till att genomfdra andringen.

6 Remissvar

Utldtande om propositionen har begéarts av statsradets kansli, utrikesministeriet,
justitieministeriet, inrikesministeriet, forsvarsministeriet, finansministeriet, jord- och
skogsbruksministeriet, arbets- och naringsministeriet, social- och halsovardsministeriet,
miljoministeriet, Alands landskapsregering, Transport- och kommunikationsverket, NTM-
centralernas och TE-byraernas utvecklings- och forvaltningscenter, regionala narings-, trafik-
och miljocentralerna, Forsorjningsberedskapscentralen, Naturresursinstitutet,
Lantmateriverket, Réttsregistercentralen, Polisen, Forsvarsmakten, Gransbevakningsvésendet,
Livsmedelsverket, Finlands miljocentral, Tullen, Domstolsverket, Trafikledsverket, Arctia Oy,
Business Finland, Finlands Naringsliv, Flnnpllot Pilotage Oy, Sjofartsforbundet rf,
Sjomanspensmnskassan Sjomansservicebyran rf, Meriteollisuus ry, Skogsindustrin rf, Hali
Skargarden Ren rf, Hamnoperatorerna rf, Finlands Yrkesfiskarférbund FYFF rf, Finlands
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Kommunférbund rf, Finlands Skeppsméklareforbund rf, Finlands Skeppsbefalsforbund rf,
Finlands Naturskyddsforbund rf, Passagerarfartygsforeningen i Finland rf, Finlands Sjomans-
Union FSU rf, Segling och Batsport i Finland rf, Finlands Hamnforbund rf, Finlands
Fritidsfiskares Centralforbund rf, Rederierna i Finland rf, Foretagarna i Finland rf,
Teknologiindustrin rf, Traffic Management Finland Oy, WWF Finland och Milj6industrin och
miljétjanster YTP rf. Begdran om utlatandet har publicerats pa utlatande.fi-sidan dar alla
organisationer och medborgare har kunnat ge sitt utlatande.

Utlatanden om propositionen gavs av...

7 Specialmotivering

7.1 Lag om &ndring av miljéskyddslagen for sjofarten
1 kap Allmanna bestdmmelser

2 8. Definitioner. Definitionsparagrafen i miljoskyddslagen for sjofarten foreslas andras i sin
helhet pa grund av det stora antalet nya definitioner fran fartygsavfallsdirektivet och andringar
i de nuvarande definitionerna. Storsta delen av definitionerna kvarstar dock innehallsmassigt
oférandrade. | samband med andringen av paragrafens innehall ordnas definitionerna pa finska
i bokstavsordning medan definitionerna for narvarande ar ordnade &mnesvis.

Definitionen av avfall fran fartyg som foreslas i1 kap. 2 § 4 punkten ersétter den nuvarande
definitionen av fartygsavfall i 25 punkten. Samtidigt dndras definitionen i enlighet med
fartygsavfallsdirektivet. Den nuvarande hanvisningen till Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/98/EG om avfall och om upphdvande av vissa direktiv, nedan avfallsdirektivet,
andras som en hanvisning till 5 § i avfallslagen eftersom avfallsdirektivet har verkstallts med
avfallslagen.

Det foreslas att en definition av fartygsavfallsbrottsdirektivet fogas som en ny 6 punkt eftersom
det till foljd av den foreslagna andringen i 12 kap. 18 § hanvisas tva ganger till ifrdgavarande
direktiv i lagen. I ndmnda substansparagrafer hanvisas till direktivet genom att anvanda den nu
foreslagna forkortningen.

Definitionen av biodrivmedel fogas som ny 9 punkt. De féreslagna andringarna i 2 a kap.
hénvisas till definitionen. Med biodrivmedel avses biodrivmedel som avses i Internationella
sjofartsorganisationens direktiv (2019 Guidelines for the Carriage of Blends of Biofuels and
MARPOL Annex | Cargoes, MSC-MEPC.2/Circ.17) for biobransleblandningar och i bilaga |
till MARPOL-konventionen om transport av laster och energiintensiva branslen samt
blandningar som innehaller ovannamnda biodrivmedel och branslen som avses i Internationella
sjofartsorganisationens direktiv (MEPC.1/Circ.879) for transport av energiintensiva bréanslen
och deras blandningar. Ifragavarande IMO-instrument uppdateras kontinuerligt och
hanvisningen till dessa IMO-instrument mojliggor saledes en definition som ar aktuell men som
inte behdvs dndras pa nationell lagniva.

Eftersom definitionen av biodrivmedel innefattar en hanvisning till bransle foreslas att bransle
avlagsnas fran definitionerna. Detta orsakar inte problem for lagens interna logik eftersom
punkterna i bransle-termen géller antingen marint bransle som aven i fortsattningen definieras i
2 § eller innefattar en hanvisning till MARPOL-konventionen varmed innehallet i bransle-ordet
definieras enligt MARPOLSs (n&rmast dess bilaga I eller V1) definitioner.
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Den féreslagna definitionen om fritidshat i 14 punkten ersétter den nuvarande definitionen av
fritidsbat i 20 punkten. Den nuvarande definitionen andras sa att den innehallsmassigt motsvarar
definitionen av fritidsbat enligt fartygsavfallsdirektivet. Saledes avses med fritidsbat endast
batar pa minst 2,5 meter.

Till paragrafen foreslas som en ny 15 punkt en definition av en smabatshamn till vilken hanvisas
i de foreslagna andringarna i 9 kap. Med smébdtshamn avses helt enkelt en hamn som i
huvudsak betjanar fritidsbatar. Definitionen ar ett nationellt lagtekniskt tillagg.

Definitionen av lastrester som foreslas till 28 punkten i paragrafen ersatter den nuvarande
definitionen av lastrester i 27 punkten. Definitionen &ndras enligt definitionen av lastrester i
fartygsavfallsdirektivet men orsakar inga innehallsmassiga andringar.

MARPOL-konventionens definition som féreslas i 31 punkten i paragrafen ersatter den
nuvarande definitionen av MARPOL 73/78-protokollet i 1 punkten i paragrafen. Genom
andringen tar man i lagstiftningen i bruk forkortningen for konventionen och protokollet av ar
1978 som anvands som helhet for dessa i andra sammanhang i Finland. Definitionen motsvarar
aven béattre termen som allmant anvands pa engelska om konventionen MARPOL Convention.
Definitionen ska aven fortydligas sa att den hanvisar bade till konventionen av ar 1973 och
protokollet av ar 1978 och andringarna av dessa. Till foljd av MARPOL-konventionens
definition ska nuvarande definitioner av skadligt flytande amne, luftférorenande amne, fast
avfall, narmaste land, utslapp, utslappsminskningsmetod, svavelkontrollomrade och
kvavekontrollomrade dndras sa att hanvisningen till MARPOL 73/78 andras till MARPOL-
konventionen. Det foreslas dven andringar i numreringen av dessa definitioner: skadligt flytande
amne definieras i 14 punkten, luftférorenande amne i 17 punkten, fast avfall i 23 punkten,
narmaste land i 29 punkten, utslapp i 42 punkten, utslappsminskningsmetoden i 43 punkten,
svavelkontrollomradet i 44 punkten och kvavekontrollomradet i 59 punkten. I definitionerna av
svavel- och kvavekontrollomradena foreslas dessutom en hanvisning till Internationella
sjofartsorganisationen i stallet for till IMO i fortsattningen.

Som en ny 45 punkt foreslas att det foreskrivs om tillracklig lagringskapacitet som det hanvisas
till i de foreslagna &ndringarna i 10 kap. Definitionen motsvarar definitionen av tillrécklig
lagringskapacitet enligt fartygsavfallsdirektivet.

Som en ny 46 punkt i lagen foreslas definitionen av SafeSeaNet-systemet som det héanvisas till
i 10 kap. 3 8. | definitionen hanvisas till unionens dvervakningsdirektiv som foreskriver om det
ifrdgavarande systemet for informationsutbyte inom sjofarten.

| 47 punkten foreskrivs om definitionen av en hamn. Definitionen ska grunda sig pa den
nuvarande definitionen av en hamn (56 punkten) som dock éndras for att battre motsvara
fartygsavfallsdirektivets definition av en hamn. Definitionen av en hamn enligt unionens
lagstiftning har inte &ndrats i och med det nya fartygsavfallsdirektivet men definitionen av en
hamn i det gamla fartygsavfallsdirektivet verkstélldes inte nationellt enligt direktivets
formulering. Den storsta skillnaden &r den nuvarande nationella preciseringen enligt vilken en
plats eller ett omrade vars konstruktioner och tjanster samt besokarantal och avfallsmangder
avsedda for fartyg ar sma inte betraktas som en hamn. En sadan nationell begransning &r inte i
linje med unionens fartygsavfallsbestammelse och foreslas darfor utelamnas. 1 dvrigt skiljde sig
den nationella definitionen fran definitionen i det gamla fartygsavfallsdirektivet endast
sprakmassigt, inte innehallsmassigt. Enligt direktivets formulering avses med hamn i
fortsattningen en plats eller ett geografiskt omrade vars konstruktioner och utrustning har
planerats for att mojliggora mottagning av fartyg. Naturhamnar anses saledes inte som hamnar
och bestammelserna i 9 och 10 kap. tillampas saledes inte pa dessa. Vid beddmningen av
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hamnens utrustning och darmed tillampandet av bestdmmelsen ska man bland annat féasta
uppmarksamhet vid om hamnen eller bryggan har uppvarmda byggnader eller belysning,
sarskilt om hamnen har verksamhet aret runt. Dessutom innebar personal som deltar i
mottagningen av fartyg i princip att platsen ska betraktas som en hamn. | och med slopandet av
begransningen som grundar sig pa smaskalighet kommer &ven bryggor som anvéands av
forbindelsefartyg, vattenbussar och évriga sma passagerarfartyg i inrikestrafik att omfattas av
bestdmmelsen. Kraven som detta medfor for fartygen lindras dock av mojligheten att ansoka
om undantag. Med avseende pa forbindelsefartygens och vattenbussarnas bryggor ar de
kommande kraven pa mottagning av avfall i och med definitionen av en hamn inte mojliga att
lindra trots att mottagningen av avfall inom en hel kommun i praktiken kan ha koncentrerats
fran olika bryggor till en sa kallad hemmahamn till vilken fartyg annars ocksa anléper fran olika
bryggor och som har tillrackliga mottagningsanordningar for avfall fran alla fartyg som
anvander hamnen i fraga. Sadana arrangemang ska vara tillrackliga aven i fortsattningen. Darfor
I6nar det sig for hamninnehavaren att ha alla bryggor for vattenbussar eller forbindelsefartyg
som en hamn varmed mottagningen av avfall ordnas vid en brygga och utarbetandet av en
avfallshanteringsplan uppfyller kraven i 9 kap. i direktivet. Landsvagsfarjornas bryggor anses
dock inte som hamnar eftersom landsvégsfarjorna med sina bryggor &r en del av landsvagen
enligt 6 § i lagen om trafiksystem och landsvagar (503/2005).

Definitionen av hamninnehavare foreskrivs i 50 punkten. En skillnad till den nuvarande
definitionen av hamninnehavare i 57 punkten ar att hamninnehavaren ar en juridisk person. Det
ar fraga om ett nationellt fortydligande som stravar efter att sakerstélla att utvidgningen av
definitionen av en hamn som beskrivs ovan inte orsakar att kraven pa hamninnehavaren riktas
till privata fastighetsagare sasom stugégare. Antalet privata bryggor i Finland uppskattas till
minst 200 000 sa det ar valdigt viktigt att dessa lamnas utanfor bestdmmelsen om mottagning
av avfall i hamn.

Som en ny 49 punkt foreslas att det foreskrivs om unionens férordning om hamntjanster som
det hanvisas till i de foreslagna andringarna i 10 kap.

Som ny 50 punkt om den foreslagna definitionen om mottagningsanordningen i hamn motsvarar
definitionen om mottagning i hamn enligt fartygsavfallsdirektivet. Till den hénvisas i de
foreslagna andringarna i 9 kap.

Som en ny 52 punkt foreslas definitionen av dvervakningsdirektivet. Definitionen av direktivet
ar nodvandig med avseende pa de foreslagna hanvisningarna i 10 och 12 kap.

Dessutom kvarstar féljande definitioner oférandrade i nuvarande 2 § men numreringen andras
da definitionerna ordnas pa finska i bokstavsordning: AFS-konventionen (1 punkten), &mne (2
punkten), fartyg (3 punkten), territorialvatten, inre territorialvatten och territorialhav (5
punkten), fartygsatervinningsférordningen (7 punkten), leverantor av fartygstrafikservice (8
punkten), bruttodraktighet (10 punkten), Helsingforskonventionen (11 punkten), skadligt amne
(12 punkten), erkant klassificeringssallskap (16 punkten), Ostersjoomrade (18 punkten),
fiskefartyg (19 punkten), internationell fart (20 punkten), kemikalietankfartyg (21 punkten),
pavaxthindrande system (22 punkten), inrikesfart (24 punkten), behandlat toalettavfall (25
punkten), toalettavfall (26 punkten), fartyg i hamn (27 punkten), utslappande pa marknaden (30
punkten), passagerarfartyg (32 punkten), flytande damne (36 punkten), barlastvatten (37
punkten), hantering av barlastvatten (38 punkten), barlastvattenkonventionen (39 punkten),
Forsvarsmaktens eller Gransbevakningsvasendets fartyg (41 punkten), sediment (51 punkten),
insjofartyg (53 punkten), insjdomrade (54 punkten), SOLAS-konventionen (55 punkten), finskt
vattenomrade (56 punkten), ekonomisk zon (57 punkten), TBT-férordningen (58 punkten),
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preparat (60 punkten), miljoforstoring (61 punkten), olja (62 punkten), oljehaltig blandning (63
punkten), oljetankfartyg (64 punkten).

3 §. Lagens tillampningsomrade. Det nuvarande 3 mom. foreslas dndras genom att precisera att
miljoskyddslagen for sjofarten tillampas pa mottagning av avfall frén fartyg uttryckligen i hamn
och genom att foga en hanvisning i bestdammelserna i 9 och 10 kap. i lagen.

Hanvisningen i 4 mom. till MARPOL 73/78 &ndras i enlighet med konventionens foreslagna
definition (MARPOL-konventionen).

Dessutom foreslas att det till 3 § fogas ett nytt 5 mom. enligt vilket bestammelsen i 9 och 10
kap. inte tillampas pa vissa platser eller omraden som uppfyller definitionen av en hamn. Forst
och framst lamnas Forsvarsmaktens och Gransbevakningsvéasendets hamnar utanfor
tlllampnlngsomradet i 1 punkten. | namnda kapitel foreskrivs forst om hur avfall fran fartyg tas
emot I hamn, sasom om krav avseende mottagningsanordningar och avfallshanteringsplaner.
Det andra kapltlet galler avlamning av avfall i hamn, inklusive avgifter som tas ut av fartyg,
forhandsanmalan av avfall och avfallsavlémningskvitton Det ar fraga om krav vars efterlevnad
kan orsaka utmaningar avseende de operativa behoven fér Forsvarsmaktens och
Gransbevakningsvasendets fartyg. Det &r a sin sida nodvandigt att lamna Forsvarsmaktens och
Gréansbevakningsvéasendets hamnar utanfor bestdammelsen eftersom till exempel informationen
om mottagningsanordningarnas beldgenhet som forutsatts i avfallshanteringsplanen kan vara
omojlig att ge utan att offentliggdra konfidentiella uppgifter om annan verksamhet i hamnen.
Dessutom ar de namnda myndigheternas hamnar i princip inte avsedda for anvandning av andra
an |fragavarande myndigheters fartyg vilket talar for att uppgifter om hamnens avfallshantering
inte ar nodvandig att offentliggdra. Inte heller enligt artikel 3.1 a i fartygsavfallsdirektivet
tillampas direktivet pa statens fartyg eller pa hamnar de vanligtvis anvéander.

Utanfor tillampningsomradet i 9 och 10 kap. lamnas i 2 punkten & andra sidan smabatshamnar
belagna vid insjoar och vars konstruktioner och tjanster avsedda for fartyg samt anvandarantal
och avfallsmangder ar sma. Den foreslagna begransningens formulering motsvarar
begransningen i den nuvarande definitionen av en hamn i 1 kap. 2 8. Fartygsavfallsdirektivet
tillampas endast pa hamnar som ar belagna vid havsomradenas strander men nationellt tillimpas
bestammelsen om avlamning av avfall fran fartyg i hamn aven pa insjoar. Definitionen av en
hamn enligt fartygsavfallsdirektivet ar betydligt sndvare an den nuvarande nationella
definitionen av en hamn och andringen av definitionen av en hamn skulle saledes medfora att
bestaimmelsen i 9 och 10 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten tillampas pa hundratals nya
hamnar pa insjéarna. Genom begransningen i 2 punkten stravar man efter att sakerstalla att
tillampningsomradet for den nationella bestammelsen inte oskaligt utvidgas med avseende pa
hamnar belégna vid insjoar trots utvidgningen av definitionen av en hamn. Ett tiotal nya
smabatshamnar belagna vid insjoar kommer dock att omfattas av bestammelsen eftersom
tolkningen av begransningen i fortsattningen ska beakta inskrivningen som foreslas i 9 kap. 4 §
enligt vilken detaljerade krav pa hamnens mottagnlngsanordnmgar i fortsattningen géller alla
hamnar med minst 25 batplatser Saledes kan en hamn med 25 batplatser inte langre beaktas
som smaskalig. Antalet batplatser ska dock inte betraktas som enda faktor vid bedémningen av
smaskalighet utan alla namnda faktorer ska beaktas. Vid beddémningen av till exempel
hamntjansterna ar hamnens dppettider och antalet personer som eventuellt arbetar i hamnen av
betydelse.

I 3 punkten lamnas smabatshamnar som endast ar avsedda for trafik till bostads- eller
fritidsfastigheter utanfor bestimmelserna i 9 och 10 kap. Utanfor tillampningsomradet av
bestdmmelsen i 9 och 10 kap. lamnas platser som enligt definitionen av en hamn betraktats som
hamnar i vilka det dock inte samlas avfall fran fartyg utan via vilka det endast passerar avfall
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som genereras vid sadana fastigheter som det fran ifragavarande hamn transporteras (?0BS?).
Sadana platser ar framfor allt sa kallade stugforbindelsebryggor fran vilka man trafikerar till
bostads- och fritidsfastigheter som ar belagna pa Oar. Sadana fastigheters avfallshantering
omfattas av kraven i avfallslagstiftningen och saledes ska avfall fran fastigheterna redan enligt
befintliga krav insamlas och hanteras pa ett satt som undviker att avfallet hamnar i havet.

I 4 punkten lamnas de hamnar som endast anvands av fysiska personer i icke- kommer5|ellt syfte
och som ar belagna pa gemensamma omraden eller vars nyttjanderatt grundar sig pa gemensam
sarskild forman enligt lagen om samfalligheter (758/1989) utanfor tlllampnlngsomradet i 9 och
10 kap. Genom bestammelsen likstélls sa kallade gemensamma strander med privatpersoners
egna strander. Det ar fraga om omraden som historiskt lamnats som gemensamma i samband
med uppdelningen av fastigheter. Gemensamma strander r ofta batplatser och i dessa finns ofta
endast nagra delagarfastigheter och saledes ar de till sitt anvandningsandamal likstallda med
fysiska personers egna strander.

1 och 2 mom. kvarstar i sin nuvarande form.
2 kap Forhindrande av oljeutslapp fran fartyg

1 8. Forbud mot utslapp av olja och utslappsbegransningar. Till paragrafen foreslas att ett nytt
3 mom. fogas dar det foreskrivs om tillampningen av utslappsférbudet daven pa andra én
mineralbaserade oljor. Det nuvarande utslappsférbudet galler endast oljor enligt bilaga | till
MARPOL-konventionen men forslaget utvidgar utslappsforbudet till att omfatta aven sadana
andra kolvéten som till sina egenskaper kan likstallas med oljor eller oljehaltiga blandningar
och andra liknande skadliga amnen som anvands pa fartyg. Dessa amnen &r lika skadliga for
den marina miljon som mineraloljebaserade amnen. Dessa anvands ocksa i fartygens maskiner
eller som bransle pa motsvarande satt som  mineraloljor.  Tillsyns- och
bekdmpningsmyndigheterna anvander aven samma metoder for tillsyn och bekdmpning av
denna amnesgrupp sa det ar motiverat att foreskriva enhetligt om dessa varmed man inte
behdver skilja mellan mineraloljor och icke-mineralbaserade oljor vid utfardande av sanktioner.
Andra skadliga amnen som klassificeras som kolvaten som till sina egenskaper kan likstallas
med olja eller oljehaltig blandning eller andra skadliga @mnen som pa motsvarande satt anvands
pa fartyget far inte heller slappas ut i vatten fran fartygets maskinrum via
filtreringsanlaggningen for slagvatten pa insjoomradet eller i Finlands territorialvatten inom en
zon pa hogst fyra sjomils avstand fran narmaste land.

Samtidigt foreslas att stavningen av MARPOL-konventionen uppdateras i enlighet med 1 kap.
2 8§ da formen MAROPL 73/78 anvands i den nuvarande lagen.

38. Konstruktions— och anordningskrav pa fartygens maskinutrymmen, 4 §. Konstruktions- och
anordningskrav pa lastutrymmena i oljetankfartyg, 5 §. Fartygs beredskapsplaner for
oljefororening, 6 8. Oljedagbok, 7 §. 10PP-certifikat, 9 §. Borrplattformar och andra
plattformar samt 10 §. Narmare bestammelser och foreskrifter. Namnda paragrafer andras sa
att hanvisningarna till MARPOL 73/78 &ndras till formatet MARPOL-konventionen enligt den
foreslagna andringen i 1 kap. 2 § 31 punkten.

2 a kap Overforing av skadlig och farlig last och avfall samt leverans av brénsle fran ett fartyg
till ett annat

Bestammelsen i 2 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten ska utvidgas fran éverforing av
oljelaster mellan oljetankfartyg till Gverforing av andra skadliga och farliga laster samt till
leverans av branslen fran ett fartyg till ett annat. Avsikten med forslagen ar innefatta alla
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overforingar av laster och avfall som &r skadliga och farliga fér den marina miljon samt leverans
av mineralbranslen, gasbranslen och biobranslen fran ett fartyg till ett annat i
tillampningsomradet for 2 a kap. i lagen. Genom forslaget stravar man efter att sakerstalla att
bestimmelsen omfattar alla &mnen som kan orsaka miljoférorening om de hamnar i vattnet.
Utover dessa dverforingar av laster och avfall ar bestimmelsen avsedd att omfatta leverans av
bransle mellan fartyg for fartygets eget bruk. Med leverans av brénsle avses leverans av flytande
branslen, biodrivmedel och gasbranslen som erhalls fran raolja.

1 §. Tillampningsomrade. For att faststalla foremalet for bestammelsen och begransa
tillampningsomradet foreslas att 1 § foreskriver om kapitlets tillampningsomrade.
Bestammelserna om omradena som anvisats for genomforandet av 6verforingarna flyttas fran 1
§till 2 8.

Enligt 1 mom. tillampas bestammelserna i kapitlet pa skadliga &mnen som transporteras som
last, dverforingar av farligt gods i fast form och avfall som definieras i kapitel V11 del A-1 regel
7 i bilagan till SOLAS-konventionen samt leverans av bransle fran ett fartyg till ett annat.
Skadliga amnen definieras i 1 kap. 2 § 13 punkten. Definitionen omfattar oljor, skadliga flytande
amnen, toalettavfall och fast avfall samt blandningar som innehaller nagot skadligt amne. Pa sa
sétt utvidgas bestdammelsen i 2 a kap. till att forutom oljelaster &ven omfatta dvriga dverféringar
av laster som innehaller skadliga amnen som kan orsaka miljéférorening da de hamnar i havet.
Dessa éar till exempel flytande och fasta kemikalier som &r skadliga fér den marina miljon.
Bestammelsen omfattar dven biodrivmedel eftersom de anses tillhéra antingen oljor eller
skadliga flytande amnen beroende pd dmnets sammanséttning. Dessutom foreslas det att
bestammelsen ska tillampas pa fasta bulklaster som &r skadliga for manniskan sasom de
definieras i SOLAS-konventionen, eftersom definitionen av skadliga @mnen inte omfattar dessa
trots att de kan orsaka fororening av havet eller fara eller skada for havets organismer. Avfall
namns separat i tillampningsomradet for trots att avfall definieras i 1 kap. 2 § 13 punkten som
skadliga amnen kan de inte betraktas som last.

Bestammelserna i kapitlet tillampas &ven pa leverans av bréansle fran ett fartyg till ett annat, dvs.
pa sa kallad bunkring. | 2 mom. féreskrivs om definitionen av bransle sasom det tillampas i 2 a
kap. Med bransle avses marina branslen, gas och andra branslen med lag flampunkt samt
biodrivmedel som anvéands som bréansle som avses i den internationella koden om sékerhet pa
fartyg som anvénder gas eller andra branslen med lag flampunkt (nedan IGF-koden). Med
marina branslen avses enligt 1 kap. 2 § 36 punkten flytande branslen som erhalls av raolja och
som &r avsedda att anvandas och som anvands pa fartyg. Definitionen omfattar marina
dieseloljor och gasoljor. Gas som anvands som bransle och andra branslen med lag flampunkt
definieras i IGF-koden dar man med gas avser flytande amnen vars gastryck overstiger 0.28
MPa vid 37.8°C enligt regel 2.2.18 och dar man med brénslen med lag flampunkt avser gas-
eller flytande branslen vars flampunkt faststéllts till under + 60°C genom prov i slutet karl enligt
regel 2.2.28. Saledes omfattas bland annat leverans av flytande naturgas till fartyget av
bestdimmelsen. Bestdmmelsen omfattar &ven leverans av biodrivmedel fran ett fartyg till ett
annat. Biodrivmedel foreslas definieras i 1 kap. 2 § 9 punkten. | definitionen hanvisas till
definitionerna om biodrivmedel och energiintensiva branslen som utarbetats i Internationella
sjofartsorganisationen.

Den féreslagna bestammelsen inverkar inte pa kapitel V1 regel 5.2 i SOLAS enligt vilken det ar
forbjudet att blanda flytande laster. En central bestdmmelse har nationellt satts i kraft genom
statsradets forordning 944/2013.

Enligt 3 mom. tillampas bestammelserna i det har kapitlet inte pa 6verforingar eller leveranser
som avses i 1 mom. som behdvs for att trygga fartygs sakerhet eller rddda manniskoliv till sjéss,
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eller nér de utfors for att avvérja vissa fororeningstillbud i syfte att minska skadan av
miljéfororening. Bestammelsen motsvarar det nuvarande 1 § 5 mom. Bestammelsen grundar
sig pa bestammelsen om oljelastoverforingar i MARPOL -konventionen men det &r av marina
sékerhetsskal och for att forhindra miljéférorening motiverat att utvidga dess tillampning till
alla foreslagna 6verforingar och leveranser av bransle som avses i 2 a kap.

Enligt 4 mom. tillampas bestimmelserna i det har kapitlet inte pa Forsvarsmaktens eller
Gransbevakningsvasendets fartyg. | artikel 3 till MARPOL-konventionen foreskrivs att
konventionen och dess bilagor inte tillampas pa krigsfartyg, flottans hjalpfartyg eller andra
fartyg som en stat &ger eller anvander och som vid den aktuella tidpunkten uteslutande anvands
for icke-kommersiella andamal. Gransbevakningsvasendet genomfor till exempel dverforing av
branslen och eventuellt &ven Gverforingar av laster fran ett fartyg till ett annat inom ramarna for
att utfora sina lagstadgade uppgifter inom branschen, sasom uppgifter relaterade till
overvakningen och tryggandet av statens territoriella integritet. Dessa 6verforingar omfattas inte
av den foreslagna bestammelsen.

2 8. Omraden som anvisats for éverforing och leverans av bréansle. Genom de foreslagna
andringarna i 2 § flyttas bestammelsen om omraden som anvisats for .verforing i nuvarande 1
8 till 2 § och andras sa den motsvarar kapitlets nya tillampningsomrade. Saledes omfattar 2 §
de omraden som anvisats for dverforing och leverans av bransle som avses i 1 8. 1 1 mom.
foreskrivs att Gverforingarna och leveranserna som avses i 1 § endast ar tillatna i hamnomraden
samt pa sarskilt utsedda omraden pa finskt vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon.
Momenten motsvarar saledes omfattningen av 6verforingar och leveranser med undantag av
nuvarande 1 § 1 mom.

Tillsvidare har tva omraden anvisats for Overforing av oljelaster. Dessa omraden &r
Kalbadagrunds ankarplats i Finska viken och Svartback ankarplats utanfor Skéldvik i Borga®.
Da foremalet for bestammelsen utvidgas torde det finnas behov av att anvisa nya omraden.

Enligt 2 mom. utser Transport- och kommunikationsverket efter forhandlingar med
Fdrsvarsmakten, Gransbevakningsvasendet, Finlands miljocentral, Tullen, Trafikledsverket, det
regionala raddnlngsvasendets raddningsmyndighet och leverantéren av fartygstraflkserwce de
omraden som avses i 1 mom. och for och publicerar en forteckning over dessa for att
uppratthalla skyddet av den marina miljon. Innan omradena utses ska Transport- och
kommunikationsverket hora vederborande intressegrupper. Bestammelsen motsvarar till stor
del nuvarande 1 § 2 mom. Som ny myndighet i gruppen som ska horas dr den lokala
raddningsmyndigheten inom raddningsvasendets omrade. Med lokal raddningsmyndighet avses
réddningsmyndigheter enligt 26 § 2 mom. i r&ddningslagen (379/2011) som &r raddningsverkets
hogsta tjansteinnehavare och de tjansteinnehavare vid raddningsverket som denne forordnat
samt det lokala raddningsvasendets behdriga kollegiala organ. Utnamnandet av omraden sker
genom bestammelse varfor det till Transport- och kommunikationsverket fogas behérighet i 6
8 att utfarda bestammelser om omraden dar dverforingar och leverans ar tillatet.

I 3 mom. dar det foreskrivs om kommunikationsministeriets mojlighet att bevilja undantag i
bestammelserna i 1 mom. motsvarar ordagrant nuvarande 1 § 3 mom. Saledes &r genomforandet
av overforingar och leveranser mojligt med undantagstillstand dven utanfér hamnomradena och
anvisade omraden. Ett sadant undantagstillstaind kan vara nodvandigt till exempel vid

10 Trafiksakerhetsverkets beslut 19.12.2017, Dnr TRAF1/398315/03.04.01.00/2017
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tidsmassigt begransade operationer till sjoss for att underlatta tillgangen till bransle for fartygen
som deltar.

3 8 STS-plan och lasthanteringsmanual. 3 § foreslds andras i sin helhet eftersom
bestdmmelserna om STS-planen i nuvarande 2 § dverfors i andrat format till den. | &ndrade 3
8 foreskrivs forutom om STS-planerna &ven om lasthanteringsmanualer for andra éverféringar
och leveranser.

I 1 mom. foreskrivs om STS-planen som oljetankfartyg vars bruttodréktighet ar minst 150 och
som anvénds for 6verforing av oljelast mellan oljetankfartyg, dvs. STS-operation, till sjoss ska
ha. STS-planen ska uppfylla kraven i bilaga | till MARPOL-konventionen. Bestdmmelsen
motsvarar bestdmmelsen i nuvarande 2 § 1 mom.

Det 2 mom. om godkénnande av STS-planen motsvarar ordagrant det nuvarande 2 § 2 mom.

I 3 mom. féreskrivs om lasthanteringsmanualer for andra dverféringar an STS-operationer och
leveranser av oljelaster. Det finns ingen motsvarande bestammelse i nuvarande 2 §. Ett fartyg
som enligt momentet deltar i Gverforing eller leverans som avses ovan i 1 §, dock inte i STS-
operationer, ska beskriva lasthanteringsmanualen for ifragavarande 6verforing eller leverans.
Genom att foreskriva om lasthanteringsmanualen strdvar man efter att sékerstalla att fartyget
utarbetar direktiv dven for leverans av brdnsle och andra lastoverfoéringar an for STS-
operationer. En STS-plan &r ett standarddokument som avses i bilaga | till MARPOL-
konventionen och saledes kan det inte kréavas av fartyg som deltar i éverforing av andra laster
och leveranser av bransle. Darfor foreslas skyldighet att utarbeta en lasthanteringsmanual.
Manga fartyg som genomfor lastoverforingar har redan en sadan. Normalt innefattar en
lasthanteringsmanual fartygets sakerhetsledningssystem som grundar sig pa IMOs
internationella organisationsregler for saker drift av fartyg och foér forhindrande av fororening
(ISM-koden). ISM-koden har satts i kraft inom Europeiska unionen genom Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 336/2006 om genomforande av internationella
sakerhetsorganisationskoden i gemenskapen och upphéavande av radets forordning (EG) nr
3051/95. Det finns dock ingen skyldighet att innefatta en lasthanteringsmanual som avses i 2
mom. i fartygets sakerhetsledningssystem.

4 §. Skyldighet att pa forhand meddela om 6verforing och leverans fran ett fartyg till ett annat.
4 § foreslas andras i sin helhet eftersom bestammelserna om férhandsanmalan i nuvarande 3 §
overfors i andrat format till den.

I 1 mom. foreskrivs om forhandsanmélan. Momentet motsvarar i huvudsakliga drag det
nuvarande 3 8 1 mom. Enligt 1 punkten ska fartygets trafikidkare, dgare, agent eller befalhavare
meddela Tullen om sin plan att genomfora en STS-operation pa finskt vattenomrade genom att
anlita det elektroniska systemet for hantering av information inom sjéfarten, dvs. det sa kallade
Portnet-systemet, som avses i 20 a 8 i lagen om fartygstrafikservice. Enligt 2 punkten ska
leverantoren av fartygstrafikservice meddela om sin plan att genomféra en STS-operation inom
Finlands ekonomiska zon genom att anvanda samma elektroniska system fér hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a 8 i lagen om fartygstrafikservice eller annan
elektronisk informationsférmedling. Med elektronisk informationsformedling avses narmast e-
post. Det nuvarande Portnet-systemet mojliggér inte anmélan om lastoverforingar eller
bunkringsoperationer inom den ekonomiska zonen men en sadan funktion ar majligt att foga till
systemet for hantering av information inom sj6farten som avses ersétta Portnet-systemet

I 2 mom. foreskrivs att anmélan ska goras i god tid och minst 48 timmar fore den planerade
Overforingen eller leveransen. Om motsvarande krav foreskrivs i forsta meningen i nuvarande
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3 8 2 mom. trots att den nuvarande bestdmmelsen endast omfattar STS-operationer av oljelaster
enligt bilaga I till MARPOL-konventionen.

I 3 mom. foreskrivs om innehallet i forhandsanmalan for STS-operationer av oljelaster. Sasom
forutsatts i andra meningen i nuvarande 3 § 2 mom. ska forhandsanmélan om STS-operationer
innehalla de uppgifter som anges i regel 42 i bilaga I till MARPOL-konventionen.

I 4 mom. foreskrivs om innehallet i férhandsanmalan som avser overféring av andra laster och
avfall och leveranser av bransle an STS-operationer. Det ar fraga om en ny bestammelse.
Innehallet i forhandsanmalan for overforingar och leveranser som avses i momentet kan
foreskrivas narmare med statsradets forordning. Kraven pa uppgifterna som ska meddelas
motsvarar i tillampliga delar kraven pa oljelastoverféringar. | samband med férhandsanmalan
ar avsikten saledes att krava grundlaggande uppgifter om fartygen som deltar i operationen,
inledningsdatum, langd och geografiskt lage for den planerade operationen, dverforingssattet,
bransletyp och -mangd for lasten som éverfors eller som levereras samt tillhandahallande av
uppgifterna om operationens tjansteproducent eller den person som har helhetsansvaret for
operationen. Dessutom krdvs bekraftelse dver att fartyget har en lasthanteringsmanual som
avses i 3 § 3 mom.

Det 5 mom. avses meddelande av uppgifter vid undantagstillstand dar alla uppgifter som avses
i 3 och 4 mom. inte ar tillgangliga 48 timmar innan den planerade éverforingen eller leveransen.
Bestammelsen motsvarar i huvudsakliga drag det nuvarande 3 § 4 mom. men till bestdammelsen
fogas de andringar som kravs for att utvidga bestammelsen till att omfatta alla 6verféringar av
skadliga och farliga laster och leveranser av bransle. I momentet foreskrivs att anmélan om
Overforingen eller leveransen ska goras minst 48 timmar fore den genomfors trots att alla
uppgifter som avses i 3 och 4 mom. inte annu ar tillgangliga. Dessutom ska uppgifterna som
saknas meddelas till myndigheterna sa fort som mgjligt. 1 5 mom. foreskrivs vidare dven om
uppdatering av uppgifterna som anmalas. Om uppgifterna som avses i 3 och 4 mom. andras
innan den planerade Gverféringen eller leveransen ska de i fortsattningen omedelbart meddelas
till behorig myndighet sdsom avses i 1 mom.

I 6 mom. foreskrivs om férmedling av information avseende 6verforingar och leveranser mellan
myndigheter. Det motsvarar i huvudsakliga drag det nuvarande 3 8§ 5 mom. men innefattar
nodvéndiga lagtekniska andringar som galler utvidgningen av bestammelsen till att vid sidan av
STS-operationer av oljelaster omfatta ¢verféringar av andra skadliga och farliga laster och
leveranser av brénsle.

I 7 mom. foreskrivs om Transport- och kommunikationsverkets rétt att av sarskilda skal som
hanfor sig till skyddet av den marina miljon eller fartygstrafiksakerheten forbjuda en planerad
enskild dverforing eller leverans som avses i 1 §. Bestammelsen motsvarar i huvudsakliga drag
det nuvarande 1 § 4 mom. Bestdmmelsen flyttas fran paragrafen om anvisande av omraden till
paragrafen om forhandsanmalan eftersom férbudet grundar sig pa prévningen som baserar sig
pa informationen i férhandsanmalningarna. Det som innehallsmassigt ar nytt i paragrafen ar att
forbudet i fortsattningen dven kan grunda sig orsaker relaterade till fartygssakerheten medan
den nu endast kan grunda sig pa orsaker relaterade till miljoskyddet. Den behériga myndigheten,
dvs. Transport- och kommunikationsverket, har saledes i fortsattningen majlighet att ingripa i
sadana situationer som orsakar fara for fartyg eller annan fartygstrafik som deltar i 6verféringen
eller leveransen. | praktiken har Transport- och kommunikationsverket kontakt med fartyget
fran land och besoker inte fartyget.

Dessutom &r det bra att beakta att Gransbevakningsvasendet enligt 36 b § i raddningslagen
(379/2011) kan besluta att vidta sadana raddnings- eller andra atgéarder avseende fartyget eller
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dess last som de anser vara nédvandiga for att forhindra eller begransa fororening av vatten om
ett fartyg sjunker, stoter pa grund eller kolliderar, far lackage eller maskinfel eller annars forsatts
i en situation med uppenbar risk for oljelackage eller annat skadligt amne pa finskt
territorialvatten eller i Finlands ekonomiska zon. Gransbevakningsvasendet kan saledes redan
enligt nuvarande lagstiftning &ven ingripa vid tillbud avseende lastéverféringar och bunkringar
om ovannamnda villkor uppfylls och det &r inte nddvéandigt att i miljoskyddslagen for sjofarten
foreskriva om Gransbevakningsvasendets rétt att ingripa i Overféringar och leveranser som
avsesils8.

5 8. Personen med det Gvergripande tillsynsansvaret for 6verforing eller leverans. 5 § foreslas
andras i sin helhet eftersom bestammelserna om personen med det 6vergripande tillsynsansvaret
i nuvarande 4 § oOverfors i andrat format till den. Pa sd satt omfattar bestammelsen i
fortsattningen dverforing av laster och avfall och leverans av brénsle som avsesi 1 8.

Enligt 1 mom. ska det for fartyget som anvands for 6verforing eller leverans som avses i 1 §
finnas en person som har det dvergripande tillsynsansvaret for dverforingen eller leveransen.
Sadant krav foreskrivs for fartyg som anvéands for STS-operationer i forsta meningen i den
nuvarande 4 8.

I 2 mom. foreskrivs dessutom med avseende pa STS-operationer ska personen som har det
dvergripande tillsynsansvaret ha behérighet att utféra alla de uppgifter som hanfor sig till STS-
operationer med beaktande av det som bestdms i bilaga | till MARPOL-konventionen.
Bestammelsen motsvarar andra meningen i den nuvarande 4 8. De ndmnda bestammelserna i
bilaga 1 till MARPOL-konventionen galler endast oljelastdverforingar och bestammelsen ar
saledes inte mojlig att utvidga till andra 6verforingar och leveranser av bréansle.

6 8 Ansvar for kostnaderna for beredskapsatgarder. 6 § dndras i sin helhet eftersom
bestammelserna om ansvar for kostnaderna for beredskapsatgéarder som ingar i nuvarande 5 §
overfors i andrat format till den. Paragrafen galler bade STS-operationer av oljelaster och
Overforingar av andra laster och avfall och leveranser av brénsle som avses i 1 § medan den
nuvarande 5 § endast omfattar STS-Overforingar av oljelaster. Enligt paragrafen ska
trafikidkaren eller &garen av det fartyg som tar emot éverforingar och leveranser ansvara for
Gransbevakningsvasendets och det lokala raddningsvasendets raddningsmyndighets kostnader
for de beredskapsatgarder som utfors i samband med STS-operationer, medan det enligt
formuleringen i den  nuvarande  bestimmelsen talas om de  finska
oljebekampningsmyndigheternas kostnader i samband med STS-operationer.

7 8. Narmare bestdmmelser och foreskrifter. Bestdmmelserna i nuvarande 6 § om mer
detaljerade bestammelser och foreskrifter dverfors i andrad form till den nya 7 8. 1 1 mom.
foreskrivs om bemyndigande att utfarda forordning enligt nuvarande 6 § 1 mom. Till skillnad
fran tidigare kan narmare bestammelser om tillampandet av 2 a kap. dven utfardas genom
forordning av statsradet medan den nuvarande forordningen har hanfort sig till Finlands
internationella skyldigheter eller tillampningen av Europeiska unionens bestammelser.
Bemyndigandet att utfora forordning om arrangemang och begransningar for genomforandet av
overforingar uppdateras sa att det omfattar overforingar och leveranser som avses i 1 8.
Bemyndigandet att utfarda forordning foreskrivs i 1 punkten eftersom till momentet fogas en
ny 2 punkt avseende bemyndigandet att utfarda forordning om uppgifter som ska inga i
forhandsanmalan som avses i 4 8§ 4 mom.

I 2 mom. foreskrivs pa motsvarande satt om Transport- och kommunikationsverkets befogenhet
att utfarda tekniska foreskrifter for tillampningen av bestammelserna i nuvarande 6 § 2 mom.
Sasom bemyndigandet att utfarda forordning i 1 mom. omfattar bemyndigandet att utfarda
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foreskrifter dven hela tillampningsomradet i 2 a kap. som det foreslas andras. Som nytt
bemyndigande foreskrivs i 1 mom. om att Transport- och kommunikationsverket kan utférda
foreskrifter for omraden med begransade Gverforingar och leveranser som avses i 1 §.
Tillsvidare har omraden anvisats genom beslut av Transport- och kommunikationsverket (och
dess foregangare Trafiksakerhetsverket). Genom andringarna stravar man efter att forenkla
processen for att anvisa omraden eftersom det ar administrativs enklare att anvisa omraden
genom forordning &n beslut av Transport- och kommunikationsverket. Bemyndigandet att
utfarda foreskrifter om det praktiska ordnandet av dverforingar uppdateras sa att det omfattar
alla dverforingar och leveranser som avses i 1 § moment. Detta foreskrivs i 2 mom. 2 punkten.
Innehallet i STS-planen foreskrivs i 3 punkten.

Enligt 3 mom. kan foreskrifterna som utférdats enligt 1 mom. och bestammelserna som utférdats
enligt 2 mom. omfatta dven fartyg som seglar pa insjovatten och i inrikes fart. Bestammelsen
motsvarar det nuvarande 6 § 3 mom.

3 kap Oljeutslappsavgift

1 8. Skyldighet att betala oljeutslappsavgift. ~Miljoskyddslagen for sjofarten tillampas
huvudsakligen pa fartyg som fardas pa finskt vattenomrade eller Finlands ekonomiska zon (1
kap 3 § ). Aven enligt 2 kap. 1 § i lagen &r oljeutslapp forbjudna pa finskt vattenomrade och i
Finlands ekonomiska zon. Tillampningsomradet for oljeutslappsavgiften dr dock begransat till
Finlands territorialvatten och ekonomiska zon i 3 kap. 1 §. Detta innebér att for brott mot
utslappsforbud som avses i 2 kap. 1 § pa insjovatten inte kan utfardas oljeutslappsavgift enligt
gallande lag. For brott mot oljeutslappsforbudet ar foljden da straffrattsligt straff for fartygets
befdlhavare eller maskinchef och fartygets redare eller dgare sanktioneras oftast inte. Den
nuvarande situationen har upplevts utmanande framfor allt pa miljokansliga och livligt
trafikerade Saimen och Saima kanal.

Bestammelsen om oljeutslappsavgiften ar fran ar 2005 da bestammelsen inkluderades i
fartygsavfallslagen. | regeringens proposition (RP 77/2005 rd) motiveras att
oljeutslappsavgiftens ibruktagande endast galler territorialvatten och Finlands ekonomiska zon
enligt féljande: Forbudet mot utslapp av olja i fartygsavfallslagen galler finskt vattenomrade
och Finlands ekonomiska zon Ur miljoaspekt ar intresset att pafora nagon oljeutslappsavgift
dock klarast i fraga om utslapp pa de inre territorialvattnen, territorialhavet och Finlands
ekonomiska zon. | bestammelserna har man saledes utgatt fran att oljeutslappsavgiften inte
géller insjoomradet. Detta innebar ett undantag fran fartygsavfallslagens tillampningsomrade.
Pa grundval av erhallna erfarenheter kan det anda senare bli aktuellt att 6vervaga att utstracka
systemet med oljeutsléppsavgift till insjoomradet, framfor allt till djupfarleden i Saimen.”

Det foreslas att tillampningsomradet for oljeutslappsavgiften som foreskrivs i 1 mom. istallet
for att omfatta territorialvattnet och den ekonomiska zonen ska omfatta hela Finlands
vattenomrade och ekonomiska zon varmed oljeutslappsavgift dven kan utfordas for oljeutslapp
pa insjoarna. Polisen &r redan nu tillsynsmyndighet avseende oljeutsléapp pa insjévatten och
darmed har &ndringen ingen betydelse for den praktiska Overvakningen. Skillnaden &r en
alternativ, mer effektiv och ekonomiskt kdnnbar administrativ process an straffrattsligt straff
som sanktionerar oljeutslappet. Avgiften pafors, precis som pa havsomradet, av
Grénsbevakningsvasendet enligt 3 kap. 5 § i lagen. Efter genomford undersékning meddelar
polisen i egenskap av tillsynsmyndighet nédvandiga uppgifter for paférande av avgiften till
Grénsbevakningsvésendet. | 3 kap. 6 8 i nuvarande lag foreskrivs om
Gransbevakningsvasendets ratt att stoppa ett fartyg pa de villkor som anges i 12 kap. 11 och 12
§ ocksa om detta ar motiverat for att sakra en avgiftsfordran. Beslutet om att stoppa fartyget far
av grundad anledning fattas fore avgiftsbeslutet. 1 8 § i samma kap. féreskrivs om handrackning

54



i arenden som galler oljeutslappsavgift. Eftersom Gransbevakningsvasendet ar myndigheten
som pafor avgiften ar det dven ratt myndighet att fatta beslut om att stoppa ett fartyg och om
stallande av sakerhet. P insjovatten ar det i praktiken polisen som, genom handrackning pa
Grénsbevakningsvasendets begéran, vidtar eventuella nédvéndiga fyS|ska atgarder for att stoppa
fartyget for att sakra avgiftsfordran riktad mot fartyget.

Det foreslas aven att det till 1 mom. fogas att oljeutslappsavgiften dven kan paforas for utslapp
i vatten av kolvaten med jamférbara egenskaper som olja eller oljehaltiga blandningar och andra
liknande skadliga amnen som anvands pa fartyget. Utslappsforbudet i 2 kap. 1 § foreslas
utvidgas till dessa amnen och samtidigt foreslas det aven att sanktionsbestammelserna utvidgas
till att omfatta utslapp av dessa amnen i vatten.

8 §. Anmalan och handréckning i arenden som galler oljeutslappsavgift. Paragrafens rubrik
foreslas andras sa att paragrafen forutom handrackning éaven omfattar bestammelsen om
myndigheternas dmsesidiga anmalningsskyldighet. Det foreslas att det foreskrivs ett nytt 1
mom. enligt vilket Gransbevakningsvasendet ska underratta Finlands miljocentral om sadant
oljeutslapp som Gransbevakningsvasendet inleder narmare undersékning om. Fér mindre
oljeutslapp som tydligt lamnas utanfor tillimpningsomradet for ol jeutslappsavgift behdver inte
SYKE underréttas men Gransbevakningsvésendet ska underrédtta SYKE i ett tillrackligt tidigt
skede om alla sadana oljeutsldapp som undersoks och for vilka eventuell oljeutslappsavgift
pafors. Med rattidig underrattelse sékerstalls i det har avseendet ett fungerande
myndighetssamarbete och att Finlands miljocentral vid behov kan skicka en egen expert pa plats
for att bedoma utslappet eller be Gransbevakningsvasendet att ta nodvéndiga prover.
Centralkriminalpolisens  laboratorium  analyserar ~ prov fran  oljeutslapp  och
Gréansbhevakningsvésendet iakttar polisens anvisningar vid provtagningen.
Gransbevakningsvasendets prover ska dock vara sadana att de forutom att identifiera
utsldppskéllan aven ska vara tillrackliga fér Finlands miljocentrals bedémning av utslappens
ekologiska och naturvetenskapliga konsekvenser. Darfor ar det viktigt att Finlands miljocentral
underrattas om oljeutsldppet sa att myndigheterna sinsemellan kan komma Gverens om mer
detaljerade provtagningar for varje oljeutslappsfall.

4 kap Forhindrande av utslapp av skadliga flytande amnen fran fartyg

1 8. Klassificeringen av skadliga flytande amnen; 4 8. Konstruktions- och anordningskrav pa
kemikalietankfartyg; 5 8. Beredskapsplaner for marina fororeningar; 6 8.
Lasthanteringsmanual; 7 8. Lastdagbok; 8 §. Andra certifikat som géller transport av skadliga
flytande amnen; 9 §. Lossning av last och dvervakning av rengéring av tankar; 10 8. Narmare
bestammelser och féreskrifter. Namnda paragrafer dndras sa att hanwsnmgarna till MARPOL
73/78 &ndras till formatet MARPOL-konventionen enligt den foreslagna andringen i 1 kap. 2 §
31 punkten.

5 kap Forhindrande av utslapp av toalettavfall fran fartyg

1 8. Forbud mot utslapp av toalettavfall och utslappsbegransningar; 3 8. Krav som galler
fartygs system for toalettavfall; 4 8. Krav som galler fritidsbatar; 5 8. IOPP-certifikat; 7 §.
Narmare bestammelser. Namnda paragrafer andras sa att hanwsnmgarna till MARPOL 73/78
andras till formatet MARPOL-konventionen enligt den foreslagna andringen i 1 kap. 2 § 31
punkten.

6 kap Forhindrande av utslapp av fast avfall fran fartyg
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1 §. Forbud mot utslapp av fast avfall och utslappsbegransningar. 1 2 mom. foreskrivs enligt
motiveringarna i momentet om forbud mot utslapp av fast avfall fran fasta och flytande
plattformar. Utslappsforbudet i 1 mom. omfattar dock redan nu avfall fran fasta och flytande
plattformar via definitionen av fartyg. Det nuvarande 2 mom. avlagsnas darmed som onédigt
och det nuvarande 3 mom. flyttas som nytt 2 mom. Samtidigt foreslas grammatikaliska
preciseringar i 1 mom. som inte andrar paragrafens innehall.!!

Dessutom andras hénvisningarna till MARPOL 73/78 i 1 mom. och det nya 2 mom:. till formatet
MARPOL-konventionen enligt den féreslagna dndringen i 1 kap. 2 § 31 punkten.

7 kap Forhindrande av luftfororening fran fartyg

7 8. Kvalitetskrav pa bransle; 11 a 8. Skyldigheter for leverantorer av marina branslen; 12 8.
Overvaknlng som galler marina branslen och 13 §. Rapportering och mformatlonsutbyte om
marina branslen. Namnda paragrafer dndras sa att den finska termen meriliikenteessé kaytettava
polttoaine (marint bransle) anvands enligt svaveldirektivet i stallet for den finska termen
meriliikenteen polttoaine (marint bransle) som delvis anvdnds i den nuvarande lagen. 7 §
foreslas dessutom andras sa att man istéllet for termen branslen som anvands i fartyg anvander
uttrycket marina brénslen som definieras i 1 kap. 2 8.

9 a 8 Utslappsminskningsmetoder. Andringen uppdaterar hanvisningen till unionens
svaveldirektiv sa att paragrafen hanvisar till det aktuella direktivet.

11 a 8. Skyldigheter for leverantérer av marina branslen. Till paragrafen fogas ett nytt 1 mom.
enligt vilket leverantdren av marina brénslen, som levererar marina brénslen i Finland, ska
meddela om utévande av sidan verksamhet till Transport- och kommunikationsverket.
Bestammelsen grundar sig pa artikel 6.9 a i svaveldirektivet enligt vilket medlemsstaterna enligt
regel 18 i bilaga VI till MARPOL-konventionen ska uppréatthalla ett allmant tillgangligt register
over lokala leverantdrer av marina branslen. 7 kap. 13 8§ i miljoskyddslagen for sjofarten
forpliktas Transport- och kommunikationsverket att fora ett allmant tillgangligt register dver
lokala leverantérer av marina branslen. For att Transport- och kommunikationsverket ska kunna
fora ett register over lokala leverantorer av marina branslen ska uppgifter om leverantorer av
marina branslen som levererar marina branslen i Finland tillhandahallas dem.

Paragrafens nuvarande 1 mom. blir 2 mom. Samtidigt fogas till momentet att bransleprovet ska
tas i enlighet med bilaga VI till MARPOL-konventionen. Enligt bilagan i fraga ska IMOs
anvisningar beaktas vid provtagningen enligt vilka provet ska tas i samband med overlatelsen
av branslet och uttryckligen fran fartygets distributionsror via vilket bréanslet tas emot till
fartyget. Pa sa satt motsvarar provet branslet som ska anvandas av fartyget. Om provet tas fran
lagret, bunkringspramen eller distributionsbilen motsvarar det nédvéandigtvis inte branslet som
fartyget far eftersom det kan finnas gamla bréanslerester i bunkringspramen, distributionsbilen
eller slangarna.

12 8. Overvaknlng som galler marina branslen. Till 1 mom. fogas Tullens uppgift att ta prover
pa branslet aven da det levereras till fartyget. Tlllagget grundar sig pa artikel 13.2 b i
svaveldirektivet dar det forutsatts att brannolja som branns pa fartyg vid behov kan kontrolleras
da brénslet levereras till fartyget. For att provet ska motsvara branslet som fartyget ska anvanda
ska i praktiken provet tas i samband med leveransen av branslet och uttryckligen fran fartygets
distributionsror via vilket branslet tas emot till fartyget. Ett prov som tas fran lagret motsvarar

11 Regeringens proposition 248/2009 rd, s. 68.
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nédvandigtvis inte branslet som fartyget far eftersom det kan finnas gamla branslerester i
bunkringspramen, distributionsbilen eller slangarna.

13 8. Rapportering och informationsutbyte om marina bréanslen. 1 mom. foreslas andras s att
tillverkare, forsaljare och importorer av marina branslen ar skyldiga att meddela om tillgangen
och kvaliteten istallet for branslemangden och -kvaliteten pa de marina branslen som slappts ut
pa marknaden i Finland. Till foljd av andringen motsvarar bestammelsen artikel 6.7 i
svaveldirektivet och bilaga VI i nuvarande MARPOL-konventionen.

7 a kap Fartygs energieffektivitet

1 8. Krav pa fartygs energieffektivitet; 2 8. SEEMP-plan; 2 a §. Andringar i SEEMP-planer till
foljd av datainsamlingssystemet for branslefdrbrukning; 2 b 8. Uppgifter som ska lamnas; 2 ¢
8. Forsakran om overensstammelse; 3 §. IEE-certifikat; 4 8. Undantag i fraga om kraven pa
fartygs energieffektivitet; 5 8. Narmare bestammelser. Namnda paragrafer andras sa att
hénvisningarna till MARPOL 73/78 &ndras till formatet MARPOL-konventionen enligt den
foreslagna andringen i 1 kap. 2 8 31 punkten.

8 kap Andra internationella forpliktelser som &r bindande for Finland och som galler
forhindrande av miljoforstéring som orsakas av normal drift av fartyg

4 8. Tillampning av barlastvattenkonventionen och bestammelser om barlastvatten. Till
paragrafen foreslas att en ny 5 punkt tillfogas enligt vilken barlastvattenkonventionen och
bestaimmelserna om barlastvatten i 8 kap. i miljoskyddslagen fr sjofarten inte ska tillampas pa
fartyg byggda fére 1990 som tillhandahaller avtalshaserade isbrytartjanster at Trafikledsverket,
eller pa fartyg som tillnandahaller isbrytartjanster at Trafikledsverket pa basis av statsfordrag.
Barlastvattenbestammelsen forutsatter att det installeras en behandlingsanordningar for
barlastvatten pa fartyg. Pa grund av konstruktionsmassiga orsaker ar det utmanande och dyrt att
installera stora behandlingsanordningar pa fartygen. Den kvarvarande livslangden for fartyg
som byggts fore ar 1990 ar dven begransad. Pa nya isbrytare ska anordningar installeras. Den
foreslagna andringen galler fyra isbrytare som tillhandahaller avtalsbaserade isbrytartjanster at
Trafikledsverket samt alla utlandska fartyg som tillhandahaller isbrytartjanster at
Trafikledsverket pa basis av statsfordrag. For narvarande har sadana statsfordrag uppréattats med
Sverige och Ryssland.

9 kap Hur avfall tas emot i hamn

9 kap i miljoskyddslagen for sjofarten foreslas andras sasom fartygsavfallsdirektivet forutsatter.
Andringarna beskrivs nedan enligt paragraf. Kapitlets rubrik foreslas dndras sé att uttrycket hur
avfall tas emot anvands istéllet for det nuvarande mottagning av avfall i hamn.

1 8. Mottagningsanordningar i hamn. De féreslagna andringarna kompletterar och preciserar
den nuvarande 1 § om hur avfall tas emot i hamn. Huvudbestdmmelsen i 1 mom. enligt vilken
hamnen ska tillrackliga mottagningsanordningar for att ta emot typerna och mangderna avfall
frén fartyg som normalt anvander hamnen i fraga foreslas preciseras sa att faktorerna som
beaktas I bedomningen av tillrackligheten listas sdsom artikel 4.2 a i fartygsavfallsdirektivet
foreskriver. Momentets formulering preciseras ocksa annars enligt direktivet.

I 2 mom. réknas typer av avfall upp for vilka det i hamnen ska ordnas separat insamling, dvs.
separata mottagnlngsanordnlngar For narvarande foreskrivs om separata insamlingskrav i 1
mom. Kraven grundar sig pa bilaga IV regel 6 i Helsingforskonventionen som galler
obligatorisk avlamning av vissa avfall riktat mot fartyg. Som motsvarighet till obligatorisk
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avlamning av avfall vill man féreskriva om hamninnehavarens skyldighet att ordna mottagning
av |fragavarande avfall i hamnen. Typer av avfall som tas emot separat ar oljehaltiga avfall,
avfall som innehaller skadliga flytande &mnen, toalettavfall, fast avfall och avgasreningsavfall.
Pa sa satt ar de separata insamlingskraven |nnehallsmaSS|gt nastan samma som for narvarande.
Som lagteknisk skillnad till de nuvarande separata insamlingskraven namns inte lastrester
(enligt terminologin i nuvarande lagstiftning pa finska lastijatteet och i foreslagen lag
lastijadma) separat eftersom definitionen av avfall fran fartyg enligt 1 kap. 2 § 4 punkten
omfattar aven lastrester i fortsattningen. Pa sa satt innefattar oljehaltiga avfall, avfall som
innehaller skadliga flytande @mnen och fast avfall dven lastrester som innehaller dessa amnen.
Néarmare bestammelser om separata insamlingskrav utfdrdas genom férordning av statsradet om
miljoskyddet av sjofarten, sarskilt med avseende pa fasta avfall. Genom férordningen foreskrivs
om separata insamlingskrav i unionens lagstiftning, sérskilt i avfallsdirektivet, batteri- och
ackumulatordirektivet och el- och elektronikavfallsdirektivet, enligt artikel 4.2 andra stycket i
fartygsavfallsdirektivet. Om bemyndigande att utfarda forordning foreskrivs i 9 kap. 11 8.

Dessutom bor det beaktas att Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1069/2009 om
hélsobestammelser for animaliska biprodukter och darav framstéllda produkter som inte &r
avsedda att anvandas som livsmedel och om upphavande av forordning (EG) nr 1774/2002
forfu'[(sfattgr i praktiken separat insamling av matavfall fran internationellt trafikerande
trafikfordon.

3 mom. om anskaffning och anvédndning av mottagningsanordningar for skadliga flytande
amnen samt transport och behandling av insamlat avfall och blandningar motsvarar ordagrant
det nuvarande 1 § 3 mom.

I'4 mom. foreskrivs om 2 mom. undantag av separata insamlingskrav for hamnar som enbart
betjanar passagerarfartyg med en barférmaga pa under 1350 ton i inrikes fart. Genom
bestimmelsen strdvar man efter att ldmna hamnar som betjanar forbindelsefartyg och
vattenbussar utanfér de detaljerade separata insamlingskraven. Trots att fartygen vanligtvis
anloper sadana hamnar frekvent ar mangden avfall frén dessa ofta ringa. Till exempel insamlas
vanligtvis inte skadliga flytande &mnen och avgasrengoringsavfall i dessa hamnar. Dessa
hamnar omfattas dock av huvudregeln i 1 § 1 mom. enligt vilket hamnarna ska ha tillrackliga
separata mottagningsanordningar for avfall fran fartyg som normalt anvander hamnen. VarJe
hamninnehavare ska darmed bedéma mottagningsanordningarnas tillracklighet utgaende fran
fartygens behov som anvénder hamnarna.

Kravet for oljehamnar enligt det nuvarande 1 § 2 mom. &r inte nddvéndigt i fortsattningen
eftersom det allmanna kravet i 1 mom. om tillrackliga mottagningsanordningar i fortsattningen
omfattar barlast- och tankrengoringsvatten fran ol jetankfartyg i oljehamnarna. Det nuvarande 4
mom. om smabatshamnar tas bort och om kraven for smabatshamnar foreskrivs i fortsattningen
ienny4s8.

De foreslagna andringarna i 1 § foreslas tillampas fran och med den 1.1.2022. Med
overgangsbestammelsen stravar man efter att ge hamnarna tid att ordna sin avfallshantering
enligt bestammelsen.

3 8. Hur avfall tas emot i fiskehamnar. Den nuvarande 3 § om hamnens avfallshanteringsplan
andras till att omfatta mottagningsarrangemang av avfall i fiskehamnar och bestdimmelsen om
hamnens avfallshanteringsplan flyttas i dndrat format till 5 §. Enligt paragrafen omfattar de
foreskrivna separata insamlingskraven i 1 § 2 mom. inte fiskehamnar. Fiskehamnar definieras
som hamnar som i huvudsak &r &mnade for fiskefartyg som avses i 1 kap. 2 § 21 punkten. Enligt
momentet ska fiskehamnar dock ha separata mottagningsanordningar for atminstone fast avfall.
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Dessutom omfattas fiskehamnar av huvudregeln i 9 kap. 1 8, dvs. kravet pa att ordna tillrackliga
mottagningsanordningar for mottagning av avfall fran fartyg som normalt anvander hamnen.

Dessutom bor man beakta att hamninnehavaren definieras som juridisk person i 1 kap. 2 § 49
punkten i lagen. Saledes galler kraven pa fiskehamnar, precis som pa andra hamnar, endast
juridiska personer.

Kraven avseende mottagningsarrangemang for avfall fiskehamnar avses trdda i kraft den
1.1.2022. Under 6vergangstiden kan hamnarna bereda sig infor de separata insamlingskraven
for avfall fran fartyg.

4 8. Hur avfall tas emot i smabatshamnar. For narvarande foreskrivs om hur avfall tas emot i
smabatshamnar i 9 kap. 1 § 4 mom. och i 7 kap. 2 § i statsradets férordning om miljoskydd for
sjofarten. Genom de nu foreslagna andringarna flyttas bestdmmelsen till 4 § i lagen och en del
av bestammelserna i forordningen lyfts till lagen. Bestimmelserna om godkannande av
hamnens avfallshanteringsplan i nuvarande 4 § flyttas & sin sida till 6 8.

Enligt 1 mom. utgor 4 § ett undantag i kraven om mottagningsanordningar i hamn i 1 8 2 mom.
Fritidshatar genererar mindre avfall och farre olika typer av avfall an handelssjofarten sa kraven
som upprattats for smabatshamninnehavarna om att ordna mottagningsanordningar kan vara
lindrigare an for andra hamnar. Enligt huvudregeln i 1 § 1 mom. ska dock alla smabatshamnar
ordna separat insamling for avfall fran fritidsbatar som normalt anvander hamnen. Kravet galler
alla hamnar vilket innebar att &ven utflyktshamnar i fortsattningen ska ordna separat insamling
av avfall. Det héar kravet ar i linje med 76 § i avfallslagen enligt vilken bland annat
hamninnehavare, innehavare av omraden som &r allmént &mnade for rekreation eller innehavare
av frilufts- eller snoskoterled ska ordna med tillrdcklig insamling av avfall och andra
avfallshanteringstjanster pa omradet for att forhindra nedskrapning. Smabatshamnarna kan
dock i enlighet med 4 mom. inga avtal om nyttjanderatt till mottagningsanordningar.

Dessutom bor det beaktas att kraven pa mottagningsarrangemangen av avfall i smabatshamnar
endast omfattar hamnar som uppratthalls av juridiska personer eftersom en hamninnehavare
definieras som juridisk person i 1 kap. 2 § 49 punkten i lagen. P4 sa satt lamnas
privatpersonernas egna hamnar utanfor bestammelsen om smabatshamnar.

I 2 mom. foreskrivs om krav pa mottagningsanordningar i smabatshamnar. | smabatshamnar
med minst 25 batplatser eller vinterforvaringsplatser ska insamling ordnas for minst toalettavfall
och fast avfall. Med fast avfall avses ndrmast blandavfall men de separata insamlingskraven
preciseras genom forordning av statsradet. Genom forslaget stravar man efter att sakerstalla att
alla storre smabatshamnar har mottagningsanordningar for avfall fran de batar som anvénder
hamnarna. Det &r narmast fraga om gasthamnar (forslaget i 3 mom. géller hemmahamnar) vart
fartyg avldmnar just toalettavfall och fast avfall. Om fartyg som normalt anvander
smabatshamnar med minst 25 platser har behov av att avlamna dven andra avfallsfraktioner ska
hamninnehavaren enligt huvudregeln i 1 8 1 mom. ordna mottagning av &ven dessa
avfallsfraktioner.

Om kraven for de sa kallade hemmahamnarnas mottagningsanordningar foreskrivs separat i 3
mom. Med hemmahamnar avses smabatshamnar dar fartygen huvudsakligen ar fortéjda langre
an tre natter. | dessa hamnar ska mottagning av oljehaltiga avfall, toalettavfall, fasta avfall och
farliga avfall ordnas. Det ar frdga om en tolkning av direktivets huvudregel: fran batarna
avlamnas mest avfall i hemmahamnarna eftersom underhallet av dessa sker i hemmahamnarna.
Namnda avfallsfraktioner insamlas i princip i alla hemmahamnar atminstone i sma mangder
varmed insamling forutsitts i alla hemmahamnar. Om fartyg som normalt anvénder
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hemmahamnar har behov av att avldimna aven andra avfallsfraktioner ska hamninnehavaren
enligt huvudregeln i 1 8 1 mom. ordna mottagning av dven dessa avfallsfraktioner.

Enligt 4 mom. kan innehavarna av smabatshamnar avvika fran kraven i 2 och 3 mom. samt 1 §
1 mom. genom att ordna mottagning av avfall genom att avtala om nyttjanderatt med en annan
mottagningsanordning som &ar nara belagen. Hamninnehavaren ska tillhandahalla information
om sadant arrangemang och ifrdgavarande mottagningsanordnings lage och dppettider som &r
lattillgangliga for anvandarna. Vid matning av mottagningen av smabatshamnens avfall ska man
dven beakta anvandare fran andra smabatshamnar och deras avfall for att
mottagningsanordningarna ska vara tillrackliga for alla anvandares avfall. Samma innehall
foreskrivs i stora drag i 7 kap 2 § 2 mom. i statsradets forordning om miljoskyddet for sjofarten.
Bestammelsen grundar sig pa nationell prévning. Syftet med den foreslagna bestammelsen ar
att lindra de kommande kraven for smabatshamnarnas innehavare, sarskilt med avseende pa
sadana avfallsfraktioner for vilka mottagningsanordningarnas anskaffnings-, underhalls- eller
tomningskostnader &ar sarskilt hoga. Till exempel é&r investeringskostnaderna for
septiktankarnas, dvs. toalettavfallets, sugtdbmningsanordningar tamligen hoga men tankarnas
tomningsintervall ar sd glest sa det av miljoskyddsskal inte ar nodvandigt att ordna
tomningsmajligheter i alla smabatshamnar. Avsikten med bestammelsen ar &ven att lindra
kommande krav pa utflyktshamnar om att ordna avfallshantering i enlighet med 1 § 1 mom. En
utflyktshamn pa en 6 behover saledes inte ha mottagningsanordningar for avfall fran fartyg om
utflyktshamnens innehavare har ingatt avtal om nyttjanderdtten med en ndra beldgen
mottagningsanordning och om mottagningsanordningens innehavare har beaktat avfallet fran
fartyg som anvander utflyktshamnen i kalkyleringen av mottagningen av avfall. Avtal om
nyttjanderatt av mottagningsanordningar kan aven galla anvandning av mottagningsanordningar
pa annat stalle an i en annan hamn. Syftet ar att mojliggora arrangemang som nagra
smabatshamnar  for ndrvarande har gjort med till  exempel nyttjanderatt av
mottagningsanordning som ar beldgen pa kommunens rekreationsomrade. Enligt det féreslagna
5 § 4 mom. ska innehdllet i avtalet avseende nyttjanderatten av mottagningsanordningen
beskrivas i hamnarnas avfallshanteringsplaner.

De foreslagna andringarna i 4 § foreslas tillampas fran och med den 1.1.2022. Med
overgangsbestammelsen stravar man efter att ge hamnarna tid att ordna sin avfallshantering
enligt bestammelsen.

5 8. Avfallshanteringsplan for hamn. Den nuvarande bestdmmelsen om hamnarnas
avfallshanteringsplan i 3 1 flyttas i andrat format till 5 8. Bestammelsen andras sa den motsvarar
bestimmelserna om planer for mottagande och hantering av avfall i artikel 5 i
fartygsavfallsdirektivet. | miljoskyddslagstiftningen for sjofarten anvands dock den etablerade
termen hamnens avfallshanteringsplan for planerna. Enligt avfallslagen omfattar
avfallshantering mottagning och behandling av avfall, ddrmed motsvarar termen &ven
terminologin som anvands i Finlands avfallslagstiftning.

I 1 mom. foreskrivs om hamninnehavarens skyldighet att uppratta en avfallshanteringsplan for
hamnen for att ordna hanteringen av fartygsgenererat avfall. Bestdmmelsen motsvarar den forsta
meningen, med undantag av mindre sprakliga andringar, i det nuvarande 3 § 1 mom.

I 2 mom. foreskrivs om innehallet i hamnens avfallshanteringsplan. Bestammelsen grundar sig
pa det nuvarande 3 1 2 mom. men har uppdaterats i enlighet med kraven pa mottagnings- och
behandlingsplanerna av avfall i fartygsavfallsdirektivet. Enligt momentet ska planen omfatta
avfallshanteringen av avfall fran fartyg. Dessutom forutsétts att storleken pa avgifterna som tas
ut av fartygen och berdkningsgrunderna for dessa beskrivs i avfallshanteringsplanen i enlighet
med artikel 8.6 i fartygsavfallsdirektivet. Hamnens avfallshanteringsplan ska &ven beskriva

60



sakerhetsatgarderna som vidtas i hamnens avfallshantering om dessa inte har beskrivits i nagon
annan plan avseende hamnens verksamhet som godkants av en behdrig myndighet.
Hamninnehavaren ska saledes begrunda i vilken handling eller plan som beskrivningen av
sakerhetsatgarderna lampar sig bast. Den foreslagna bestammelsen grundar sig pé artikel 4.4 i
fartygsavfallsdirektivet enligt vilken vederbdrande myndigheter ska sakerstélla att tillrackliga
sakerhetsatgarder vidtas vid avlamning och mottagning av avfall. 1 2 mom. foreskrivs ocksa
med stdd av nuvarande nationell lagstiftning att hamnens storlek och beskaffenhet samt de typer
av fartyg som anldper hamnen ska beaktas i hamnens avfallshanteringsplan.

I 3 mom. foreskrivs att innehallet i avtalet om den foreslagna nyttjanderdtten av en
mottagningsanordning i 4 8 3 mom. ska beskrivas i hamnens avfallshanteringsplan.
Beskrivningen av avtalsarrangemanget i avfallshanteringsplanen ger den behoriga
myndigheten, dvs. kommunens miljoskyddsmyndighet, mojlighet att bedéma arrangemangets
tillracklighet med beaktande av avfall fran fartyg som normalt anvander hamnen samt vid behov
ingripa i drendet om arrangemanget inte tryggar tillrackliga mottagningsanordningar i hamn.

I 4 mom. foreskrivs om hamnarnas méjlighet att uppratta gemensamma avfallshanteringsplaner.
Smabatshamnarnas mojlighet enligt det nuvarande 3 § 2 mom. att uppratta en gemensam
avfallshanteringsplan med en annan smabatshamn utvidgas till att omfatta alla hamnar.
Fartygsavfallsdirektivet tillater upprattande av gemensamma planer for alla hamnar som ar
belagna pa samma geografiska omrade, darmed forenhetligas den nationella bestaimmelsen med
unionens bestaimmelse. Planen ska omfatta behovet och tillgangligheten av alla berérda hamnars
mottagningsanordningar och darmed finns det ingen orsak att begrédnsa uppréttandet av
gemensamma planer av miljoskyddsskal. Det kan antas att dven fiskehamnar och hamnarna som
anvands av vattenbussar har nytta av den har mojligheten i fortsattningen. Daremot finns det
inga utsikter om att handelssjofartens hamnar skulle upprdtta gemensamma
avfallshanteringsplaner. Det geografiska omradet som avses i paragrafen kan till exempel
innebara en geografisk formation, sasom en sjo, sjo- eller havsvik eller en sammanhangande
skargard eller ett administrativt geografiskt omrade, sdsom en kommun.

Kravet pa att iaktta avfallshanteringsplanen efter dess godkannande enligt det nuvarande 3 § 3
mom. foreslas tillfogas i 5 § 5 mom. Samtidigt forutsatts att nodvandiga atgarder for att
genomfora avfallshanteringen vidtas, att uppdagade brister korrigeras utan drojsmal och att
avfallshanteringsatgarderna kontinuerligt utvecklas. Innefattandet av ifragavarande uppgifter i
avfallshanteringsplanen forutsétts i 3 § 2 mom. i den nuvarande lagen.

Genom de foreslagna andringarna i statsradets forordning om miljoskyddet av sjofarten
verkstalls dessutom kraven pa de detaljerade avfallshanteringsplanerna enligt bilaga | i
fartygsavfallsdirektivet. Syftet ar att foreskriva om olika krav for handelssjofartens hamnar och
smabatshamnarna. Om bemyndigande att utfarda férordning foreskrivs i 10 8.

Bestammelserna om hamnens avfallshanteringsplan som foreslas foreskrivas i paragrafen
foreslas tillampas fran och med den 1.1.2023. Pa sa satt far hamnarna en 6vergangstid pa cirka
ett och ett halvt ar under vilken avfallshanteringsplanerna enligt de nya kraven ska utarbetas.

6 8. Godkannande av avfallshanteringsplanen. Bestammelserna i den nuvarande 4 1 om
godkannande av avfallshanteringsplanen flyttas med sma andringar till foljd av
fartygsavfallsdirektivet till 6 8.

1 mom. om framlaggning av avfallshanteringsplanerna for bedémning och godké&nnande till en
behdérig myndighet motsvarar langt det nuvarande 4 § 1 mom. Bestammelsens formulering
preciseras dock sa att avfallshanteringsplanerna laggs fram till behorig myndighet aven for
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bedémning, inte bara godkannande. Smabatshamnarnas avfallshanteringsplaner godkénns
precis som nu av den kommunala miljovardsmyndigheten. Som skillnad till nuvarande
bestaimmelse foreskrivs att kommunens miljéskyddsmyndighet ska godkanna aven sadana
avfallshanteringsplaner fran fiskehamnar dar det arligen lossas under 20 000 kg fangst.
Bakgrunden till forslaget ar att manga sma fiskehamnar &r belagna i nérheten av
smabatshamnar. Det ar saledes smart att dessa hamnars avfallshanteringsplaner godkanns av
samma myndighet. Ovriga hamnars avfallshanteringsplaner godkanns enligt den nuvarande
bestdammelsen av den regionala narings-, trafik- och miljocentralen.

Det foreslagna 2 mom. galler uppdatering av avfallshanteringsplanen. Sasom foreskrivs i
nuvarande 4 § 2 mom. ska avfallshanteringsplanen alltid uppdateras i samband med betydande
forandringar.  Enligt den foreslagna andringen ska hamninnehavaren &ven uppdatera
avfallshanteringsplanen i samband med &ndringar i hamnens verksamhet medan det i den
nuvarande lagen forutsatts att planen endast granskas da kvaliteten, mangden eller hanteringen
av avfall som avlamnas dndras markbart. Genom &ndringen stravar man efter att omfatta
bestammelsen i artikel 5.4 i fartygsavfallsdirektivet enligt vilken man med betydande &ndring i
hamnverksamheten avses till exempel konstruktionsmassiga andringar i trafiken som riktas mot
hamnen, utveckling av ny infrastruktur, dndringar i efterfrdigan och utbudet pa hamnens
beflntllga mottagningsanordningar och samt ny teknik for hantering av avfall. Momentets
formulering fortydligas ocksa i jamforelse med den nuvarande bestammelsen sa att man
forpliktar hamninnehavaren att uppdatera och lagga fram avfallshanteringsplanen till behdrig
myndighet fér bedémning och godk&nnande medan det nuvarande 4 § 2 mom. endast omfattar
granskning av avfallshanteringsplanen. Genom det namnda forslaget stravar man efter att
forenhetliga den nationella bestammelsen med fartygsavfallsdirektivets bestammelse.
Avfallshanteringsplanens giltighet forlangs dessutom fran nuvarande tre ar till fem ar enligt
direktivet. Genom andringen lindras sérskilt for mindre smabatshamnar den administrativa
bérdan som bestdmmelsen medfor.

Det foreslagna 3 mom. motsvarar i 6vrigt det nuvarande 4 8 3 mom. men hanvisningen till
foreskrifterna i 9 och 10 kap. avlagsnas eftersom det inte i nagot av kapitlen foreskrivs for
narvarande och det foreslas inte heller nu att det ska foreskrivas om bemyndigande att utfarda
foreskrifter. Hanvisningen ar saledes onddig eftersom sadana bestammelser inte ar mojliga att

ge.

Till 4 mom. foreslas en ny bestammelse enligt vilken en behdrig myndighet vid godkannandet
av avfallshanteringsplanen kan ge behdvliga foreskrifter med avseende pa genomforandet av
planen, till exempel om mottagningsanordningar som behdvs i hamnen eller om sprak pa vilka
man ska informera om avfallshanteringen. Syftet med den féreslagna bestdmmelsen &r att battre
&n tidigare mojliggora den behdriga myndighetens metoder att paverka innehdllet i
avfallshantermgsplanen da planen i sig uppfyller kraven men kunde forbattras till vissa delar,
eller da planen inte uppfyller kraven och maste forkastas trots att den kunde godkénnas med
sma andrlnqar Anvisningen om vilka sprak information om avfallshanteringen ska ges grundar
sig delvis pa artikel 5.2 i fartygsavfallsdirektivet enligt vilket avfallshanteringsplanens centrala
uppgifter ska offentliggéras i ett lattillgangligt format pa |fragavarande medlemsstats sprak och
vid behov pa ett internationellt anvéant sprak. Beroende pa hamn, med beaktande av hamnens
lage och anvandargrupper kan den behdriga myndlgheten foreskriva om hamnen ska ge
information pa bade finska och svenska eller endast pa det ena inhemska spraket. Engelska ar
det allmént anvanda spraket inom sjéfarten och darmed ar det motiverat att det frammande
spraket som anvands i informationen atminstone i de flesta handelssjéfartshamnarna ska vara
engelska.
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| 6 mom. féreskrivs om registreringen av den godkanda avfallshanteringsplanen i datasystemet
for miljovardsinformation. Motsvarande bestammelse finns for narvarande i 4 § 4 mom. Som
andring till den nuvarande bestimmelsen foreslas att hanvisningen till den ratta paragrafen i
miljoskyddslagen (527/2014) avseende datasystemet for miljovardsinformation korrigeras och
ett fortydligande om att registerutdraget till hamninnehavaren ska sdndas av myndigheten som
godkant hamnens avfallshanteringsplan.

Bestammelserna om godkannande av hamnens avfallshanteringsplan som foreslas foreskrivas i i
paragrafen foreslas tillampas fran och med den 1.1.2023. P4 sa satt tillats en dvergangstid pa
cirka ett och ett halvt &r under vilken avfallshanteringsplanerna enligt de nya kraven ska laggas
fram for godk&nnande hos den behdriga myndigheten.

7 8. Tillfélle att bI| hord och informering om en hamns avfallshanteringsplan. Den féreslagna
7 § grundar sig pa nuvarande 5 8. Det nu foreslagna 1 mom. om tillfalle att bli hérd om
avfallshanteringsplanen ar |nnehallsma33|gt langt samma som nuvarande 5 § 1 mom. Skillnaden
till den nuvarande bestammelsen ar endast att tillfalle att uttrycka sin asikt aven omfattar
fartygsinnehavare som anvander hamnen och kommunala och behériga myndigheter. For
nérvarande innehas den hér ratten endast av fartygsinnehavare som anvander hamnen, deras
foretradare och Gvriga instanser som kan paverkas av avfallshanteringsplanen. Med behorlga
myndigheter avses med avseende pa kommunens godkénda avfallshanteringsplaner atminstone
regionens behoriga narings-, trafik- och miljécentral och med avseende pa narings-, trafik- och
miljocentralens godkénda avfallshantermgsplaner kommunen dar hamnen ar belagen Om att
avfallshanteringsplanen ska hallas tillganglig foreskrivs i 6vrigt enligt det nuvarande 5 § 1 mom.
men hanvisningen till internetsidorna tas bort eftersom elektronisk informationsformedling
aven omfattar information pa internetsidorna.

I 2 mom. foreskrivs i enlighet med nuvarande 5 § 2 mom. om att de som ansvarar for
avfallshanteringen pa fartyg som anvander hamnen och deras foretradare ska lamna uppgifter
om avfallshanteringsarrangemangen i hamnen. Bestammelsen kompletteras fran den nuvarande
i enlighet med fartygsavfallsdirektivet. For det forsta tillfogas att uppgifterna ska vara
tillgangliga elektroniskt vilket ndrmast betyder hamnens internetsidor. For det andra fortydligas
vilka uppgifter om hamnens avfallshanteringsarrangemang som ska vara tillgangliga. Listan
motsvarar artikel 5.2 i fartygsavfallsdirektivet.

Enligt 3 mom. ska hamnar som registrerats i systemet for hantering av information inom
sjofarten lamna uppgifterna som avses i 2 mom. i systemet fér hantering av information inom
sjofarten. Med avseende pa andra hamnar ska myndigheten som godkant
avfallshanteringsplanerna, dvs. narings-, trafik- och miljécentralen eller kommunala
miljévardsmyndigheten fora in uppgifterna i unionens SafeSeaNet-system via det nationella
systemet for hantering av information. Det har kravet galler dock inte hamnar vid |nSJovatten
eftersom de inte omfattas av tillampningsomradet for fartygsavfallsdirektivet. Kravet pa att
meddela uppgifter i SafeSeaNet grundar sig pa artikel 5.2 andra stycket i
fartygsavfallsdirektivet. Uppgifterna kan formedlas fran systemet for hantering av information
inom sjofarten direkt till SafeSeaNet-systemet eftersom det finns ett granssnitt som mojliggor
detta mellan systemen. Eftersom  myndigheterna som Overvakar hamnarnas
avfallshanteringsplaner inte tidigare har anvant systemet for hantering av information inom
sjofarten ser Transport- och kommunikationsverket i egenskap av huvudsaklig anvandare av
systemet till att tillsynsmyndigheterna har tillrdcklig kunskap och réattigheter for en smidig
anvéndning av systemet. Vid behov kan Transport- och kommunikationsverket skapa ett
forenklat nationellt system fOr hantering av information som endast géller hamnar och deras
avfallshanteringsplaner och i vilket tillsynsmyndigheterna kan mata in information.
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8 8. Onodigt drojsmal ska undvikas. Enligt 1 mom. far mottagningen av avfall inte orsaka
onddigt dréjsmal for fartyg eller andra parter som deltar i aviamning eller mottagning av avfall.
Bestammelsen motsvarar i 6vrigt den nuvarande 6 § om att onddigt dréjsmal ska undvikas men
den nuvarande bestdimmelsen galler endast fartyg, inte andra parter.

I 2 mom. foreskrivs att ett fartyg eller annan part som deltagit i aviamning eller mottagning av
avfall har ratt till erséttning for skador som orsakats av onddigt dréjsmal sasom foreskrivs i
skadestandslagen ~ (412/1974). Genom  bestammelsen  verkstalls —artikel 4.5 i
fartygsavfallsdirektivet.

9 8. Rapportering om brister i hamnarnas mottagningsanordningar. Rapportering om brister i
hamnarnas mottagningsanordningar har tillsvidare inte samordnats nationellt utan enligt 7 kap.
3 § 4 mom. 7 punkten i statsradets férordning om miljoskydd for sjofarten ska hamninnehavare
pa lampligt satt informera hamnanvandarna om férfaringsanvisningar enligt vilka brister i
hamnarnas mottagningsanordningar rapporteras. | praktiken har Transport- och
kommunikationsverket mottagit rapporteringar om brister i mottagningsanordningarna vid
finska hamnar och férmedlat information om dessa till ndrings-, trafik- och miljocentralen som
har granskat de pastadda bristerna i hamn. | dessa situationer har Transport- och
kommunikationsverket fatt information om bristen av fartygets flaggstat som uppdagat bristen.
:Enligtoartikel 4.3 i fartygsavfallsdirektivet foreslas rapporteringen av bristerna foreskrivas pa
agniva.

I den foreslagna 9 § foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket ska meddela om
pastadda brister i mottagningsanordningarna i finska hamnar till den Internationella
sjofartsorganisationen da det &r frdga om en pastadd brist i mottagningsanordningarna i en finsk
hamn som rapporterats av en annan medlemsstat i Internationella sjofartsorganisationen.
Dessutom ska Transport- och kommunikationsverket meddela den Internationella
sjofartsorganisationen om pastadda brister i mottagningsanordningar i utlandska hamnar som
rapporterats av finska fartyg till hamnstatens myndigheter for hamnen i fraga och till den
Internationella sjofartsorganisationen. Anmalan till Internationella sjofartsorganisationen ska
genomforas sasom fartygsavfallsdirektivet foreskriver. Detta hanvisar till artikel 4.3 i
fartygsavfallsdirektivet enligt vilken IMOs formuldr och férfaranden ska anvandas vid anmalan.
| praktiken ska anmalningar saledes gdras via IMOs Integrated Ship Information System-
system.

10 8. Narmare bestdmmelser. Bestdmmelsen om nérmare i bestdimmelser, dvs. bestammelsen
om bemyndigande att utfarda forordning, i 8 § i nuvarande lagen kompletteras och flyttas fill
den nya 10 8.

I 1 mom. foreslas att bemyndigandet att utfarda forordning enligt den nuvarande lagen ska
uppdateras till att motsvara de foreslagna andringarna i substansparagraferna. Bemyndigandet
att utfarda forordning i 1 punkten omfattar saledes mottagningsanordningar i hamn som avses i
1 § istéllet for hur avfall tas emot i hamn som avses i 1 8. Hanvisningen till hur avfall tas emot
i hamn som avses i 2 § kvarstar i sin nuvarande form. Som nytt bemyndigande att utfarda
forordning foreslas bemyndigande att genom forordning av statsradet precisera
mottagningsarrangemang av avfall i fiskehamn (3 §) och i smabatshamn (4 §) samt om
uppgifterna som ska meddelas enligt 7 § 2 mom. och bestdmmelserna om anmalning av dessa
som avses i 3 mom.

Genom utvidgning av bestdmmelserna genom forordning till att omfatta 2 mom. om fartyg som
trafikerar pa insjovatten och i inrikes fart motsvarar ordagrant det nuvarande 8 § 2 mom.

64



10 kap Avlamning av avfall i hamn

| 10 kap. foreslas dven andringar som hénfér sig till verkstéllandet av fartygsavfallsdirektivet.
10 kap. om avlamning av avfall i hamn, dvs. framfér allt skyldigheter riktade mot fartyg, bildar
en motsvarighet till 9 kap. vars bestimmelser nérmast omfattar kraven pd hamnarnas
mottagningsanordningar. Paragrafernas rubriker och terminologin i momenten ska preciseras
enligt direktivet sa att bestimmelsen omfattar avfall fran fartyg och inte fartygsavfall och
lastrester. Den har terminologiska andringen andrar dock inte innehallet i den nationella
bestammelsen utan avfall fran fartyg omfattar betydelsemassigt fartygsavfall och lastrester for
vilka termen lastrester anvands i lagen enligt de foreslagna &ndringarna.

1 8. Obligatorisk avlamning av avfall fran fartyg. Den nuvarande 10 kap. 1 § foreslas andras
enligt kraven i fartygsavfallsdirektivet. | fartygsavfallsdirektivet foreskrivs om obligatorisk
avldamning av avfall i artikel 7.1.

I 1 mom. 1 féreskrivs om paragrafens huvudregel, dvs. fartygens obligatoriska avlamning av
alla avfall i hamn. Det féreslagna momentet motsvarar i 6vrigt det nuvarande 1 § 1 mom. men
dess terminologi preciseras till avfall fran fartyg i enlighet med fartygsavfallsdirektivet. Enligt
definitionen av avfall fran fartyg i den foreslagna 1 kap. 2 § 4 punkten ska avfall fran fartyg
aven omfatta lastrester (pa finska 'lastijaamat’, enligt terminologin i nuvarande lag 'lastijatteet’).
| momentet preciseras dessutom att avfallet ska avlamnas i hamn enligt
losshingsbestammelserna som grundar sig pa MARPOL-konventionen, dvs. de avfall fran
fartyg som inte far avlagsnas i havet ska avlamnas i hamnarnas mottagnmgsanordnmgar

2 mom. grundar sig det nuvarande 1 § 2 mom. och galler smabatshamnar som inte har en egen
mottagningsanordning pa grund av nyttjanderatt till en annan hamns mottagningsanordning.
Momentets formulering har preciserats sa att avfall fran fritidsbatar ska avlamnas till den
mottagningsanordning som hamninnehavaren avtalat om. Hamninnehavarens mojlighet att
avtala om nyttjanderatt till en annan mottagningsanordning foreskrivs i 9 kap. 4 8 3 mom.

Det féreslagna 1 § 3 mom. omfattar undantag i den obligatoriska avlamningen av avfall som
foreslas i 1 mom. och motsvarar saledes nuvarande 1 § 3 mom. i andrad form. Formuleringen i
momentets inledning har andrats sa det battre motsvarar bestammelsen i
fartygsavfallsdirektivet. Om undantag i den obligatoriska avlamningen av avfall foreskrivs i
artikel 7.4 i fartygsavfallsdirektivet. | den foreslagna 3 mom. 1 punkten féreskrivs om undantag
for fartyg som har tillracklig sarskild lagringskapacitet for avfall. Enligt artikel 7.4 forsta stycket
led a i fartygsavfallsdirektivet med avseende pa fartyg som omfattas av tillampningsomradet for
overvakningsdirektivet bedéms tillracklig lagringskapacitet pa basis av uppgifterna som
lamnats enligt bllaga 2 och 3 i fartygsavfallsdirektivet. Med avseende pa fartyg utanfor
tillampningsomradet for 6vervakningsdirektivet grundar sig bedémningen av den tillrackliga
lagringskapaciteten pa samma artikel 7.4 forsta stycket led b pa basis av uppgifter som pa annat
satt ar tillgingliga. Kommissionen antar i enlighet med artikel 7.4 andra stycket
genomférandeakter for metoder som anvands i berakningen av tillracklig lagringskapacitet.
Auvsikten ar att nationellt foreskriva om dessa genom forordning av statsradet. Bemyndigandet
att utfarda forordning innefattas i den foreslagna 7 8.2

12 Bilaga 2 i fartygsavfallsdirektivet galler forhandsanmalan av avfall som avses i artikel 6 i direktivet
och som foreskrivs nationellt i 10 kap. 2 § i miljoskyddslagen for sjofarten. Bbilaga 3 i
fartygsavfallsdirektivet galler a sin sida formularet for avlidmning av avfall som avses i artikel 7.2 och
7.3 i direktivet och som foreskrivs nationellt i 10 kap. 3 8.
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En arbetsgrupp under Europeiska forumet for hallbar sjofart (ESSF) har berett en
rekommendation avseende berakningsmetod for tillracklig lagringskapacitet at kommissionen.
Som berédkningsmetod rekommenderas en enkel modell dar tillrackligheten berdknas som ett
procentuellt forhallande (anvand lagringskapacitet) mellan avfallsmangden och fartygets
maximikapacitet. Tillracklig lagringskapacitet bestams i forhallande till ndsta hamns
belagenhet. Med avseende pa oljehaltigt avfall och toalettavfall foreslas ett
lagringskapacitetskrav pa 50 procent. For fast avfall foreslas ett lagringskapacitetskrav pa 25
procent, dvs. fartyget kan om det dnskar fortsétta sin fard utan att avlamna sitt fasta avfall om
fartygets anvanda lagringskapacitet inte dverstiger 25 procent (75 procent lagringskapacitet
kvar). Arbetsgruppen har inte varit enig om de foreslagna procentandelarna. Kommissionen
beaktade rekommendationerna i utarbetandet av forslagets genomférandebestimmelser men ér
inte bunden till dessa. Enligt artikel 7.6 i direktivet har medlemsstaten mgjlighet att tillampa
strangare krav, som antagits enligt internationell rétt, for den obligatoriska avl&mningen av
avfall i direktivet. Finland har antagit regel 7B om obligatorisk avlamning av avfall fran fartyg
i enlighet med Helsingforskonventionen som dven verkstallts nationellt. Finland kan alltsa
tillampa strangare obligatorisk avlamning av avfall om kraven pa lagringskapaciteten i
kommissionens genomforandeakt ar alltfor vag.

| 2 och 3 punkten foreskrivs om undantag i den obligatoriska aviamningen av avfall i situationer
dar fartyget vistas pa ankarplats och inte vistas pa andra platser i hamnen. Fartyget kan da
undantas fran den obligatoriska avlamningen av avfall enligt 2 punkten om fartyget vistas pa
ankarplats under 24 timmar och enligt 3 punkten under svara vaderforhallanden. De féreslagna
2 och 3 punkterna grundar sig pa artikel 7.4 forsta stycket led c i fartygsavfallsdirektivet. Den
namnda bestammelsen i direktivet har delats i tva separata punkter for att underlatta lasbarheten.

I 4 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket trots 3 mom. kan krdva att allt
avfall ombord pa fartyget ska avlamnas i hamn, om det pa grundval av tillganglig information
inte kan faststéllas att fartygets nasta anlépshamn har tillrackliga mottagningsanordningar, eller
om fartygets nésta anldpshamn ar okand. Genom den foreslagna bestaimmelsen verkstélls artikel
7.5 i fartygsavfallsdirektivet. For nérvarande foreskrivs om  Transport- och
kommunikationsverkets behorighet att kréva att fartyget avlamnar allt avfall i hamneni 1 8 3
mom. men formuleringen i den nuvarande bestdmmelsen dverensstdmmer inte helt med kraven
i fartygsavfallsdirektivet.

Det 5 mom. motsvarar ordagrant det nuvarande 5 mom. Enligt denna ansvarar fartygets
befalhavare for att man pa fartyget iakttar de skyldigheter som foreskrivs i 9 kap. eller i enlighet
med det.

2 8. Forhandsanmélan av avfall. Om férhandsanmélan av avfall foreskrivs for ndarvarande i 10
kap. 3 § vars rubrik lyder "anméalan om fartygsavfall och lastrester”. Bestammelsen foreslas
flyttas i andrad form till 2 §. Samtidigt ska de nuvarande bestimmelserna om avgiftssystemet i
2 § flyttas i andrad form till 4 8. Paragrafens rubrik foreslas bli forhandsanmélan av avfall i
enlighet med artikel 6 i fartygsavfallsdirektivet.

1 mom. motsvarar i huvudsakliga drag det nuvarande 3 § 1 mom. Den nuvarande bestimmelsen
ska preciseras sa att skyldigheten att gora forhandsanmélan av avfall i fortsattningen omfattar
fartyg som hor till tillampningsomradet for 6vervakningsdirektivet i enlighet med artikel 6.1 i
fartygsavfallsdirektivet. Dessutom &ndras momentets terminologi sa att den finska termen
lastijadma (lastrest) i fortsattningen anvands for den finska termen lastijate (lastrest) enligt 1
kap. 2 § 30 punkten. Terminologin for anmalan preciseras sa att uttrycket férhandsanmalan av
avfall forutom i paragrafens rubrik dven anvands i 1 mom. Kraven pa genomférandet av
anmélan och tidsfristerna motsvarar ordagrant kraven i det nuvarande 3 8§ 1 mom. och
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innehallsmassigt kraven i artikel 6.1 i fartygsavfallsdirektivet. Informationen i anmalan enligt
artikel 6.3 i fartygsavfallsdirektivet ska finnas tillganglig pa fartyget, helst i elektronisk form,
atminstone till nasta anlopshamn och ska pa begéran tillhandahallas de relevanta myndigheterna
i medlemsstaterna. Det nationella kravet stracker sig langre &n detta och kraver att
informationen alltid ska finnas tillganglig i elektronisk form. Fartyget ska anmala uppgifterna
elektroniskt sa det finns ingen orsak till att de inte kan forvaras pa fartyget i elektronisk form.
Kraven i den nationella bestaimmelsen om tillhandahallandet av informationen till
medlemsstaternas myndigheter ska dessutom preciseras enligt artikel 6.3 i direktivet sa att man
héanvisar till medlemsstaternas behériga myndigheter.

Enligt det nuvarande 3 8 2 mom. ska aven det foreslagna 2 § 1 mom. omfatta undantag i
skyldigheten att gora forhandsanmalan. Eftersom 1 mom. i enlighet med fartygsavfallsdirektivet
foreskriver att skyldigheten att gora forhandsanmalan endast omfattar fartyg som omfattas av
tillampningsomradet for dvervakningsdirektivet finns det varken behov eller grunder att Iamna
fiskefartyg och fritidsbatar som transporterar hogst 12 passagerare utanfor kraven i 1 mom. | 2
mom. foreskrivs daremot enligt artikel 3.1 andra stycket och artikel 3.1 forsta stycket led a, att
bestammelsen i 1 mom. inte omfattar fartyg som endast anléper en hamn pa ankarplats eller
fartyg som anvands i hamntjanster.

Bestdmmelsen i det nuvarande 3 8 3 mom. om att Transport- och kommunikationsverket ska
kontrollera genomforande av fartygsavfallsdirektivet och darvid granska anmaélningar och
inspektera fartyg i enlighet med direktivet foreslas inte inkluderas i 2 § eftersom Transport- och
kommunikationsverkets uppgifter foreskrivs i 12 kap. 2 8. Enligt namnda paragraf kontrollerar
Transport- och kommunikationsverket bland annat fartygsbefalhavarens eller dvrig besattnings
anmalningsskyldighet och skyldigheten att lamna avfall fran fartyg i hamn sa den innefattar
redan behdrigheten som foreskrivs i nuvarande 3 § 3 mom.

3 8. Avfallsavlamningskvitto. | 3 § foreskrivs som ett nytt krav till foljd av
fartygsavfallsdirektivet om tillhandahallandet av avfallsaviamningskvittot till fartyget och om
bevarandet av informationen i kvittot ombord Qé fartyget. Enligt 1 mom. ska operatéren av
mottagningsanordningen i hamn tillhandahalla avfallsavlamningskvittot till fartygets
befalhavare. Kvittot ska tillhandahallas utan onddigt dréjsmal. Momentet grundar sig pa artikel
7.2 forsta stycket i fartygsavfallsdirektivet. | praktiken kan det uppsta situationer i hamnen dar
en del av avfallet har aviamnats till obemannade mottagningsanordningar varmed hamnen inte
har uppgifter om méangden avfall som avlamnats. Da kan hamnen tillhandahalla kvittot senare
efter att uppgifter om den avlimnade mangden avfall erhallits till exempel fran
avfallshanteringsforetaget som skoter om témningen av avfallskérlet eller ange méngden
avlamnat avfall som baserar sig pa informationen i forhandsanmalan i kvittot.

I 2 mom. foreskrivs om undantag i skyldigheten att lamna avfallsavlamningskvitto.
Fartygsavfallsdirektivet tillater undantag i skyldigheten att lamna avfallsavlamningskvitto for
sadana sma hamnar med obemannade anordningar eller som &r avlagset belagna. Hamnarnas
namn och beldgenheter ska meddelas elektroniskt i unionens SafeSeaNet-system. Nationellt
foreskrivs att kravet i 1 mom. inte tillampas pa hamnar avsedda for fartyg med en dodvikt pa
mindre an 1 350 ton med obemannade mottagningsanordningar. Séledes anses gransen for en
liten hamn vara hamnens nationella miljétillstandsplikt som enligt bilagan till miljoskyddslagen
(527/2014) &r att hamnen ar avsedd for fartyg med en dodvikt som dverstiger 1 350 ton. Med
obemannade mottagningsanordningar avses att det inte finns personal i hamnen som tar emot
avfall fran fartyg, dvs. fartygets personal avlamnar sjalva avfallet fran fartyget till
mottagningsanordningen i hamn. Hamnarna som uppfyller villkoren for undantag i skyldigheten
att ldamna avfallsavlamningskvitto ska i samband med godkannandet av avfallshanteringsplanen
meddela att de vill beviljas undantag fran skyldigheten. Myndigheten som godkanner

67



avfallshanteringsplanen ska da meddela en sddan hamns namn och beldgenhet i SafeSeaNet-
systemet.

Enligt 3 mom. ska befalhavaren pa ett fartyg som omfattas av overvakningsdirektivets
tillampningsomrade eller ndgon som denne befullmaktigat i uppgiften fore avgang eller genast
avfallsavlamningskvittot har mottagits rapportera informationen pa kvittot genom systemet for
hantering av information inom sjofarten, dvs. Portnet-systemet. Dessutom forutsatts det att
samma fartyg haller informationen pa kvittot tillganglig i minst tva ar tillsammans med
oljedagbok, lastdagbok eller avfallsdagbok eller avfallshanteringsplan och att pa begaran
tillhandahalla informationen till behorig myndighet i medlemsstaten. Momentet grundar sig pa
artikel 7.3 i fartygsavfallsdirektivet.

I enlighet med artikel 3.1 férsta stycket led a foreskrivs i 4 mom. att skyldigheten att lamna
avfallshanteringskvitto i 1 mom. och skyldigheten att behélla uppgifterna ombord pa fartyget
och pa begaran tillhandahalla dessa till behériga myndigheter i medlemsstaterna inte tillampas
pa fartyg som anvands i hamntjanster som avses i forordningen om hamntjanster. Eftersom
fartyg som anvands i hamntjanst anvands av hamninnehavaren sjalv eller nagon som
hamninnehavaren bemyndigat som &r verksam inom hamnomradet finns det inte samma behov
av att tillhanda avfallsavlamningskvitto som for fartyg som trafikerar fran en hamn till en annan
och sarskilt mellan olika stater.

4 8. Avgifter for avfall fran fartyg. Den nuvarande bestimmelsen i 2 § om avgifter for
fartygsavfall och lastrester flyttas i &ndrad form till 4 §. Den nuvarande bestimmelsen omfattar
redan i huvuddrag kraven i artikel 8 i fartygsavfallsdirektivet om kostnadstackningssystemet
men nu gors &ndringar i 4 § som genomfdrandet av fartygsavfallsdirektivet forutsatter. Enligt
den foreslagna 1 kap. 2 § 30 punkten anvénds den finska termen lastijadmé (lastrest) istallet for
den finska termen lastijate (lastrest) i den nuvarande lagen.

Det foreslagna 1 mom. motsvarar i huvuddrag det nuvarande 2 § 1 mom. och innefattar
bestimmelserna om det sd kallade ingen specialavgift-systemet. Enligt det ska
hamninnehavaren, for att tdcka kostnaderna for avfallshanteringen, ta ut en avgift av varje fartyg
som anléper hamn oberoende av om fartyget avlamnar avfall i hamn eller hur mycket avfall
fartyget avlamnar i hamn. Tillagget om hur mycket avfall fartyget avlamnar i hamn ar ett tillagg
som grundar sig pa nationell prévning och med vilket man stravar efter att sakerstalla att
avgifterna som hamnarna tar ut inte varierar enligt mangden avfall som avlamnas.
Fartygsavfallsdirektivet forutsatter endast ingen specialavgift-systemet (i direktivet anvands
termen indirekt avgift) for fast avfall men det nationella systemet omfattar enligt den nuvarande
bestaimmelsen aven oljehaltiga avfall och toalettavfall. Den nationella bestaimmelsen grundar
sig pa HELCOMs rekommendation 28E/10 2.1. Enligt fartygsavfallsdirektivet galler indirekt
avgift inte lastrester varmed lastrester som avser oljehaltiga avfall och fasta avfall &ven lamnas
utanfor den nationella bestammelsen. | 3 punkten om fast avfall foreskrivs i enlighet med artikel
8.2 c att passivt uppfiskat avfall ocksé réaknas som fast avfall. Enligt artikel 8.2 b i foreskrivs att
ingen specialavgift aven tacker indirekta administrativa kostnader.

I 2 mom. foreskrivs om avgifter som tas ut for avlamning av avfall fran fartyg pa grundval av
avfallstypen och avfallsmangden, dvs. sa kallade direkta avgifter. Momentet grundar sig i helhet
pa det nya fartygsavfallsdirektivet. | 1 punkten foreskrivs att direkt avgift tas ut for kostnader
som orsakats av avlamning av avfallsslag som avses i 1 mom. da den avlamnade avfallsméangden
overskrider den maximala lagringskapaciteten som avses i statsradets forordning. Definitionen
som ska foreskrivas genom forordning av statsradet grundar sig pa definitionen som
kommissionen antagit med genomforandeakter. Bestammelsen om avfall som Overstiger den
sarskilda lagringskapaciteten grundar sig delvis pa artikel 8.2 ¢ i fartygsavfallsdirektivet som
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visserligen endast galler fast avfall. | 2 punkten foreskrivs att direkt avgift tas ut for avfall fran
avgasreningssystem i enlighet med artikel 8.2 f i fartygsavfallsdirektivet. 3 punkten grundar sig
pa artikel 8.3 i fartygsavfallsdirektivet. Enligt det ska den delen av kostnaderna som inte tacks
av den indirekta avgiften tackas pa grundval av de typer och mangder av avfall som faktiskt
avlamnas av fartyget. P& sa satt tacks kostnaderna som orsakas av avlamning av lastrester pa
grundval av typen och méngden av avfall som avlamnats.

I 3 mom. foreskrivs att avgifterna ska vara rimliga och grundas pa kostnader som orsakas av
tillgangliga anordningar i hamnen och pa tjanster som hamnen tillhandahéller. Bestaimmelsen
grundar sig pa artikel 8.6 i fartygsavfallsdirektivet. Enligt det nuvarande 2 § 3 mom. forutsatts
aven i 3 mom. att hamninnehavaren ska meddela om storleken och berékningsgrunderna for
avgiften som tas ut av fartyget. | 9 kap. 5 8 om avfallshanteringsplaner foreskrivs dessutom att
avgiftens storlek och berdkningsgrunder ska innefattas i hamnens avfallshanteringsplan. | det
foreslagna 10 kap. 4 § 3 mom. foreskrivs ocksa att avgifterna kan variera enligt fartygets typ,
kategori och storlek; om tjansterna tillhandahalls utanfér hamnens normala Oppettider; eller
enligt hur farligt avfallet ar. | enlighet med det gamla fartygsavfallsdirektivet tillats i den
nuvarande lagstiftningen gradering av avgifterna men nu ska bestdammelsen uppdateras till att
motsvara bestdmmelsen om differentiering av avgifterna i artikel 8.4 i det nya
fartygsavfallsdirektivet.

Enligt 4 mom. ska nedséattning pa avgifterna beviljas sasom artikel 8.5 i fartygsavfallsdirektivet
forutsatter for fartyg som ar i drift inom néarsjofart och for fartyg som anvander anordningar,
metoder eller sadant hogklassiskt bransle som gor att den avfallsméangd som fartyget avliamnar
i land & mindre &n vanligt eller kan atervinnas. Det forsta grunden for nedsattning ar ny. Till
foljd av fartygsavfallsdirektivet kan endast fartyg i tidtabellsbunden trafik befrias fran
obligatorisk avldamning av avfall, skyldighet att gora férhandsanmélan och avfallsavgifter,
saledes ar det motiverat att befria fartyg inom narsjofarten, séarskilt med avseende pa de fartyg
som anvands i regelbunden nartrafik men som inte trafikerar enligt tidtabell. Andra punkten i
momentet galler nedsatta avgifter som beviljas miljoévanliga fartyg. Formuleringen i punkten
motsvarar delvis formuleringen i bestdammelsen i 10 kap. 2 § 3 mom. Kommissionen antar
genomférandeakter enligt artikel 8.5 andra stycket for att faststalla om fartyget uppfyller kraven
om avfallshantering pa fartygen enligt direktivet, dvs. i praktiken definitionen av ett
miljovanligt fartyg. Avsikten ar att inkludera den har definitionen i den nationella bestimmelsen
genom forordning av stadsradet som utfardas med stod av 10 kap. 7 8. Avsikten ar aven att
narmare foreskriva om definitionen av narsjofart genom forordning av statsradet sa att man i
utarbetandet av definitionen hinner beakta diskussionen i andra medlemsstater. Malet ar att den
nati(I)neIIt tillampade definitionen av narsjofart ar sa lika Sveriges nationella definition som
mojligt.

Enligt 5 mom. kan avgifterna inga i den hamnavgift som tas ut for fartygen eller i annan avgift
som tas ut for nyttjanderatt till hamnen. En motsvarande bestammelse ingar dven i den
nuvarande 3 8. Andelen avgifter, som tas ut for aviamning av avfall fran fartyg, av hamnavgiften
ska meddelas for att sékerstélla att avgifterna ar rimliga och réttvisa och att de motsvarar
kostnaderna for de tillgangliga anordningarna och tjansterna.

I 6 mom. foreskrivs om befrielse fran avgifterna som tas ut av fartyg. Enligt momentet tas avgift
inte ut av fartyg som Transport- och kommunikationsverket med stdd av 10 kap. 5 § har befriat
fran obligatorisk avlamning av avfall fran fartyg. Undantagsbestammelsen grundar sig pa artikel
9 i fartygsavfallsdirektivet. Villkoret for undantag &r ett avfallshanteringsavtal med en hamn
langs fartygets rutt varmed avtalsparten som ansvarar for mottagningen av avfallet tar ut en
avgift av fartyget for avfallet det avlamnat i enlighet med avtalet. Saledes ar det inte nodvandigt
att ta ut en avgift av fartyget sasom avses i artikel 8 i fartygsavfallsdirektivet och i 10 kap. 5 § i
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miljoskyddslagen for sjofarten. Avgift tas heller inte ut av fartyg som avses i férordningen om
hamntjanster. Det ar inte nddvandigt att ta ut avgifter av fartyg som avses i forordningen om
hamntjanster for avliamning av avfall fran fartyg eftersom de tillhandahaller tjanster for hamnen
och fartyg som anvander hamnen. Séledes lamnas de utanfor avgiftsskyldigheten i artikel 3.1 a
i fartygsavfallsdirektivet. Avgifter tas inte heller ut av fartyg som endast anléper en hamns
ankarplats. Genom bestammelsen stravar man efter att undvika fordrdjningar for fartygen.
Artikel 3.1 andra stycket i fartygsavfallsdirektivet tillater sddant undantag i avgiftsskyldigheten.
Till skillnad fran vad som foreskrivs i det nuvarande 2 § 4 mom. om befrielse tas avgifter dven
ut av fritidsbatar och passagerarfartyg som far transportera hogst 12 passagerare eftersom
fartygsavfallsdirektivet inte tillater att dessa fartygstyper lamnas utanfor avgiftssystemet.

Bestammelserna om avgifter i 4 § foreslas tillimpas fran och med den 1.1.2022 trots att lagen
avses trada i kraft den 28.6.2021. Genom den har 6vergangsbestammelsen sékerstaller man att
hamnarna har tid att andra sina avgifter i enlighet med lagen. Handelssj6fartshamnarna upprattar
avgifter per kalenderar och darmed ar det lampligt att bestammelserna tillampas fran borjan av
aret som foljer efter att lagen trétt i kraft.

5 8. Befrielse fran den obligatoriska avlamningen, anmalningsskyldigheten och avgifterna. Den
foreslagna 5 § grundar sig pa den nuvarande 4 § om befrielse fran den obligatoriska
avlamningen av avfall och anmalningsskyldigheten men inkluderar &ndringarna i den nationella
lagstiftningen som artikel 9 i fartygsavfallsdirektivet forutsatter. Enligt bestammelsen i
fartygsavfallsdirektivet omfattar undantaget aven avgifter som tas ut for aviamning av avfall
fran fartyg.

I 1 mom. foreskrivs om befrielsens innehall inklusive hanvisningar till 10 kap. 1, 2 och 4 §, om
myndigheten som beviljar befrielse, dvs. Transport- och kommunikationsverket och om det
skriftliga forfarandet. 1 momentet foreskrivs aven om villkoren for befrielse som alla ska
uppfylla for att befrielsen kan beviljas. Villkoren avviker frén villkoren i det nuvarande 4 § 1
mom. eftersom de ska uppdateras i enlighet med artikel 9.1 i fartygsavfallsdirektivet. Enligt 1
punkten kan ett fartyg befrias fran namnda skyldigheter om det ar i tidtabellsbunden trafik. |
bestdmmelsen foreskrivs enligt artikel 2.11 i fartygsavfallsdirektivet vad som avses med
tidtabellsbunden trafik. Det andra villkoret &r att fartyget i enlighet med artikel 2.12 i
fartygsavfallsdirektivet avseende regelbundna hamnanlop och enligt artikel 2.13 om téta
hamnanlop minst en gang varannan vecka gor upprepade resor med samma fartyg, som bildar
ett konstant monster, mellan faststallda hamnar, eller en serie resor fran och till samma hamn
utan mellanllggande hamnanlép. 1 och 2 punkten omfattar saledes artikel 9.1 a i
fartygsavfallsdirektivet. | 3 punkten forutsatts att fartyget har ingatt ett sadant
avfallshanteringsavtal, med ett seridst foretag i avfallshanteringsbranschen eller med hamnen,
som hamnen har godkant och som har meddelats till alla hamnar som ligger vid fartygets rutt,
samt avfallsavlamningskvitton. Punkten motsvarar artikel 9.1 b i-iii i fartygsavfallsdirektivet.
Som fjarde villkor foreskrivs enligt artikel 9.1 c i fartygsavfallsdirektivet att arrangemanget inte
far ha negativ inverkan pd sjosakerheten, hélsan eller boende- eller arbetsférhallandena ombord
pa fartygen eller pa den marina miljon.

Enligt 2 mom. beviljas befrielse for viss tid och for hogst fem ar at gangen. Bestammelsen
motsvarar den nuvarande nationella lagstiftningen. Fartygsavfallsdirektivet foreskriver inte om
langden pa undantaget annat an att undantagets langd ska framga av intyget om undantag som
beviljas fartyget.

Enligt 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket tillhandahalla fartyget som medges
befrielse enligt 1 mom. ett intyg om undantag enligt bilaga 5 till fartygsavfallsdirektivet.
Bestammelsen grundar sig pa artikel 9.2 i fartygsavfallsdirektivet. Transport- och
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kommunikationsverket ska dessutom underratta de berérda hamnarna som ligger pa fartygets
rutt och 6vriga hamnar om den medgivna befrielsen. Transport- och kommunikationsverket ska
aven tillhandahalla uppgifterna i intyget om undantag via SafeSeaNet-systemet som uppratthalls
av_kommissionen och till vilket man i lagtexten hanvisar till via 20 a § i lagen om
fartygstrafikservice. Det sistnamnda kravet grundar sig pa artikel 9.3 i fartygsavfallsdirektivet.

I 4 mom. foreskrivs enligt artikel 9.5 i fartygsavfallsdirektivet att fartyget inte far fortsatta till
nasta anldpshamn om det inte finns tillracklig lagringskapacitet for allt avfall som har
ackumulerats och som kommer att ackumuleras under fartygets planerade resa fram till nésta
anlépshamn. Motsvarande bestimmelse finns inte i den nuvarande nationella lagstiftningen.

Det ska dessutom beaktas att 5 § avses tillampas forst fran den 1.1.2023. Genom forslaget tillater
man saledes en overgangstld pa ett och ett halvt ar varmed befrielserna ska fornyas och ansokan
om nya befrielser goras.

6 8. Narmare bestammelser. Paragrafen motsvarar i huvuddrag den nuvarande 9 kap. 5 §. |
inledningen av 1 mom. beskrivs att man genom forordning av statsradet far utfarda narmare
bestdmmelser for att verkstalla. MARPOL-konventionen, Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland atagit sig och Europeiska unionens _rattsakter.
Inledningen &r satillvida utformad pa samma satt som inledningen i det nuvarande 5 § 1 mom.
men till MARPOL-konventionen hanvisas i kort format enligt &ndringen i 1 kap. 2 8. | punkterna
preciseras vilka @mnen som bemyndigandet att utfarda forordning omfattar.

Forst och framst foreslas enligt 1 mom. att narmare bestammelser kan utfardas genom
forordning om tillracklig séarskild lagringskapacitet som avses i 1 kap. 2 § 48 punkten, 10 kap.
1 8 3 mom. 1 punkten, 4 § 2 mom. 1 punkten och 5 8§ 4 mom. Kommissionen bereder i enlighet
med artikel 7.4 andra stycket i fartygsavfallsdirektivet en genomférandeakt om definitionen av
tillracklig sarskild lagringskapacitet. Definitionen i miljoskyddslagen for sjofarten maste darfor
preciseras genom den har forordningen av statsradet da den har genomfoérandeakten
fardigstéallts.

For det andra foreskrivs i 2 punkten om grunderna enligt vilka avfallets farlighet bedoms som
avses i 4 § 5 mom. Trots att storleken pa avgifterna som tas ut av fartygen enligt artikel 8.4 c i
fartygsavfallsdirektivet och 10 kap. 4 8§ 5 mom. i mlljoskyddslagen for sjofarten faststalls enligt
avfallets farlighet innebar inte detta att avgiften far differentieras enligt mangden farligt
avldmnat avfall utan endast enligt typen farligt avfall. Avsikten &r att tillsammans med andra
medlemsstater narmare diskutera olika avfallsslags farlighet och dess bedomning, saledes ger
preciseringen av grunderna for nedsattning av avgifterna genom foérordning av statsradet
ytterligare tid nationellt for dess reglering.

For det tredje, enligt 3 punkten omfattar bemyndigandet att utfarda férordning grunderna enligt
vilka fartyget ska beviljas nedsattning som avses i 2 § 4 mom. Grunderna for nedsattning som
listas i momentet i fraga ar enligt artikel 8.5 i fartygsavfallsdirektivet att fartyget ar i drift inom
narsjofart och att fartyget ar miljévanligt, dvs. att fartyget anvander anordningar, metoder eller
sadant hogklassiskt bransle som gor att den avfallsmangd som fartyget avlamnar i land ar
mindre an vanligt eller kan atervinnas. Kommissionen bereder enligt artikel 8.5 andra stycket i
fartygsavfallsdirektivet genomférandeakter om fartygets miljovanlighet. Avsikten ar att genom
forordning av statsradet reglera om grunderna for nedsattning av avgifterna i enlighet med
genomférandeakten som kommissionen bereder. Kommissionen ger inte genomforandeakter
om definitionen av narsjéfart men detta diskuteras med de andra medlemsstaterna. Pa sa vis
stravar man efter att harmonisera definitionen som regleras genom férordning av statsradet med
de andra medlemsstaterna, eller atminstone med Finlands narmaste grannar.
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Enligt det 4 mom. kan narmare bestammelser utfardas genom forordning av statsradet om
insamling och rapportering av uppgifter om volymen och kvantiteten uppfiskat avfall till
kommissionen som avses i artikel 8.7 i fartygsavfallsdirektivet. Med passivt uppfiskat avfall
avses avfall som samlas i nat under fiskeinsatser enligt artikel 2.4 i fartygsavfallsdirektivet och
1 kap. 2 § 42 punkten i miljoskyddslagen for sjofarten. Artikel 8.7 forsta stycket forutsétter att
medlemsstaterna samlar in @vervakningsuppgifter om volymen och kvantiteten av passivt
uppfiskat avfall och rapporterar dessa 6vervakningsuppgifter till kommissionen. Enligt andra
stycket i samma punkt antar kommissionen genomférandeakter dar metoder for
dvervakningsuppgifterna och formatet for rapporteringen faststalls. Utarbetandet av dessa
genomforandeakter ar annu pad halft men enligt utkastet som en konsult utarbetat at
kommissionen uppfyller rapporteringen baserad pa enkatundersékningar kraven i direktivet.
Auvsikten ar saledes att genom forordning av statsradet foreskriva att Naturresursinstitutet
samlar in oOvervakningsuppgifter om volymen och kvantiteten av passivt uppfiskat avfall.
Avsikten ar att insamlingen av uppgifterna utfors med nagra ars mellanrum genom en
enkatundersokning riktad till fiskare. Naturresursinstitutet ar myndigheten som samlar in
uppgifterna eftersom det dven samlar in andra uppgifter om fiske fran fiskarna. I ovrigt ar
avsikten att foreskriva om metoder for insamlingen av uppgifter genom férordning enligt
kommissionens genomforandeakt. Av utkastet till genomforandeakten framgar inte hur
Overvakningsuppgifterna ska éverlamnas till kommissionen. Kommissionen har inte heller tagit
stéllning till rapporteringssattet och dérmed &r det inte &nnu mojligt att ta stallning till vilken
myndighet som ska rapportera om 6vervakningsuppgifterna till kommissionen. Beroende pa
rapporteringsmetoden som foreskrivs med kommissionens genomférandeakt kan myndigheten
vara till exempel Naturresursinstitutet, narings-, trafik- och miljocentralen eller Transport- och
kommunikationsverket.

Enligt det foreslagna 2 mom. om utvidgningen av bestdmmelserna genom forordning till att
omfatta fartyg som fardas pa insjoomradet och i inrikes fart motsvarar ordagrant det nuvarande
58 2 mom.

11 kap Fartygsbefalhavarens skyldigheter vid tillbud

1 8 Anmaélan av oljeskada och fara for oljeskada och vidtagande av omedelbara
bekampningsatgarder. 2 mom. foreslas andras sa att det geografiska tillampningsomradet for
anmalningsskyldighet av oljeskada utvidgas till att omfatta &ven insjévattnen. Genom férslaget
stravar man efter att sakerstdlla att oljebekdampningsmyndigheterna far information om
situationer dar det finns risk for oljeskada.

3 8. Narmare bestammelser. 3 § avseende bemyndigande att utfarda forordning foreslas andras
sa att hanvisningarna till MARPOL 73/78 andras till formatet MARPOL -konventionen enligt
den foreslagna andringen i 1 kap. 2 § 33 punkten.

12 kap Tillsyn och administrativt tvang

1 8. Tillsynsmyndigheter. Till 1 mom. som raknar upp tillsynsmyndigheter fogas den
kommunala ~ miljovardsmyndigheten. Den kommunala miljijvardsmyndighetens
tillsynsuppgifter foreskrivs redan nu i 12 kap. 5 § och den hér propositionen foreslas inga
forandringar i paragrafen i fraga. Den foreslagna andringen i 1 § 1 mom. okar saledes inte den
kommunala miljovardsmyndighetens uppgifter utan det ar fraga om en lagteknisk hanvisning.
Samtidigt avlagsnas fran momentet det onddiga omnamnandet av Finlands miljocentral som
lagenlig tillsynsmyndighet eftersom 12 kap. 3 § avseende Finlands miljocentrals
tillsynsuppgifter upphavdes redan ar 2018 genom lagen 1357/2018.
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2 8§ Transport- och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter. Transport- och
kommunikationsverkets tillsynsuppgift om skyldigheten att avlamna avfall fran fartyg i hamn
som foreskrivs i 1 mom. 9 punkten preciseras sa att tillsynsuppgiften preciseras sa att den i
enlighet med fartygsavfallsdirektivet innefattar fartygens skyldighet att avlamna avfall fran
fartyg i hamn och forhandsanmélan om avfallet sasom foreskrivs i 10 kap. i lagen och
fartygsavfallsdirektivet. | artikel 11.1 i fartygsavfallsdirektivet foreskrivs att medlemsstaten ska
utfora inspektioner av fartyg som anldper dess hamnar motsvarande minst 15 % av det totala
antalet enskilda fartyg som anlGper dess hamnar arllgen I artikel 11.2 foreskrivs om valet av
fartyg pa grundval av unionens riskbaserade malinriktningsmekanismer som antas med
kommissionens genomférandeakt. Med hanvisningen till fartygsavfallsdirektivet foreskrivs att
Transport- och ~ kommunikationsverket ~ska inspektera fartyg som omfattas av
overvakningsdirektivets tillampningsomrade sasom fartygsavfallsdirektivet forutsatter.

6 8. Gransbevakningens tillsynsuppgifter och 8 8. Polisens tillsynsuppgifter. Till 6 § och 8 §
avseende Gransbevakningsvasendets och polisens tillsynsuppgifter foreslas fogas nya 3 mom.
som foreskriver att ndmnda myndigheter Gvervakar skyldigheten avseende fartyg utanfor
overvakningsdirektivets tillampningsomrade att avlamna avfall fran fartyg i hamn sasom
foreskrivs 1 fartygsavfallsdirektivet. | artikel 11.3 i fartygsavfallsdirektivet foreskrivs att
medlemsstaterna ska faststélla forfaranden for inspektioner av fartyg som inte omfattas av
tillampningsomradet for Overvakningsdirektivet i syfte att sdkerstalla efterlevnad av
fartygsavfallsdirektivet. Genom det foreslagna stravar man efter att sékerstélla att namnda krav
uppfylls. Gransbevakningsvésendet och polisen har behérighet att ingripa i situationer dar fartyg
som inte omfattas av vervakningsdirektivets tillimpningsomrade inte iakttar den obligatoriska
avlamningen av avfall enligt 10 kap. 1 § i miljéskyddslagen for sjofarten. Avsikten ar att de
behoriga myndigheterna kan ingripa i sadana situationer vid sidan av sina andra uppgifter i
enlighet med miljskyddslagen for sjofarten och till exempel sjétrafiklagen da de upptacker att
fartyg bryter mot namnda skyldighet. Det &r saledes inte fraga om en betydande ny uppgift utan
genom bestammelserna stravar man efter att svara pa efterlevnaden av direktivet sa enkelt som
mojligt.

Om Gransbevakningsvasendet eller polisen upptacker att ett fartyg som inte omfattas av
Overvakningsdirektivets tlllampnmgsomrade bryter mot skyldigheten att avldmna avfall fran
fartyg i hamn enligt 10 kap. 1 §, ar det mdjligt att ddma den ansvariga for brottet till bdtesstraff
for miljoskyddsforseelse i sjofart i enlighet med 13 kap. 3 § 2 mom. 12 punkten.

15 8. Administrativt tvang. Till paragrafen fogas att férutom nuvarande Transport- och
kommunikationsverket och narings-, trafik- och miljécentralen aven den kommunala
miljévardsmyndigheten och Tullen ska ha behorighet att vidta atgarder som foreskrivs i
paragrafen. Den kommunala miljovardsmyndighetens behdrighet foreslas tillfogas s& att den
kan ingripa i situationer dar hamninnehavaren férsummar sina skyldlgheter som foreskrivs i 9
kap. att ordna mottagning av avfall fran fartyg och att utarbeta och Iata godkénna hamnens
avfallshanteringsplan. Att tillfoga behdrighet for Tullen ar nodvandigt sa att Tullen kan forbjuda
verksamhetsutovaren att fortsatta forfarandet som strider mot bestdammelserna och alagga denna
att vidta atgarder for att se till att branslet som slappts ut pa marknaden, relaterade handlingar
eller relaterade uppgifter uppfyller kraven. T|IIfogn|ngen gor det mo;llgt for Tullen att vidta
atgarder for att se till att bransle som slappts ut pa marknaden och Gverlatelsebevisen ska
uppfylla kraven. 16 §. Vite, hot om tvangsutférande och hot om avbrytande. Till paragrafen
fogas den kommunala mil Jovardsmyndlgheten och Tullen som behdériga myndigheter sa att de
kan forena sina atgarder som de utfardat med stod av 12 kap. 15 § med vite.

17 8. Tillsynsmyndighetens skyldighet att vidta atgarder nar ett fartyg bryter mot sin skyldighet
att avlamna avfall i hamn eller slapper ut miljéforstérande @mnen. Formuleringen i 2 mom.,
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som foreskriver om finlandska myndigheters uppgifter om de observerar att ett fartyg slappt ut
olja eller skadliga flytande amnen, ska preciseras. Till en bérjan riktas begdran om att vidta
atgarder pa grund av utslappet endast till fartygets flaggstat medan den nuvarande
formuleringen kan forstas sa att begaran aven ska riktas till fartygets foljande anlépshamn. |
hénvisningen  anvands dessutom  forkortningen  fartygsavfallsbrottsdirektivet — for
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/35/EG jamte &ndringar om fororeningar
fororsakade av fartyg och inforandet av sanktioner for Overtradelser, &ven straffrattsliga
sanktioner. Hanvisningens formulering dndras dven sa att den motsvarar hanvisningsstilen som
anvénds nu.

18 8. Forsummelseavgift. Paragrafen foreslas foreskriva om forsummelseavgift som pafors
hamninnehavare som forsummar sin skyldighet att upprétta hamnens avfallshanteringsplan
enligt 9 kap. 5 § eller skyldigheten att lagga fram hamnens avfallshanteringsplan for bedémning
och godkannande till behdrig myndighet enligt 9 kap. 6 8. Genom férsummelseavgiften stréavar
man saledes efter att effektivisera skyldigheterna att uppratta och lata godkanna en
avfallshanteringsplan. En behdrig myndighet kan effektivisera efterlevnaden av ndmnda
skyldigheter dven med stod av bestammelsen om vite, hot om tvangsutférande och hot om
avbrytande i 16 §, men forsummelseavgiften mojliggdor snabbare reaktion i
forsummelsesituationer. Om motsvarande forsummelseavgift foreskrivs i 131-133 8 i
avfallslagen. Férsummelseavgiftens betalningsskyldighet féreskrivs i 18 § 1 mom.

I 2 mom. foreskrivs om avgiftens storlek. Avgiftsbeloppet ar alltid 5 000 euro. Man har stravat
efter att faststalla avgiftsbeloppet till en sadan niva att det fungerar som ett ganska kraftigt
incitament for sarskilt sma hamnar att iaktta skyldigheterna i 9 kap. 5 och 6 8.

Enligt det foreslagna 3 mom. ar det mojligt att jamka eller inte pafora forsummelseavgiften om
den betalningsskyldige visar att forsummelsen berott pa ett misstag fran den betalningsskyldiges
sida eller pa exceptionella forhallanden och den betalningsskyldige inte har fatt nagon
betydande vinning genom férsummelsen.

Enligt 4 mom. pafors forsummelseavgiften av den behoriga myndigheten som godkéanner
hamnens avfallshanteringsplan. Fér smabatshamnarnas del pafors saledes avgiften av den
kommunala miljévardsmyndigheten och for Ovriga hamnars del narings-, trafik- och
miljocentralen. Fore paférandet av avgiften ska myndigheten skriftligen uppmana den
forsumlige med hot om paférande av avgift att avhjalpa forsummelsen inom utsatt tid. |
uppmaningen ska en minst 30 dagar lang tidsfrist for avhjalpandet av forsummelsen ges.
Avgiften kan paforas inom 60 dagar fran utgangen av den tidsfrist som angetts i uppmaningen,
om den forsumlige inte har avhjalpt forsummelsen. Genom tidsfristen stravar man efter att
sdkerstélla en rimlig tid for hamninnehavaren att avhjéalpa férsummelsen.

Enligt 5 mom. kan en férsummelseavgift inte paforas den som har domts till straff for samma
forseelse eller om ett arende som géller samma forseelse ar foremal for forundersokning eller
atalsprovning eller ar anhangigt vid en domstol. Genom bestammelsen stravar man efter att
undvika dubbel straffbarhet.

Enligt det foreslagna 6 mom. kan férsummelseavgift for en i 1 mom. avsedd underlatenhet att
inte gora upp en avfallshanteringsplan i fall dar forsummelsen fortgar paforas pé nytt nér det
har gatt minst ett kalenderar fran det att den foregaende avgiften pafordes. Vid paférandet av en
ny avgift iakttas vad som foreskrivs i 1 mom. Genom bestdmmelsen strdvar man efter att
undvika utdragna férsummelser.
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Enligt 7 mom. ska forsummelseavgiften betalas till staten. Pa en forsummelseavgift som har
forfallit till betalning och som inte har betalats senast pa forfallodagen tas det ut drojsmalsranta
enligt 4 8 i rantelagen.

Bestdmmelsen om narmare bestdmmelser for foreskrivandet av forsummelseavgiften i den
nuvarande 18 § flyttas till en ny 20 §.

19 8. Rapportering till kommissionen. Den nya foreslagna 18 § galler rapportering_till
kommissionen. Paragrafen galler kravet enligt artikel 12 i fartygsavfallsbrottsdirektivet pa att
vart tredje dr overlamna en rapport till kommissionen om de behoriga myndigheternas
tillampning av detta direktiv. Kravet i fraga har inte verkstallts i Finland och kommissionen har
fast uppmarksamhet vid detta. | Finland skoter Transport- och kommunikationsverket om
rapporteringsuppdraget.

20 8. Narmare bestammelser. Det nuvarande bemyndigandet att utfarda férordning i 18 § flyttas
ofdrandrad till en ny 20 § eftersom 18 § i fortsattningen foreskriver om férsummelseavgift.
Samtidigt avlagsnas fran paragrafen det onddiga omnamnandet av Finlands miljocentrals
uppgifter som tillsynsmyndighet eftersom 12 kap. 3 § avseende Finlands miljocentrals
tillsynsuppgifter upphavdes redan ar 2018 genom lagen 1357/2018.

13 kap Sarskilda bestammelser

1 8. Avgifter, arvoden och kostnadserséttningar. | slutet av 1 8 1 mom. om avgifter som
myndigheterna tar ut med stod av miljoskyddslagen for sjGfarten foreslas tillfogas en mening
enligt vilken ndrings-, trafik- och miljocentralen kan ta ut en avgift for myndighetsuppgifterna
enligt 9 kap. 6 §. I namnda paragraf foreskrivs om godkénnande av hamnens
avfallshanteringsplan. Avsikten ar alltsa att narings-, trafik- och miljocentralen kan ta ut en
avgift for godkédnnandet av hamnens avfallshanterlngsplan Motsvarande réttighet foreskrivs
redan den kommunala miljévardsmyndigheten som godkanner avfallshanteringsplanerna for
smabatshamnar. Narings-, trafik- och miljécentralen godkanner avfallshanteringsplanerna for
de 6vriga hamnarna. Grunderna for avgiften som nérings-, trafik- och miljocentralen tar ut for
sina uppgifter ska i tillampliga delar motsvara lagen om grunderna for avgifter till staten.

3 8. Straffbestammelser. | 2 mom. 1 punkten foreslas det tillfogas att man dven kan démas for
miljoskyddsforseelse i sjofart for utslapp i vatten av kolvaten med jamforbara egenskaper som
olja eller oljehaltiga blandningar och andra liknande skadliga amnen som anvands pa fartyget.
Utslappsforbudet i 2 kap. 1 § foreslas utvidgas till dessa &mnen och samtidigt foreslas det aven
att sanktionsbestammelserna utvidgas till att omfatta utslapp av dessa amnen i vatten.

Héanvisningarna till bestammelserna i lagen avseende 3 § 2 mom. 11 punkten om att handla i
strid med skyldigheten att sorja for mottagningsanordningar i hamn, dar sérjandet for
mottagningsanordningar i hamn foreskrivs, ska uppdateras. Med avseende pa verkstallandet av
fartygsavfallsdirektivet foreslas i 9 kap. att det foreskrivs om mottagningsarrangemangen av
avfall i fiskehamnar (3 8) och i smabatshamnar (4 §). Genom andringarna foreskrivs att man for
handlande i strid mot skyldigheterna i dessa bestammelser kan démas till samma slags straff
som for handlande i strid mot skyldigheternai 1 § och 2 8.

I slutet av 5 mom. foreslas dessutom att det tillfogas att en leverantor av marina branslen som
avses i 7 kap. 11 § som uppsétligen eller av oaktsamhet levererat brénsle som inte motsvarar
specifikationen som meddelats i Gverlatelsebeviset for bransle som avses i paragrafen dven kan
domas for miljoskyddsforseelse i sjofart. Det ar dven straffbart om bransleprovet som
bransleleverantoren i samband med leveransen av bréanslet tillhandahallit inte har tagits i
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enlighet med bestdammelserna i MARPOL-konventionen. Den nuvarande bestdimmelsen har inte
mojliggjort ingripande i verksamhet dar bréansleleverantdren inte har iakttagit 7 kap. 11 a § eller
dar bransleleverant6rens brénsleprov tagit i strid mot IMOs bestammelser.

7.2 Lag om éndring av lagen om fartygs tekniska sédkerhet och séker drift av fartyg

2 8. Definitioner. Till paragrafen fogas en ny 2 a punkt dar kommissionens delegerade
forordning definieras.

Till paragrafen fogas en ny 13 b punkt som definierar stabilitetsdirektivet.

I 20 punkten andras non-SOLAS-direktivets hanvisning som hanfér sig till definitionen av ro-
ro-passagerarfartyg sa den motsvarar den delegerade forordningen.

Definitionen av traditionsfartyg i 4 punkten foreslas preciseras sa att lagstiftarens avsikt om
smaskalig kommersiell trafik tydligare framkommer i lagens formulering. Eftersom
traditionsfartygs kommersiella trafik endast ar smaskallg till naturen kan traditionsfartygens
konstruktiva sakerhetskrav med fog avvika fran last- och passagerarfartygens krav vilket
framjar beaktandet av traditionsfartygens konstruktiva losningar och kulturhistoriska varden.
Begransningen av tillampningsomradet till endast smaskalig kommersiell trafik minskar en
snedvridning av konkurrensen som de avvikande kraven eventuellt orsakar i forhallande till
passagerarfartygen. Dessutom mojliggor traditionsfartygens sardrag och smaskaliga
kommersiella trafik att operativa arrangemang kan anvandas for att minska risken.
Begransningen av anvandningens natur till smaskalig kommersiell trafik ar tillracklig och pa sa
satt finns inte langre nagot behov av att begrénsa anvéndningens natur enligt om fartyget &r i
regelbunden eller i annan an regelbunden trafik.

Som smaskalig kommersiell trafik kan atmlnstone anses trafik som sker en gang i veckan
sommartid eller daven daglig trafik som sker en gang i cirka en veckas tid. Som smaskalig
kommersiell trafik som avses i lagen kan man betrakta sadan kommersiell trafik vars avkastning
uttryckligen anvands for uppratthallandet av traditionsfartyget och for att mojliggora fartygets
trafik. Som smaskalig kommersiell trafik kan man a andra sidan inte betrakta trafik dar fartyget
trafikerar under sommarperioden i genomsnitt dver tre ganger i veckan. Vasentllgt i smaskalig
kommersiell verksamhet &r att den inte ar regelbunden till naturen. Som smaskalig kommersiell
trafik som avses i lagen kan man betrakta sadan kommersiell trafik vars avkastning uttryckligen
anvands for uppratthallandet av traditionsfartyget och for att mojliggora fartygets trafik. Att
trafiken upphor under vinterperioden eller att verksamheten har dalig I6nsamhet gor i sig inte
den kommersiella anvandningen smaskalig.

17 8. Likvardigheter. | paragrafen foreslas en korrlgermg av hanvisningen till den delegerade
forordningen. Andringen inverkar inte pa sakerhetsnivan. Bestammelserna enligt bilagan till
direktivet har uppdaterats regelbundet. Da uppdateringarna i bilagan i fortsattningen antas
genom delegerad forordning trader de i kraft i medlemsstaterna utan separata
genomfdrandeatgarder.

29 8. Eftergifter. I 3 mom. avlagsnas den felaktiga hanvisningen till 2 mom. Eftergiften enligt
2 mom. galler fartyg som undantagsvis gor en internationell resa. Lastlinjekonventionen
forutsatter inte att sadana eftergifter meddelas till IMO varmed hanvisningen ska avlagsnas.

5 a kap- Ro-ro-passagerarfartygs stabilitet. | propositionen féreslas att det till lagen fogas ett
nytt 5 a kap. med bestdmmelser om fartygets stabilitet.
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34 a §. Sarskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg. Till fartygssakerhetslagen fogas ett
nytt 34 a § dar man i 1 mom. forutsatter att stabilitetsdirektivets stabilitetskrav uppfylls med
avseende pa fartyg som omfattas av direktivets tillampningsomrade.

I 2 mom. ges Transport- och kommunikationsverket behérighet att utfarda narmare foreskrifter
om fartygs tekniska sékerhet fér genomforandet av stabilitetsdirektivet samt om havsomradena
enligt artikel 5 i stabilitetsdirektivet dér ro-ro-passagerarfartyg trafikerar regelbundet till
medlemsstaternas hamnar eller fran deras hamnar och om den signifikanta vaghojden pa
omradena i fraga.

34 b §. Certifikat. Till lagen fogas en ny 34 b § med en bestimmelse om certifikat som beviljas
for ro-ro-passagerarfartyg. Certifikatet ar giltigt sa lange som fartyget trafikerar i ett omrade
med samma eller lagre signifikanta vaghojder an vad som angetts i certifikatet.

I 1 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket kan bevilja certifikat for ro-ro-
passagerarfartyg som seglar under finldndsk flagg och som uppfyller de sarskilda
stabilitetskraven som faststélls i artikel 6 och bilaga I.

Enligt 2 mom. &r certifikatet giltigt sa lange som fartyget trafikerar i ett omrade med samma
eller lagre signifikanta vaghojder.

34 ¢ 8. Trafik under vissa delar av aret och trafik under kortare tidsperioder. Till lagen fogas
en ny 34 c¢ § som foreskriver om anmalningsskyldigheten avseende rederiernas trafikering under
vissa delar av aret och kortare tidsperioder i enlighet med artikel 9 i stabilitetsdirektivet.

I 1 mom. foreskrivs att om ett rederi som bedriver reguljar trafik aret runt 6nskar infora
ytterligare ro-ro-passagerarfartyg som skall nyttjas i samma trafik under en kortare period ska
rederiet underratta Transport- och kommunikationsverket om detta senast en manad innan dessa
fartyg borjar nyttjas i denna trafik. Om det emellertid pa grund av oférutsedda omstandigheter
ar nodvandigt att snabbt sétta in ett ro-ro-passagerarfartyg som erséttning for att sakerstélla
kontinuitet i trafiken tillampas 17 e § 3 mom. i lagen om tillsyn dver fartygssakerheten.

I 2 mom. foreskrivs om en tidsperiod pa hogst sex manader for reguljar sasongstrafik. Rederiet
ska underréatta Transport- och kommunikationsverket om detta senast tre manader innan trafiken
borjar bedrivas.

Enligt 3 mom., om sadan trafik bedrivs under férhallanden med lagre signifikant vaghojd an
den som faststallts for samma fartomrade vid trafik aret runt, far Transport- och
kommunikationsverket, vid tillimpning av de sérskilda stabilitetskraven i bilaga 1 till
stabilitetsdirektivet, anvanda den signifikanta vaghojd som ér tillamplig under denna kortare
tidsperiod for att bestimma vattennivan pa dack. Den signifikanta vaghojd som ar tillamplig
under denna kortare tidsperiod ska Gverenskommas mellan de medlemsstater eller, nar sa ar
tillampligt och méjligt, de medlemsstater och tredje lander dar trafikens &ndpunkter &r belégna.

Enligt 4 mom. ska ro-ro-passagerarfartyg som anvands i sadan trafik inneha ett certifikat som
foreskrivs i 34 b § som visar att de uppfyller kraven i stabilitetsdirektivet nar Transport- och
kommunikationsverket har gett sitt samtycke till sadan trafik som avses i 1 och 2 mom.

91 8. Fartygssakerhetsforseelse. Till 1 mom. fogas en ny 11 punkt i stallet for den upphévda 11

punkten ddr det foreskrivs om straffbarheten for brott mot forbud enligt den nuvarande 12 kap.
34 §. Dessutom tillfogas 1 mom. en ny 12 punkt som foreskriver om uppsatlig eller grov
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férsummelse av ro-ro-passagerarfartygens sarskilda stabilitetskrav som foreskrivs i 34 a § 1
mom. eller bestdmmelserna som avses i 2 mom. som straffbar fartygssékerhetsforseelse.

7.3 Lag om éndring av fartygsregisterlagen

20 8. Registreringsansokan. Det foreslas att paragrafens 3 mom. andras sa att det blir méjligt
att avvika fran kravet att forete en atkomsthandling i original eller kopia som har bestyrkts av
notarius publicus. Genom &ndringen blir det tillatet att forete en kopia av handlingen som en
behovlig utredning om att forvarvet ar lagligt. Det ska vara mojligt att lamna kopian digitalt till
exempel som e-postbilaga. Atkomsthandlingen ska fortfarande kunna lamnas i original och dven
per post eller foretes pa plats i verket. Andringen paverkar ocksa bestammelserna i 27 § i
fartygsregisterlagen. For att forhindra att ansékan avslas ska det enligt forslaget racka att en
kopia av atkomsthandlingen foretes.

Den foreslagna bestammelsen &r avsedd att svara pa eventuella storningssituationer under
normala forhallanden och andra exceptionella situationer i samhéllet, och den ursprungliga
lagstadgade skyldigheten foreslas forbli oférandrad. Darfor foreslas det att det till 20 § fogas ett
nytt 4 mom. dar fartygets agare alaggs att forete atkomsthandlingen i original senast 3 manader
efter det att registrering av dganderatten skulle ha sokts. Handlingen ska féretes myndigheten
antingen personligen eller lamnas till myndigheten per post. Tidsfristen pa tre manader kan
anses skalig. Inom ramen for den har fartygsagaren tillrackligt med tid och alternativ att lamna
in den ursprungliga handlingen. Tidsfristen pa tre manader &r inte heller oskélig med tanke pa
den offentliga tillforlitligheten i myndigheternas registerverksamhet.

Avsikten dr att med hjalp av bestdimmelsen underldtta medborgarnas och foretagens verksamhet
ocksa i exceptionella situationer. Syftet med andringen ar att minska aktorernas administrativa
borda och sakerstélla att varutransporterna i sjotrafiken fortsatter. Bestimmelsen galler den
situation dér kunden och tjanstemannen ska motas fysiskt for att tjadnstemannen ska kunna
kontrollera originalhandlingen.

Den foreslagna andringen ar avsedd som en losning pa de problem med att lamna in
originalhandlingar och iaktta foreskrifter och tidsgranser som stdrningssituationer under
normala forhallanden eller andra eventuella exceptionella situationer i samhallet medfor. Det
kan vara nddvandigt att 1amna in handlingen, om registreringen ska ske en viss dag och man
onskar halla fartyget i trafik utan avbrott. Den sokande ska enligt forslaget inte kunna alaggas
att forete atkomsthandlingen i original, om den sokande inte pa grund av eventuella
begransningar eller andra atgérder kan uppstka myndigheten for att gora det. Darfor ar det
viktigt att mojliggéra ett undantagsforfarande som tryggar oavbruten fartygstrafik och
kontinuerliga varutransporter. Utan andringen uppstar onddig administrativ borda for aktorerna
inom handelssjéfarten och fortsatta fartygstransporter kan aventyras, om fartygen inte kan
registreras pa grund av begransningarna. Forslaget innebér ocksa att myndigheten inte behover
besdka fartyget for att kontrollera handlingen.

Det foreslas att det nuvarande 4 mom. dndras till 5 mom.

I 2 mom. 3 punkten och i det nya 5 mom. gors i den finska texten sprakliga andringar av teknisk
natur. Genom de sprakliga andringarna dndras ordalydelserna i lagen sa att de motsvarar dagens
lagsprak.

27 8. Avslaende av ansokan. En teknisk hanvisningsandring foreslas i punkt 1. Genom den
foreslagna andringen korrigeras den gamla hanvisningen till 20 § 4 mom. sa att den motsvarar
det foreslagna nya 5 mom.
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31 8. Registermyndighetens ratt att avfora fartyg ur registret. Det foreslas att paragrafens rubrik
andras sa att avforandet av fartyg ur registret ndmns i rubriken.

Det foreslas att det till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. som forpliktar registermyndigheten att
avfora ett fartyg ur registret, om det den ursprungliga dtkomsthandlingen inte inom foreskriven
tid foretes for myndigheten i efterhand. Bestammelsen ska svara pa en situation dar fartygets
agare inte fullgér sin skyldighet inom den foreskrivna tidsfristen pda 3 manader.
Registermyndigheten ska dock ge fartygets agare tillfalle att bli hord innan den fattar beslut om
att avfora fartyget ur registret.

Enligt1982 ars havsrattskonvention (FordrS 50/1996) far fartyg segla endast under en stats
flagg. Finland &r part i havsréattskonventionen. Det traditionella nationella fartygsregistret
grundar sig pa artikel 91 i havsrattskonventionen, enligt vilken varje stat ska faststalla villkoren
for fartygs registrering inom dess territorium samt villkoren for ratten att fora dess flagg. En
grundlaggande forutsattning ar att det ska foreligga ett verkligt samband mellan staten och
fartyget.

Till foljd av sjofartens internationalisering har Finland ansett att ett villkor for registrering ska
vara att originalhandlingen foretes for myndigheten for att osanna uppgifter inte ska Iamnas och
for att forvarv av internationella fartyg ska kunna sakerstéllas pa ett tillforlitligt satt. Detta ar
ocksa normal praxis bland flaggstater for att ett verkligt samband ska kunna bevisas.

Syftet med den foreslagna bestammelsen ar darmed att skydda tillforlitligheten hos de allméanna
register som myndigheten for och riktigheten av de uppgifter som ingar i registren. Genom
andringen sakerstalls att oriktiga uppgifter om en omsténdighet som ska antecknas i registret
inte lamnas i syfte att gora en felaktig anteckning i registret pa basis av den information som
lamnats. Darfor ska myndigheten i och med &ndringen av 31 § ha ratt att avfora ett fartyg ur
registret, om den ursprungliga skyldigheten enligt lagen att forete atkomsthandlingen i original
inom utsatt tid inte uppfylls. Registermyndigheten ska dock fullgéra sin skyldighet géllande
horande fore avregistreringen.

I 1 mom. gors i den finska texten en spraklig andring av teknisk natur. Genom den sprakliga
andringen andras ordalydelserna i lagen sa att de motsvarar dagens lagsprak.

Det foreslas att det nuvarande 2 mom. dndras till 3 mom.

Sjofart hor till EU:s och medlemsstaternas delade lagstiftningsbehérighet. Den rétt att fora
register som andringarna galler &r en nationell uppgift, och det finns ingen unionslagstiftning
om detta.

7.4 Lag om andring av 4 § i lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som
betjanar dem och om tillsyn éver skyddet

4 a 8. Sakerhetskontroller som utfors av klassificeringssallskap. Det foreslas att paragrafen
andras sa att den temporara 4 a § fran och med 1.1.2021 ska galla tills vidare. 1 1 mom. foreskrivs
det om Transport- och kommunikationsverkets ratt att bemyndiga ett av verket erkant
klassificeringsséllskap att utfora sadan sakerhetskontroll av fartyg som avses i férordningen om
sjofartsskydd och att utfarda ett internationellt sjofartsskyddscertifikat for fartyget. Enligt
gallande 4 § &r det bara Transport- och kommunikationsverket som far utféra kontrollen och
utfarda certifikatet. | momentet anges en definition av erkant klassificeringssallskap med hjalp
av en hanvisning till definitionen i 2 § i lagen om fartygs tekniska sékerhet och saker drift av
fartyg (1686/2009).
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I 2 mom. foreslds bestammelser om straffrattsligt tjansteansvar och skadestandsansvar som
géller anstallda hos klassificeringsséllskap.

Lagen om sjofartsskydd innehaller de bestammelser om nationellt genomforande som forutsatts
i forordningen om sj6fartsskydd. Forordningen om sjGfartsskydd gor det méjligt att dverfora
uppgifter pa ett klassificeringssallskap. Det féreslagna undantaget ar saledes forenligt med
unionslagstiftningen. Dessutom &r det allman internationell praxis att stater anvénder
klassificeringsséllskap som stod vid skdtseln av de egna uppgifterna.

7.5 Lag om &ndring av lagen om marin utrustning

18. Tlllampnlngsomrade 1 mom. andras sa att istallet for att man i lagen foreskriver om
utrustning som avses i utrustningsdirektivet ska lagen tillampas pa utrustning som avses i
utrustningsdirektivet.

14 a 8. Andring av fartygets anvandningséndamal Till lagen fogas en ny 14 a § som foreskriver
om godkannande av marin utrustning som inte ar férsedd med rattmarke i situationer som avses
i 14 paragrafen dar fartygets anvandningsandamal dndras sa att det borjar omfattas av
tillampningsomradet for fartygssékerhetslagen.

| paragrafen foreskrivs om det som foreskrivs i 14 § om sédant fartyg som seglar under ett lands
flagg som inte hor till Europeiska unionen och som overgar till finsk flagg tillampas dven pa
sadant fartyg som beviljats sékerhetscertifikat med stod av fartygssakerhetslagen till foljd av
andrade anvandningsandamal.

8 Bestammelser pa lagre niva an lag
8.1 Bestammelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn

Om verkstallandet av fartygsavfallsdirektivet och kommissionens genomfdrandeakter som
antagits pa basis av det om kraven for hamnarnas mottagningsanordningar och aviamning av
avfall i hamn foreskrivs narmare genom forordning av statsradet. 1 9 och 10 kap. i
mil Joskyddslagen for sjofarten foreskrivs om fortydligande av kapitlet i fraga genom férordning
av statsradet. Syftet med forordningen ar férst och framst att narmare foreskriva om vilka
avfallsfraktioner som ska tas emot i olika hamnar. Avsikten dr att fortydliga skyldigheten att ta
emot till exempel fast avfall fér varje hamntyp. Motsvarande preciserande bestammelse i ingar
for narvarande i 7 kap. 1 och 2 § i statsradets forordning om miljéskydd for sjcfarten (76/2010).
Enligt artikel 4.2 andra stycket i fartygsavfallsdirektivet ska medlemsstaterna sakerstalla separat
insamling av avfall fran fartyg i enlighet med unionsratten om avfall och sarskilt
avfallsdirektivet 2008/98/EG, batteri- och ackumulatordirektivet 2006/66/EG och el- och
elektronikavfallsdirektivet 2012/19/EU. Mottagningsskyldigheten av fast avfall som avses i 9
kap. 1 § 2 mom. ska saledes preciseras genom forordning av statsradet med separat
insamlingsskyldighet som grundar sig pa ovannamnda direktiv och den nationella
avfallslagstiftningen. Med avseende pa fiskehamnarna och smabatshamnarna ar avsikten att
genom forordning av statsradet precisera att fast avfall avser endast blandavfall.

I namnda 9 kap. 10 § foreskrivs ocksa att man genom forordning av statsradet kan anta narmare
bestammelser om uppbyggnaden och innehallet avseende hamnens avfallshanteringsplan. For
narvarande foreskrivs om avfallshanteringsplanens uppbyggnad och innehall i 7 kap. 3 § i
statsradets forordning om miljoskydd for sj6farten. Den har bestimmelsen avses kompletteras i
enlighet med kraven i artikel 5 och bilaga 1 till fartygsavfallsdirektivet. Avsikten ar dessutom
att som ett nationellt tillagg i statsradets forordning foreskriva att vid utarbetandet av
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avfallshanteringsplanen ska antalet fartyg, fartygstyper, frakt och avfall som normalt anvander
hamnen bedémas pa grundval av tidigare ar och forvantningar for de kommande aren.

I ndmnda 10 § foreskrivs dessutom om bemyndigandet att utfarda forordning om informering
och rapportering till kommissionen om uppgifterna som avses i 7 § 2 mom. om tillfalle att bli
hord och informera om hamnens avfallshanteringsplan, sasom foreskrivs i 3 mom. i namnda
paragraf. Om informeringen foreskrivs vid behov till exempel om var informationen ska
publiceras. Avsikten avseende rapporteringen av informationen i systemet for hantering av
information inom sjofarten och kommissionens SafeSeaNet-system ar att narmare foreskriva,
da Europeiska sjosakerhetsbyran har offentliggjort uppgifter om hur SafeSeaNet ska utvecklas
for att battre betjdna rapporteringen av uppgifter som avses i fartygsavfallsdirektivet. |
bestimmelserna som antas genom forordning av statsradet kan man dessutom beakta
andringarna som ska utféras i systemet for hantering av information inom sjofarten de narmaste
aren.

I 10 kap. 6 § i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs om bemyndigandet att utfarda
forordning avseende preciseringen av bestammelserna i 10 kap. For det forsta ar det genom
forordning av statsradet mojligt att foreskriva om tillracklig sérskild lagringskapacitet som
avses i 1 kap. 2 § 48 punkten, 10 kap. 1 § 3 mom. 1 punkten, 4 8 3 mom. och 5 8 4 mom.
Kommissionen antar genomfdrandeakter enligt artikel 7.4 andra stycket i
fartygsavfallsdirektivet for de metoder som ska anvandas for att faststalla tillracklig sarskild
lagringskapacitet och som kan beaktas vid regleringen av den nationella beddmningen. Enligt
artikel 7.6 i fartygsavfallsdirektivet kan medlemsstater namligen foreskriva strangare krav
enligt internationell ratt &n kommissionens genomférandeakter for att beddma tillracklig
lagringskapacitet. Det kan hdnda att kommissionens genomforandeakter inte &r lika stranga som
HELCOM-rekommendationerna som antagits med stéd av Helsingforskonventionen och
darmed ar det mojligt att genom foérordning av statsradet foreskriva om definitionen av
lagringskapacitet i enlighet med ndmnda HELCOM-rekommendationer.

For det andra foreskrivs i 10 kap. 6 8 om bemyndigandet att utfarda férordning om bedémningen
av avfallets farlighet. I enlighet med artikel 8.4 c i fartygsavfallsdirektivet foreslas det att man
i 10 kap. 4 § 3 mom. 3 punkten foreskriver att avgifterna kan variera enligt avfallets farlighet.
Beaktandet av avfallets farlighet i variationen i avfallsavgiftsbeloppet diskuteras som bést
mellan unionens medlemsstater och avsikten ar att den nationella bestammelsen ska preciseras
pa grundval av den hér diskussionens slutresultat genom bestammelser som utfardas genom
forordning av statsradet.

Avsikten ar att genom forordning av statsradet utfirda narmare bestammelser aven om
grunderna enligt vilka fartygen ska beviljas nedséttning pa avgifterna enligt 4 § 4 mom.
Grunderna for nedséttning som listas i momentet i fraga ar enligt artikel 8.5 i
fartygsavfallsdirektivet att fartyget ar i drift inom narsjofart och att fartyget ar miljovanligt, dvs.
att fartyget anvander anordningar, metoder eller sadant hogklassiskt bransle som gor att den
avfallsméngd som fartyget avld&mnar i land & mindre &n vanligt eller kan atervinnas.
Kommissionen bereder enligt artikel 8.5 andra stycket i fartygsavfallsdirektivet
genomfdrandeakter om fartygets miljovanlighet. Avsikten dr att genom forordning av statsradet
reglera om grunderna for nedsattning av avgifterna i enlighet med genomférandeakten som
kommissionen bereder. Kommissionen ger inte genomfdrandeakter om definitionen av
narsjofart men detta diskuteras med de andra medlemsstaterna. Pa sa vis stravar man efter att
harmonisera definitionen som regleras genom forordning av statsradet med de andra
medlemsstaterna, eller atminstone med Finlands narmaste grannar.
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Enligt det foreslagna 10 kap. 6 8 4 mom. kan ndrmare bestammelser utfardas genom férordning
av statsradet om insamling och rapportering av uppgifter om volymen och kvantiteten uppfiskat
avfall till kommissionen som avses i artikel 8.7 i fartygsavfallsdirektivet. Avsikten ar att genom
forordning av statsradet foreskriva att Naturresursinstitutet samlar in namnda uppgifter genom
enkatundersokningar riktade till fiskare i enlighet med kommissionens genomforandeakt.
Genom forordning av statsradet foreskrivs ocksa om myndigheten som ska rapportera
overvakningsuppgifterna till kommissionen och om formatet for rapporteringen. Tillsvidare ar
det inte kant hur rapporteringen ar avsedd att foreskrivas i genomforandeakten och det ar saledes
inte mojligt att ta stallning till vilken myndighet som ska rapportera dvervakningsuppgifterna
till kommissionen.

Dessutom bor man beakta att det for ansokan om befrielse som med stod av 5 § beviljas sma
passagerarfartyg i inrikes trafik avses tillampas en lagre taxa genom att foreskriva om detta i
Transport- och kommunikationsverkets forordning om Transport- och kommunikationsverkets
avgiftsbelagda prestationer som galler transport. Pa sa satt stravar man efter att lindra
konsekvenserna for forbindelsefartyg och vattenbussar som de nu foreslagna andringarna
orsakar. Avsikten ar att foreskriva om lagre taxa for fartyg vars barkraft ar under 1 350 ton.
Samma troskel tillampas i 9 kap. 1 § 4 mom. enligt vilket smd hamnar som enbart betjanar
passagerarfartyg i inrikes trafik [amnas utanfér kavet om separat insamling i 1 § 2 mom.

8.2 Forbud mot utslépp av olja och oljeutslappsavgift

| statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten foreskrivs preciserande om hur Finlands
miljocentral bedomer omfattningen av en skada eller risken for skada fran oljeutslapp som ett
utlandskt fartyg pa genomfart i Finlands ekonomiska zon orsakat. Beddmningsutlatandet som
avses i den foreslagna nya 3 kap. 1 a § skapas pa grundval av pa foérhand definierade kriterier
vars innehall och form narmare foreskrivs i statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten.

En ny bilaga 1 utarbetas till statsradets forordning om miljéskydd for sjofarten. | bilagan
beskrivs kriterier pa grundval av vilka Finlands miljécentral gor sin bedomning av omfattningen
av skadan eller risken for skada som oljeutslappet orsakat i enlighet med 3 kap. nyala§ i
miljoskyddslagen for sjofarten. Dessa kriterier utarbetas i tabellformat sa att de fordelas enligt
tematiska naturvetenskapllga helheter som beskriver kvalitetsfaktorer som kan paverkas av ett
oljeutslapp Sadana helheter kan till exempel omfatta konsekvenser for fagelbestandet,
fiskbestandet,  vattenvéxtligheten, vattenekosystemet i den ekonomiska  zonen,
strandekosystemet vid kusten och i skargarden, oljeutslappets fard fran den ekonomiska zonen
till territorialvattnen eller andra motsvarande helheter. Utslappet ska anses ha orsakat betydande
skada eller risk for skada da vilka kvalitetsfaktorerna som helst som definieras i férordningen
lider skada eller &ventyras.

8.3 Bestammelsen om 6verforing av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg samt
leverans av brénsle

For att komplettera de foreslagna andringarna i 2 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten
foreskrivs om vissa bemyndiganden att utfarda foreskrifter och férordningar.

For det forsta ar avsikten att genom forordning av statsradet foreskriva om arrangemang och
begransningar  avseende genomférandet av Gverforingar och leveranser, ~sasom
beredskapsatgérder och kostnaderna som dessa orsakar. Séledes &r det eventuellt nddvéandigt att
genom forordning av statsradet foreskriva om skyldigheten for fartyg som deltar i overforingen
eller leveransen av branslet att tillhandahalla en tillracklig bekdmpningsutrustning pa plats samt
kraven pa utrustningen och en utbildad bekampningspersonal.
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For det andra foreskrivs genom forordning av statsradet om uppgifterna som ska inkluderas i
anmalan om andra Gverforingar an oljedverforingar och bransleleveranser. Avsikten ar att
kraven pa uppgifterna som ska anmalas foreskrivs i tillampliga delar sasom for
oljelastoverféringar. Anmalningarna om oljelastoverforingar ska innefatta uppgifterna som
avses i regel 42 i bilaga 1 till MARPOL-konventionen. | samband med férhandsanmalan ar
avsikten saledes att krava grundlaggande uppgifter om fartygen som deltar i operationen,
inledningsdatum, langd och geografiskt lage for den planerade operationen, Gverforingssattet,
bransletyp och -mangd for lasten som éverfors eller som levereras samt tillhandahallande av
uppgifterna om operationens tjansteproducent eller den person som har helhetsansvaret for
operationen. Dessutom krdvs bekraftelse dver att fartyget har en lasthanteringsmanual som
avses i 3 § 3 mom.

Transport- och kommunikationsverket ges dessutom behérighet att utfarda foreskrifter om
omraden avsedda for genomférandet av 6verforingar och leveranser pa Finlands territorialvatten
och i Finlands ekonomiska zon. | den nuvarande 2 a kap. 6 § finns ingen sadan behdrighet utan
omradena har utsetts genom beslut av Transport- och kommunikationsverkets foretradare
Trafiksakerhetsverket. Beslutsforfarandet har upplevts vara onddigt komplicerat varfor
utnamnandet foreslas utfardas genom foreskrifter i fortsattningen.

Ovriga bemyndiganden att utfarda foreskrifter enligt 2 a kap. motsvarar bemyndigande enligt
den nuvarande bestammelsen.

9 lkrafttradande

Lagen om andringen av miljoskyddslagen for sjofarten foreslas trada i kraft den 28.6. 2021. 1
lagen om andring av miljoskyddslagen for sjofarten foresldas dock att nagra
overgangsbestammelser foreskrivs for att underlatta verkstallandet av kommande krav for
hamnar och fartyg. Kraven om mottagningsanordningar som foreskrivs i 9 kap. 1 8, kraven om
mottagningsarrangemang av avfall i fiskehamnar som féreskrivs i 3 & och kraven om
mottagningsarrangemang av avfall i smabatshamnar som foreskrivs i 4 § tillimpas fran och med
den 1 januari 2022. Kraven om hamnens avfallshanteringsplan som foreskrivs i 5 8 i ndmnda
kapitel och kraven om godkannande av hamnens avfallshanteringsplan som féreskrivs i 6 §
tillampas fran och med den 1 januari 2023.

Lagarna om andring av lagen om fartygs tekniska sakerhet och saker drift av fartyg och lagen
om marin utrustning foreslas ocksa trada i kraft den 28 juni 2021.

Lagarna om andring av fartygsregisterlagen och lagen om sjéfartskydd pa vissa fartyg och i
hamnar som betjanar dem och om tillsyn dver skyddet foreslas trada i kraft den 1.4.2021. Dessa
lagar foreslas trada i kraft tidigare dn de andra lagarna eftersom det ar frdga om att andrlngar
som foreskrivits temporart under covid-19-pandemin ska goras permanenta. Ett sa snabbt
|kra1l‘<ttr?dande av lagarna som mojligt forkortar saledes tiden under vilken bestammelserna inte
ar i kraft

10 Verkstallighet och uppfdljning

Avsikten ar att genomforandet av fartygsavfallsdirektivet ska stodas genom flera atgarder som
foreslas i Atgardsproqrammet for Finlands havsforvaltningsplan 2022—2027. Utarbetandet av
atgardsprogrammet pagar som bast under ledning av miljoministeriet och avsikten ar att det
godkanns hosten 2021. Man stravar efter att effektivisera mottagningen av avfall fran fartyg
genom atgarderna som foreslas i atgardsprogrammet genom vilka man bland annat végleder
batférare och sjofarare samt hamnar i atervinningen av avfall fran fartyg, aviamningen till
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hamnarnas mottagningsanordningar och avlamning i hamn i dvrigt. Avsikten ar dessutom att
ordna finansiering for att underlatta anskaffningen  av smabatshamnarnas
mottagningsanordningsinfrastruktur, sarskilt med avseende pa sugtomningsanordningar for
toalettvatten. | utkastet till tgardsprogrammet foreslas ocksa utveckling av tillsynsuppgifterna
enligt fartygsavfallsdirektivet genom att utveckla samarbetet mellan myndigheterna.

Dessutom diskuteras genomférandet av fartygsavfallsdirektivet under ledning av kommissionen
med kommissionen, unionens medlemsstater och intressentgrupper. | artikel 17 i
fartygsavfallsdlrektlvet foreskrivs att kommissionen ska vidta atgarder for ordna tillfallen for
utbyte av erfarenheter mellan medlemsstaternas nationella myndigheter och experter. Sadana
kan sarskilt ordnas inom ramarna for undergruppen for mottagningsanordningar i hamn som
bereder det europeiska forumet for hallbar sjoéfart (EESF PRF). Dessutom kommer
kommissionen enligt artikel 23.1 i fartygsavfallsdirektivet att utvardera fartygsavfallsdirektivet
under dess fem forsta tillampningsar.

11 Forhallande till andra propositioner

Ikrafttradandet av bestaimmelserna om mottagningsarrangemang for avfall i fiskehamnar i
propositionen beror pa regeringens proposition som ar under beredning i miljoministeriet och
som verkstaller SUP-direktivets krav om producentansvaret for fiskeredskap som innehaller
plast. Den ndmnda propositionen avses dverlamnas till riksdagen under hésten 2021. Sambandet
mellan dessa tva propositioner kan leda till att ikrafttradandet av bestammelserna om
mottagningsarrangemang for avfall i fiskehamnar kan ske senare &n planerat.

12 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
Reglering av svavelutslappsavgiften (21 §)

Enligt bestammelserna i det foreslagna 7 b kap. i miljoskyddslagen for sjofarten kan
svavelutslappsavgift paforas fartygets agare eller befalhavare for brott mot utslappsforbud av
luftfororenande amnen eller kvalitetskraven pa bransle. Svavelutslappsavgiften ar inte ett
straffrattsligt straff utan en administrativ sanktion. Svavelutslappsavgiften ar inte heller en skatt
eller avgift enligt 81 § i grundlagen eftersom det ar en ersattning eller ett vederlag for tjanster
som myndigheten tillnandahaller och dess syfte ar inte att finansiera statliga utgifter.
Utvidgningen av sanktionssystemet &r i detta avseende betydelsefull sarskilt med avseende pa
rattsskyddet som en grundlaggande réattighet enligt 21 § i grundlagen.

Paforande av avgiften innefattar betydande utdvning av offentlig makt och darmed ska dess
grunder foreskrivas med lag enligt 2 8§ 3 mom. i grundlagen. | enlighet med grundlagsutskottets
utlatandepraxis ska lagen exakt och tydligt foreskriva om bland annat avgiftsskyldigheten och
grunderna for avgiftsbeloppet samt den avgiftsskyldiges rattsskydd (till exempel
grundlagsutskottets utlatande om oljeutslappsavgift GruU 32/2005 rd och GrUU 17/2012 rd,
Gruu 9/2012 rd, s. 2/1, GrUU 57/2010 rd, s. 2/11). Grunderna for genomforandet av lagen ska
aven foreskrivas pa Iagmva

I enlighet med grundlagsutskottets och Europeiska domstolen for de manskliga rattigheternas
praxis ska administrativa sanktioner i princip jamstallas med straffrattslig pafoljd.
Grundlagsutskottet har objektivt jamstallt ekonomisk pafoljd av straffkaraktar med straffrattslig
pafoljd (se t.ex. GrUU 2/2017 rd, s. 4-5, GrUU 14/2013 rd och GrUU 17/2012 rd). Europeiska
domstolen for de manskliga rattlgheterna har i sin réttspraxis vid beddmningen av gérningens
brottsliga karaktar fast uppmarksamhet vid karaktériseringen av gérningen i den nationella
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ratten, garningens art samt paféljdens art och stranghetsgrad. Det racker om ett av kriterierna
uppfylls for att arendet ska kunna omfattas av begreppet brottmal (Engel m.fl. mot
Nederlanderna, 8.6.1976 och Stenuit mot Frankrike 27.2.1992, A 232-A). | den héar
propositionen har man utgatt fran att svavelutslappsavgiften i sak kan jamstéllas med en
straffrattslig pafoljd.

Bade nationellt och i Europeiska domstolen for de manskllga rattigheternas praxis har man gést
sarskild uppmarksamhet vid rattsskyddsaspekterna sdsom bevisbérdan och méjligheten att
Overklaga. | den foreslagna 7 b kap. 1 § anvdnds objektivt ansvar som grund for
avgiftsskyldigheten. Svavelutslappsavgiftens betalningsskyldighet forutsatter saledes inte
uppsat eller vallande. Enligt den foreslagna 3 § i némnda kapitel grundar sig till centrala delar
befrielsen fran avgiften pa den avgiftsskyldiges bevisning. Pa sa satt kan man tala om omvand
bevisborda. Grundlagsutskottet har brukat anse att bestiammande av en paféljd enligt s.k. strikt
ansvar och omvand bevisborda star i konflikt med den oskyldighetspresumtion som anses i
grundlagens 21 § (GrUU 49/2017 rd, GrUU 2/2017 rd s. 5, GrUU 15/2016 rd, GrUU 57/2010
rd, GrUU 4/2004 rd, s. 7/1).

Objektivt ansvar och den avgiftsskyldiges bevisskyldighet som hanfér sig till detta (omvand
bevisborda) kan i viss mén vara problematisk med avseende pa oskyldighetspresumtionen i 21
8 i grundlagen och artikel 6.2 i den europeiska manniskoréttskonventionen. Enligt artikel 6.2 i
den europeiska manniskorattskonventionen skall envar som blivit anklagad for brottslig garning
betraktas som oskyldig intill dess hans eller hennes skuld lagligen faststéllts. Den europeiska
manniskorattsdomstolen har anda i sin rattspraxis (t.ex. Janosevic mot Sverige, 23.7.2002 och
Vastberga Taxi Aktiebolag och Vulic mot Sverige, 23.7.2002) utgatt fran att de fordragsslutande
staterna i princip under vissa forutsattningar har ratt att foreskriva om straff i anslutning till
objektiva fakta. Ett sadant ansvar ska dock vara forenat med mojlighet till befrielse fran
pafoljden — forsvar pa vissa subjektiva grunder.

Exempelvis i Janosevic-fallet konstaterade maéanniskorédttsdomstolen i sin tidigare praxis
(Salabiaku-fallet A 141-A), att de fordragsslutande staterna i princip under vissa forutsattningar
har ratt att foreskriva om straff som hanfor sig till enbart eller objektiva fakta oberoende av om
de beror pa brottsligt uppsat eller oaktsamhet. Manniskorattsdomstolen konstaterade att nar de
fordragsslutande staterna stéller presumtioner pa straffrattens omrade maste de hitta en balans
mellan sakens betydelse och forsvarets rattigheter, dvs. de anvanda metoderna skall sta i ratt
proportion till de godtagbara malen. I det har fallet &r det till denna del inte fraga om brott mot
de manskliga réttigheterna. Fallet beskrivs ndrmare i motiveringarna till forslaget om
oljeutslappsavgift i regeringens proposition 77/2015 rd.

Aven om svavelutsldappsavgiften baserar sig pa objektivt ansvar betonar man i forslaget
myndlgheternas skyldighet att skaffa fram tlllrackllga bevis. Fartygets agare eller redare &r
saledes inte bevisskyldig till den del det ar fraga om huruvida ett iakttaget svavelutslapp harrér
fran ett visst fartyg, utan det & myndigheten som skall skaffa fram utredning om detta. Vid
andringssokande ~ ska  Gransbevakningsvasendet med stéd av  Transport-  och
kommunikationsverket kunna visa att utslappet harror fran det fartyg vars dgare eller redare har
paforts avgiften. Dessutom bor man konstatera att forutsattnlngarna for att pafora
svavelutslappsavgift aven annars foreslas foreskrivas i detalj och har ingar dven att préva om
avgiften ska efterges eller nedséttas med stod av 7 b kap. 3 8. Den avgiftsskyldige har dessutom
mojligheter att forsvara sig vilket moéjliggor nedséattning eller eftergift av avgiften.

Avsikten i svavelutslappsavgiftsarenden &r &nda att avvika fran den allmanna
andringssokningsvdgen avseende é&ndringssbkande i forvaltningsédrenden och styra
andringssokandet till sjorattsdomstolen vid Helsingfors tingsratt. Valet av vag for
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andringssokande har granskats i specialmotiveringarna till den foreslagna 7 b kap. 10 § i
miljoskyddslagen for  sjOfarten. Forslaget motsvarar bestammelsen om
oljeutsldppsavgiftsarenden. Undantaget fran forvaltningsbesvarsvagen har i den har
propositionen motiverats med bland annat behovet av sjérattslig sakkunskap och koncentrering
av arendena. Eftersom det for samma svavelutslapp kan paforas bade administrativ och
straffrattslig paféljd (pa grund av forbudet om dubbel straffbarhet endast till olika personer) ar
det d&ven motiverat med avseende pa systemens inbdrdes vaxelverkan att domstolshehandlingen
av bada paféljderna sker dver samma domstolslinje, de allméanna domstolarna. Sdsom beskrivs
i regeringens proposition 77/2005 rd om oljeutslappsavgift talar &ven omstandigheterna
relaterade till verkstallighet och 6msesidig rattshjalp for att sjorattdomstolen vid tingsratten
valjs till forum for svavelutslappsavgiftsarenden. — Forvaltningsprocessen som vag for
andringssokande understods a sin sida av att det i dessa arenden inte ar fraga om tvister mellan
privata parter eller ett egentligt brottmal utan myndighetens utévande av offentlig makt i form
av ett forvaltningsbeslut. Behandlingen av svavelutslappsavgiftsarenden i sjorattsdomstolen
anses dock vaga tyngre an behandling i férvaltningsprocess.

Sjérattsprocessen foljer i tillampliga delar kraven pa straffprocess, sa den uppfyller i sig kraven
pa rattvis rattegdng i 21 § i grundlagen. Andring i sjorattsdomstolens beslut kan sokas hos
hovratten genom besvar och vidare hos hogsta domstolen, om den sistnamnda beviljar
besvarstillstand. Det finns sledes allt som allt minst tv& besvérsinstanser.

Trots att det ar exceptionellt med héansyn till bestdammelserna om domstolsvasendets
grundstruktur och domstolarnas uppgifter i 98 och 99 § i grundlagen att besvar Over en
forvaltningsmyndighets beslut styrs till en allman domstol, har inte heller grundlagsutskottet
sett nagot hinder for arrangemanget, nar behdriga motiveringar har kunnat anforas for det (t.ex.
GrUuU 32/2005 rd och GrUuu 9/2001 rd).

Enligt 98 § 3 mom. i grundlagen bestdms angéende specialdomstolar som utévar domsratt pa
sarskilt angivna omréaden genom lag. | den man sjoréttsdomstolen i sak kan jamstallas med
specialdomstolarna, styrs besvérsarenden till den i enlighet med grundlagen aven annars med
stod av vanlig lag. Pa angivna grunder och da det i sista hand &r fraga om ett ringa undantag
frén arbetsfordelningen mellan de olika domstolslinjerna, har propositionen pa det hela taget
ansetts vara i harmoni med grundlagen.

Overforing av férvaltningsuppgifter pd andra an myndigheter (124 §8)

De kontroller och besiktningar av fartyg och utfardande av certifikat som avses i 4 a § i lagen
om sjofartsskydd (lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och
om tillsyn 6ver skyddet) dr offentliga forvaltningstjanster. Den foreslagna dndringen innebar att
Transport- och kommunikationsverket tempordrt ska kunna bemyndiga ett erkant
klassificeringssallskap att utfora sdkerhetskontroll av fartyg samt utférda ett internationellt
sjofartsskyddscertifikat for det kontrollerade fartyget. Bemyndigandet galler kontroll av fartyg
bade i Finland och utomlands.

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltnmgsuppglfter anfortros andra an myndigheter
endast genom lag, om det behovs for en andamalsenlig skotsel av uppgifterna och det inte
aventyrar de grundlaggande fri- och réattigheterna, rattssakerheten eller andra krav pa god
forvaltning. Uppgifter som innebéar betydande utévning av offentlig makt far ges endast
myndigheter.
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Kravet pa andamalsenllghet ar ett juridiskt villkor, och huruvida kravet uppfylls maste beddmas
fran fall till fall varje gang en offentlig forvaltningsuppgift foreslas bli anfortrodd nagon utanfor
myndighetsorganisationen (se till exempel GrUU 5/2014 rd, s. 3, GrUU 23/2013 rd s. 3, GrUU
10/2013 rd, s. 2/1l, GrUU 6/2013 rd och GrUU 53/2010 rd). Vid bedomnlngen av
andamalsenllgheten ska sarskild uppmarksamhet fastas dels pa forvaltningens effektivitet och
ovriga interna behov, dels pa enskilda personers och sammanslutningars behov. Aven
forvaltningsuppgiftens art ska beaktas vid beddmningen. Kravet pa dandamalsenlighet kan
saledes nar det ar fraga om uppgifter i samband med produktion av tjanster uppfyllas lattare an
t.ex. nar det ar fraga om att overfora beslutsfattande som galler en enskild persons centrala
rattigheter. Syftet med Transport- och kommunikationsverkets mgjlighet att bemyndiga ett
klassificeringssallskap som det godkant att utfora sakerhetskontroller ar att gora processen for
sakerhetskontroll av fartyg andamalsenligare, formanligare och effektivare, dock utan att
aventyra dess syfte. Sakerhetskontroller som utfors av klassificeringssallskap ar vedertagen
praxis i manga lander, sa andringen férenhetligar ocksa praxisen. Med beaktande av
forvaltningsuppgifternas natur ar det motiverat att gora en éverféring av forvaltningsuppgiften
mojlig, eftersom det endast ar fraga om mellanliggande och fornyade kontroller av fartyg.
Rederierna ska dessutom fortfarande ha mojlighet att ocksa fa en sakerhetskontroll utford av
Transport- och kommunikationsverket.

Grundlagsutskottet har i sin tolkningspraxis ansett att tryggande av kraven pa rattssakerhet och
god forvaltning pa det satt som avses i 124 § i grundlagen forutsatter att de allméanna
forvaltningslagarna iakttas nar drenden behandlas och att de som handlagger drenden handlar
under tjansteansvar (t.ex. GrUU 3/2009 rd, s. 4/l och GrUU 20/2006 rd, s. 2). Genom
bestammelsen understryks betydelsen av utbildning och sakkunskap hos de personer som skoter
offentliga forvaltningsuppgifter samt vikten av att den offentliga tillsynen over dem ar ordnad
pa behorigt sétt. Klassificeringssallskapen utfor redan ISPS-kontroller och andra motsvarande
uppgifter i fraga om andra fartyg an finska samt andra kontroller av finska fartyg enligt
internationella konventioner, varfor det inte finns skal att tvivla pa klassificeringssallskapens
sakkunskap nar det galler denna uppgift. Transport- och kommunikationsverket svarar for
tillsynen over klassificeringssallskap 1 enlighet med 42 8 i lagen om fartygs tekniska sakerhet
och saker drift av fartyg (1686/2009). I uppgifterna ska klassificeringssallskapen omfattas av
samma krav pd god forvaltning som myndigheterna, sdsom kraven i forvaltningslagen
(434/2003), lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999), lagen om
elektronisk kommunikation i myndigheternas verksamhet (13/2003), skadestandslagen
(412/1974) och spraklagen (423/2003).

Som betydande utovning av offentlig makt anses enligt forarbetena till grundlagen och
grundlagsutskottets praxis exempelvis ratt att enligt sjalvstandig provning anvanda maktmedel
eller pa nagot annat konkret satt ingripa i en enskild persons grundlaggande fri-och rattigheter
(RP 1/1998 rd, s. 180/1, GrUU 22/2014 rd, s. 3-5, GrUU 55/2005 rd, s. 2/11-3/1, GrUU 19/2005
rd, s. 8/1l). Utfardande av certifikat kan inte anses vara en sadan uppgift som enligt
grundlagsutskottets praxis innebar betydande utdvning av offentlig makt och darfor inte kan
anfortros nagon annan an en myndighet (se till exempel GrUU 30/2014 rd s. 4-5 om
personcertifiering). Det &ar fraga om liknande verksamhet som den besiktningsverksamhet som
galler fordon och dar grundlagsutskottet inte haft ndgonting att invanda mot att den ordnas pa
motsvarande satt (GrUU 22/2013 rd s. 2). Kla33|f|cer|ngssalIskapen skoter ocksa besiktningar
och kontroller av fartyg enligt andra lagar som sadana offentliga forvaltningsuppgifter som har
kunnat anfortros dem. Den féreslagna utékade omfattningen av forvaltningsuppgiften kan inte
anses vara betydande pa ett sadant satt att den forandrar uppgiftens karaktar sa att den blir en
uppgift som innebér betydande utdvning av offentlig makt och som enligt 124 § i grundlagen
inte kan anfortros andra &n myndigheter.
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Vid beredningen av propositionen har pa ovan anférda grunder ansetts att lagforslagen kan
behandlas i vanlig lagstiftningsordning enligt 72 § i grundlagen.

Klam

Med stod av vad som anforts ovan forelaggs riksdagen féljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om andring av miljéskyddslagen for sjofarten

I enlighet med riksdagens beslut

andras i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) 1 kap. 2 8 och 3 § 3 och 4 mom., 2 kap.
1 och 3-5 8§ och 6 § 2 mom., 7 och 9 § och 10 § 1 och 2 mom., 2 a kap., 3 kap. 1 § 1 mom. och
88 4kap.181mom., 48 581 mom., 68,781 mom., 8-108,5kap.180och3-580ch78§
1mom., 6kap.18,282mom., 3och48584o0ch5mom.och68§,7kap.1,2,4-60ch6as§,
781och2mom., 8och98§ 9a82mom., 1081 mom., 11,11 aoch 12-158§, 7akap. 1, 2, 2
aoch2b§ 2c8&1mom. och3-5§, 8 kap. 4 §, 9 kap. rubrik, 1 och 3-8 §, 10 kap. 1-5 §, 11
kap. 1 § 2 mom. och 38 1 mom., 12 kap. 1 § 1 mom., 2 § 1 mom. och 15-18 8§ samt 13 kap. 1
§ 1 mom. och 3 8§ 2 mom. 1 och 11 punkten och 5 mom., avdem 1 kap. 2 §, 2 kap. 3-5§,6 § 2
mom., 7 8 och 10 8 1 och 2 mom., 2 akap. 1-3och 6 §,4kap. 18 1 mom., 4 § 58 1 mom., 6
8,781 mom.och8-108,5kap.1,30ch58,6kap.18§,282mom., 584 och5mom. och 6
§, 7kap.50ch 68§, 781o0ch2mom., 10§ 1 mom, 12, 13 och 158§, 7 a kap. 3 och 4 §, 9 kap.
78,10 kap. 1-4 § samt 12 kap. 1 § 1 mom., 2 § 1 mom. och 15-18 § sadana de lyder i lag
990/2018, 1 kap. 3 § 3 mom. sadant det Iyder i lag 655/2011, 2 a kap. rubrik och 4 och 5 §, 6
kap. 3 och 4 8, 10 kap. 5 § sadana de lyder i lag 275/2017, 7 kap. 4 och 6 a § sadana de lyder i
lag 586/2018, 7 kap. 9§, 9a § 2mom. och 11 a§, 7 akap. 1 och 2 §, 9 kap. 5 § sddana de lyder
ilag 998/2014 7akap.2aoch2b§, 2c8§1mom. och5 § sadana de lyder i lag 1032/2018, 8
kap. 4 § sadan den lyder i lag 473/2016, 11 kap. 1 § 2 mom. sadant det lyder i lag 581/2018
samt 13 kap. 3 § 5 mom. sadant det Iyder i lag 628/2017,

fogas till 1 kap. 3 § ett nytt 5 mom., till 9 kap. nya 9 8 och 10 §, till 10 kap. nya 6 § och 7 §,
till 12 kap. 6 § ett nytt 3 mom., till 8 § ett nytt 3 mom. och till 12 kap. en ny 19 8 som foljer:

1 kap
Allméanna bestammelser
28
Definitioner

| denna lag avses med:

1) AFS-konventionen internationella konventionen om kontroll av skadliga pavaxthindrande
system pa fartyg, inganget i London den 5 oktober 2001, jamte andringar;

2) Amne grunddmnen och kemiska foreningar av dessa sadana de férekommer i naturen eller
industriellt producerade;

3) fartyg varje sjoburet fardmedel, inklusive barplansbatar, luftkuddefarkoster,
undervattensbatar och flytande farkoster samt fasta och flytande plattformar;

4) avfall fran fartyg allt avfall, inbegripet lastrester, som uppstar under ett fartygs drift eller
under lastning, lossning och rengdring, och som omfattas av tlllampnlngsomradet for bilagorna
I, 11, IV, V och VI till MARPOL-konventionen, avfall som samlas i nat under fiskeinsatser och
ovrigt avfall fran fartyg somavsesi5 8 i avfallslagen

5) territorialvatten, inre territorialvatten och territorialhav de omraden som definieras i lagen
om grénserna for Finlands territorialvatten (463/1956);
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6) fartygsavfallsbrottsdirektivet Europaparlamentets och radets direktiv 2005/35/EG om
fororeningar fororsakade av fartyg och inférandet av sanktioner fOr Overtrédelser jamte
andringar

7) fartygsaterwnnlngsforordnlngen Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
1257/2013 om éatervinning av fartyg och om andring av forordning (EG) nr 1013/2006 och
direktiv 2009/16/EG;

8) leverantor av fartygstraflkserwce den i lagen om fartygstrafikservice (623/2005) avsedda
VTS-tjansteleverantor som uppratthéller fartygstrafikservicen;

9) biodrivmedel biodrivmedel som avses i Internationella sjofartsorganisationens direktiv for
biobransleblandningar och i bilaga I i MARPOL-konventionen om transport av laster och
energiintensiva branslen samt blandningar som innehéller ovannamnda biodrivmedel och
branslen som avses i Internationella sjofartsorganisationens direktiv for transport av
energiintensiva branslen och deras blandningar;

10) bruttodraktighet bruttodraktigheten faststalld enligt formeln i bilaga I till 1969 ars
internationella skeppsmatningskonvention (FordrS 31/1982);

11) Helsingforskonventionen 1992 ars konvention om skydd av Ostersjoomradets marina
miljo (FordrS 2/2000) jamte andringar;

12) skadligt &mne olja, skadliga flytande amnen, toalettavfall och fast avfall; om ett skadligt
amne blandas med ett &mne som inte &r skadligt, anses dven blandningen vara ett skadligt amne;

13) skadligt flytande &mne &mne som klassificerats tillhdra kemikalieférteckningens klass X,
Y och Z i MARPOL-konventionen;

14) fritidsbat alla typer av fartyg, med en skrovlangd pa minst 2,5 meter, oavsett typ eller
drivkraft, som ar avsedda for sport- eller fritidsandamal och som inte anvands yrkesmassigt;

15) smabatshamn hamn som huvudsakligen betjanar fritidsbatar;

16) erként klassificeringssallskap ett klassificeringssallskap som avses i 2 § 42 punkten i lagen
om fartygs tekniska sakerhet och saker drift av fartyg (1686/2009);

17) luftférorenande &mne sadana amnen som regleras i bilaga VI i MARPOL-konventionen i
syfte att forhindra qutfororenlng och som har skadlig effekt pa luft, vatten och annan miljo;

18) Ostersjoomradet egentliga Ostersjon, Bottniska viken och Finska viken samt inloppet till
Ostersjon, vilket begransas av breddgraden 57°44,8"N genom Skagen i Skagerrak, inbegripet
de av staterna angivna inre territorialvattnen;

19) fiskefartyg ett fartyg som utrustats eller kommersiellt anvénds for fiske eller fangst av
andra organiska resurser i havet;

20) internationell fart trafik mellan utlandska hamnar eller mellan Finland och utlandska
hamnar och dven en resa till sjoss fran en hamn i Finland till en plats utanfér Finlands
territorialvatten, med undantag av den trafik som avses i 15 punkten;

21) kemlkalletankfartyg ett fartyg vars lastrum ar byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av skadliga flytande @mnen i bulk, inklusive oljetankfartyg, da de transporterar
skadllga flytande &mnen i bulk;

22) pavaxthlndrande system beléaggning, malarfarg ytbehandling, yta eller anordning som
anvands pa ett fartyg for att minska eller forebygga pavaxt av oénskade organismer;

23) fast avfall alla slag av mat-, hushalls- och driftavfall, alla slag av plaster, lastrester, aska
fran forbranningsugn, matolja, flskeredskap och djurkroppar som uppstar under ett fartygs
normala drift och som maste avlagsnas fréan fartyget kontinuerligt eller periodvis, med undantag
av de dmnen som definieras eller finns fortecknade i andra bilagor till MARPOL-konventionen
an bilaga V; till fast avfall hor inte sadan farsk fisk eller delar av farsk fisk som erhallits som
foljd av fiskeverksamhet som idkats under resans lopp eller till foljd av sadan fiskodling som
inbegriper transport av fisk, aven skaldjur, till fiskodlingsanstalter och transport av fangad fisk,
aven skaldjur, fran sadana anstalter till kusten for foradling;

24) inrikesfart trafik mellan finlandska hamnar; med inrikes fart jamstalls trafik till Viborg
via Saima kanal och dartill direkt anslutna vattenomraden som tillhor Ryssland och trafik mellan
Vichrevoj och Viborg;
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25) behandlat toalettavfall sadant toalettavfall som har behandlats i en behandlingsanlaggning
som godkants pa behorigt sétt;

26) toalettavfall:

a) avloppsvatten och annat avfall fran toaletter, pissoarer och golvbrunnar i toalettrum;

b) avloppsvatten fran sjukvardsutrymmen via tvattstall badkar och golvbrunnar;

¢) uttémningar fran utrymmen dar det finns levande djur och

d) annat avloppsvatten som ar blandat med sadant avfall;

27) fartyg i hamn ett fartyg som ar vederbdrligt fortojt eller ligger for ankar i en finsk hamn
medan det lastar eller lossar eller endast ligger i hamn;

28) lastrester sadana rester av lastmaterial ombord som finns kvar pa déck eller i lastrum eller
tankar efter lastning och lossning, inbegripet éverskott eller spill som uppkommer i samband
med lastning och lossning, antingen under vata eller torra forhallanden eller ansamlade i
spolvatten, exklusive lastdamm som finns kvar pa dack efter sopning eller damm pa fartygets
externa ytor;

29) narmaste land den yttre gransen for de inre territorialvattnen eller de omraden som
avgransas i MARPOL-konventionen;

30) utslappande pa marknaden att var som helst inom omraden som omfattas av Finlands
jurisdiktion mot betalning eller gratis leverera marina branslen for distribution eller till
anvandare av branslen eller gora branslena tillgangliga for dem for frbranning ombord, dock
:nte atlt< tillhandahalla marina bréanslen eller gora dem tillgangliga for export i ett fartygs
asttankar;

31) MARPOL-konventionen av ar 1978 till 1973 ars internationella konvention till
forhindrande av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983) jamte andringar;

32) passagerarfartyg ett fartyg som far ta fler &n 12 passagerare och dar man med passagerare
avser alla personer med undantag av befdlhavaren, medlemmarna i besattningen eller andra
personer som i nagon egenskap ar anstallda eller sysselsatta ombord for fartygets behov, och
barn som inte fyllt ett ar;

33) marin dieselolja alla marina branslen enligt definitionen pa DMB-typ i tabell | i
standarden ISO 8217, med undantag for referensen till svavelhalt;

34) marin gasolja alla marina branslen enligt definitionen pa DMX DMA- och DMZ-typer
i tabell I'i standarden 1SO 8217, med undantag for referensen till svavelhalt

35) marina branslen alla pa raolja baserade flytande branslen som anvands eller som &r
avsedda att anvandas ombord pa ett fartyg, inbegripet de branslen som definieras i standarden
ISO 8217,

36) fIytande amne ett amne med ett angtryck som vid en temperatur av 37,8 °C inte dverstiger
0,28 megapascal (absolut tryck);

37) barlastvatten vatten och dari flytande materia som transporteras i ett fartyg for att kunna
reglera fartygets trim, kréangning, djupgaende stabilitet eller skrovspénning;

38) hantering av barlastvatten sadana mekaniska, fysikaliska, kemiska och biologiska
processer, som genomfors antingen separat eller kombinerat for att avlagsna, oskadliggora eller
undvika intag eller utslapp av skadliga vattenlevande organismer och patogener i barlastvatten
och sediment;

39) barlastvattenkonventionen den i London den 13 februari 2004 ingangna internationella
konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment, jamte andringar;

40) Forsvarsmaktens eller Gransbevakningsvasendets fartyg ett fartyg som ar férsett med
tydliga nationalitetsbeteckningar och som &r under befdl av en av forsvarsmakten eller
Gransbevakningsvasendet pa behorigt satt utsedd person vars namn ar upptaget i en sakenlig
rulla eller dess motsvarighet;

41) utslapp i enlighet med artikel 21 MARPOL-konventionen varje utslapp av skadliga @mnen
fran fartyg, oavsett om de genererats obemarkt eller orsakats av undanréjande av avfall, ldckage,
utpumpning eller uttdmning; med utslapp avses inte i denna lag dumpning av avfall fran land,
amnen som uppkommer i samband med utvinning av mineraler fran havsbottnen eller utslapp
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av skadliga &mnen i samband med behorig vetenskaplig forskning i syfte att minska eller
kontrollera fororening;

42) utslappsminskningsmetod utrustning, material, anordning eller anldggning som installeras
pa ett fartyg, eller ett annat forfarande, alternativt bransle eller metod for att uppfylla
bestammelserna och som anvands som alternativ till marint bransle med Iag svavelhalt enligt
kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016/802 om att minska svavelhalten i vissa flytande branslen och som kan verifieras och
beddmas kvantitativt och vars iakttagande kan dvervakas;

43) svavelkontrollomrade de havsomraden som definieras som sadana av IMO enligt bilaga
V1 till MARPOL-konventionen;

44) SafeSeaNet-systemet unionens i Overvakningsdirektivet avsedda system for
informationsutbyte inom sjofarten, bestdende av ett centralsystem som administreras av
kommissionen och av medlemsstaternas nationella system;

45) hamn en plats eller ett geografiskt omrade vars konstruktioner och utrustning utformats
for att mojliggéra mottagning av fartyg, inklusive ankarplats inom hamnens jurisdiktion, dock
inte en plats eller ett omrade vars for fartyg avsedda konstruktioner och tjanster, besokarantal
och avfallsmangder &r sma;

46) hamninnehavare en juridisk person som har det dvergripande ansvaret for hamnens drift
eller tar ut hamnavgift eller en ddrmed jamforbar allmén avgift for anvandning av hamnen;

47) férordningen om hamntjanster Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2017/352
om inrattande av en ram for tillhandahallande av hamntjanster och gemensamma regler for
finansiell insyn i hamnar;

48) mottagningsanordning i hamn en fast, flytande eller rorlig anordning som kan ta emot
avfall fran fartyg;

49) sediment materia som sedimenterats fran barlastvatten i ett fartyg;

50) 6vervakningsdirektivet Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG om inrattande
av ett dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphéavande
av radets direktiv 93/75/EEG, jamte andringar;

51) insjdomrade sjoar, dlvar, aar och kanaler;

52) insjdfartyg ett sadant fartyg i inlandssjofart som avses i artikel 3 ¢ i Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2016/1629 om tekniska krav for fartyg i inlandssj6fart, om éndring av
direktiv 2009/100/EG och om upphéavande av direktiv 2006/87/EG, samt ett fartyg som har
beviljats unionscertifikat for inlandssjofart enligt artikel 6 i det direktivet;

53) SOLAS-konventionen i1974 ars internationella konvention om sékerheten for manniskoliv
till sjoss (FOrdrS 11/1981) jamte &ndringar;

54) finskt vattenomrade territorialvattnen och insjéomradet;

55) ekonomisk zon det havsomrade som anges i lagen om Finlands ekonomiska zon
(1058/2004);

56) TBT-forordningen Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 782/2003 om
forbud mot tennorganiska foreningar pa fartyg;

57) kvavekontrollomrade de havsomraden som definieras som sadana av IMO enligt bilaga
V1 till MARPOL-konventionen;

58) preparat blandningar av tva eller flera amnen;

59) miljoforstoring att vattnets tillstand forandras sa att detta dventyrar manniskans hélsa,
skadar de levande naturtillgangarna och livet i vattnen, staller hinder for fisket eller annat
berattigat nyttjande av vattenomradena, forsamrar vattnets bruksegenskaper, minskar
trivsamheten eller orsakar darmed jamférbara oldgenheter, eller skada pa luftkvaliteten eller
klimatet till foljd av normal drift av fartyg, exempelvis den skada som kvéve och svavel fran
motoravgaser eller den skada som ozonnedbrytande &mnen orsakar;

60) olja mineralolja i alla dess former, inklusive raolja, brannolja, oljeslam, oljeavfall och
raffinerade produkter;

61) oljehaltig blandning en blandning som innehaller olja; och
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62) oljetankfartyg ett fartyg vars lastrum ar byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av olja i bulk, inklusive kombinationsfartyg samt kemikalietankfartyg, da de
transporterar olja i bulk.

38
Lagens tillampningsomrade

Denna lag tillampas pa fartyg som fardas pé finskt vattenomrade eller Finlands ekonomiska
zon. Om undantag fran lagens tillampning pa insjdomradet och i inrikes fart foreskrivs nedan i
denna lag.

Denna lag tillampas pa finska fartyg ocksa utanfor finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon.

Denna lag tillampas pa mottagning av avfall som genereras vid normal drift av fartyg sasom
foreskrivs i 9 och 10 kap. Efter det att sadant avfall overforts fran fartyget till land tillampas
avfallslagen (646/2011) pa avfallet.

Denna lag tillampas inte pa sadant utsldapp av skadliga amnen enligt artikel 2.3 b ii i
MARPOL-konventionen som direkt orsakas av utforskning, utvinning och dérmed férenad, icke
landbaserad bearbetning av havsbottnens mineraltillgangar.

Bestammelserna i 9 och 10 kap. i den hér lagen tillampas inte pa

1) Forsvarsmaktens och Gransbevakningsvésendets fartyg eller hamnar;

2) smabatshamnar vid insjoar med under 50 batplatser eller i samband med vilka det finns
vinterforvaringsplatser for under 50 smabatar;

eller

3) hamnar som betjanar sma passagerarfartyg i inrikestrafik vid vilka ifragavarande fartyg inte
avlamnar avfall.

2 kap
Forhindrande av oljeutslapp fran fartyg
18
Forbud mot utslapp av olja och utslappsbegransningar

Utslapp till vatten av olja eller oljehaltig blandning fran fartyg ar forbjudet pa finskt
vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon och fran finska fartyg dven utanfor Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon i enlighet med vad som foreskrivs i bilaga I till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller andra internationella forpliktelser som é&r
bindande for Finland eller i Europeiska gemenskapens rattsakter.

Utover vad som foreskrivs i 1 mom. ar det forbjudet att till vatten slédppa ut oljehaltig
blandning fran fartygets maskinrum via filtreringsanlaggningen for slagvatten pa insjoomradet
eller i Finlands territorialvatten inom en zon pa hagst fyra sjomils avstand fran narmaste land.

Utslappsforbudet och utslappsbegransningen som foreskrivs ovan i 1 och 2 mom. géller &ven
utslapp 1 vatten pa finskt vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon av kolvaten med
jamforbara egenskaper som olja eller oljehaltiga blandningar och andra liknande skadliga
amnen som anvands pa fartyget. Med avseende pa utlandska fartyg galler utslappsforbud och
utslappsbegrénsning dock inte utslapp i Finlands ekonomiska zon av kolvate med jamforbara
egenskaper som olja eller oljehaltiga blandningar eller andra liknande skadliga &mnen som
anvands pa fartyget.

Inga tillsatser av vatten, kemikalier eller andra amnen far goras i oljeutslapp i syfte att kringga
utslappsbegrénsningar.
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38
Konstruktions- och anordningskrav pa fartygens maskinutrymmen

Varje fartyg med en bruttodréaktighet av 400 eller mera ska i maskinrummet ha sadana
anordningar, konstruktioner och arrangemang for forhindrande av oljeutslapp som uppfyller
kraven i bilaga I till MARPOL-konventionen. Transport- och kommunikationsverket far pa
skriftlig ans6kan bevilja undantag fran kraven enligt detta moment, forutsatt att anordningen,
arrangemanget eller konstruktionen uppfyller kraven i bilaga I till MARPOL -konventionen.

Finska fartyg vars langd ar minst 24 meter och bruttodraktighet mindre an 400 ska ha antingen
en tank for insamling av slagvatten eller anordningar som motsvarar de modeller Transport- och
kommunikationsverket har godkant och som garanterar att utflédet har ett oljeinnehall som utan
utspadning inte éverskrider 15 miljondelar.

Transport- och kommunikationsverket kan pa de villkor som anges i bilaga I till MARPOL-
konventionen besluta om anordningars, konstruktioners eller arrangemangs likvérdighet med
de anordningar som kravs enligt 1 och 2 mom., om de &r lika effektiva som de anordningar,
konstruktioner eller arrangemang som kravs i 1 och 2 mom.

Det ar forbjudet att pa finska fartyg fora olja i tankar for om kollisionsskottet.

48
Konstruktions- och anordningskrav pa lastutrymmena i oljetankfartyg

Oljetankfartygens konstruktion och anordningar ska motsvara kraven i bilaga I till MARPOL -
konventionen och Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 417/2002 om ett
paskyndat inforande av krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med
enkelskrov och om upphévande av radets forordning (EG) nr 2978/94 jamte andringar.

Transport- och kommunikationsverket far utfarda foreskrifter om likvardighet och pa skriftlig
anstkan bevilja undantag fran kraven enligt 1 mom. i enlighet med bilaga | till MARPOL-
konventionen.

58
Fartygs beredskapsplaner for oljeférorening

Oljetankfartyg vars bruttodraktighet & minst 150 och andra fartyg vars bruttodraktighet &r
minst 400 ska ha en beredskapsplan for oljefororening i enlighet med bilaga I till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringssallskap godkénner den
beredskapsplan som avses i 1 mom. for ett finskt fartyg.

68
Oljedagbok

Pa oljetankfartyg vars bruttodraktighet ar minst 150 ska fartygets befdlhavare eller, under hans
eller hennes tillsyn, nadgon annan person som hor till befalet fora oljedagbok.

UtGver vad som bestams i 1 mom. ska fartygets befalhavare eller, under hans eller hennes
tillsyn, nagon annan person som hor till befalet fora oljedagbok Gver maskinutrymmena pa
oljetankfartyg vars bruttodraktighet ar minst 150 och pa andra fartyg vars bruttodraktighet ar
minst 400.

94



Transport- och kommunikationsverket ska faststélla formuléret for oljedagboken i enlighet
med bilaga I till MARPOL-konventionen. Transport- och kommunikationsverket ska utarbeta
ett formular for oljedagboken for oljetankfartyg med en bruttodraktighet under 150 i enlighet
med bilaga I till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket och, nar fartyget ligger i utlandsk hamn, en behdrig
myndighet i utlandet har ratt att granska oljedagboken och pa begaran fa ett av befalhavaren
styrkt utdrag ur den. Atgarder som Transport- och kommunikationsverket vidtar med stod av
detta moment ska genomforas sa snabbt som mojligt och utan att fartyget fordrdjs i onddan.

Oljedagboken ska héllas pa en plats dar den ar latt tillganglig for granskning, och den ska
sparas i tre ar efter det att den sista anteckningen har gjorts i den.

78
IOPP-certifikat

Oljetankfartyg i internationell fart vars bruttodraktighet ar minst 150 och andra fartyg i
internationell fart vars bruttodraktighet ar minst 400 ska uppfylla bestammelserna om
konstruktion och anordningar i bilaga I till MARPOL -konventionen. Som ett bevis pa detta ska
fartyget beviljas ett internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP-certifikat).

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringsséllskap ska pé skriftlig
ansokan utfarda IOPP-certifikat for finska fartyg enligt formuléret i bilaga | till MARPOL-
konventionen, forutsatt att fartyget uppfyller kraven i den bilagan.  Transport- och
kommunikationsverket far utfarda IOPP-certifikat for utlandska fartyg pa begéran av fartygets
flaggstat. Certifikat utfardas for viss tid och for hogst fem ar at gangen.

98§
Borrplattformar och andra plattformar

Pa de i bilaga I till MARPOL-konventionen avsedda fasta och flytande plattformar som
anvands for utforskning och utvinning av havsbottnens mineraltillgangar och for darmed
forknippad bearbetning utanfor kusten och pa andra plattformar ska foljande tillampas:

1) 1 kap. 6 § 2 mom., som galler blandning av skadliga &mnen;

2) 1-4 8 i detta kapitel, vilka galler oljeutslapp och forhindrande av sadana; och

3) 6 8 2-4 mom:. i detta kapitel, som géller oljedagbok dver maskinutrymmen.

10§
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstalla bilaga I till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som Finland atagit
sig och Europelska gemenskapens  rattsakter, i fraga om Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon och, nar det galler finska fartyg, ocksa i friga om omraden utanfor dessa
utfardas narmare bestimmelser om de utslappsbegransningar som géller oljehaltiga
blandningars hantering, egenskaper och ursprung samt anvandningen av fartyg, borrplattformar
och andra plattformar.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstalla bilaga I till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och Europeiska gemenskapens rattsakter utfarda
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands territorialvatten och ekonomiska zon och, nér det géller
finska fartyg, ocksa i friga om omraden utanfor dessa om foljande:
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1) undantag, likvardighet och modellerna for anordningar for behandling av utflodets
oljeinnehall och forflyttning av vatskor nar det galler de krav som i 3 och 4 § stélls pa fartyg,
borrplattformar och andra plattformar;

2) innehall och uppstallning i fraga om beredskapsplaner enligt 5 §;

3) formuléret for oljedagboken enligt 6 §; och

4) formuléret for IOPP-certifikatet enligt 7 §.

De nérmare bestammelser som avses i 1 mom. och de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
far utstrackas att ocksa galla fartyg som fardas pa insjgomradet och i inrikes fart.

2 akap

Overféring av skadlig och farlig last samt leverans av bransle fran ett fartyg till ett
annat

18
Tillampningsomrade

Bestammelserna i det har kapitlet tillampas pa skadliga &mnen som transporteras som last,
gods i fast form i bulk som &r skadligt for den marina miljon som definieras i bihang I till bilaga
V i MARPOL-konventionen, dverforingar av farligt gods i fast form i bulk som definieras i
kapitel VII del A-1 regel 7 i bilagan till SOLAS-konventionen samt pa leverans av bransle fran
ett fartyg till ett annat.

I det har kapitlet avses med brénsle:

1) marina branslen;

2) gas eller andra branslen med Iag flampunkt som anvands som bransle som avses i den
internationella koden om sakerhet for fartyg som anvander gas eller andra branslen med lag
flampunkt; och

3) biodrivmedel.

Bestammelserna i det har kapitlet tillampas inte pa 6verféringar eller leveranser som avses i
1 mom. som behdvs for att trygga fartygs sdkerhet eller radda manniskoliv till sjoss, eller nar
de utfors for att avvarja vissa fororeningstillbud i syfte att minska skadan av miljofororening.

Bestammelserna i det har kapitlet tillampas inte pa Forsvarsmaktens eller
Grénsbevakningsvasendets fartyg.

28
Omraden som anvisats for éverforing och leverans av brénsle

Overforing av last och leverans av bransle som avses i 1 § far endast utféras i hamnomraden
samt inom sarskilda utsedda omréaden pa finskt vattenomrade och Finlands ekonomiska zon.

For att uppratthalla skyddet av den marina miljon utser Transport- och kommunikationsverket
efter forhandlingar med Forsvarsmakten, Grénsbevakningsvasendet, Finlands miljocentral,
Tullen, Trafikledsverket, det reglonala raddningsvasendets raddningsmyndighet och
leverantoren av fartygstraflkserwce de omraden som avses i 1 mom. och fér och publicerar en
forteckning over dessa. Innan omradena utses ska berdrda intressentgrupper horas.

Transport- och kommunikationsverket kan av sarskilda skal och efter att ha hort de
myndigheter som namns i 2 mom. bevilja undantag fran bestimmelserna i 1 mom.

38

STS-plan och lasthanteringsmanual
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Oljetankfartyg vars bruttodréktighet & minst 150 och som anvénds for dverforing av oljelast
(STS-operation) mellan oljetankfartyg till sjoss ska ha en plan for dverforing av oljelast (STS-
plan) som uppfyller kraven i bilaga I till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringssallskap godkénner STS-
planen for ett finskt fartyg.

Ett fartyg som deltar i 6verforing eller leverans som avses ovan i 1 §, dock inte i STS-
operationer, ska beskriva lasthanteringsmanualen for ifragavarande 6verforing eller leverans.

48
Skyldighet att pa forhand meddela om 6verforing och leverans fran ett fartyg till ett annat

Fartygets trafikidkare, &gare, agent eller befalhavare ska meddela:

1) Tullen om sin plan att genomfara en Gverforing eller leverans som avses ovan i 1 § pa finskt
vattenomrade genom att anlita det elektroniska systemet for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a § i lagen om fartygstrafikservice;

2) leverantéren av fartygstrafikservice om sin plan att genomfora en Gverféring eller leverans
somavses i 1 § i det har kapitlet inom Finlands ekonomiska zon pa det satt som avses i 1 punkten
eller genom annan elektronisk informationsférmedling.

Anmélan enligt i 1 mom. ska gdras i god tid och minst 48 timmar fore den planerade
overforingen eller leveransen.

Vid dverféring av andra laster och avfall &n de som avses ovan i 1 § samt avseende leverans
av bransle ska narmare uppgifter som utfardas genom forordning av statsradet infogas i
anmalan.

Om alla uppgifter som avses i 3 mom. inte finns tillgdngliga minst 48 timmar fore en planerad
overforing eller leverans, ska det fartyg som lossar lasten minst 48 timmar fore den planerade
overforingen eller leveransen meddela de myndigheter som némns i 1 mom. pa det s&tt som
avses i det momentet om avsikten att utféra den. Uppgifterna som avses ovan i 3 mom. ska
lamnas till de ovanniamnda myndigheterna sa snart som mojligt. Om uppgifterna om
overforingen eller leveransen andras fore den planerade Gverforingen eller leveransen utfors,
ska detta omedelbart meddelas pa det sétt som avses i 1 mom. och de uppdaterade uppgifterna
bifogas till anmélan.

Tullen och leverantdren av fartygstrafikservice ska omedelbart férmedla informationen om
anmalan som avses i 1 mom. till Transport- och kommunikationsverket och till de andra
myndigheter som avses i 2 § 2 mom. Pa anmélan tillampas dessutom 22 a § i lagen om
fartygstrafikservice nar det ar fraga om overforing och leverans pa finskt vattenomrade, och nar
det ar fraga om STS-operationer inom Finlands ekonomiska zon tillampas vad som i Iagen om
fartygstrafikservice foreskrivs om leverantdren av fartygstrafikservice.

Transport- och kommunikationsverket kan av sarskilda skal som hanfor sig till skyddet av den
marina miljon eller fartygstrafiksakerheten forbjuda en planerad enskild 6verféring eller
leverans som avses i 1 8.

58
Personen med det évergripande tillsynsansvaret for éverforing eller leverans
For fartyget som anvands for verforing eller leverans som avses i 1 § ska det finns en person
som har det 6vergripande tillsynsansvaret for Gverféringen eller leveransen.
Med avseende pa STS-operationer ska personen som har det 6vergripande tillsynsansvaret ha

behdrighet att utfora alla de uppgifter som hanfor sig till STS-operationer med beaktande av det
som bestdms i bilaga I till MARPOL-konventionen.
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68
Ansvar for kostnaderna for beredskapsatgarder

Trafikidkaren pa eller dgaren av det fartyg som tar emot Gverforingar och leveranser som
avses i 1 § svarar for Gransbevakningsvasendets och raddningsvasendets regionala
raddningsmyndighets kostnader for de beredskapsatgarder som utférs i samband med
Overforingen eller leveransen.

78
Narmare bestammelser och foreskrifter

For att verkstdlla det hér Kkapitlet, bilaga 1 till MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen och andra internationella forpliktelser som Finland étagit sig och
Europeiska unionens rattsakter far det genom forordning av statsradet utfardas narmare
bestdmmelser om

1) arrangemang och begrénsningar, inklusive beredskapsétgérder och kostnaderna for dessa,
i samband med Gverforingar och leveranser som avses i 1 § i finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon, samt nar det galler finska fartyg ocksa utanfor finskt vattenomrade och
Finlands ekonomiska zon; och

2) uppgifterna som ska fogas till anmalan som avses i 4 § 3 mom.

Transport- och kommunikationsverket far i anknytning till tillampningen av det har kapitlet,
bilaga | till MARPOL-konventionen, Helsingforskonventionen och Europeiska unionens
rattsakter meddela tekniska foreskrifter:

1) for finska vattenomraden och Finlands ekonomiska zon som avses i 2 §;

2) om det praktiska utférandet av 6verféringar och leveranser pa finskt vattenomrade och
Finlands ekonomiska zon, samt nar det galler finska fartyg ocksa utanfor finskt vattenomrade
och Finlands ekonomiska zon; och

3) om innehallet i STS-planen.

De nérmare bestammelser som avses i 1 mom. och de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
far utstrackas att ocksa galla fartyg som fardas pa insjoomraden och i inrikes fart.

3 kap
Oljeutslappsavgift
18
Skyldighet att betala oljeutslappsavgift

For brott mot forbudet i 2 kap. 1 § mot utslapp av olja eller oljehaltig blandning eller med
dessa jamforbara kolvaten och andra skadliga amnen som anvands pa samma satt som dessa i
fartyg i finska vattenomraden eller i Finlands ekonomiska zon paférs en pafoljdsavgift
(oljeutslappsavgift), om inte omfattningen och verkningarna av utslappet ska betraktas som
ringa. For brott mot utslappsforbudet som begas av utlandska fartyg i genomfart i Finlands
ekonomiska zon pafors dock oljeutslappsavgift endast om utslappet medfér omfattande skada
eller risk for omfattande skada pa den finska kusten eller darmed sammanhangande intressen
eller pa naturtillgangar i Finlands territorialhav eller ekonomiska zon.

Oljeutslappsavgiften pafors den fysiska eller juridiska person som vid tidpunkten for
overtradelsen ar fartygets agare eller redare (avgiftsskyldig). Oljeutslappsavgiften kan inte
pafras fartygets dgare, om denne pavisar att en redare har anvant fartyget i d4garens stalle.
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| ett partrederi ansvarar redarna solidariskt for oljeutslappsavgiften.
Bestammelserna i detta kapitel tillampas inte pa polisens, Tullens, Forsvarsmaktens eller
Grénsbevakningsvasendets fartyg.

88
Anmadlan och handrackning i arenden som galler oljeutslappsavgift

Grénsbevakningsvasendet underrattar omedelbart Finlands miljécentral om uppdagat
oljeutslapp.

En myndighet ska ge Gransbevakningsvasendet sadan handrackning som behovs for
utforandet av en uppgift avseende oljeutsldppsavgiften och som myndigheten ar behérig att ge.

4 kap
Forhindrande av utslapp av skadliga flytande amnen fran fartyg
18
Klassificeringen av skadliga flytande @mnen

I enlighet med regel 6 i bilaga Il till MARPOL-konventionen ska bestammelserna i bilagan
tillampas pa transport av skadliga flytande &mnen i klasserna X, Y och Z.

48
Konstruktions- och anordningskrav pa kemikalietankfartyg

Kemikalietankfartyg som transporterar skadliga flytande amnen i klasserna X, Y och Z enligt
1 § ska uppfylla kraven pa kemikalietankfartyg enligt bilaga Il till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkédnt klassificeringssallskap godkanner
fartygsspecifika  effektivitetstest av  finska  kemikalietankfartygs  pump-  och
rérledningsanordningar i enlighet med bilaga 11 till MARPOL -konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far bevilja dispens och pa skriftlig ansokan bevilja
undantag nar det géller kraven enligt 1 mom. samt bestamma om likvardighet pa det sétt som
foreskrivs i bilaga Il till MARPOL-konventionen.

58
Beredskapsplaner for marina féroreningar
Kemikalietankfartyg med en bruttodréktighet pa minst 150 ska ha en beredskapsplan for

marin fororening med skadliga flytande amnen i enlighet med bilaga Il till MARPOL-
konventionen.

68

Lasthanteringsmanual
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Befélhavaren eller, under hans eller hennes tillsyn, ndgon annan person som hor till befalet
ska pa ett kemikalietankfartyg fora en lasthanteringsmanual om lansning och rengéring av
fartyget pa det sétt som foreskrivs i bilaga 11 till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringssallskap godkénner ett
finskt fartygs lasthanteringsmanual pa skriftlig ansokan, forutsatt att den uppfyller kraven i
bilaga 11 till MARPOL-konventionen.

78
Lastdagbok

Befalhavaren eller, under hans eller hennes tillsyn, négon annan person som hor till befalet
ska pa ett kemikalietankfartyg fora lastdagbok 6ver driftatgarder som géller lasten och misstag
som sker vid utslapp av lasten pa det satt som foreskrivs i bilaga 11 till MARPOL-konventionen.

88
Andra certifikat som galler transport av skadliga flytande @mnen

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pa att det uppfyller kraven enligt Internationella
sjofartsorganisationens regler for sjétransport av farliga flytande kemikalier (IBC-koden) eller
enligt organisationens regler for transport av kemikalier i bulk (BCH-koden).

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pa att det uppfyller alla krav pa fartyg av typ 3 enligt
Internationella sjofartsorganisationens internationella kemikaliebulkkod, med undantag av
kravet pa lasttankarnas placering, pa det satt som foreskrivs i bilaga Il till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringssallskap ska till ett finskt
fartyg pa skriftlig ansokan utfarda ett certifikat som avses i 1 och 2 mom., forutsatt att fartyget
i fraga uppfyller kraven i bilaga Il till MARPOL-konventionen. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda certifikat till ett utlandskt fartyg pa begaran av fartygets
flaggstat. Certifikat utfardas for viss tid och for hogst fem ar at gangen.

9§
Lossning av last och dvervakning av rengoring av tankar

Ett kemikalietankfartygs befdlhavare ansvarar for att skadliga flytande amnen lossas, tankar
och rérledningar rengors, tvéttvatten tdéms och anteckningar i lastdagboken gors i enlighet med
bestammelserna i bilaga Il till MARPOL-konventionen och Helsingforskonventionen.

I hamnar dar skadliga flytande amnen lastas eller lossas ska det finnas av Transport- och
kommunikationsverket bemyndigade inspektdrer som kontrollerar att lastningen och lossningen
av last som hor till olika klasser, rengoringen av tankarna och rérledningarna, anteckningarna i
lastdaghoken och 6vriga darmed jamforbara atgarder utfors i enlighet med denna lag och de
bestammelser och foreskrifter som utfardats med stod av den och i enlighet med bilaga Il till
MARPOL-konventionen och Helsingforskonventionen. Fartyget ska sta for kostnaderna for
kontrollerna.

Fartygets agent ska underrétta Transport- och kommunikationsverket om lossning i hamn av
ett skadligt flytande &mne som hor till klass X eller Y. Anmalan ska géras i god tid, om mojligt
minst 48 timmar fore den avsedda lossningen.
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Pa tankspolning och ventilation av lastrummen tillimpas bestammelserna i bilaga Il till
MARPOL -konventionen. Transport- och kommunikationsverket kan bevilja dispens fran
tankspolning och utfarda bestammelser om ventilation av lastrester i enlighet med bilaga II.

10§
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstalla bilaga 1l till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och andra internationella forpliktelser som Finland
atagit sig samt Europeiska gemenskapens rattsakter utfardas narmare bestammelser i fraga om
Finlands territorialvatten och ekonomiska zon och, nér det galler finska fartyg, ocksa i friga om
omraden utanfor dessa om foljande:

1) klassificeringen av skadliga flytande &mnen enligt 1 §;

2) utslappsbegransningar enligt 2 och 9 § nar det géller lossning av last, krav pa tankspolning,
koncentrationer i spolvatten, dvervakning av tankrengoéring, ventilation av lastutrymmen och
forhallanden vid utslapp av spolvatten; och

3) krav enligt 4 § pa kemikalietankfartygens konstruktion.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstalla bilaga Il till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller Europeiska gemenskapens rattsakter utfarda
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands territorialvatten och ekonomiska zon och, nér det galler
finska fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor dessa om féljande bestammelser:

4§ fraga om undantag, dispens och likvérdighet;

2)58,i fraga om beredskaps- och fartygsplaner;

3)68§,i fraga om lasthanteringsmanualer;

4) 78, |fraga om lastdagboken; och

5) 8 §, i fraga om certifikat.

De bestammelser som avses i 1 mom. och de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom. far
utstrackas att ocksa gélla fartyg som féardas pa insjoomradet och i inrikes fart

5 kap
Forhindrande av utslapp av toalettavfall fran fartyg
18
Forbud mot utslépp av toalettavfall och utslappsbegrénsningar

Utslapp till vatten av obehandlat eller behandlat toalettavfall fran fartyg ar forbjudet pa finskt
vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon och fran finska fartyg aven utanfor Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon i enlighet med vad som foreskrivs i bilaga 1V till
MARPOL-konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som &r
bindande for Finland eller Europeiska gemenskapens réttsakter.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringsséllskap godkanner for
finska fartygs del den i enlighet med Internationella sjofartsorganisationens anvisningar
utraknade fartygsspecifika utslappshastigheten med vilken obehandlat toalettavfall far slappas
ut i vattnet fran fartyget pa ett avstand av mer an 12 sjomil fran narmaste land i enlighet med
bilaga IV till MARPOL-konventionen.

38

Krav som galler fartygs system for toalettavfall
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Fartyg vars bruttodréktighet & minst 400 eller som tar fler &n 15 personer samt varje
passagerarfartyg ska uppfylla kraven i bilaga IV till MARPOL-konventionen.

De finska fartyg med toalett som inte uppfyller villkoren i 1 mom. och som inte &r fritidsbatar
ska uppfylla kraven i bilaga IV till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringsséllskap godkanner pa
skriftlig ansokan ett finskt fartygs reningsverk for toalettavfall eller ett fartygs system for
finfordelning och desinficering av toalettavfall, forutsatt att de uppfyller kraven i Europeiska
unionens réattsakter och i bilaga 1V till MARPOL -konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare tekniska foreskrifter i fraga om
konstruktionen av och andra egenskaper hos uppsamlingstankar for avloppsvatten pa fartyg som
trafikerar Finlands territorialvatten och ekonomiska zon och, nar det géller finska fartyg, ocksa
omraden utanfor Finlands territorialvatten och ekonomiska zon.

48
Krav som galler fritidsbatar

Fritidsbatar med toalett ska utrustas med toalettanordningar for toalettavfall i enlighet med
regel 5i bilaga IV till Helsingforskonventionen sa att fartyget i funktion har en uppsamlingstank
eller behandlingsanlaggning for toalettavfall i enlighet med MARPOL-konventionen.
Vattenklosetter pa fritidsbatar ska vara kopplade till uppsamlingstanken eller
behandlingsanléaggningen.

58§
ISPP-certifikat

Fartyg i internationell fart vars bruttodréktighet ar minst 400 eller som tar fler &n 15 personer
samt varje passagerarfartyg i internationell fart ska ha ett internationellt
fororeningsskyddscertifikat for avloppsvatten (ISPP-certifikat) i enlighet med bilaga 1V till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringssallskap ska pa skriftlig
ansokan utfarda ISPP-certifikat for finska fartyg enligt formularet i bilaga IV till MARPOL-
konventionen, foérutsatt att fartyget uppfyller kraven i den bllagan Transport- och
kommunikationsverket far utfarda ISPP-certifikat for utlandska fartyg pa begaran av fartygets
flaggstat. Certifikat utfardas for viss tid och for hogst fem ar at gangen.

78
Narmare bestammelser

Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstalla bilaga IV till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som Finland atagit
sigoch Europelska gemenskapens rattsakter utfardas ndrmare bestammelser i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar det géller finska fartyg, ocksa i fraga om omraden
utanfor dessa om foljande:

1) utslappsforbud och utslappsbegransning for toalettavfall enligt 1 §;

2) vilket slag av toalettavfall som ska anses ha behandlats pa det satt som avses i 1 §;

3) kraven pa fartyg och fritidsbatar enligt 3 och 4 §; och

4) undantag fran utslappsforbud enligt 6 8.



6 kap
Forhindrande av utslapp av fast avfall fran fartyg
18§
Forbud mot utslapp av fast avfall och utslappsbegransningar

Utslapp till vatten av fast avfall fran fartyg ar forbjudet pa finskt vattenomrade och i Finlands
ekonomiska zon och fran finska fartyg aven utanfor Finlands territorialvatten och ekonomiska
zon i enlighet med vad som foreskrivs i bilaga V till MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som ar bindande for Finland eller
Europeiska gemenskapens rattsakter.

Transport- och kommunikationsverket far i enlighet med bilaga V till MARPOL-
konventionen typgodkanna sadana anordningar for sonderdelning av fast avfall vars anvandning
medger tillampning av de lindrigare bestammelser om kvittblivning av fast avfall i vattnet som
avses i bilaga V till MARPOL-konventionen.

28

Utslapp av fast avfall i undantagsfall

Kraven enligt regel 4 och 6 i bilaga V till MARPOL -konventionen om att fartyg ska vara
under gang ska inte tillampas pa avlagsnande av matavfall, om det ar klart att forvaring av
detta matavfall ombord pa fartyget utgor en omedelbar halsorisk for méanniskor som ar
ombord pa fartyget.

38
Skyltning som anger férbud och begransningar som galler utslapp av fast avfall till vatten

Ett fartyg med en langd av minst 12 meter ska pa synligt stalle ha en sadan i bilaga V till
MARPOL-konventionen avsedd skylt som anger att fartyget foljer kraven enligt reglerna 36 i
bilaga V i fraga om behandling av fast avfall. Skylten ska vara pa fartygets arbetssprak och nar
det galler internationella resor aven pa engelska, franska eller spanska.

48
Fartygs avfallshanteringsplan
Fartyg vars bruttodréktighet & minst 100, fartyg certifierade for transport av minst 15
personer samt fasta och flytande plattformar ska ha en i bilaga V till MARPOL-konventionen
avsedd avfallshanteringsplan om minskning och behandling av fast avfall. Planen ska vara
avfattad pa fartygets arbetssprak. Besattningen ska folja avfallshanteringsplanen.
58
Fartygs avfallsdagbok



Transport- och kommunikationsverket ska faststélla formuléret for avfallsdagboken i enlighet
med bilaga V till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far pa skriftlig ansokan, i enlighet med bilaga V till
MARPOL -konventionen i enskilda fall bevilja undantag fran kravet att fora avfallsdagbok.

68
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstalla bilaga V till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som Finland atagit
sig och Europelska gemenskapens réttsakter utfardas narmare bestdmmelser om de
utslappsforbud och utslappsbegransningar som avses i 1 § i fraga om Finlands territorialvatten
och ekonomiska zon och, nar det galler finska fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor dessa.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstalla bilaga V till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller Europeiska gemenskapens rattsakter utfarda
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands territorialvatten och ekonomiska zon och, nér det galler
finska fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor dessa om foljande:

1) typgodkannanden som galler sadana sénderdelningsanordningar som behdvs for att folja
den begransning enligt 1 § som galler utslapp av fast avfall; och

2) formularet for fartygets avfallsdagbok enligt 5 8.

De nérmare bestdmmelser som avses i 1 mom. och de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
far utstrackas att ocksa galla fartyg som fardas pa insjdomradet och i inrikes fart.

7 kap
Forhindrande av luftfororening fran fartyg
18§
Forhindrande och begréansning av utslapp av luftférorenande amnen
Utsldpp av luftférorenande amnen fran fartyg ar forbjudet pa finskt vattenomrade och i
Finlands ekonomiska zon och fran finska fartyg dven utanfor Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon pa det satt som foreskrivs i bilaga VI till MARPOL-konventionen,

Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som dr bindande for Finland eller
Europeiska gemenskapens rattsakter.

28

Forbud och begransning av utslapp av flyktiga organiska foreningar fran olje- och
kemikalietankfartyg

Utslapp av flyktiga organiska foreningar fran olje- och kemikalietankfartyg far i enlighet med
15 § forbjudas eller begransas i hamnar inom finskt territorium enligt bilaga VI till MARPOL-
konventionen eller andra internationella forpliktelser som Finland har atagit sig eller Europeiska
gemenskapens réattsakter.

48

Utslépp av luftférorenande @mnen i undantagsfall
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De utslappsforbud och utslappsbegransningar som avses i detta kapitel tillampas inte pa:

1) utslapp som behdvs for att trygga fartygs sakerhet eller rddda ménniskoliv;

2) utslapp som foranletts av att ett fartyg eller dess utrustning skadats, om alla skallga atgarder
for att forhindra eller minimera utslappet har vidtagits efter skadan eller efter att utslappet har
observerats och redaren eller fartygsbefalhavaren inte uppsatligen har férorsakat skadan eller
handlat vardslést och medveten om att skada sannolikt skulle folja;

3) sadana dieselmotorer i fartyg som seglar i ett kvéavekontrollomrade som omfattas av
utslappsbegransningarna for kvavekontrollomrédet men som inte uppfyller dessa begrénsningar
eller som kan anvanda saval gas som flytande bransle, i enlighet med regel 13.5 i bilaga V1 till
MARPOL -konventionen da villkoren i regeln &r uppfyllda

58
Krav pa fartygens anordningar

Fartygets dieselmotor och dess avgasreningssystem och avgasreningsmetoder ska uppfylla
kraven i Europeiska gemenskapens rattsakter. Om dieselmotorns uteffekt Overstiger 130
kilowatt, ska avgasrensningssystemet och avgasrensningsmetoderna ocksa uppfylla kraven i
bilaga V1 till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket och ett godkant klassificeringssallskap som verket
bemyndigat ska pd skriftlig ansokan godkénna finska fartygs dieselmotorer och deras
avgasreningssystem och avgasreningsmetoder, forutsatt att de uppfyller kraven i bilaga V1 till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far bestimma om I|kvard|ghet utifran vissa
anordningars, materials, utrustningars eller apparaters effekt och pa skriftlig ansokan i enskilda
fall bevilja undantag i enlighet med bilaga VI till MARPOL-konventionen och Europeiska
gemenskapens réattsakter.

68
IAPP-certifikat

Fartyg i internationell trafik med en bruttodréaktighet pa minst 400 ska ha ett internationellt
luftskyddscertifikat (IAPP-certifikat) som anger att fartyget uppfyller kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringssallskap ska pa skriftlig
ansOkan utfarda IAPP-certifikat for finska fartyg enligt formuldret i bilaga VI till MARPOL-
konventionen, forutsatt att fartyget uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda IAPP-certifikat for ett utlandskt fartyg pa begéaran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss tid och for hogst fem ar at gangen.

6asg
Anteckningar som ska goras i ett fartygs maskindagbok

| ett fartygs maskindagbok ska de uppgifter som krévs i regel 13 i bilaga VI till MARPOL -
konventionen antecknas i fraga om dieselmotorer som har ett certifikat enligt vilket

dieselmotorn uppfyller utslappsbestimmelserna for bade niva Il och Il i bilaga VI for en
minimering av kvaveoxidutslappen, nar fartyget anldnder till eller lamnar ett med regel 13 i
bilaga VI 0Overensstimmande kontrollomrade for niva Il for en minimering av

kvéaveoxidutslappen, eller nar en dieselmotors on/off-lage for niva Il eller 111 for en minimering
av kvaveoxidutslappen andras inom ett sadant omrade.
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78
Kvalitetskrav pa bransle

Marina branslen ska uppfylla kraven i bilaga V1 till MARPOL-konventionen och i Europeiska
unionens réattsakter.

De krav som avses i 1 mom. ska emellertid inte tillampas pa branslen avsedda for forskning
och testning eller pa branslen som anvands ombord pa fartyg som anvander i 9 a § avsedd
utslappsminskningsmetod som uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i
Europeiska unionens rattsakter.

88
Bestdmningsmetoder for branslen

Marina brénslens dverensstdmmelse med kraven ska bestdammas med metoder som uppfyller
kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella
forpliktelser som &r bindande for Finland och Europeiska gemenskapens rattsakter.

98§

Overlatelsebevis for bransle, prov 6ver bransle och inférande av anteckningar om brénslet i
skeppsdagboken och oljedagboken

Fartyg i internationell fart vars bruttodraktighet & minst 400 ska ha ett sadant 6verlatelsebevis
for bransle utfardat av en bransleleverantor som staimmer Gverens med bilaga V1 till MARPOL -
konventionen. Overlatelsebeviset ska atfoljas av ett prov pé& branslet. Beviset och provet ska
forvaras pa fartyget i enlighet med bilaga VI till MARPOL -konventionen.

Atgarder som géller bransle ska antecknas i fartygets skeppsdagbok och oljedagbok i enlighet
med bilaga VI till MARPOL-konventionen och Europeiska unionens rattsakter.

9a8§

Utslappsminskningsmetoder

De utslappsminskningsmetoder som anvands pa finska fartyg godkanns genom iakttagande
av bestammelserna i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 om att minska
svavelhalten i vissa flytande branslen.

10§
Forsok med nya utslappsminskningsmetoder

Forsok med nya utslappsminskningsmetoder ska uppfylla kraven i bilaga VI till MARPOL -
konventionen och i Europeiska unionens rattsakter.

11§

Avfallsférbranning pa fartyg
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Forbranning av avfall som uppstar vid fartygs normala drift ar forbjuden pa finskt
vattenomrade.

[Forbranning av avfall som uppstar vid fartygs normala drift ar i Finlands ekonomiska zon och
pa finska fartyg ocksa utanfor den zonen tillaten endast i fartygets avfallsforbranningsugn.
Bestammelser om de &mnen vars forbranning ar forbjuden i Finlands ekonomiska zon och pa
finska fartyg dven utanfor den zonen finns i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i
Europeiska gemenskapens rattsakter.

Ett fartygs avfallsforbranningsugn ska uppfylla kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen.

11a8§
Skyldigheter for leverantrer av marina bréanslen

LeverantOren av marina branslen, som levererar marina branslen i Finland, ska meddela om
utdvande av sadan verksamhet till Transport- och kommunikationsverket.

Leverantorer av marina branslen ska lamna ett fartyg i internationell fart ett 6verlatelsebevis
for bransle i enlighet med bestdmmelserna i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i
Europeiska unionens rattsakter. Beviset ska atfoljas av ett forseglat bransleprov, som tagits i
enlighet med ifragavarande bilaga, som en foretradare for det mottagande fartyget har
undertecknat. Leverantoren av det marina branslet ska spara en kopia av overlatelsebeviset for
bransle i minst tre ar fran det att beviset utfardades.

128
Overvakning som géller marina branslen

Tullen ska dvervaka att marina brénslen som fran Finland levereras till fartyg uppfyller kraven
i fraga om svavelhalt. Overvakningen ska genomfdras genom att ett representativt antal prover
tas pa branslelager och distributionsstationer for bransle. Tullen analyserar proven och
rapporterar resultatet till Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket ska dvervaka att de krav som galler branslen pa fartyg
som &r avsedda att anvandas eller anvands foljs i enlighet med bestammelserna i bilaga V1 till
MARPOL-konventionen och i Europeiska unionens rattsakter.

12a8§
Overvakning av marina brénslen som levereras till fartyg

Utover vad som foreskrivs i 12 § ovan om Gvervakning av marina branslen inom sj6farten
overvakar Tullen att kraven pa svavelhalt i brénslen som anvénds inom sjéfarten iakttas i
samband med bréansleleveransen fér sadana leverantcrer som ar registrerade i Finland och som
minst tre ganger under de senaste 12 manaderna pavisats leverera bransle som inte
overensstammer med specificeringen pa Overlatelsebeviset for bransle. Tullen analyserar
proven och rapporterar resultaten till Transport- och kommunikationsverket.

Brénsleleverantéren som avses i 1 mom. ska meddela Tullen om varje bransleleverans till
fartyget minst 24 timmar innan den planerade leveransen.

Det foreskrivs om Grénsbevakningsvasendets handrdackning till Tullen i 77 § i
gransbevakningslagen.

Brénsleleverantéren som avses i 1 mom. ska ersdtta myndigheternas kostnader for
provtagningen och analyseringen.
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138§
Rapportering och informationsutbyte om marina branslen

Tillverkare, forséljare och importorer av marina brénslen &ar skyldlga att ge Transport- och
kommunikationsverket information om tillgangen till och kvaliteten pa de marina branslen som
slappts ut pd marknaden i Finland. Den rapporteringen ska ske i enlighet med bilaga V1 till
MARPOL-konventionen och Europeiska unionens réattsakter.

Transport- och kommunikationsverket ska fora ett allmént tillgangligt register dver lokala
leverantorer av marina brénslen.

Transport- och kommunikationsverket ska rapportera om marina branslen till Europeiska
kommissionen och till Internationella sjofartsorganisationen samt svara for informationsutbytet
om marina branslen i enlighet med bilaga VI till MARPOL-konventionen och Europeiska
unionens rattsakter.

14 §
Temporart undantag fran kvalitetskraven pa bréansle

Miljéministeriet far pa skriftlig anstkan bevilja ett temporart undantag fran de krav pa
branslekvalitet som féljer av detta kapitel. Undantagen ska da beviljas i enlighet med de grunder
som anges i bilaga VI till MARPOL -konventionen och i Europeiska gemenskapens rattsakter.
Ett undantag far galla i hogst sex manader at gangen.

158§
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstalla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som Finland atagit
sig och Europelska unionens rattsakter utfardas narmare bestdmmelser i fraga om finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon och, nér det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor Finlands territorialvatten och ekonomiska zon om foljande:

1) foérbud och begrénsning av utslapp enligt 1 §;

2) forbud och begransning av utslapp enligt 2 §;

3) utslappskrav i fraga om fartygsmotorer och motorernas avgasreningssystem och
avgasreningsmetoder och utslapp till vatten fran avgasreningssystemen enligt 5 §;

4) undantag som far beviljas fran kraven pa dverensstammelse nar det galler fartygsmotorer
och motorernas avgasreningssystem och avgasreningsmetoder enligt 5 §;

5) IAPP-certifikatet enligt 6 §;

6) kvalitetskrav pa fartygsbransle, bestamningsmetoder for branslen, 6verlatelsebevis for
brénsle och dess beviljande samt tillhgrande observation och overvaknlng enligt 7-9 §;

6 a) utslappsminskningsmetoder enligt 9 a § och godkannande av dem;

7) forsok med nya reningsmetoder enligt 10 §;

8) i 11 § avsedda amnen vars forbranning ar forbjuden i Finlands ekonomiska zon och, nér
det galler finska fartyg, ocksa utanfor Finlands territorialvatten och ekonomiska zon;

9) verksamhetsidkares skyldighet enligt 10 och 13 8 att ldamna uppgifter om branslekvantiteter
och bréanslekvalitet, svavelhalt och resultatet av forsok med nya reningsmetoder till i forordning
angiven myndighet i syfte att fullgdra skyldigheter enligt detta kapitel; och

10) provtagning och analysering som avses i 12 §;

11) rapportering av uppgifter som avses i 12 8 till Transport- och kommunikationsverket; och
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12) narmare villkor for temporart undantag fran kvalitetskraven pa bransle enligt 14 8.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller Europeiska unionens rattsakter meddela tekniska
foreskrifter i fraga om Finlands territorialvatten och ekonomiska zon och, nér det galler finska
fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor Finlands territorialvatten och ekonomiska zon om:

1) i 58 3 mom. avsedda likvardigheter utifran vissa anordningars, materials, utrustningars
eller apparaters effekt som beviljas i fraga om motorers och deras avgasreningssystems och
avgasreningsmetoders dverensstimmelse med kraven;

2) anteckningar i fartygets skeppsdagbok och oljedagbok enligt 9 8 2 mom.

De nérmare bestdmmelser som avses i 1 mom. och de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
far utstrackas att ocksa galla fartyg som fardas pa insjpomradet och i inrikes fart.

7 akap
Fartygs energieffektivitet
18
Krav pa fartygs energieffektivitet

For varje fartyg ska vérdet pa det uppnadda designindexet for energieffektiviteten berdaknas i
enlighet med kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

Virdet pa fartygets uppnadda designindex for energieffektiviteten ska uppfylla kraven i bilaga
VI till MARPOL-konventionen.

28
SEEMP-plan

Fartyg vars bruttodraktighet & minst 400 ska ha en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering (SEEMP-plan) enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen.
Planen kan utgdra en del av fartygets sakerhetsledningssystem.

2a8
Andringar i SEEMP-planer till foljd av datainsamlingssystemet for bransleférbrukning

Ett fartyg vars bruttodréktighet & minst 5 000 ska samla in de uppgifter som ska sandas till
Internationella s;ofartsorgamsatlonens databas Gver fartygs bransleforbrukning fran och med
kalenderaret 2019 pa det sétt som anges i bilaga V1 till MARPOL-konventionen.

SEEMP-planerna for i 1 mom. avsedda fartyg ska fore utgangen av 2018 innehalla en
beskrivning enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen av metoden for insamling av
uppgifterna om brénsleforbrukningen och forfarandena for rapportering av uppgifterna till den
behoriga myndigheten eller ett erként klassificeringssallskap.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringssallskap ska se till att
SEEMP-planerna for fartyg som avses i 1 mom. uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen och ge fartyget en bekraftelse pa 6verensstammelsen med kraven. Bekréftelsen
ska forvaras pa fartyget.

2b8§

Uppgifter som ska lamnas
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De fartyg som avses i 2 a 8 1 mom. ska sammanstalla uppgifterna om brénsleforbrukningen
och ge in dem till Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringsséllskap
i enlighet med bilaga V1 till MARPOL-konventionen. Dessa uppgifter ska:

1) sammanstallas i slutet av varje kalenderar och ges in inom tre manader fran utgangen av
kalenderaret; eller

2) sammanstéllas och ges in pa fartygets Gverforingsdag eller sa snart det i praktiken ar
majligt, om fartyget mitt i ett kalenderar 6verfors fran en forvaltning till en annan, fran en redare
till en annan eller fran en forvaltning och fran en redare till en annan.

Ett fartyg ska pd begéran till Transport- och kommunikationsverket eller ett erként
klassificeringssallskap ge in de uppdelade uppgifter som ligger till grund for de uppgifter som
sands till databasen Gver fartygs bransleforbrukning och i andra situationer an de som avses i 1
mom. 2 punkten halla uppgifterna latt tillgangliga i minst tolv manader fran utgangen av det
berdrda kalenderaret pa det satt som anges i bilaga V1 till MARPOL-konventionen.

Uppgifterna om bransleférbrukning ska verifieras.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringssallskap ska sédnda de
verifierade uppgifterna till Internationella sjofartsorganisationens databas Over fartygs
bransleforbrukning.  Verket ska se till att uppgifterna ges in till Internationella
sjofartsorganisationen senast en manad efter utfardande av en forsakran om Gverensstammelse
for fartyget pa det satt som anges i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

2c§
Forsakran om éverensstammelse

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringssallskap ska efter att ha
mottagit uppgifterna om bransleférbrukning utfarda en forsékran om dverensstaimmelse for
fartyget forutsatt att uppgifterna rapporterats i enlighet med bilaga VI till MARPOL-
konventionen. En forsakran om Gverensstammelse ska utfardas:

1) senast fem manader fran i mgangen av kalenderaret; eller

2) utan drojsmal, om det ar fraga om en situation som avses i 2 b § 1 mom. 2 punkten.

En forsakran om Gverensstammelse galler det kalenderar under vilket forsakran utfardats, det
foljande kalenderaret och de forsta fem manaderna av det tredje kalenderaret. Den ska forvaras
pa fartyget under hela dess giltighetstid.

38
IEE-certifikat

Fartyg i internationell fart vars bruttodréktighet ar minst 400 ska ha ett internationellt
energieffektivitetscertifikat (IEE-certifikat) enligt bilaga V1 till MARPOL-konventionen, enligt
vilket fartyget uppfyller bestimmelserna i den bilagan.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringssallskap beviljar pa
skriftlig ansokan finska fartyg ett IEE-certifikat under forutsattning att fartyget uppfyller kraven
i bilaga V1 till MARPOL-konventionen. Transport- och kommunikationsverket far utfarda IEE-
certifikat for ett utlandskt fartyg pa begaran av fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss
tid och for hogst fem ar at gangen.

48

Undantag i fraga om kraven pa fartygs energieffektivitet
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Transport- och kommunikationsverket beslutar om undantag enligt regel 19 i bilaga V1 till
MARPOL-konventionen i fraga om kraven pa fartygs energieffektivitet.

58
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstalla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som Finland étagit
sig och Europelska unionens rattsakter utfardas narmare bestammelser i fraga om finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon och, nar det géller finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor Finlands territorialvatten och ekonomiska zon om foljande:

1) ordnande av tillsynen dver dverensstimmelse med kraven nér det galler designindexet for
fartygs energieffektivitet enligt 1 §;

2) undantag i fraga om kraven pa fartygs energieffektivitet enligt 4 8.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller Europeiska unionens rattsakter meddela tekniska
foreskrifter i fraga om Finlands territorialvatten och ekonomiska zon och, nér det galler finska
fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor Finlands territorialvatten och ekonomiska zon om:

1) berékning av designindex for fartygs energieffektivitet enligt 1 §;

2) uppréttande av SEEMP-planer;

3) IEE-certifikat;

4) verifiering av de uppgifter om bransleférbrukning som avses i 2 b 8 3 mom. och
forfarandena for verifiering.

8 kap

Andra internationella forpliktelser som ar bindande fér Finland och som géller
forhindrande av miljoforstdring som orsakas av normal drift av fartyg

48
Tillampning av barlastvattenkonventionen och bestammelser om barlastvatten

Barlastvattenkonventionen och bestimmelserna om barlastvatten i detta kapitel tillimpas inte
pa:

1) fritidshatar vars langd Gverallt & under 50 meter och storsta barlastvattenkapacitet ar 8
kubikmeter;

2) fartyg som huvudsakligen anvéands for sjoraddning och vars langd Overallt ar under 50
meter och storsta barlastvattenkapacitet ar 8 kubikmeter;

3) Grénsbevakningsvasendets fartyg;

4) fartyg som enbart trafikerar finskt vattenomrade eller Finlands ekonomiska zon;

5) fartyg som byggts fore ar 1990 som tillhandahaller avtalshaserade |sbrytartjanster at
Trafikledsverket, men inte pa fartyg som tillhandahaller isbrytartjanster at Trafikledsverket pa
basis av statsford rag.

9 kap
Hur avfall tas emot i hamn

18
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Mottagningsanordningar i hamn

Hamninnehavaren ska se till att det i hamn finns tillrdckliga mottagningsanordningar som har
kapacitet att ta emot typerna och mangderna av avfall fran fartyg som normalt anvander hamnen,
med beaktande av:

1) hamnanvéandarnas operativa behov;

2) den hamnens storlek och geografiska beldgenhet;

3) den typ av fartyg som anléper hamnen; och

4) eventuella undantag som foreskrivs i 10 kap. 5 § i den har lagen.

Hamninnehavaren ska se till att hamnen har separata mottagningsanordningar for atminstone
féljande avfall:

1) oljehaltigt avfall;

2) avfall som innehaller skadliga flytande &mnen

3) toalettavfall;

4) fast avfall;

5) anvénda batterier och ackumulatorer;

6) el- och elektronikavfall;

7) bioavfall,

8) fiberforpackningsavfall;

9) plastforpackningsavfall;

10) glasférpackningsavfall;

11) metallférpackningsavfall och annat metallavfall av liten storlek; och

12) sadant avfall fran avgasrening vars utslapp i miljon ar forbjudet enligt bilaga V1 till
MARPOL-konventionen.

For anskaffning och anvandning av mottagningsanordningarna for sadana skadliga flytande
amnen som avses i 2 mom. 2 punkten samt for transport och behandling av avfall och
blandningar svarar importdren eller annan mottagare eller exportéren eller annan avsandare av
det &mne som ska transporteras.

Det som foreskrivs i 2 mom. om mottagningsanordningar for avfall galler inte hamnar som
enbart betjanar passagerarfartyg med en barformaga pa under 1350 ton i inrikes fart.

Hamninnehavaren ska sakerstalla att mottagningsanordningarna i hamn fungerar klanderfritt
och att anordningar som &r ur funktion repareras utan drgjsmal.

38
Hur avfall tas emot i fiskehamnar

Det som foreskrivs i 1 § 2 mom. om mottagningsanordningar for avfall géller inte hamnar
som huvudsakligen anvands for fiskefartyg som avses i 1 kap. 2 § 21 punkten (fiskehamn).

48
Hur avfall tas emot i smabatshamnar

Det som foreskrivs i 1 § 2 mom. om mottagningsanordningar for avfall galler inte
smabatshamnar.

Smabatshamninnehavare ska se till att smabatshamnen har tillrackliga separata
mottagningsanordningar atminstone for toalettavfall och blandat kommunalt avfall.

Innehavare av smabatshamnar dar batarna huvudsakligen ar fortdjda langre an tre natter ska
dock se till att smabatshamnen har tillrackliga separata mottagningsanordningar for atminstone
foljande avfall:
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1) oljehaltigt avfall,

2) toalettavfall,

3) blandat kommunalt avfall, och

4) farligt avfall.

Till skillnad fran vad som foreskrivs i 2 och 3 mom. och i 1 § 1 mom. kan innehavaren av en
smabatshamn ordna mottagningen av avfall genom aft komma Overens om anvéndarratt av en
annan mottagningsanordning som finns i naromradet pa rimligt avstand. Da ska smabatshamnen
tillhandahalla information om sadant arrangemang och |fragavarande mottagningsanordnings
lage och Oppettider som ar lattillgangliga for anvandarna. Vid matning av mottagning av avfall
i smabatshamnar ska dven anvéandare fran andra smabatshamnar beaktas.

58
Avfallshanteringsplan for hamn

Hamninnehavaren ska gora upp en avfallshanteringsplan foér hamnen for att ordna hanteringen
av fartygsgenererat avfall.

Avfallshanteringsplanen ska beskriva avfallshantermgen av avfall fran fartyg, sdsom
mottagning, insamling, lagring och behandling och atervinning. Avfallshanteringsplanen ska
dessutom beskriva belopp och berakningsgrunder for avgifterna som tas ut av fartygen.
Avfallshanteringsplanen ska beskriva vidtagna sakerhetsatgarder for avfallshanteringen av
avfall fran fartyg om dessa inte har beskrivits i annan plan for hamnverksamheten som godkénts
av behdrig myndighet. Vid planeringen av de atgarder som ingar i planen ska hamnens storlek
och beskaffenhet samt de typer av fartyg som anléper hamnen beaktas.

Om smabatshamnen har avtal om anvandarratt till en annan mottagningsanordning som avses
i 4 8§ 3 mom. ska innehallet i detta avtal beskrivas i avfallshanteringsplanen for hamnen i fraga

Hamnen kan gora upp en gemensam avfallshanteringsplan med en hamn som &r belagen pa
samma geografiska omrade. Avfallshanteringsplanen ska separat definiera behovet och
tillgangen till mottagningsanordningarna for vardera hamnen.

Hamnen ska folja avfallshanteringsplanen efter det att den har godkénts. Dessutom ska
atgarder som behovs for genomforandet av avfallshanteringen och mottagningsanordningarnas

skick Overvakas, observerade brister avhjalpas utan dréjsmal och
avfalIshanteringsverksamheten kontinuerligt utvecklas.
68

Godkannande av avfallshanteringsplanen

Avfallshanteringsplanen for en hamn ska laggas fram for bed('jmning och godkannande for
den narings-, trafik- och mlljocentral inom vars verksamhetsomrade hamnen ar belagen.
Avfallshanteringsplanen for en smabatshamn och en sadan fiskehamn dar den arliga lossade
fangsten understiger 20 000 kilogram ska dock laggas fram fér beddmning och godkannande
hos miljovardsmyndigheten i den kommun dar hamnen ar belagen.

Hamninnehavaren ska uppdatera och ldgga fram hamnens avfallshanteringsplan for
beddmning och godkénnande till den behériga myndigheten om det sker en betydande
forandring i hamnens verksamhet eller i kvaliteten, kvantiteten eller hanteringen av det avfall
som avlamnas i hamnen. | varje fall ska avfallshantermgsplanen enligt 1 mom. uppdateras och
laggas fram for bedomning och godkéannande till behorig myndighet med minst fem ars
mellanrum.

En hamns avfallshanteringsplan ska godk&nnas om avfallsmottagningen och
mottagningsanordningarna uppfyller kraven i detta kapitel och 10 kap. och i de bestammelser
som utfardats med stod av dem.
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Den  behdriga ndrings-, trafik- och miljocentralen eller den kommunala
miljovardsmyndigheten kan i samband med godkannandet av avfallshanteringsplanen utfarda
nodvandiga  bestammelser ~ for genomforandet av  planen, sasom  nodvandiga
mottagningsanordningar eller pa vilka sprak informationen till dem som ansvarar for
avfallshanteringen pa fartyg som anvander hamnen och deras foretradare ska lamnas.

Nér en hamns avfallshanteringsplan har godkants ska nérings-, trafik- och miljocentralen och
den  kommunala mlljovardsmyndlgheten registrera planen i datasystemet for
miljovardsinformation enligt 222 § i miljéskyddslagen (527/2014). Myndigheten som
godkanner hamnens avfallshanteringsplan ska da sanda ett registerutdrag till hamninnehavaren.

78
Tillfalle att bli hérd och informering om en hamns avfallshanteringsplan

Innan hamninnehavaren lagger fram hamnens avfallshanteringsplan fér nérings-, trafik- och
miljocentralen eller den kommunala miljévardsmyndigheten for godkannande, ska
hamninnehavaren ge de fartygsinnehavare som anvander hamnen och anvéndarna och deras
foretradare, behoriga myndigheter samt andra som kan beroras av planen tillfalle att uttrycka
sin asikt om avfallshanteringsplanen eller om en andring av den. Utkastet till
avfallshanteringsplan ska under minst 14 dagar medan hamnen dr i funktion hallas tillgangligt
pa hamninnehavarens verksamhetsstélle och pa nagot annat andamalsenllgt satt.
Hamninnehavaren ska pa sin anslagstavla, pa elektronisk vég, per brev eller pa nagot annat
lampligt satt informera dem som anvander hamnen och andra berdrda att utkastet finns
tillgangligt.

Hamninnehavaren ska lamna dem som ansvarar for avfallshanteringen pa fartyg som anvander
hamnen och deras féretradare foljande uppdaterade uppgifter om avfallshanteringen i hamnen
elektroniskt sa att hamnens samtliga viktiga anvandargrupper far denna information:

1) var mottagningsanordningarna som hor till varje kaj-/ankarplats ar belagna och, nar sa ar
relevant, deras Oppettider;

2) forteckning over fartygsavfall som normalt hanteras av hamnen;

3) forteckning Gver kontaktstallen, operatOrer av mottagnmgsanordnmgar i hamn och de
tjanster som tillhandahalls;

4) beskrivning av forfarandena for avlamning av avfall; och

5) beskrivning av avgiftssystemet, inklusive principerna och priserna for bestammelsen av
avgifterna.

En hamninnehavare, som registrerats i systemet for hantering av information inom sjofarten
som avses i 20 a § i lagen om fartygstrafikservice, ska dessutom informera om uppgifterna som
avses i 2 mom. genom namnda system for hantering av information inom sjofarten och
SafeSeaNet-systemet.

88§
Onddigt drojsmal ska undvikas
Mottagningen av sadant fartygsgenererat avfall som avses i 1 § ska ordnas sa att fartygen eller
andra parter som deltar i aviamning eller mottagning av avfall inte orsakas onddigt drojsmal.
Ett fartyg eller annan part som deltagit i avlamning eller mottagning av avfall har ratt till
ersattning for skador som orsakats av onodigt drojsmal sasom foreskrivs i skadestandslagen
(412/1974).

98§
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Rapportering om brister i hamnarnas mottagningsanordningar

Nérings-, trafik- och miljocentralen ska granska fartygens rapporteringar om pastadda brister
i mottagnlngsanordnlngarna i finska hamnar. Transport- och kommunikationsverket ska
meddela om namnda undersokningsresultat till den Internationella sj6fartsorganisationen da det
ar fraga om en pastadd brist i mottagningsanordningarna i en finlandsk hamn som rapporterats
av en annan IMO-medlemsstat. Transport- och kommunikationsverket ska rapportera pastadda
brister i mottagningsanordningarna i hamnar utanfor Finland till hamnstatens myndigheter och
till den Internationella sjofartsorganisationen.

10§
Narmare bestammelser

Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstalla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som Finland atagit sig och
Europeiska gemenskapens och den hér lagens rattsakter utfardas ndrmare bestammelser om
féljande:

1) mottagningsanordningar i hamn som avses i 1 §,

2) arrangemang for mottagning av avfall i reparationshamnar enligt 2 §,

3) arrangemang for mottagning av avfall i fiskehamnar enligt 3 §,

4) arrangemang for mottagning av avfall i smabatshamnar enligt 4 §,

5) struktur och innehall i hamnens avfallshanteringsplan enligt 5 §,

6) informering av uppgifter enligt 7 § 2 mom. och rapportering av dessa enligt 3 mom. i
ndmnda paragraf; och

.7) .insamling av Gvervakningsuppgifter om volymen och mangden avfall som samlas i
hévfangstredskapet under fiskeinsatsen och rapportering till kommissionen som avses i artikel
2.4 och 8.7 i fartygsavfallsdirektivet

[De narmare bestimmelser som avses i 1 mom. kan utstrackas att ocksa galla fartyg som fardas
pa insjoomradet eller i inrikes fart.

10 kap
Avlamning av avfall i hamn
18
Obligatorisk avlamning av avfall fran fartyg

Ett finskt fartyg som anléper en hamn i Ostersjoomradet eller inom Europeiska gemenskapen
eller ett fartyg som inte ar finskt och som anléper en hamn inom finskt territorium ska, innan
det lamnar hamnen, till de mottagningsanordningar for avfall som finns i hamnen avlamna aIIt
sitt fartygsgenererade avfall i enlighet med lossningsbestammelserna som grundar sig pa
MARPOL-konventionen.

Om det inte finns nagon mottagningsanordning i en smabatshamn ska avfallet fran en
fritidsbat avlamnas till den mottagningsanordning for vilken hamninnehavaren i enlighet med 9
kap. 4 mom. avtalat om anvandning.

Med avvikelse till 1 mom. kan fartyget fortsatta sin féard till nasta anldpshamn utan att aviamna
avfall om:

1) tillracklig sérskild lagringskapacitet for allt avfall som ackumulerats och kommer att
ackumuleras under fartygets planerade resa fram till nasta anlGpshamn,

2) fartyget endast vistas pa hamnens ankarplats under 24 timmar, eller
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3) fartyget endast vistas pa hamnens ankarplats under svara vaderforhallanden.

Trots vad som fdreskrivs i 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket kréava att allt
avfall ombord pa fartyget ska avlamnas i hamn innan fartyget lamnar hamnen, om det pa
grundval av tillganglig information inte kan faststallas att fartygets nasta anlopshamn har
tillrackliga mottagningsanordningar, eller om nasta anlopshamn ar okand.

Fartygets befalhavare ansvarar for att man pa fartyget iakttar de skyldigheter som foreskrivs i
detta kapitel eller i enlighet med det.

28
Forhandsanmalan av avfall

Nér ett fartyg som omfattas av Overvakningsdirektivet anlGper en hamn inom finskt
territorium ska befalhavaren eller nagon som denne befullméaktigat avge en forhandsanmélan
om avfall fran fartyget till innehavaren av anlopshamnen enligt bilaga 2 till
fartygsavfallsdirektivet via det system for hantering av information inom sj6farten som avses i
20 a § i lagen om fartygstrafikservice. Anmalan ska avges minst 24 timmar fore ankomsten
eller omedelbart vid avfarden fran den foregaende hamnen, om fardtiden understiger 24 timmar.
Om fartygets slutliga anlépshamn blir klar forst nar mindre &n 24 timmar aterstir fore
ankomsten till hamnen, ska anmélan avges omedelbart da den slutliga anlépshamnen &r kand.
Informationen ska forvaras ombord i elektroniskt format &tminstone till nasta anlépshamn och
ska pa begaran uppvisas for behoriga myndigheter i en EU-medlemsstat.

Vad som foreskrivs i 1 mom. géller dock inte fartyg som endast vistas pa hamnens
ankarplatser och inte fartyg som anvands for hamntjanster som avses i forordningen om
hamntjanster.

38
Avfallsavlamningskvitto

Vid avlamning ska operatoren av mottagningsanordningen i den hamn dér avfallet aviamnats
fylla i och tillnandahalla avfallsavlamningskvittot utan onddigt drojsmal till fartygets
befalhavare. Kvittot ska innefatta uppgifter som raknas wupp i bilaga 3 till
fartygsavfallsdirektivet.

Kravet som avses i 1 mom. tillimpas dock inte pa hamnar som endast kan ta emot fartyg med
en dodvikt pa mindre dn 1 350 ton och som har obemannade mottagningsanordningar. |
samband med godkéannandet av avfallshanteringsplanen ska hamnen meddela om den uppfyller
forutsattningarna  for undantag. D& ska myndigheten som godkénner hamnens
avfallshanteringsplan meddela ifrdgavarande hamns namn och beldgenhet via SafeSeaNet-
systemet som avses i 1 kap. 2 8. Uppglfterna meddelas dock endast for de hamnar som anléps
av fartyg som omfattas av tillampningsomradet for 6vervakningsdirektivet.

Befalhavaren pa ett fartyg som omfattas av 6vervakningsdirektivets tlllampnlngsomrade eller
nagon som denne befullméaktigat i uppgiften ska fore avgang eller genast
avfallsavlamningskvittot har mottagits rapportera informationen pa kvittot genom systemet for
hantering av information inom sjofarten som avses i 20 a § i lagen om fartygstrafikservice.
Informationen fran avfallsavlamningskvittot ska finnas tillgangligt ombord pé fartyg som
omfattas av dvervakningsdirektivets tillampningsomrade i minst tva ar, dar sa ar relevant
tillsammans ~ med tillamplig oljedagbok, lastdagbok  eller avfallsdagbok eller
avfallshanteringsplan, och ska pa begéran tillhandahallas behorig myndighet i unionens
medlemsstat.

Vad som foreskrivs i 1 och 3 mom. tillampas inte pa fartyg som anvands i hamntjanster som
avses i forordningen om hamntjénster.
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48
Avgifter for avfall fran fartyg

Hamninnehavaren ska ta ut en avgift for att tdcka kostnaderna for avfallshanteringen av alla
fartyg som anléper hamnen, oavsett om fartyget lamnar avfall i hamnen eller inte eller hur
mycket avfall fartyget avlamnar i hamnen. Avgifterna ska innefatta indirekta administrativa
kostnader och hanteringen av féljande fartygsavfall:

1) oljehaltigt avfall, exklusive lastrester;

2) toalettavfall; och

3) fast avfall, inklusive avfall som samlas i havfangstredskapen under fiskeinsatser, exklusive
lastrester.

Avgift tas dock ut pa grundval av den avlamnade avfallstypen och avfallsméangden:

1) for kostnader som orsakas av avlamning av avfall som avses i 1 mom. da den avlamnade
avfallsmangden Overskrider den maximala lagringskapaciteten som avses i statsradets
forordning,

2) for avfall fran avgasreningssystem, och

3) for den del av kostnaderna som inte tacks av avgiften enligt 1 mom.

Avgifterna ska vara rimliga och grundas pa kostnader som orsakas av tillgangliga anordningar
i hamnen och pa tjanster som hamnen tillhandahaller. Hamninnehavaren ska meddela belopp
och berakningsgrund for avgiften som tas ut av fartyget. Avgifterna far differentieras

1) enligt fartygets typ, kategori och storlek,

2) om tjansterna tillhandahalls utanfér hamnens normala Oppettider, eller

3) enligt hur farligt avfallet ér.

Nedsittning pa avgifterna ska beviljas om det ar fraga om fartyg som éar i drift inom narsjofart
eller om fartyget anvander anordningar, metoder eller sadant hogklassiskt bransle som gor att
den avfallsmangd som fartyget avlamnar i land & mindre an vanligt eller kan atervinnas.

Avgifterna kan inga i den hamnavgift som tas ut for fartygen eller i annan avgift som tas ut
for nyttjanderétt till hamnen.

Avgiften enligt 1 mom. tas inte ut for de fartyg som Transport- och kommunikationsverket
med stdd av 5 § i detta kapitel har befriat fran obligatorisk avlamning av avfall fran fartyg, for
fartyg som anvands i hamntjanster som avses i forordningen om hamntjanster eller for fartyg
som endast vistas pa hamnens ankarplatser.

58
Befrielse fran den obligatoriska avlamningen, anméalningsskyldigheten och avgifterna

Transport- och kommunikationsverket kan pa skriftlig ansokan medge fartyg befrielse fran
den obligatoriska avlamningen av avfall fran fartyg, fran anmalan av avfall fran fartyg och
lastrester som avses i 2 § och befrielse fran avgifter som tas ut for avfall fran fartyg som avses
i 4 8 vid finska hamnar som ligger l1&angs dess rutt. For att befrielse ska kunna medges kravs det
att

1) fartyget ar i tidtabellsbunden trafik, dvs. trafik som baseras pa en offentliggjord eller
planerad lista 6ver avgangs- och ankomsttider mellan faststallda hamnar eller aterkommande
Overfarter som utgér en vedertagen tidtabell,

2) fartyget minst en gang varannan vecka gor upprepade resor med samma fartyg, som bildar
ett konstant monster, mellan faststallda hamnar, eller en serie resor fran och till samma hamn
utan mellanliggande hamnanldp,
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3) fartyget har ingatt ett avfallshanteringsavtal, med ett seriost foretag i
avfallshanteringsbranschen eller med hamnen, som hamnen har godkant och som har meddelats
till alla hamnar som ligger vid fartygets rutt, samt avfallsaviamningskvitton, och

4) arrangemanget inte har negativ mverkan pa den marina miljon, sjosakerheten, hélsan eller
boende- eller arbetsforhallandena ombord pa fartygen.

Befrielse beviljas for viss tid och for hogst fem ar at gangen.

Transport- och kommunikationsverket ska tillhandahalla fartyget som medges befrielse enligt
1 mom. ett intyg om undantag enligt bilaga 5 till fartygsavfallsdirektivet. Transport- och
kommunikationsverket ska underratta de berérda hamnarna som ligger pa fartygets rutt och
ovriga hamnar om den medgivna befrielsen. Transport- och kommunikationsverket ska aven
meddela uppgifterna i intyget om undantag genom systemet for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a § i lagen om fartygstrafikservice.

Trots det beviljade undantaget far ett fartyg inte fortsétta till nasta anlopshamn om det inte
finns tillracklig sarskild lagringskapacitet for allt avfall som har ackumulerats och som kommer
att ackumuleras under fartygets planerade resa fram till nasta anlépshamn.

68
Narmare bestammelser

Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstalla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som Finland &tagit sig och
Europeiska unionens och den har lagens rattsakter utfardas narmare bestammelser om féljande:

1) tillr&cklig sérskild lagringskapacitet som avses ovan i 1 § 3 mom. 1 punkten i detta kapitel,
4 8 2 mom. 1 punkten och 5 § 4 mom.,

2) grunderna enligt vilka avfallets farllghet beddms som avses i 4 § 3 mom., och

3) grunderna pé vilka fartyg ska beviljas nedsattning pa avgifterna enligt 4 § 5 mom.

De narmare bestammelser som avses i 1 mom. kan utstrackas att ocksa gélla fartyg som fardas
pa insjoomradet eller i inrikes fart.

11 kap
Fartygsbefalhavarens skyldigheter vid tillbud
18§

Anmalan av oljeskada och fara for oljeskada och vidtagande av omedelbara
bekampningsatgarder

Observerar befalhavaren pa ett finskt fartyg pa finskt vattenomrade eller Finlands ekonomiska
zon olja pa vattnet i en s& stor mangd att det med hansyn till vaderleken och andra forhallanden
foreligger risk for oljeskada, ska han eller hon anméla sin iakttagelse till den behdriga
sjoraddningscentralen, sjoraddningsundercentralen, nddcentralen eller leverantéren av
fartygstrafikservice eller, utanfor finskt vattenomrade och Finland ekonomiska zon, till
myndigheterna i den narmaste kuststaten. Gor nagon som hor till fartygets beséattning eller befal
motsvarande iakttagelse, ar han eller hon skyldig att anméla saken till fartygets befalhavare.

38

Narmare bestammelser
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Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstdlla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som Finland atagit sig och
Europeiska gemenskapens rattsakter utfardas niarmare bestammelser i frdga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar det galler finska fartyg, ocksa utanfor dessa
omraden om foljande:

1) séttet att anmala oljeskador och fara for oljeskada enligt 1 §, och

2) séttet att anmala utslapp av andra skadliga amnen och fara for sadana utslapp enligt 2 8.

De narmare bestammelser som avses i 1 mom. kan utstrackas att ocksa galla fartyg som fardas
pa insjoomradet eller i inrikes fart.

12 kap
Tillsyn och administrativt tvang
18
Tillsynsmyndigheter

Tillsynsmyndigheter enligt denna lag &r Transport- och kommunikationsverket, narings-,
trafik- och miljocentralen, den kommunala miljévardsmyndigheten, Gransbevakningsvasendet,
Tullen och polisen.

28
Transport- och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter

Transport- och kommunikationsverket ska utdva tillsyn Over efterlevnaden av
bestammelserna i denna lag och med stéd av den utfardade bestammelser och foreskrifter i den
man bestammelserna och foreskrifterna galler

1) fartyg, dess konstruktion och last.

2) fartygsbrénsle och dess kvalitet,

3) utslapp fran fartyg till luft och vatten,

4) skadliga pavaxthindrande system som anvands for att skydda fartyg,

5) fartygens utrustning,

6) anvandningen av fartyg,

7) fartygets certifikat och andra handlingar,

8) fartygsbefédlhavarens och den évriga beséttningens anmalningsskyldighet,

9) fartygens, som omfattas av Overvakningsdirektivets tillémpningsomréde, skyldighet att
avlamna avfall fran fartyg i hamn och forhandsanméalan om avfallet sasom foreskrivs i 10 kap.
i denna lag och fartygsavfallsdirektivet och i forordningar som utfardats med stdd av dessa, och

10) hantering och skifte av barlastvatten och sediment.

68
Gréansbevakningsvasendets tillsynsuppgifter

Gransbevakningsvésendet Overvakar i samband med &vervakningen av sjotrafiken
skyldigheten som avses i 10 kap. 1 8§ avseende fartyg utanfor Overvakningsdirektivets
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tillampningsomrade att avlamna avfall fran fartyg i hamn sdsom foreskrivs i
fartygsavfallsdirektivet.

88

Polisens tillsynsuppgifter

Polisen 6vervakar i samband med Gvervakningen av sjotrafiken pa insjovattnen och Finlands
territorialvatten skyldigheten som avses i 10 kap. 1 § avseende fartyg utanfor
overvakningsdirektivets tillampningsomrade att avlamna avfall fran fartyg i hamn sdsom
foreskrivs i fartygsavfallsdirektivet.

15§
Administrativt tvang

Transport- och kommunikationsverket, ndrings-, trafik- och miljécentralen, den kommunala
miljovardsmyndigheten och Tullen far i drenden inom sin respektive behorighet enligt denna
lag

1) forbjuda den som bryter mot denna lag eller en med stdd av den utfardad forordning eller
foreskrift att fortsdtta med eller upprepa ett forfarande som bryter mot bestdimmelserna eller
foreskrifterna,

2) alagga den som bryter mot denna lag eller en med stdd av den utfardad forordning eller
foreskrift att fullgora sin skyldighet pa nagot annat sétt,

3) bestamma att den som forfarit pa ett sadant satt som avses 1 eller 2 punkten ska aterstalla
miljon i ursprungligt skick eller att undanréja den oldgenhet som évertradelsen orsakat miljon.

16 §
Vite, hot om tvangsutférande och hot om avbrytande

Transport- och kommunikationsverket, ndrings-, trafik- och miljécentralen, den kommunala
miljévardsmyndigheten och Tullen far férena ett forbud eller forelaggande som de utfardat med
stod av denna lag med vite, hot om tvangsutférande eller hot om avbrytande.

17§

Tillsynsmyndighetens skyldighet att vidta atgarder nar ett fartyg bryter mot sin skyldighet att
avlamna avfall i hamn eller slépper ut miljéforstérande amnen

Om det finns tydliga bevis pa att ett fartyg inte fullgjort sin skyldighet att avlamna
fartygsavfall eller lastrester i hamn, ska Transport- och kommunikationsverket stoppa fartyget
eller, om fartygets nésta anldpshamn finns i en annan stat, géra en anmélan till den behoriga
tillsynsmyndigheten i enlighet fartygsavfallsdirektivet.

Om det har observerats att ett fartyg slappt ut olja eller skadliga flytande &mnen inom finskt
vattenomrade, inom Finlands ekonomiska zon eller pa 6ppet hav, ska Finlands miljocentral,
Gréansbevakningsvésendet eller Transport- och kommunikationsverket anmala utslappet {ill
fartygets nasta anlépshamn och fartygets flaggstat och framfora begaran om att atgarder med
anledning av utslappet inleds sasom foreskrivs i fartygsavfallsbrottsdirektivet.

18§
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Rapportering till kommissionen

Transport- och kommunikationsverket ska var tredje ar lamna en rapport till kommissionen
om hur Finlands behdriga har tillampat fartygsavfallsbrottsdirektivet.

198§
Narmare bestammelser

Nérmare bestammelser om Transport- och kommunikationsverkets, narings-, trafik- och
miljocentralens, Gransbevakningsvéasendets, Tullens och polisens uppgifter som
tillsynsmyndigheter och om arbetsfordelningen mellan dessa myndigheter far utfardas genom
forordning av statsradet.

13 kap
Sarskilda bestammelser
18
Avgifter, arvoden och kostnadsersattningar

Pa avgifter for myndighetsprestationer och myndigheters kontrollatgarder enligt denna lag
tillampas lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992). N&rmare bestammelser om
avgifter som statliga myndigheter tar ut utfardas genom forordning av
kommunikationsministeriet. Grunderna for avgiften till kommunen anges narmare i en taxa som
kommunen godként. Enligt 9 kap. 6 § kan nérings-, trafik- och miljécentralen ta ut en avgift for
myndighetsuppgifter enligt denna lag i enlighet med grunder som i tillampliga delar ska
motsvara lagen om grunderna for avgifter till staten.

38
Straffbestammelser

1) utslappsforbud och utslappsbegransning av olja, oljehaltiga blandningar eller med dessa
jamforbara kolvaten och andra skadliga &mnen som anvéands pa samma satt som dessa i fartyg
enligt 2 kap. 1 §,

For miljoskyddsforseelse i sjofart doms dven den fartygségare som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar skyldigheten att ha en forteckning 6ver farliga material enligt
artiklarna 5 och 12 i fartygsatervinningsforordningen och en leverant6r av marina branslen
som avses i 7 kap. 11 a § som uppsatligen eller av oaktsamhet har levererat bransle som inte
motsvarar specifikationen som meddelats i 6verlatelsebeviset for bransle som avses i
paragrafen eller bransleprovet som inte tagits sasom foreskrivs i paragrafen.

Denna lag trader i kraft den 28 juni 2021.
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Lag
om andring av lagen om fartygs tekniska sédkerhet och séaker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen om fartygs tekniska sékerhet och saker drift av fartyg (1686/2009) 2 § 20 och
45 punkten, 17 §, 29 8§ 3 mom. och 91 § 12 punkten, 2 § 20 punkten och 17 § och 29 § 3 mom.
sadana de lyder i lag 946/2018 och 2 § 45 punkten sadan den lyder i lag 169/2019, och

fogas till 2 § en ny 2 a och 13 b punkt, ett nytt 5 a kap. och en ny 91 § 11 punkt i stéllet for
den 91 8§ 11 punkten som upphéavts genom lag 879/2014 som féljer:

28

Definitioner

2 a) delegerad forordning kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/411, andring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om sakerhetsbestammelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg vad avser sakerhetskrav for passagerarfartyg som anvéands
pa inrikes resor,

13 b) stabilitetsdirektivet Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG om sarskilda
stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg,

20) ro-ro-passagerarfartyg ett fartyg som medfor fler an tolv passagerare och som har ro-ro-
lastutrymmen eller lastutrymmen av sarskild kategori enligt definitionen i bestammelsen II-
2/AJ2 i bilaga | till den delegerade férordningen,

45) traditionsfartyg ett i Museiverkets traditionsfartygsregister registrerat historiskt fartyg
som anvands i smaskalig kommersiell trafik i inrikes fart och som har en langd pa minst 5,5
meter och ar konstruerat fore ar 1965,

17 §
Likvardigheter
Transport- och kommunikationsverket kan utfarda bestammelser som tillater tillampandet av
bestimmelser som motsvarar bestdammelserna i den delegerade foérordningen om de
motsvarande bestammelserna &r minst lika effektiva som bestammelserna i den delegerade
forordningen.
298

Eftergifter

Transport- och kommunikationsverket ska informera IMO om eftergifter enligt 1 mom.
5akap

Ro-ro-passagerarfartygs stabilitet
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34a8
Sarskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg

Fartyg som omfattas av stabilitetsdirektivets tillimpningsomrade ska uppfylla
stabilitetskraven i stabilitetsdirektivet.

For genomforande av stabilitetsdirektivet kan Transport- och kommunikationsverket ge
narmare foreskrifter om fartygs tekniska sakerhet och bestaimma i enlighet med
stabilitetsdirektivet om havsomraden pa vilka ro-ro-passagerarfartyg regelbundet trafikerar till
eller fran dess hamnar och den signifikanta vaghdjden pa omradena i fraga.

34Dbh8
Certifikat

Transport- och kommunikationsverket beviljar certifikat for ro-ro-passagerarfartyg som
seglar under finlandsk flagg och som uppfyller de sarskilda stabilitetskraven som faststalls i
artikel 6 och bilaga I.

Certifikatet ar giltigt sa lange som fartyget trafikerar i ett omrade med samma eller lagre
signifikanta vaghaojder.

34c8
Trafik under vissa delar av aret och trafik under kortare tidsperioder

Om ett rederi som bedriver reguljar trafik aret runt onskar infora ytterligare ro-ro-
passagerarfartyg som skall nyttjas i samma trafik under en kortare period ska rederiet underrétta
Transport- och kommunikationsverket om detta senast en manad innan dessa fartyg borjar
nyttjas i denna trafik. Om det emellertid pa grund av oforutsedda omstandigheter ar nodvandigt
att snabbt sétta in ett ro-ro-passagerarfartyg som erséttning for att sékerstélla kontinuitet i
trafiken tillampas 17 e 8 3 mom. i lagen om tillsyn 6ver fartygssakerheten.

Om ett rederi 6nskar bedriva reguljar sasongstrafik under kortare tidsperioder som inte
overstiger sex manader per ar ska rederiet underratta Transport- och kommunikationsverket om
detta senast tre manader innan denna trafik borjar bedrivas.

Om sadan trafik bedrivs under forhallanden med lagre signifikant vaghojd &n den som
faststallts for samma fartomrade vid trafik aret runt, far Transport- och kommunikationsverket,
vid tillampning av de sarskilda stabilitetskraven i bilaga I till stabilitetsdirektivet, anvanda den
signifikanta vaghojd som ar tillamplig under denna kortare tidsperiod for att bestdmma
vattennivan pa dack. Den signifikanta vaghojd som ar tillamplig under denna kortare tidsperiod
ska overenskommas mellan de medlemsstater eller, nar sa ar tillampligt och mojligt, de
medlemsstater och tredje lander dar trafikens andpunkter &r belagna.

Nar Transport- och kommunikationsverket har gett sitt samtycke till sadan trafik som avses i
1 och 2 mom. ska ro-ro-passagerarfartyg som anvands i sadan trafik inneha ett certifikat som
foreskrivs i 34 b § som visar att det uppfyller kraven i stabilitetsdirektivet.

918§
Fartygssakerhetsforseelse
Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet

11) bryter mot forbudet att anvanda fartyget i 34 §,
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12) forsummar att iaktta de sdrskilda stabilitetskraven for ro-ro-passagerarfartyg som
foreskrivs i 34 a 8§ 1 mom. eller foreskrifterna som avses i 2 mom.

Denna lag trader i kraft den 28 juni 2021.
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Lag
om andring av fartygsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut
andras i fartygsregisterlagen (512/1993) 20, 27 och 31 §, 20 och 31 § sadana de lyder i lag
(310/2018), som foljer:

20 8
Registreringsansodkan

Ansdkan om registrering av fartyg och om inskrivning av dganderatten i registret ska goras
skriftligen och undertecknas av sokanden eller dennes ombud.

Av ansokan ska framga

1) det fartyg som ansdkan om registrering eller inskrivning av dganderéatten géller,

2) dgarens namn,

3) 6vriga uppgifter som ska antecknas i registret om de inte framgar av bilagorna till ansokan,
samt

4) agarens, dennes representants eller ombuds telefonnummer samt den postadress till vilken
meddelanden i &rendet kan sandas.

Sokanden skall forete behovlig utredning dver lagligheten av sitt forvarv. De handlingar som
forvarvet grundar sig pa ska fogas till ansokan i original eller avskrift som har bestyrkts av
notarius publicus. Sokanden kan aven forete en avskrift av den ursprungliga handlingen for
utredningen 6ver lagligheten av forvérvet vid stérningar i normalforhallanden eller andra
exceptionella omsténdigheter i samhallet.

Den ursprungliga handlingen eller en handling som bestyrkts av notarius publicus ska dock
foretes till myndigheterna senast en manad efter att ansékan om inskrivning av aganderétten i
registret ska goras.

Om fartygets tidigare dgares forvarv inte registrerats i registret ska en utredning éver dennas
aganderétt foretes, vilken ar nédvandig for inskrivningen av forvarvet. Utredning Over tidigare
agares aganderatt behover dock inte foretes om fartyget har salts pa exekutiv auktion.

27 8§
Avslaende av ansokan

Ansokan ska avslas, om

1) utredning som avses i 20 8 3 och 5 mom. inte har foretetts och kungorelse enligt 25 § inte
har begarts,

2) overlataren inte hade rétt att Gverlata fartyget och en anteckning om denna inskrankning av
forfoganderatten hade gjorts i registret fore 6verlatelsen, eller
3) det finns nagot annat hinder for registreringen av fartyget eller inskrivningen av
aganderétten.

318

Avregistrering av fartyg
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Om den i registret inforda agaren inte fullgor sin skyldighet enligt 30 §, far
registermyndigheten sjalvmant avfora fartyget ur registret pa de grunder som namns i den
paragrafen. Registermyndigheten ska innan fartyget avregistreras ge den i registret inforda
agaren tillfalle att bli hord.

Om fartygségaren som ar inford i registret inte uppfyller sin skyldighet enligt 20 & 4 mom.
ska registermyndigheten avfora fartyget ur registret. Registermyndigheten ska dock innan
fartyget avregistreras ge den i registret inforda agaren tillflle att bli hord.

Den i registret inforda &garen ska utan drojsmal underréttas om registermyndighetens beslut
om avregistrering av fartyget.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om andring av lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och
om tillsyn éver skyddet

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och om tillsyn
Over skyddet (485/2004) en ny 4 a 8 som foljer:

4a8
Sakerhetskontroller som utfors av klassificeringssallskap

Transport- och kommunikationsverket far bemyndiga ett i 2 § 42 punkten i lagen om fartygs
tekniska sékerhet och saker drift av fartyg (1686/2009) avsett, av verket erként
klassificeringssallskap att utfora sadana sdkerhetskontroller inklusive mellanliggande och
fornyade kontroller som avses i forordningen om sjofartsskydd. Dessutom far verket bemyndiga
ett sadant klassificeringssallskap att utfarda ett internationellt sjofartsskyddscertifikat for det
kontrollerade fartyget.

Pa anstallda hos Klassificeringssallskap som avses i 1 mom. tillampas bestammelserna om
straffrattsligt tjansteansvar nér de utfor sékerhetskontroller som avses i 1 mom. och utfardar
ett internationellt sjofartsskyddscertifikat for det kontrollerade fartyget. Skadestandsansvar
foreskrivs i skadestandslagen (412/1974).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag
om andring av lagen om marin utrustning
I enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen om marin utrustning (1503/2011) 1 §, sadan den lyder i lag 914/2016, och
fogas en ny 14 a §, som foljer:
18
Tillampningsomréade
Denna lag tillampas pa utrustning som avses i Europaparlamentets och radets direktiv
2014/90/EU om marin utrustning och om upphavande av radets direktiv 96/98/EG, nedan
utrustningsdirektivet.
1438
Andring av fartygets anvandningsandamal
Det som foreskrivs i 14 § om sadant fartyg som seglar under ett lands flagg som inte hor till
Europeiska unionen och som 6vergar till finsk flagg tillampas dven pa sadant fartyg som

beviljats sakerhetscertifikat med stod av fartygssakerhetslagen till foljd av andrade
anvandningsandamal.

Denna lag trader i kraft den 28 juni 2021.

Helsingfors den  20xx

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Bilaga
Parallelltexter

Lag
om andring av miljoskyddslagen for sjofarten

I enlighet med riksdagens beslut:

andras i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) 1 kap. 2 8 och 3 § 3 och 4 mom., 2 kap.
1 och 3-5 8§ och 6 § 2 mom., 7 och 9 § och 10 8 1 och 2 mom., 2 a kap., 3 kap. 1 § 1 mom. och
88 4kap.181mom., 48581 mom., 68 781mom., 8108 5kap.180och3-580ch78§
1mom., 6kap.18§ 282mom., 30och48§ 5840ch5mom.och68§,7kap.1,2,4-60ch6as,
781och2mom., 8och98§ 9a82mom., 1081 mom., 11,11 aoch 12-158§, 7akap. 1, 2, 2
aoch2b§,2c8§1mom. och3-58§, 8 kap. 4 §, 9 kap. rubrik, 1 och 3-8 §, 10 kap. 1-5 §, 11
kap. 1 § 2 mom. och 38 1 mom., 12 kap. 1 § 1 mom., 2 § 1 mom. och 15-18 8§ samt 13 kap. 1
§ 1 mom. och 3 8§ 2 mom. 1 och 11 punkten och 5 mom., avdem 1 kap. 2 §, 2 kap. 3-5§,6 § 2
mom., 7 8 och 10 § 1 och 2 mom., 2 a kap. 1-3och 6 §,4 kap. 18 1 mom., 4 § 58 1 mom,, 6
8,781 mom.och8-108,5kap.1,30ch58,6kap.18§,282mom., 584 och5mom. och 6
8, 7 kap. 5 och 6 §, 7§1och2mom 10 § 1 mom., 12, 13 och 15 §, 7akap 3 och 48§, 9 kap.
78,10 kap. 1-4 § samt 12 kap. 1 § 1 mom., 2 § 1 mom. och 1518 § sidana de lyder i lag
990/2018, 1 kap. 3 § 3 mom. sadant det Iyder i lag 655/2011, 2 a kap. rubrik och 4 och 5 §, 6
kap. 3 och 4 8, 10 kap. 5 § sadana de lyder i lag 275/2017, 7 kap. 4 och 6 a § sadana de lyder i
lag 586/2018, 7 kap. 9§, 9a § 2mom. och 11a§, 7 akap. 1 och 2 §, 9 kap. 5 § sddana de lyder
ilag 998/2014 7akap.2aoch2b§, 2c§1mom. och5 § sadana de lyder i lag 1032/2018, 8
kap. 4 § sadan den lyder i lag 473/2016, 11 kap. 1 § 2 mom. sadant det lyder i lag 581/2018
samt 13 kap. 3 § 5 mom. sadant det Iyder i lag 628/2017,

fogas till 1 kap. 3 § ett nytt 5 mom., till 9 kap. nya 9 § och 10 §, till 10 kap. nya 6 § och 7 §,
till 12 kap. 6 § ett nytt 3 mom., till 8 § ett nytt 3 mom. och till 12 kap. en ny 19 8 som foljer:

Gallande lydelse
1 kap
Allménna bestammelser
28
Definitioner

I denna lag avses med

1) MARPOL 73/78 protokollet av ar 1978
till 1973 ars internationella konvention till
forhindrande av foérorening fran fartyg
(F6rdrS 51/1983) jamte andringar,

2) Helsingforskonventionen 1992  ars
konvention om skydd av OstersjGomradets
marina  miljé  (FordrS 2/2000) jamte
andringar,

Foreslagen lydelse
1 kap
Allmé&nna bestdmmelser
28
Definitioner

I denna lag avses med:

1)  AFS-konventionen internationella
konventionen om kontroll av skadliga
pavéxthindrande system pa fartyg, inganget i
London den 5 oktober 2001, jamte &ndringar;

2) ~amne grundamnen och kemiska
foreningar av dessa, sadana de férekommer i
naturen eller industriellt producerade;
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Géllande lydelse

3)  SOLAS-konventionen 1974  ars
internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjoss (FérdrS 11/1981) jamte
andringar,

4)  AFS-konventionen internationella
konventionen om kontroll av skadliga
pavaxthindrande system pa fartyg, inganget i
London den 5 oktober 2001, jamte &ndringar,

5) barlastvattenkonventionen den i London
den 13 februari 2004 ingangna internationella
konventionen om kontroll och hantering av
fartygs barlastvatten och sediment, jamte
andringar,

6) TBT-forordningen Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 782/2003 om
forbud mot tennorganiska foreningar pa
fartyg,

7) fartygsatervinningsforordningen
Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 1257/2013 om atervinning av fartyg
och om éandring av férordning (EG) nr
1013/2006 och direktiv 2009/16/EG,

8) territorialvatten, inre territorialvatten och
territorialnav de omraden som definieras i
lagen om gréanserna  for  Finlands
territorialvatten (463/1956),

9) insjoomradet sjoar, alvar, aar och
kanaler,

10) finskt vattenomrade territorialvattnen
och insjéomradet,

11) ekonomisk zon det havsomrade som
anges i lagen om Finlands ekonomiska zon
(1058/2004),

Foreslagen lydelse

3) fartyg varje sjoburet fardmedel, inklusive
bérplansbatar, luftkuddefarkoster,
undervattensbatar och flytande farkoster samt
fasta och flytande plattformar;

4) avfall fran fartyg allt avfall, inbegripet
lastrester, som uppstar under ett fartygs drift
eller under lastning, lossning och rengéring,
och som omfattas av tillampningsomradet
for bilagorna 1, I, IV, V och VI till
MARPOL-konventionen, avfall som samlas i
nat under fiskeinsatser och 6vrigt avfall fran
fartyg som avses i 5 § i avfallslagen;

5) territorialvatten, inre territorialvatten
och territorialhav de omraden som definieras

i lagen om granserna for Finlands
territorialvatten (463/1956);
6) fartygsavfallsbrottsdirektivet

Europaparlamentets och radets direktiv
2005/35/EG om fororeningar fororsakade av
fartyg och inférandet av sanktioner for
Overtradelser jamte andringar

7) fartygsatervinningsforordningen
Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 1257/2013 om atervinning av fartyg
och om éandring av férordning (EG) nr
1013/2006 och direktiv 2009/16/EG;

8) leverantor av fartygstrafikservice den i
lagen om fartygstrafikservice (623/2005)
avsedda VTS-tjénsteleverantor som
uppratthaller fartygstrafikservicen;

9) biodrivmedel biodrivmedel som avses i
Internationella sjofartsorganisationens
direktiv for biobransleblandningar och i
bilaga I i MARPOL-konventionen om
transport av laster och energiintensiva
branslen samt blandningar som innehaller
ovanndmnda biodrivmedel och bréanslen som
avses i Internationella
sjofartsorganisationens direktiv for
transport av energiintensiva branslen och
deras blandningar;

10) bruttodraktighet bruttodraktigheten
faststalld enligt formeln i bilaga I till 1969 ars
internationella  skeppsmaétningskonvention
(FordrS 31/1982);

11) Helsingforskonventionen 1992 ars
konvention om skydd av Ostersjoomradets
marina  milj6  (FordrS  2/2000) jamte
andringar;
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Géllande lydelse

12) Ostersjoomradet egentliga Ostersjon,
Bottniska viken och Finska viken samt
inloppet till Ostersjon, vilket begransas av
breddgraden 57°44,8"N genom Skagen i
Skagerrak, inbegripet de av staterna angivna
inre territorialvattnen,

13) ndrmaste land den yttre gransen for de
inre territorialvattnen eller de omraden som
avgransas i MARPOL 73/78,

14) internationell fart trafik mellan
utldndska hamnar eller mellan Finland och
utlandska hamnar och dven en resa till sjoss
fran en hamn i Finland till en plats utanfor
Finlands territorialvatten, med undantag av
den trafik som avses i 15 punkten,

15) inrikesfart trafik mellan finlandska
hamnar; med inrikes fart jamstalls trafik till
Viborg via Saima kanal och dartill direkt
anslutna vattenomraden som tillh6r Ryssland
och trafik mellan Vichrevoj och Viborg,

16) fartyg varje sjOburet fardmedel,
inklusive barplanshétar, * luftkuddefarkoster,
undervattensbatar och flytande farkoster samt
fasta och flytande plattformar,

17) oljetankfartyg ett fartyg vars lastrum &r
byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av olja i bulk, inklusive
kombinationsfartyg samt
Ige?&ikalietankfartyg, da de transporterar olja i

u )

18) kemikalietankfartyg ett fartyg vars
lastrum ar byggda eller ombyggda
huvudsakligen for transport av skadliga
flytande  @mnen i bulk, inklusive
oljetankfartyg, da de transporterar skadliga
flytande &mnen i bulk,

19) passagerarfartyg ett fartyg som far ta
fler an 12 passagerare och dar man med
passagerare avser alla personer med undantag
av befalhavaren, medlemmarna i beséttningen
eller andra personer som i nagon egenskap ar
anstallda eller sysselsatta ombord for fartygets
behov, och barn som inte fyllt ett ar,

20) fritidsbat ett fartyg avsett for sport eller
rekreation, oavsett fartygets typ eller
drivkraft,
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12) skadligt amne olja, skadliga flytande
amnen, toalettavfall och fast avfall; om ett
skadligt &mne blandas med ett &mne som inte
ar skadligt, anses aven blandningen vara ett
skadligt &mne;

13) skadligt flytande @mne &mne som
klassificerats tillhora
kemikalieforteckningens klass X, Y och Z i
MARPOL-konventionen;

14) fritidsbat alla typer av fartyg, med en
skrovlangd pa minst 2,5 meter, oavsett typ
eller drivkraft, som ar avsedda for sport- eller

fritidsandamal och som inte anvands
yrkesmassigt;
15) smabatshamn hamn som

huvudsakligen betjanar fritidsbatar;

16) erként klassificeringsséllskap ett
klassificeringssallskap som avses i 2 § 42
punkten i lagen om fartygs tekniska sékerhet
och saker drift av fartyg (1686/2009);

17) luftfororenande amne sadana amnen
som regleras i bilaga VI i MARPOL-
konventionen i syfte att forhindra
luftfororening och som har skadlig effekt pa
luft, vatten och annan miljo;

18) Ostersjoomradet egentliga Ostersjon,
Bottniska viken och Finska viken samt
inloppet till Ostersjon, vilket begrénsas av
breddgraden 57°44,8"N genom Skagen i
Skagerrak, inbegripet de av staterna angivna
inre territorialvattnen;

19) fiskefartyg ett fartyg som utrustats eller
kommersiellt anvands for fiske eller fangst av
andra organiska resurser i havet;

20) internationell fart trafik mellan
utldndska hamnar eller mellan Finland och
utldndska hamnar och aven en resa till sjoss
fran en hamn i Finland till en plats utanfor
Finlands territorialvatten, med undantag av
den trafik som avses i 15 punkten;
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21) fiskefartyg ett fartyg som utrustats eller
kommersiellt anvands for fiske eller fangst av
andra organiska resurser i havet,

22) insjofartyg ett sadant fartyg i
inlandssjofart som avses i artikel 3 ¢ i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/1629 om tekniska krav for fartyg i
inlandssjofart, om &ndring av direktiv
2009/100/EG och om upphdavande av direktiv
2006/87/EG, samt ett fartyg som har beviljats
unionscertifikat for inlandssjofart enligt
artikel 6 i det direktivet, (30.12.2019/1537)

23) Forsvarsmaktens och
Gréansbevakningsvasendets fartyg ett fartyg
som ar forsett med tydliga
nationalitetsbeteckningar och som &ar under
befdl av en av forsvarsmakten eller
Gréansbevakningsvasendet pa behorigt satt
utsedd person vars namn &r upptaget i en
sakenlig rulla eller dess motsvarighet,

24)  bruttodraktighet  bruttodraktigheten
faststalld enligt formeln i bilaga I till 1969 ars
internationella  skeppsmatningskonvention
(FOrdrS 31/1982),

25) fartygsavfall allt avfall som uppstar vid
ett fartygs normala drift, inklusive oljigt avfall
fran maskinrummet, toalettavfall och fast
avfall; fartygsavfall omfattar dock inte
Iastrester,

26) skadligt &mne olja, skadliga flytande
amnen, toalettavfall och fast avfall; om ett
skadligt &mne blandas med ett &mne som inte
ar skadligt, anses dven blandningen vara ett
skadligt &mne,
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21) kemikalietankfartyg ett fartyg vars
lastrum & byggda eller ombyggda
huvudsakligen for transport av skadliga
flytande  amnen i bulk, inklusive
oljetankfartyg, da de transporterar skadliga
flytande @mnen i bulk;

22) pavaxthlndrande system belaggning,
malarfarg, ytbehandling, yta eller anordning
som anvands pa ett fartyg for att minska eller
forebygga pavéxt av odnskade organismer;

23) fast avfall alla slag av mat-, hushalls-
och driftavfall, alla slag av plaster, lastrester,
aska  fran  forbranningsugn, matolja,
fiskeredskap och djurkroppar som uppstar
under ett fartygs normala drift och som maste
avlagsnas fran fartyget kontinuerligt eller
periodvis, med undantag av de @mnen som
definieras eller finns fortecknade i andra
bilagor till MARPOL-konventionen &n bilaga
V; till fast avfall hor inte sadan farsk fisk eller
delar av farsk fisk som erhallits som foljd av
fiskeverksamhet som idkats under resans lopp
eller till foljd av sadan fiskodling som
inbegriper transport av fisk, aven skaldjur till
fiskodlingsanstalter och transport av fangad
fisk, aven skaldjur, fran sadana anstalter till
kusten for foradling;

24) inrikesfart trafik mellan finlandska
hamnar; med inrikes fart jamstalls trafik till
Viborg via Saima kanal och dértill direkt
anslutna vattenomraden som tillhor Ryssland
och trafik mellan Vichrevoj och Viborg;

25) behandlat toalettavfall  sadant
toalettavfall som har behandlats i en
behandlingsanlaggning som godkants pa
behorigt satt;

26) toalettavfall:

a) avloppsvatten och annat avfall fran
toaletter, pissoarer och golvbrunnar i
toalettrum;

b) avloppsvatten fran sjukvardsutrymmen
via tvattstall, badkar och golvbrunnar;

¢) uttémningar fran utrymmen dar det finns
levande djur; och
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27) lastrester sddana rester av lastmaterial
i fartygets lastrum som ska avlagsnas som
avfall efter att lasten har lastats eller lossats,

28) utslapp i enlighet med artikel 2 i
MARPOL 73/78 varje utslapp av skadliga
amnen fran fartyg, oavsett om de genererats
obemarkt eller orsakats av undanréjande av
avfall, lackage, utpumpning eller uttdmning;
med utslapp avses inte i denna lag dumpning
av avfall fran land, &mnen som uppkommer i
samband med utvinning av mineraler fran
havsbottnen eller utslapp av skadliga damnen i
samband med behorig vetenskaplig forskning
i syfte att minska eller kontrollera fororenmg,

29) miljoforstoring att vattnets tillstand
forandras sa att detta aventyrar manniskans
halsa, skadar de levande naturtillgangarna och
livet i vattnen, staller hinder for fisket eller
annat beréttigat nyttjande av vattenomradena,
forsamrar vattnets bruksegenskaper, minskar
trivsamheten eller orsakar darmed jamforbara
olagenheter, eller skada pa luftkvaliteten eller
klimatet till féljd av normal drift av fartyg,
exempelvis den skada som kvave och svavel
fran motoravgaser eller den skada som
ozonnedbrytande &mnen orsakar,

30) olja mineralolja i alla dess former,
inklusive  raolja, bréannolja, oljeslam,
oljeavfall och raffinerade produkter,

31) oljehaltig blandning en blandning som
innehaller olja,

32) flytande amne ett &mne med ett angtryck
som vid en temperatur av 37,8 °C inte
Overstiger 0,28 megapascal (absolut tryck),
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d) annat avloppsvatten som ar blandat med
sadant avfall;

27) fartyg i hamn ett fartyg som a&r
vederborligt fortojt eller ligger for ankar i en
finsk hamn medan det lastar eller lossar eller
endast ligger i hamn;

28) lastrester sadana rester av lastmaterial
ombord som finns kvar pa dack eller i lastrum
eller tankar efter lastning och lossning,
inbegripet  Overskott eller spill  som
uppkommer i samband med lastning och
lossning, antingen under vata eller torra
forhallanden eller ansamlade i spolvatten,
exklusive lastdamm som finns kvar pa dack
efter sopning eller damm pa fartygets externa
ytor;

29) narmaste land den yttre gransen for de
inre territorialvattnen eller de omraden som
avgransas i MARPOL-konventionen;

30) utslappande pa marknaden att var som
helst inom omraden som omfattas av Finlands
jurisdiktion mot betalning eller gratis leverera
marina brénslen for distribution eller till
anvandare av brénslen eller gora brénslena
tillgangliga fér dem for forbranning ombord,
dock inte att tillhandah&lla marina branslen
eller gora dem tillgadngliga for export i ett
fartygs lasttankar;

31) MARPOL- konventionen av ar 1978 till
1973 ars internationella konvention till
forhindrande av fororening fran fartyg
(FOrdrS 51/1983) jamte &ndringar;

32) passagerarfartyg ett fartyg som far ta
fler an 12 passagerare och dar man med
passagerare avser alla personer med undantag
av befdlhavaren, medlemmarna i besattningen
eller andra personer som i nagon egenskap ar
anstallda eller sysselsatta ombord for fartygets
behov, och barn som inte fyllt ett ar;

134



Géllande lydelse

33) skadligt flytande @mne &mnen som
enligt kemikalieforteckningen i MARPOL
73/78 hor till klasserna X, Y och Z,

34) amne grundamnen och kemiska
foreningar av dessa, sadana de forekommer i
naturen eller industriellt producerade,

35) preparat blandningar av ett eller flera
amnen,

36) toalettavfall

a) avloppsvatten och annat avfall fran
toaletter, pissoarer och golvbrunnar i
toalettrum,

b) avloppsvatten fran sjukvardsutrymmen
via tvattstall, badkar och golvbrunnar,

¢) uttémningar fran utrymmen dar det finns
levande djur, och

d) annat avloppsvatten som ar blandat med
sadant avfall,

37) behandlat  toalettavfall  sadant
toalettavfall som har behandlats i en
behandlingsanlaggning som godkénts pa
behorigt satt,

38) fast avfall alla slag av mat-, hushalls-
och driftavfall, alla slag av plaster, lastrester,
aska  fran  forbranningsugn, matolja,
fiskeredskap och djurkroppar som uppstar
under ett fartygs normala drift och som maste
avlagsnas fran fartyget kontinuerligt eller
periodvis, med undantag av de d&mnen som
definieras eller finns fortecknade i andra
bilagor till MARPOL 73/78 &n bilaga V; till
fast avfall hor inte sidan farsk fisk eller delar
av farsk fisk som erhallits som foljd av
fiskeverksamhet som idkats under resans lopp
eller till foljd av sadan fiskodling som
inbegriper transport av fisk, aven skaldjur till
fiskodlingsanstalter och transport av fangad
fisk, aven skaldjur, fran sadana anstalter till
kusten for foradling,

39) Iuftfororenande amne sadana &mnen
som regleras i bilaga VI till MARPOL 73/78 i
syfte att férhindra luftfororening och som har
skadlig effekt pa luft, vatten och annan miljo,
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33) marin dieselolja alla marina branslen
enligt definitionen pa DMB-typ i tabell | i
standarden 1SO 8217, med undantag for
referensen till svavelhalt

34) marin gasolja alla marina bréanslen
enligt definitionen pd DMX-, DMA- och
DMZ-typer i tabell I'i standarden 1SO 8217,
med undantag for referensen till svavelhalt;

35) marina branslen alla pa raolja baserade
flytande branslen som anvands eller som ar
avsedda att anvandas ombord pa ett fartyg,
inbegripet de brénslen som definieras i
standarden 1SO 8217;

36) flytande amne ett &mne med ett angtryck
som vid en temperatur av 37,8 °C inte
Overstiger 0,28 megapascal (absolut tryck);

37) barlastvatten vatten och dari flytande
materia som transporteras i ett fartyg for att
kunna reglera fartygets trim, Kkrangning,
djupgaende, stabilitet eller skrovspannlng,

38) hantering av barlastvatten sadana
mekaniska,  fysikaliska, kemiska och
biologiska  processer, som  genomfors
antingen separat eller kombinerat for att
avlagsna, oskadliggora eller undvika intag
eller utslapp av skadliga vattenlevande
organismer och patogener i barlastvatten och
sediment;

39) barlastvattenkonventionen den i London
den 13 februari 2004 ingangna internationella
konventionen om kontroll och hantering av
fartygs barlastvatten och sediment, jamte
andringar;
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40) bransle brénnolja som anvénds i
fartygets huvudmotorer eller hjalpmotorer,

41) utslappande pa marknaden att var som
helst inom omraden som omfattas av Finlands
jurisdiktion mot betalning eller gratis leverera
marina brénslen for distribution eller till
anvandare av brénslen eller géra branslena
tillgangliga for dem for férbranning ombord,
dock inte att tillhandahalla marina branslen
eller géra dem tillgdngliga for export i ett
fartygs lasttankar,

42) marina branslen alla pa raolja baserade
flytande branslen som anvands eller som &r
avsedda att anvandas ombord pa ett fartyg,
inbegripet de brénslen som definieras i
standarden 1SO 8217,

43) marin dleselolja alla marina brénslen
enligt definitionen pa DMB-typ i tabell | i
standarden ISO 8217, med undantag for
referensen till svavelhalt,

44) marin gasolja alla marina branslen
enligt definitionen pa DMX-, DMA- och
DMZ-typer i tabell I i standarden 1SO 8217,
med undantag for referensen till svavelhalt,

45) svavelkontrollomrade de havsomraden
som definieras som sadana av IMO enligt
bilaga VI till MARPOL 73/78,
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40) Forsvarsmaktens eller
Gransbevakningsvasendets fartyg ett fartyg
som ar forsett med tydliga
nationalitetsbeteckningar och som d&r under
befal av en av forsvarsmakten eller
Gransbevakningsvasendet pa behorigt satt
utsedd person vars namn &dr upptaget i en
sakenlig rulla eller dess motsvarighet;

41) utslapp i enlighet med artikel 2 i
MARPOL-konventionen varje utsldapp av
skadliga amnen fran fartyg, oavsett om de
genererats obemérkt eller orsakats av
undanrojande av avfall, lackage, utpumpning
eller uttdmning; med utslapp avses inte i
denna lag dumpning av avfall fran land,
amnen som uppkommer i samband med
utvinning av mineraler fran havsbottnen eller
utsldpp av skadliga @mnen i samband med
behorig vetenskaplig forskning i syfte att
minska eller kontrollera fororening;

42) utslappsminskningsmetod utrustning,
material, anordnmg eller anlédggning som
installeras pa ett fartyg, eller ett annat
forfarande, alternativt brénsle eller metod for
att uppfylla bestdammelserna och som anvands
som alternativ till marint bransle med lag
svavelhalt enligt kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen och i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/802 om att minska svavelhalten i vissa
flytande bréanslen och som kan verifieras och
beddmas kvantitativt och vars iakttagande kan
Overvakas;

43) svavelkontrollomréade de havsomraden
som definieras som sadana av IMO enligt
bilaga VI till MARPOL-konventionen;

44)  SafeSeaNet-systemet unionens i
overvakningsdirektivet avsedda system for
informationsutbyte inom sjofarten, bestaende
av ett centralsystem som administreras av
kommissionen och av medlemsstaternas
nationella system;

45) hamn en plats eller ett geografiskt
omrade vars konstruktioner och utrustning
utformats for att mojliggora mottagning av
fartyg, inklusive ankarplats inom hamnens
jurisdiktion, dock inte en plats eller ett omrade
vars for fartyg avsedda konstruktioner och
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46) kvavekontrollomrade de havsomraden
som definieras som sadana av IMO enligt
bilaga VI till MARPOL 73/78,

47) fartyg i hamn ett fartyg som a&r
vederborligt fortojt eller ligger for ankar i en
finsk hamn medan det lastar eller lossar eller
endast ligger i hamn,

48) utslappsminskningsmetod utrustning,
material, anordning eller anlaggning som
installeras pa ett fartyg, eller ett annat
forfarande, alternativt bransle eller metod for
att uppfylla bestdmmelserna och som anvands
som alternativ till marint bransle med lag
svavelhalt enligt kraven i bilaga VI till
MARPOL 73/78 och i Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2016/802 om att
minska svavelhalten i vissa flytande branslen

och som kan verifieras och beddmas
kvantitativt och vars iakttagande kan
overvakas,

49) pavaxthlndrande system belaggning,
malarfarg, ytbehandling, yta eller anordning
som anvands pa ett fartyg for att minska eller
forebygga pavéxt av oonskade organismer,

50) barlastvatten vatten och dari flytande
materia som transporteras i ett fartyg for att
kunna reglera fartygets trim, krangning,
djupgéende, stabilitet eller skrovspannmg,

51) hantering av barlastvatten sadana
mekaniska,  fysikaliska, kemiska och
biologiska  processer, som  genomfors
antingen separat eller kombinerat for att
avlagsna, oskadliggora eller undvika intag
eller utslapp av skadliga vattenlevande
organismer och patogener i barlastvatten och
sediment,

52) sediment materia som sedimenterats
fran barlastvatten i ett fartyg,
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tjanster, besokarantal och avfallsmangder ar
sma;

46) hamninnehavare en juridisk person som
har det Overgripande ansvaret for hamnens
drift eller tar ut hamnavgift eller en déarmed
jamforbar allmén avgift for anvandning av
hamnen;

47) forordningen om  hamntjanster
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2017/352 om inrattande av en ram for
tillhandahallande av hamntjanster och
gemensamma regler for finansiell insyn i
hamnar;

48) mottagningsanordning i hamn en fast,
flytande eller rorlig anordning som kan ta
emot avfall fran fartyg;

49) sediment materia som sedimenterats
fran barlastvatten i ett fartyg;

50) Overvakningsdirektivet
Europaparlamentets och radets direktiv
2002/59/EG om inrattande av  ett

overvaknings- och informationssystem for
sjotrafik i gemenskapen och om upphévande
av radets direktiv 93/75/EEG, jamte
andringar;

51) insjbomrade sjoar,
kanaler;

dlvar, &ar och

52) insjofartyg ett sadant fartyg i
inlandssjofart som avses i artikel 3 c i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/1629 om tekniska krav for fartyg |
inlandssjofart, om &andring av direktiv
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53) leverantor av fartygstrafikservice den i
lagen om fartygstrafikservice (623/2005)
avsedda VTS-tjansteleverantor som
uppratthaller fartygstrafikservicen,

54) erkdnt Klassificeringssallskap ett
klassificeringssallskap som avses i 2 § 42
punkten i lagen om fartygs tekniska sakerhet
och séker drift av fartyg (1686/2009),

55) reguljar trafik att ett fartyg upprepat
gar i trafik enligt en tidtabell eller pa en pa
forhand bestdamd rutt mellan angivna
hamnar och minst en gang varannan vecka
anloper en finsk hamn som ligger vid den
rutt for vilken det ansoks om undantag
avseende den obligatoriska avlamningen,

56) hamn en plats eller ett geografiskt
omrade med sadan utrustning att dar
huvudsakligen kan tas emot fartyg, inklusive
fiskefartyg och fritidsbatar, dock inte en plats
eller ett omrade vars for fartyg avsedda
konstruktioner och tjanster, besdkarantal
och avfallsmangder ar sma,

57) hamninnehavare den som har det
Overgripande ansvaret for hamnens drift eller
tar ut hamnavgift eller en darmed jamforbar
allman avgift for anvandning av hamnen.
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2009/100/EG och om upphévande av direktiv
2006/87/EG, samt ett fartyg som har beviljats

unionscertifikat for inlandssjofart enligt
artikel 6 i det direktivet;
53) SOLAS-konventionen i1974  ars

internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) jamte
andringar;

54) finskt vattenomrade territorialvattnen
och insjéomradet;

55) ekonomisk zon det havsomrade som
anges i lagen om Finlands ekonomiska zon
(1058/2004);

56) TBT-forordningen Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 782/2003 om
forbud mot tennorganiska foreningar pa
fartyg;

57) kvavekontrollomrade de havsomraden
som definieras som sadana av IMO enligt
bilaga VI till MARPOL-konventionen;

58) preparat blandningar av tva eller flera
amnen;

59) miljoforstoring att vattnets tillstand
forandras sa att detta dventyrar manniskans
hélsa, skadar de levande naturtillgangarna och
livet i vattnen, staller hinder for fisket eller
annat berattigat nyttjande av vattenomradena,
forsamrar vattnets bruksegenskaper, minskar
trivsamheten eller orsakar darmed jamforbara
olagenheter, eller skada pa luftkvaliteten eller
klimatet till foljd av normal drift av fartyg,
exempelvis den skada som kvéve och svavel
fran motoravgaser eller den skada som
ozonnedbrytande &mnen orsakar;

60) olja mineralolja i alla dess former,
inklusive  rdolja, brannolja, oljeslam,
oljeavfall och raffinerade produkter;

61) oljehaltig blandning en blandning som
innehaller olja; och
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38
Tillampningsomrade

Denna lag tillampas pa fartyg som fardas pa
finskt ~ vattenomrade  eller Finlands
ekonomiska zon. Om undantag fran lagens
tillampning pé insjdomradet och i inrikes fart
foreskrivs nedan i denna lag.

Denna lag tillampas pa finska fartyg ocksa
utanfor finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon.

Denna lag tillampas pa mottagning av avfall
som genereras vid normal drift av fartyg. Efter
det att sadant avfall 6verforts fran fartyget till
land tillampas avfallslagen (646/2011) pa
avfallet. (17.6.2011/655)

Denna lag tillampas inte pa sadant utslapp
av skadliga amnen enligt artikel 2.3 b ii i
MARPOL 73/78 som direkt orsakas av
utforskning, utvinning och darmed forenad,
icke landbaserad bearbetning av havsbottnens
mineraltillgangar.

(nytt 5 mom.)

2 kap
Forhindrande av oljeutslapp fran fartyg

18
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62) oljetankfartyg ett fartyg vars lastrum ar
byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av olja i bulk, inklusive
kombinationsfartyg samt
kemikalietankfartyg, da de transporterar olja i
bulk.

38
Lagens tillampningsomrade

Denna lag tillampas pa fartyg som fardas pa
finskt ~ vattenomrade  eller Finlands
ekonomiska zon. Om undantag fran lagens
tillampning pé insjdomradet och i inrikes fart
foreskrivs nedan i denna lag.

Denna lag tillampas pa finska fartyg ocksa
utanfor finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon.

Denna lag tillampas pa mottagning av avfall
som genereras vid normal drift av fartyg
sasom foreskrivs i 9 och 10 kap. Efter det att
sadant avfall Gverforts fran fartyget till land
tillampas avfallslagen (646/2011) pa avfallet.

Denna lag tillampas inte pa sadant utslapp
av skadliga amnen enligt artikel 2.3 b ii i
MARPOL-konventionen som direkt orsakas
av utforskning, utvinning och déarmed
forenad, icke landbaserad bearbetning av
havsbottnens mineraltillgangar.

Bestdmmelserna i 9 och 10 kap. i den har
lagen tillampas inte pa

1) Forsvarsmaktens och
Gransbevakningsvasendets ~ fartyg  eller
hamnar;

2) smébétshamnar vid i insjoar med under 50
batplatser eller i samband med vilka det finns
vinterforvaringsplatser for under 50 smabatar;
eller

3)hamnar som betjanar sma
passagerarfartyg i inrikestrafik vid vilka
ifragavarande fartyg inte avlamnar avfall.

2 kap
Forhindrande av oljeutslapp fran fartyg

18
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Forbud mot utslapp av olja och
utslappsbegransningar

Utslapp till vatten av olja eller oljehaltig
blandning frén fartyg &r forbjudet pa finskt
vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon
och fran finska fartyg aven utanfor Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon i
enlighet med vad som foreskrivs i bilaga I till
MARPOL 73/78, Helsingforskonventionen
eller andra internationella forpliktelser som &r
bindande for Finland eller i Europeiska
gemenskapens rattsakter.

Utover vad som foreskrivs i 1 mom. ar det
forbjudet att till vatten slappa ut oljehaltig
blandning fran fartygets maskinrum via
filtreringsanlaggningen  for slagvatten pa
insjdomradet eller i Finlands territorialvatten
inom en zon pa hogst fyra sjomils avstand fran
narmaste land.

(nytt 3 mom.)

Inga tillsatser av vatten, kemikalier eller
andra amnen far goras i oljeutslapp i syfte att
kringga utslappsbegransningar.

38

Konstruktions- och anordningskrav pa
fartygens maskinutrymmen

Varje fartyg med en bruttodréaktighet av 400
eller mera ska i maskinrummet ha sadana
anordningar, konstruktioner och arrangemang
for forhindrande av oljeutslapp som uppfyller

Foreslagen lydelse

Forbud mot utslapp av olja och
utslappsbegransningar

Utslépp till vatten av olja eller oljehaltig
blandning frén fartyg &r forbjudet pa finskt
vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon
och fran finska fartyg aven utanfor Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon i
enlighet med vad som foreskrivs i bilaga 1 till
MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen eller andra
internationella forpliktelser som ar bindande
for Finland eller i Europeiska gemenskapens
rattsakter.

Ut6ver vad som foreskrivs i 1 mom. ar det
forbjudet att till vatten slappa ut oljehaltig
blandning fran fartygets maskinrum via
filtreringsanlaggningen  for slagvatten pa
insjoomradet eller i Finlands territorialvatten
inom en zon pa hogst fyra sjomils avstand fran
narmaste land.

Utslappsforbudet och
utslappshegransningen som foreskrivs ovan i
1 och 2 mom. galler dven utslapp i vatten pa

finskt  vattenomrade och i Finlands
ekonomiska zon av kolvaten med jamforbara
egenskaper som olja eller oljehaltiga

blandningar och andra liknande skadliga
amnen som anvands pa fartyget. Med
avseende pa utlandska fartyg galler
utslappsforbud och utslappsbegransning dock
inte utslapp i Finlands ekonomiska zon av
kolvate med jamférbara egenskaper som olja
eller oljehaltiga blandningar eller andra
liknande skadliga @mnen som anvands pa
fartyget.

Inga tillsatser av vatten, kemikalier eller
andra @mnen far goras i oIJeutsIapp i syfte att
kringga utslappsbegransningar.

38

Konstruktions- och anordningskrav pa
fartygens maskinutrymmen

Varje fartyg med en bruttodraktighet av 400
eller mera ska i maskinrummet ha sadana
anordningar, konstruktioner och arrangemang
for forhindrande av oljeutslapp som uppfyller
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kraven i bilaga 1 till MARPOL 73/78.
Transport- och kommunikationsverket far pa
skriftlig ans6kan bevilja undantag fran kraven
enligt detta moment, forutsatt att anordningen,
arrangemanget eller konstruktionen uppfyller
kraven i bilaga I till MARPOL 73/78.

Finska fartyg vars langd ar minst 24 meter
och bruttodraktighet mindre an 400 ska ha
antingen en tank for insamling av slagvatten
eller anordningar som motsvarar de modeller
Transport- och kommunikationsverket har
godként och som garanterar att utflodet har ett
oljeinnehall som wutan utspadning inte
Overskrider 15 miljondelar.

_Transport- och kommunikationsverket kan
pa de villkor som anges i bilaga 1 till
MARPOL 73/78 besluta om anordningars,
konstruktioners eller arrangemangs
likvérdighet med de anordningar som Kkravs
enligt 1 och 2 mom., om de &r lika effektiva
som de anordningar, konstruktioner eller
arrangemang som kravs i 1 och 2 mom.

Det ar forbjudet att pa finska fartyg fora olja
i tankar for om kollisionsskottet.

48

Konstruktions- och anordningskrav pa
lastutrymmena i oljetankfartyg

Oljetankfartygens konstruktion och
anordningar ska motsvara kraven i bilaga I till
MARPOL 73/78 och Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 417/2002 om ett
paskyndat inforande av krav pa dubbelskrov
eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg
med enkelskrov och om upphavande av radets
forordning (EG) nr 2978/94 jamte andringar,

Transport- och kommunikationsverket far
utfarda foreskrifter om likvardighet och pa
skriftlig ansokan bevilja undantag fran kraven
enligt 1 mom. i enlighet med bilaga 1 till
MARPOL 73/78.

58

Fartygs beredskapsplaner for oljeférorening

Foreslagen lydelse

kraven i bilaga I till MARPOL-konventionen.
Transport- och kommunikationsverket far pa
skriftlig ansokan bevilja undantag fran kraven
enligt detta moment, forutsatt att anordningen,
arrangemanget eller konstruktionen uppfyller
kraven i bilaga I till MARPOL-konventionen.

Finska fartyg vars langd &r minst 24 meter
och bruttodraktighet mindre &n 400 ska ha
antingen en tank for insamling av slagvatten
eller anordningar som motsvarar de modeller
Transport- och kommunikationsverket har
godkant och som garanterar att utflodet har ett
oljeinnehall som wutan utspadning inte
Overskrider 15 miljondelar.

_Transport- och kommunikationsverket kan
pa de villkor som anges i bilaga 1 till

MARPOL-konventionen besluta om
anordningars, konstruktioners eller
arrangemangs  likvardighet med  de

anordningar som kréavs enligt 1 och 2 mom.,
om de ar lika effektiva som de anordningar,
konstruktioner eller arrangemang som Krévs i
1 och 2 mom.

Det ar forbjudet att pa finska fartyg fora olja
i tankar for om kollisionsskottet.

48

Konstruktions- och anordningskrav pa
lastutrymmena i oljetankfartyg

Oljetankfartygens konstruktion och
anordningar ska motsvara kraven i bilaga I till
MARPOL-konventionen och
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 417/2002 om ett paskyndat inférande
av krav pa dubbelskrov eller likvérdig
konstruktion ~ for  oljetankfartyg  med
enkelskrov och om upphédvande av radets
forordning (EG) nr 2978/94 jamte andrmgar

Transport- och kommunikationsverket far
utfarda foreskrifter om likvardighet och pa
skriftlig ans6kan bevilja undantag fran kraven
enligt 1 mom. i enlighet med bilaga 1 till
MARPOL-konventionen.

58

Fartygs beredskapsplaner for oljeférorening
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Oljetankfartyg vars bruttodraktighet ar
minst 150 och andra fartyg vars
bruttodraktighet ar minst 400 ska ha en
beredskapsplan for oljeférorening i enlighet
med bilaga I till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssallskap godkénner
den beredskapsplan som avses i 1 mom. for ett
finskt fartyg.

68
Oljedagbok

Pa oljetankfartyg vars bruttodréktighet &r
minst 150 ska fartygets befédlhavare eller,
under hans eller hennes tillsyn, nagon annan
person som hor till befélet fora oljedagbok.

Utover vad som bestdms i 1 mom. ska
fartygets befdlhavare eller, under hans eller
hennes tillsyn, ndgon annan person som hor
till  befalet fora  oljedagbok  Over
maskinutrymmena pa oljetankfartyg vars
bruttodraktighet & minst 150 och pa andra
fartyg vars bruttodraktighet ar minst 400.

Transport- och kommunikationsverket ska
faststalla formularet for oljedagboken i
enlighet med bilaga I till MARPOL 73/78.
Transport- och kommunikationsverket ska
utarbeta ett formulér for oljedagboken for
oljetankfartyg med en bruttodraktighet under
150 i enlighet med bilaga | till MARPOL
73/78.

Transport- och kommunikationsverket och,
nar fartyget ligger i utlandsk hamn, en behdrig
myndighet i utlandet har ratt att granska
oljedaghoken och pa begaran fa ett av
befalhavaren styrkt utdrag ur den. Atgarder
som Transport- och kommunikationsverket
vidtar med stdd av detta moment ska
genomforas sa snabbt som majligt och utan att
fartyget fordrojs i onddan.

Oljedagboken ska hallas pa en plats dar den
ar latt tillgénglig for granskning, och den ska
sparas i tre ar efter det att den sista
anteckningen har gjorts i den.

78

Foreslagen lydelse

Oljetankfartyg vars bruttodraktighet &r
minst 150 och andra fartyg vars
bruttodraktighet ar minst 400 ska ha en
beredskapsplan for oljeférorening i enlighet
med bilaga I till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssallskap godkénner
den beredskapsplan som avses i 1 mom. for ett
finskt fartyg.

68
Oljedagbok

Pa oljetankfartyg vars bruttodréaktighet &r
minst 150 ska fartygets befélhavare eller,
under hans eller hennes tillsyn, nagon annan
person som hor till befélet fora oljedagbok.

Utover vad som bestdms i 1 mom. ska
fartygets befalhavare eller, under hans eller
hennes tillsyn, ndgon annan person som hor
till  befélet fora  oljedagbok  Gver
maskinutrymmena pa oljetankfartyg vars
bruttodraktighet ar minst 150 och pa andra
fartyg vars bruttodréktighet ar minst 400.

Transport- och kommunikationsverket ska
faststdlla formularet for oljedagboken i
enlighet med bilaga 1 tilll MARPOL-
konventionen. Transport- och
kommunikationsverket ska utarbeta ett
formular for oljedagboken for oljetankfartyg
med en bruttodraktighet under 150 i enlighet
med bilaga I till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket och,
nér fartyget ligger i utlandsk hamn, en behorig
myndighet i utlandet har rdtt att granska
oljedagboken och pa begaran fa ett av
befalhavaren styrkt utdrag ur den. Atgérder
som Transport- och kommunikationsverket
vidtar med stdd av detta moment ska
genomforas sa snabbt som majligt och utan att
fartyget fordrojs i onddan.

Oljedagboken ska hallas pa en plats dér den
ar latt tillgénglig for granskning, och den ska
sparas i tre ar efter det att den sista
anteckningen har gjorts i den.

78
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IOPP-certifikat

Oljetankfartyg i internationell fart vars
bruttodraktighet & minst 150 och andra fartyg
i internationell fart vars bruttodraktighet ar
minst 400 ska uppfylla bestammelserna om
konstruktion och anordningar i bilaga 1 till
MARPOL 73/78. Som ett bevis pa detta ska
fartyget beviljas ett internationellt
oljeskyddscertifikat (IOPP-certifikat).

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant Kklassificeringssallskap ska pa
skriftlig ansbkan utfarda IOPP-certifikat for
finska fartyg enligt formuléret i bilaga | till
MARPOL 73/78, forutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda I1OPP-
certifikat for utlandska fartyg pa begéran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss
tid och for hogst fem ar at gangen.

98
Borrplattformar och andra plattformar

Pa de i bilaga I till MARPOL 73/78 avsedda
fasta och flytande plattformar som anvands
for utforskning och utvinning av havsbottnens
mineraltillgangar och for darmed forknippad
bearbetning utanfor kusten och pa andra
plattformar ska foljande tillampas:

1) 1 kap. 6 8 2 mom., som galler blandning
av skadliga amnen,

2) 1-4 § i detta kapitel, vilka géaller
oljeutslapp och forhindrande av sadana, och

3) 6 8 2-4 mom. i detta kapitel, som galler
oljedagbok éver maskinutrymmen.

108§
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstalla bilaga | till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens
rattsakter, i fraga om Finlands territorialvatten

Foreslagen lydelse

IOPP-certifikat

Oljetankfartyg i internationell fart vars
bruttodraktighet &r minst 150 och andra fartyg
i internationell fart vars bruttodraktighet ar
minst 400 ska uppfylla bestammelserna om
konstruktion och anordningar i bilaga | till
MARPOL-konventionen. Som ett bevis pa
detta ska fartyget beviljas ett internationellt
oljeskyddscertifikat (IOPP-certifikat).

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringsséllskap ska pa
skriftlig ansokan utfarda IOPP-certifikat for
finska fartyg enligt formuléret i bilaga | till
MARPOL-konventionen, férutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda IOPP-
certifikat for utlandska fartyg pa begéran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss
tid och for hogst fem ar at gangen.

98
Borrplattformar och andra plattformar

Pa de i bilaga I till MARPOL-konventionen
avsedda fasta och flytande plattformar som
anvénds for utforskning och utvinning av
havsbottnens  mineraltillgangar och ~ for
darmed forknippad bearbetning utanfor
kusten och pa andra plattformar ska féljande
tillampas:

1) 1 kap. 6 8 2 mom., som galler blandning
av skadliga amnen;

2) 14 § i detta kapitel, vilka géaller
oljeutslapp och forhindrande av sadana; och

3) 6 8 2-4 mom. i detta kapitel, som galler
oljedagbok &ver maskinutrymmen.

108
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstalla bilaga | till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
andra internationella  forpliktelser som
Finland atagit sig och  Europeiska
gemenskapens rattsakter, i fraga om Finlands
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och ekonomiska zon och, nér det géller finska
fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor
dessa utfardas ndrmare bestdmmelser om de
utsldppsbegransningar som géller oljehaltiga
blandningars hantering, egenskaper och
ursprung samt anvandningen av fartyg,
borrplattformar och andra plattformar.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstalla bilaga | till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen och
Europeiska gemenskapens rattsakter utfarda
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor dessa om foljande:

1) undantag, likvérdighet och modellerna
for anordningar for behandling av utflodets
oljeinnehall och forflyttning av vatskor nar det
galler de krav som i 3 och 4 § stélls pa fartyg,
borrplattformar och andra plattformar,

2) innehall och uppstallning i fraga om
beredskapsplaner enligt 5 §,

3;]) formuldret for oljedagboken enligt 6 §,
oc

4) formuléret for IOPP-certifikatet enligt 7

‘De nérmare bestammelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. far utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjoomradet och i inrikes fart.

2 a kap

Overforing av oljelast fran ett fartyg till
ett annat

(nytt 1 8)
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territorialvatten och ekonomiska zon och, nér
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor dessa utfirdas narmare
bestammelser om de utslappsbegrénsningar
som galler oljehaltiga blandningars hantering,
egenskaper och ursprung samt anvandningen
av fartyg, borrplattformar och andra
plattformar.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstalla bilaga | till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och
Europeiska gemenskapens rattsakter utfarda
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor dessa om foljande:

1) undantag, likvardighet och modellerna
for anordningar for behandling av utflodets
oljeinnehall och forflyttning av vatskor nar det
galler de krav som i 3 och 4 § stalls pa fartyg,
borrplattformar och andra plattformar;

2) innehall och uppstallning i fraga om
beredskapsplaner enligt 5 §;

3;]) formularet for oljedagboken enligt 6 §;
oc

4) formuléret for 10PP-certifikatet enligt 7

De nérmare bestammelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. far utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjoomradet och i inrikes fart.

2 a kap

Overféring av skadlig och farlig last samt
leverans av bransle fran ett fartyg till ett
annat

18
Tillampningsomrade

Bestdmmelserna i det har kapitlet tillampas
pa skadliga &mnen som transporteras som
last, gods i fast form i bulk som ar skadligt for
den marina miljon som definieras i bihang |
till bilaga V i MARPOL-konventionen,
Overforingar av farligt gods i fast form i bulk
som definieras i kapitel VII del A-1 regel 7 |
bilagan till SOLAS-konventionen samt pa
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18

Omraden som anvisats for STS-operationer

Overforing av oljelast mellan oljetankfartyg
(STS-operation) ~far utforas endast i
hamnomraden samt inom sarskilt utsedda
omraden pa finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon.

For att uppratthalla skyddet av den marina
miljon utser Transport- och
kommunikationsverket efter forhandlingar
med  Gransbevakningsvasendet, Finlands
miljocentral, Tullen, Trafikledsverket och
leverantbren av fartygstrafikservice de
omraden som avses i 1 mom. och for en
forteckning over dessa. Innan omradena utses
ska berdrda intressentgrupper horas.

Transport- och kommunikationsverket kan
av sdrskilda skal och efter att ha hort de
myndigheter som nd&mns i 2 mom. bevilja
undantag fran bestammelserna i 1 mom.

Transport- och kommunikationsverket kan
av sérskilda skal som hanfor sig till skyddet av

Foreslagen lydelse

leverans av bransle fran ett fartyg till ett
annat.

I det har kapitlet avses med bransle:

1) marina branslen;

2) gas eller andra branslen med Ilag
flampunkt som anvénds som brénsle som
avses i den internationella koden om sékerhet
for fartyg som anvander gas eller andra
branslen med lag flampunkt; och

3) biodrivmedel.

Bestdmmelserna i det har kapitlet tillampas
inte pa overforingar eller leveranser som
avses i 1 mom. som behdvs for att trygga
fartygs sakerhet eller radda manniskoliv till
sjoss, eller nar de utfors for att avvarja vissa
fororeningstillbud i syfte att minska skadan av
miljéférorening.

Bestdmmelserna i det har kapitlet tillampas

inte pa Forsvarsmaktens eller
Gransbevakningsvasendets fartyg.
28

Omraden som anvisats for éverforing och
leverans av bransle

Overféring av last och leverans av bransle
som avses i 1 § far endast utforas i
hamnomraden samt inom sérskilda utsedda
omraden pa finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon.

For att uppratthalla skyddet av den marina
miljon utser Transport- och
kommunikationsverket efter forhandlingar
med Forsvarsmakten,
Gransbevakningsvésendet, Finlands
miljocentral, Tullen, Trafikledsverket, det
regionala raddningsvasendets
raddningsmyndighet och leverantéren av
fartygstrafikservice de omraden som avses i 1
mom. och for och publicerar en forteckning
dver dessa. Innan omradena utses ska berdrda
intressentgrupper horas.

Transport- och kommunikationsverket kan
av sarskilda skal och efter att ha hort de
myndigheter som ndmns i 2 mom. bevilja
undantag fran bestammelserna i 1 mom.

(se 4 8 7mom.)
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den marina miljon forbjuda en planerad
enskild STS-operation.

Bestammelserna i detta kapitel tillampas
inte pa STS-operationer som behdvs for att
trygga fartygs sékerhet eller radda
manniskoliv till sjoss, eller nér de utfors for att
avvdrja vissa fororeningstillbud i syfte att
minska skadan av miljéfororening.

28
STS-plan

Oljetankfartyg vars bruttodraktighet ar
minst 150 och som anvénds for éverforing av
oljelast mellan oljetankfartyg till sjoss ska ha
en plan for dverforing av oljelast (STS-plan),
som uppfyller kraven i bilaga I till MARPOL
73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssallskap godkénner
STS-planen for ett finskt fartyg.

(nytt 3 mom.)

38

Skyldighet att pa forhand meddela om STS-
operationer

Fartygets trafikidkare, dgare, agent eller
befalhavare ska meddela

1) Tullen om sin plan att genomféra en STS-
operation pa finskt vattenomrade genom att
anlita det elektroniska systemet for hantering
av information inom sjofarten som avses i 20
a § i lagen om fartygstrafikservice,

2) leverantoren av fartygstrafikservice om
sin plan att genomfdra en STS-operation inom
Finlands ekonomiska zon pa det satt som
avses i 1 punkten.

Anmalan enligt i 1 mom. ska gdras i god tid
och minst 48 timmar fore den planerade STS-

Foreslagen lydelse

(se 18 3 mom.)

38
STS-plan och lasthanteringsmanual

Oljetankfartyg vars bruttodraktighet &r
minst 150 och som anvénds for éverforing av
oljelast (STS-operation) mellan oljetankfartyg
till sjoss ska ha en plan for 6verforing av
oljelast (STS-plan) som uppfyller kraven i
bilaga I till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssallskap godkénner
STS-planen for ett finskt fartyg.

Ett fartyg som deltar i overforing eller
leverans som avses ovani 1§, dock inte i STS-
operationer, ska beskriva
lasthanteringsmanualen for ifragavarande
overforing eller leverans.

48

Skyldighet att pa forhand meddela om
overforing och leverans fran ett fartyg till
ett annat

Fartygets trafikidkare, dgare, agent eller
befélhavare ska meddela:

1) Tullen om sin plan att genomfdra en
Overforing eller leverans som avses ovanil§
pa finskt vattenomrade genom att anlita det
elektroniska systemet for hantering av
information inom sjofarten som avsesi 20 a §
i lagen om fartygstrafikservice;

2) leverantoren av fartygstrafikservice om
sin plan att genomféra en 6verforing eller
leverans som avses i 1 § i det har kapitlet inom
Finlands ekonomiska zon pa det satt som
avses i 1 punkten eller genom annan
elektronisk informationsformedling.
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operationen. Anmalan ska innehdlla de
uppgifter som anges i bilaga 1 till MARPOL
73/78.

(nytt 3 mom.)

Om alla uppgifter enligt bilaga | till
MARPOL 73/78 i undantagsfall inte finns
tillgangliga minst 48 timmar fore en planerad
STS-operation, ska det oljetankfartyg som
lossar oljelasten minst 48 timmar fore den
planerade STS-operationen meddela de
myndigheter som namns i 1 mom. pa det satt
som avses i det momentet om avsikten att
utfora operationen. De uppgifter som anges i
bilaga I till MARPOL 73/78 ska lamnas till de
ovannamnda myndigheterna sa shart som
mojligt.

Tullen och leverantoren av
fartygstrafikservice ska formedla
informationen om anmalan om en STS-
operation till Transport- och
kommunikationsverket och till de andra
myndigheter som avses i 1 § 2 mom. Pa
anmalan tillampas dessutom 22 a § i lagen om
fartygstrafikservice nar det ar fraga om STS-
operationer pa finskt vattenomrade, och nar
det ar frdga om STS-operationer inom
Finlands ekonomiska zon tillampas vad som i
lagen om fartygstrafikservice foreskrivs om
leverantoren av fartygstrafikservice.

(nytt 7. mom.)

48

Foreslagen lydelse

Anmalan enligt i 1 mom. ska géras i god tid
och minst 48 timmar fore den planerade
overforingen eller leveransen.

Vid 6verforing av andra laster och avfall &n
de som avses ovan i 1 § samt avseende
leverans av brénsle ska narmare uppgifter
som utfardas genom forordning av statsradet
infogas i anmalan.

Om alla uppgifter som avses i 3 mom. inte
finns tillgangliga minst 48 timmar fore en
planerad Gverforing eller leverans, ska det
fartyg som lossar lasten minst 48 timmar fore
den planerade 6verféringen eller leveransen
meddela de myndigheter som ndmns i 1 mom.
pa det satt som avses i det momentet om
avsikten att utféra den. Uppgifterna som avses
ovan i 3 mom. ska l&mnas till de ovanndmnda
myndigheterna sa snart som mojligt. Om
uppgifterna om overforingen eller leveransen
andras fore den planerade éverforingen eller
leveransen utfors, ska detta omedelbart
meddelas pa det satt som avses i 1 mom. och
de uppdaterade uppgifterna bifogas till
anmalan.

Tullen och leverantoren av
fartygstrafikservice ska omedelbart férmedla
informationen om anmdlan som avses i 1
mom. till Transport- och
kommunikationsverket och till de andra
myndigheter som avses i 2 § 2 mom. Pa
anmalan tillampas dessutom 22 a § i lagen om
fartygstrafikservice nar det ar fraga om
overforing och leverans pa  finskt
vattenomrade, och nar det ar frdga om STS-
operationer inom Finlands ekonomiska zon
tillhmpas vad som i lagen om
fartygstrafikservice foreskrivs om
leverantoren av fartygstrafikservice.

Transport- och kommunikationsverket kan
av sarskilda skal som hanfor sig till skyddet av
den marina miljon eller
fartygstrafiksékerheten forbjuda en planerad
enskild éverforing eller leverans som avses i 1
8.

58
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Géllande lydelse

Behorighetsvillkor for personer med det
Overgripande tillsynsansvaret for STS-
operationer

For ett fartyg som avses i 2 8 ska det finnas
en person som har det &vergripande
tillsynsansvaret for STS-operationer och som
ar behodrig att utfora alla de uppgifter som
hanfor sig till STS-operationer med beaktande
av det som bestams i bilaga | till MARPOL
73/78.

(nytt 2 mom.)

58

Ansvar for kostnaderna for
beredskapsatgarder

Trafikidkaren pa eller dgaren av det fartyg
som tar emot olja svarar for de finska
oljebekdmpningsmyndigheternas  kostnader
for de beredskapsatgarder som utfors i
samband med STS-operationer.

68
Narmare bestammelser och foreskrifter

For att verkstélla bilaga I till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska unionens rattsakter
far det genom forordning av statsradet
utfardas ~ ndrmare  bestdmmelser  om
arrangemang och begransningar, inklusive
beredskapsatgarder och kostnaderna for
dessa, i samband med STS-operationer i finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon,
samt nar det galler finska fartyg ocksa utanfor
finskt vattenomrade och Finlands ekonomiska
zon.

Foreslagen lydelse

_ Personen med det dvergripande
tillsynsansvaret for overforing eller leverans

For fartyget som anvands fér overforing
eller leverans som avses i 1 § ska det finns en

person som har det Gvergripande
tillsynsansvaret  for  dverforingen  eller
leveransen.

Med avseende pa STS-operationer ska
personen som har det Overgripande
tillsynsansvaret ha behérighet att utféra alla
de uppgifter som hanfor sig till STS-
operationer med beaktande av det som
bestams i bilaga I till MARPOL-konventionen.

68

Ansvar for kostnaderna for
beredskapsatgarder

Trafikidkaren pa eller dgaren av det fartyg
som tar emot Overforingar och leveranser som

avses i 1 8 svarar for
Gréansbevakningsvasendets och
raddningsvasendets regionala
raddningsmyndighets  kostnader for de

beredskapsétgérder som utfors i samband med
overforingen eller leveransen.

78
Narmare bestammelser och foreskrifter

For att verkstélla det har kapitlet, bilaga | till
MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen och andra
internationella  forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska unionens rattsakter
far det genom foérordning av statsradet
utfardas narmare bestdmmelser om

1) arrangemang och begrénsningar,
inklusive beredskapsatgarder och kostnaderna
for dessa, i samband med overféringar och
leveranser som avses i 1 § i finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon,
samt nar det galler finska fartyg ocksa utanfor
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Géllande lydelse

Transport- och kommunikationsverket far i
anknytning till tillampningen av bilaga I till
MARPOL 73/78, Helsingforskonventionen
och Europeiska unionens rattsakter meddela
tekniska foreskrifter

1) om det praktiska utforandet av STS-
operationer pa finskt vattenomrade och
Finlands ekonomiska zon, samt nar det galler
finska fartyg ocksd utanfor  finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon,
och

2) innehallet i STS-planen.

De ndrmare bestammelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. far utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjdomradet och i inrikes fart.

3 kap
Oljeutslappsavgift
18
Skyldighet att betala oljeutslappsavgift

For brott mot forbudet i 2 kap. 1 § mot
utslapp av olja eller oljehaltig blandning i
territorialvattnen eller i Finlands ekonomiska
zon pafors en pafoljdsavgift
(oljeutslappsavgift), om inte omfattningen
och verkningarna av utsldppet ska betraktas
som ringa. FOr brott mot utslappsférbudet som
begds av utlandska fartyg i genomfart i
Finlands ekonomiska zon paférs dock
oljeutslappsavgift endast om utslappet medfor
omfattande skada eller risk for omfattande
skada pa den finska kusten eller darmed
sammanhangande  intressen  eller  pa
naturtillgangar i Finlands territorialhav eller
ekonomiska zon.

Foreslagen lydelse

finskt vattenomrade och Finlands ekonomiska
zon; och

2) uppgifterna som ska fogas till anméalan
som avses i 4 § 3 mom.

Transport- och kommunikationsverket far i
anknytning till tillampningen av det har
kapitlet, bilaga I till MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen och Europeiska
unionens rattsakter meddela tekniska
foreskrifter:

1) for finska vattenomraden och Finlands
ekonomiska zon som avsesi 2 §;

2) om det praktiska utforandet av
overforingar och leveranser pa finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon,
samt nar det galler finska fartyg ocksa utanfor
finskt vattenomrade och Finlands ekonomiska
zon; och

3) om innehallet i STS-planen.

De nérmare bestammelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. far utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjdomraden och i inrikes fart.

3 kap
Oljeutslappsavgift
18
Skyldighet att betala oljeutslappsavgift

For brott mot forbudet i 2 kap. 1 § mot
utslapp av olja eller oljehaltig blandning eller
med dessa jamforbara kolvaten och andra
skadliga amnen som anvands pa samma satt
som dessa i fartyg i finska vattenomraden eller
i Finlands ekonomiska zon pafors en
paféljdsavgift (oljeutslappsavgift), om inte
omfattningen och verkningarna av utslappet
ska betraktas som ringa. For brott mot
utslappsforbudet som begas av utlandska
fartyg i genomfart i Finlands ekonomiska zon
paférs dock oljeutslappsavgift endast om
utslappet medfér omfattande skada eller risk
for omfattande skada pa den finska kusten
eller darmed sammanhéngande intressen eller
pa naturtillgdngar i Finlands territorialhav
eller ekonomiska zon.
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Géllande lydelse

Oljeutslappsavgiften pafors den fysiska
eller juridiska person som vid tidpunkten for
Overtradelsen ar fartygets dgare eller redare
(avgiftsskyldig). Oljeutslappsavgiften kan
inte paforas fartygets agare, om denne pavisar
att en redare har anvant fartyget i dgarens
stélle.

| ett partrederi ansvarar redarna solidariskt
for oljeutsléappsavgiften.

Bestdmmelserna i detta kapitel tillampas
inte pa polisens, Tullens, forsvarsmaktens
eller granshevakningsvasendets fartyg.

88§

Handré&ckning i &renden som géller
oljeutslappsavgift

(nytt 1 mom.)
En myndighet ska ge
grénsbevakningsvasendet sadan

handrackning som behovs for utférandet av en
uppgift avseende oljeutslappsavgiften och
som myndigheten ar behorig att ge.

4 kap

Forhindrande av utslapp av skadliga
flytande amnen fran fartyg

18
Klassificeringen av skadliga flytande &mnen

I enlighet med regel 6 i bilaga Il till
MARPOL 73/78 ska bestdammelserna i
bilagan tillampas pa transport av skadliga
flytande &mnen i klasserna X, Y och Z.

48

Konstruktions- och anordningskrav pa
kemikalietankfartyg

Kemikalietankfartyg som  transporterar
skadliga flytande &mnen i klasserna X, Y och
Z enligt 1 § ska uppfylla kraven pa

Foreslagen lydelse

Oljeutslappsavgiften pafors den fysiska
eller juridiska person som vid tidpunkten for
Overtradelsen ar fartygets dgare eller redare
(avgiftsskyldig). Oljeutslappsavgiften kan
inte paforas fartygets agare, om denne pavisar
att en redare har anvant fartyget i dgarens
stélle.

| ett partrederi ansvarar redarna solidariskt
for oljeutsléappsavgiften.

Bestdmmelserna i detta kapitel tillampas
inte pa polisens, Tullens, Forsvarsmaktens
eller Gransbevakningsvasendets fartyg.

88§

Anmélan och handréckning i arenden som
galler oljeutslappsavgift

Gréansbevakningsvasendet underrattar
omedelbart  Finlands miljocentral om
uppdagat oljeutslapp.

En myndighet ska ge
Gransbevakningsvésendet sadan

handréckning som behdvs for utférandet av en
uppgift avseende oljeutslappsavgiften och
som myndigheten ar behorig att ge.

4 kap

Forhindrande av utslapp av skadliga
flytande amnen fran fartyg

18
Klassificeringen av skadliga flytande &mnen

I enlighet med regel 6 i bilaga Il till
MARPOL-konventionen ska bestammelserna
i bilagan tillampas pa transport av skadliga
flytande &mnen i klasserna X, Y och Z.

48

Konstruktions- och anordningskrav pa
kemikalietankfartyg

Kemikalietankfartyg som transporterar
skadliga flytande &mnen i klasserna X, Y och
Z enligt 1 8§ ska uppfylla kraven pa
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Géllande lydelse
kemikalietankfartyg enligt bilaga 1l till
MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erk&nt klassificeringssallskap godkénner
fartygsspecifika effektivitetstest av finska
kemikalietankfartygs pump- och
rérledningsanordningar i enlighet med bilaga
I1till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket far
bevilja dispens och pa skriftlig ansokan
bevilja undantag nér det galler kraven enligt 1
mom. samt bestamma om likvardighet pa det
séatt som foreskrivs i bilaga 1l till MARPOL
73/78.

58
Beredskapsplaner for marina féroreningar

Kemikalietankfartyg med en bruttodréktighet
pa minst 150 ska ha en beredskapsplan for
marin férorening med skadliga flytande
amnen i enlighet med bilaga Il till MARPOL
73/78.

68
Lasthanteringsmanual

Befélhavaren eller, under hans eller hennes
tillsyn, nagon annan person som hor till
befalet ska pa ett kemikalietankfartyg fora en
lasthanteringsmanual om ldnsning och
rengoring av fartyget pa det satt som
foreskrivs i bilaga Il till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssallskap godkénner
ett finskt fartygs lasthanteringsmanual pa
skriftlig ansOkan, forutsatt att den uppfyller
kraven i bilaga Il till MARPOL 73/78.

78
Lastdagbok
Befalhavaren eller, under hans eller hennes

tillsyn, nagon annan person som hor till
befalet ska pa ett kemikalietankfartyg fora

Foreslagen lydelse
kemikalietankfartyg enligt bilaga Il till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringsséllskap godkénner
fartygsspecifika effektivitetstest av finska
kemikalietankfartygs pump- och
rorledningsanordningar i enlighet med bilaga
Il till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far
bevilja dispens och pa skriftlig ansokan
bevilja undantag ndr det géller kraven enligt 1
mom. samt bestamma om likvardighet pa det
sétt som foreskrivs i bilaga Il till MARPOL-
konventionen.

58
Beredskapsplaner for marina fororeningar

Kemikalietankfartyg med en
bruttodraktighet pa minst 150 ska ha en
beredskapsplan for marin férorening med
skadliga flytande amnen i enlighet med bilaga
Il till MARPOL-konventionen.

68
Lasthanteringsmanual

Befélhavaren eller, under hans eller hennes
tillsyn, nagon annan person som hor till
befalet ska pa ett kemikalietankfartyg fora en
lasthanteringsmanual om  ldnsning och
rengoring av fartyget pa det satt som
foreskrivs i bilaga Il till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssallskap godkénner
ett finskt fartygs lasthanteringsmanual pa
skriftlig ansokan, forutsatt att den uppfyller
kraven i bilaga I till MARPOL-konventionen.

78
Lastdagbok
Befalhavaren eller, under hans eller hennes

tillsyn, nagon annan person som hor till
befalet ska pa ett kemikalietankfartyg fora
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Géllande lydelse

lastdagbok &ver driftatgarder som galler
lasten och misstag som sker vid utslapp av
lasten pa det satt som foreskrivs i bilaga I1 till
MARPOL 73/78.

88

Andra certifikat som galler transport av
skadliga flytande dmnen

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pa
att det uppfyller kraven enligt Internationella
sjofartsorganisationens regler for sjétransport
av farliga flytande kemikalier (IBC-koden)
eller enligt organisationens regler for
transport av kemikalier i bulk (BCH-koden).

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pa
att det uppfyller alla krav pa fartyg av typ 3
enligt Internationella sjofartsorganisationens
internationella  kemikaliebulkkod, med
undantag av kravet pa lasttankarnas placering,
pa det satt som foreskrivs i bilaga Il till
MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringsséllskap ska till ett
finskt fartyg pa skriftlig ansokan utfarda ett
certifikat som avses i 1 och 2 mom., forutsatt
att fartyget i fraga uppfyller kraven i bilaga I1
tilll MARPOL 73/78. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda certifikat
till ett utlandskt fartyg pa begaran av fartygets
flaggstat. Certifikat utfardas for viss tid och
for hogst fem ar at gangen.

98§

Lossning av last och dvervakning av
rengoring av tankar

Ett  kemikalietankfartygs  befélhavare
ansvarar for att skadliga flytande &mnen
lossas, tankar och rorledningar rengors,
tvattvatten tdms och anteckningar i
lastdagboken  gbrs i  enlighet med
bestammelserna i bilaga II till MARPOL
73/78 och Helsingforskonventionen.

I hamnar dér skadliga flytande &mnen lastas
eller lossas ska det finnas av Transport- och
kommunikationsverket bemyndigade

Foreslagen lydelse

lastdagbok over driftatgarder som galler
lasten och misstag som sker vid utsldpp av
lasten pa det satt som foreskrivs i bilaga |1 till
MARPOL-konventionen.

88

Andra certifikat som géaller transport av
skadliga flytande &mnen

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pa
att det uppfyller kraven enligt Internationella
sjofartsorganisationens regler for sjétransport
av farliga flytande kemikalier (IBC-koden)
eller enligt organisationens regler for
transport av kemikalier i bulk (BCH-koden).

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pa
att det uppfyller alla krav pa fartyg av typ 3
enligt Internationella sj6fartsorganisationens
internationella  kemikaliebulkkod, med
undantag av kravet pa lasttankarnas placering,
pa det satt som foreskrivs i bilaga Il till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssallskap ska till ett
finskt fartyg pa skriftlig ansokan utfarda ett
certifikat som avses i 1 och 2 mom., forutsatt
att fartyget i fraga uppfyller kraven i bilaga Il
till MARPOL-konventionen. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda certifikat
till ett utlandskt fartyg pa begaran av fartygets
flaggstat. Certifikat utfardas for viss tid och
for hogst fem ar at gangen.

98

Lossning av last och 6vervakning av
rengdring av tankar

Ett  kemikalietankfartygs  befélhavare
ansvarar for att skadliga flytande &mnen
lossas, tankar och rorledningar rengors,
tvattvatten tdms och anteckningar i
lastdagboken gérs i enlighet med
bestdmmelserna i bilaga Il till MARPOL-
konventionen och Helsingforskonventionen.

I hamnar ddr skadliga flytande &mnen lastas
eller lossas ska det finnas av Transport- och
kommunikationsverket bemyndigade
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Géllande lydelse

inspektdrer som kontrollerar att lastningen
och lossningen av last som hor till olika
klasser, rengdringen av tankarna och
rorledningarna, anteckningarna i
lastdagboken och dvriga darmed jamforbara
atgarder utfors i enlighet med denna lag och
de bestdmmelser och foreskrifter som
utfardats med stdd av den och i enlighet med
bilaga 1l till MARPOL 73/78 och
Helsingforskonventionen. Fartyget ska sta for
kostnaderna for kontrollerna.

Fartygets agent ska underrdtta Transport-
och kommunikationsverket om lossning i
hamn av ett skadligt flytande &mne som hor
till klass X eller Y. Anmélan ska goras i god
tid, om mojligt minst 48 timmar fére den
avsedda lossningen.

Pa tankspolning och ventilation av
lastrummen tillampas bestammelserna i bilaga
Il till MARPOL 73/79. Transport- och
kommunikationsverket kan bevilja dispens
fran tankspolning och utfarda bestammelser
om ventilation av lastrester i enlighet med
bilaga II.

108§
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga Il till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen och andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig samt Europeiska gemenskapens
rattsakter utfardas nérmare bestdmmelser i
fraga om Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon och, nér det géller finska
fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor
dessa om foljande:

1) klassificeringen av skadliga flytande
amnen enligt 1 §,

2) utslappsbegransningar enligt 2 och 9 §
nar det galler lossning av last, krav pa
tankspolning, koncentrationer i spolvatten,
Overvakning av tankrengdéring, ventilation av
lastutrymmen och forhallanden vid utslapp av
spolvatten, och

3) krav enligt 4 § pa kemikalietankfartygens
konstruktion.

Foreslagen lydelse

inspektdrer som kontrollerar att lastningen
och lossningen av last som hor till olika
klasser, rengdringen av tankarna och
rorledningarna, anteckningarna i
lastdagboken och 6vriga dédrmed jamforbara
atgarder utfors i enlighet med denna lag och
de bestdammelser och foreskrifter som
utfardats med stdd av den och i enlighet med
bilaga Il till MARPOL-konventionen och
Helsingforskonventionen. Fartyget ska sta for
kostnaderna for kontrollerna.

Fartygets agent ska underrdtta Transport-
och kommunikationsverket om lossning i
hamn av ett skadligt flytande amne som hor
till klass X eller Y. Anmalan ska goéras i god
tid, om mojligt minst 48 timmar foére den
avsedda lossningen.

Pa tankspolning och ventilation av
lastrummen tilldmpas bestdimmelserna i bilaga
Il till MARPOL-konventionen. Transport- och
kommunikationsverket kan bevilja dispens
fran tankspolning och utfarda bestammelser
om ventilation av lastrester i enlighet med
bilaga II.

10§
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga Il till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och
andra internationella  forpliktelser som
Finland atagit sig samt Europeiska
gemenskapens rattsakter utfardas narmare
bestammelser i fraga om  Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor dessa om foljande:

1) klassificeringen av skadliga flytande
&mnen enligt 1 §;

2) utslappsbegrénsningar enligt 2 och 9 §
nar det galler lossning av last, krav pa
tankspolning, koncentrationer i spolvatten,
Overvakning av tankrengdring, ventilation av
lastutrymmen och forhallanden vid utslépp av
spolvatten; och

3) krav enligt 4 § pa kemikalietankfartygens
konstruktion.
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Géllande lydelse

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga Il till MARPOL
73178, Helsingforskonventionen eller
Europelska gemenskapens rattsakter utfarda
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nér
det galler finska fartyg, ocksa i fréga om
omraden utanfér dessa om foljande
bestammelser:

1) 4 8§, i fraga om undantag, dispens och
likvérdighet,

2) 5 8 i friga om beredskaps- och
fartygsplaner,

3)68,i fraga om lasthanteringsmanualer,

4) 78, |fraga om lastdagboken, och

5) 8 §, i fraga om certifikat.

De bestdmmelser som avses i 1 mom. och
de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
far utstrackas att ocksa galla fartyg som fardas
pa insjbomradet och i inrikes fart.

5 kap

Forhindrande av utslapp av toalettavfall
fran fartyg

18

Forbud mot utslapp av toalettavfall och
utslappsbegransningar

Utslapp till vatten av obehandlat eller
behandlat toalettavfall fran fartyg ar forbjudet
pa finskt vattenomrade och i Finlands
ekonomiska zon och fran finska fartyg dven
utanfor ~ Finlands territorialvatten  och
ekonomiska zon i enlighet med vad som
foreskrivs i bilaga 1V till MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som ar bindande
for Finland eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssallskap godkénner
for finska fartygs del den i enlighet med
Internationella sjofartsorganisationens
anvisningar  utrdknade  fartygsspecifika
utslappshastigheten med vilken obehandlat
toalettavfall far slappas ut i vattnet fran
fartyget pa ett avstand av mer an 12 sjomil

Foreslagen lydelse

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga Il till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller
Europeiska gemenskapens rattsakter utfarda
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksad i frdga om
omraden utanfor dessa om  foljande
bestdmmelser:

1) 4 8, i fraga om undantag, dispens och
likvardighet;

2) 5 8§ i fraga om beredskaps- och
fartygsplaner;

3)68,i fraga om lasthanteringsmanualer;

4) 78, |fraga om lastdagboken; och

5) 8 §, i fraga om certifikat.

De bestdmmelser som avses i 1 mom. och
de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
far utstrackas att ocksa gélla fartyg som fardas
pa insjoomradet och i inrikes fart

5 kap

Forhindrande av utslapp av toalettavfall
fran fartyg

18

Forbud mot utslapp av toalettavfall och
utslappsbegransningar

Utslapp till vatten av obehandlat eller
behandlat toalettavfall fran fartyg ar forbjudet
pa finskt vattenomrade och i Finlands
ekonomiska zon och fran finska fartyg aven
utanfor  Finlands territorialvatten  och
ekonomiska zon i enlighet med vad som
foreskrivs i bilaga 1V tilll MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
andra internationella forpliktelser som &r
bindande for Finland eller Europeiska
gemenskapens rattsakter.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssallskap godkénner
for finska fartygs del den i enlighet med
Internationella sjofartsorganisationens
anvisningar  utrdknade  fartygsspecifika
utslappshastigheten med vilken obehandlat
toalettavfall far slappas ut i vattnet fran
fartyget pa ett avstand av mer an 12 sjomil
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fran narmaste land i enlighet med bilaga IV till
MARPOL 73/78.

38

Krav som galler fartygs system for
toalettavfall

Fartyg vars bruttodraktighet &r minst 400
eller som tar fler &n 15 personer samt varje
passagerarfartyg ska uppfylla kraven i bilaga
IV till MARPOL 73/78.

De finska fartyg med toalett som inte
uppfyller villkoren i 1 mom. och som inte ar
fritidsbatar ska uppfylla kraven i bilaga IV till
MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringsséllskap godkanner
pa skriftlig ansokan ett finskt fartygs
reningsverk for toalettavfall eller ett fartygs
system for finfordelning och desinficering av
toalettavfall, forutsatt att de uppfyller kraven i
Europeiska unionens réttsakter och i bilaga IV
till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela narmare tekniska foreskrifter i fraga
om konstruktionen av och andra egenskaper
hos uppsamlingstankar for avloppsvatten pa
fartyg som trafikerar Finlands territorialvatten
och ekonomiska zon och, nar det géller finska
fartyg, ocksa omraden utanfor Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon.

48
Krav som galler fritidshatar

Fritidshatar med toalett ska utrustas med
toalettanordningar for toalettavfall i enlighet
med regel 5 i bilaga IV il
Helsingforskonventionen sa att fartyget i
funktion har en uppsamlingstank eller
behandlingsanlaggning for toalettavfall i
enlighet med MARPOL 73/78.
Vattenklosetter pa fritidsbatar ska vara
kopplade till uppsamlingstanken eller
behandlingsanlaggningen.

58

Foreslagen lydelse

fran narmaste land i enlighet med bilaga IV till
MARPOL-konventionen.

38

Krav som galler fartygs system for
toalettavfall

Fartyg vars bruttodraktighet &r minst 400
eller som tar fler d&n 15 personer samt varje
passagerarfartyg ska uppfylla kraven i bilaga
IV till MARPOL-konventionen.

De finska fartyg med toalett som inte
uppfyller villkoren i 1 mom. och som inte ar
fritidshatar ska uppfylla kraven i bilaga IV till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringsséllskap godk&nner
pa skriftlig ansokan ett finskt fartygs
reningsverk for toalettavfall eller ett fartygs
system for finférdelning och desinficering av
toalettavfall, forutsatt att de uppfyller kraven i
Europeiska unionens réttsakter och i bilaga IV
till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela narmare tekniska foreskrifter i fraga
om konstruktionen av och andra egenskaper
hos uppsamlingstankar for avloppsvatten pa
fartyg som trafikerar Finlands territorialvatten
och ekonomiska zon och, nar det galler finska
fartyg, ocksa omraden utanfor Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon.

48
Krav som galler fritidsbatar

Fritidsbatar med toalett ska utrustas med
toalettanordningar for toalettavfall i enlighet
med regel 5 i bilaga IV il
Helsingforskonventionen sa att fartyget i
funktion har en uppsamlingstank eller
behandlingsanlaggning for toalettavfall i
enlighet  med  MARPOL-konventionen.
Vattenklosetter pa fritidsbatar ska vara
kopplade till uppsamlingstanken eller
behandlingsanlaggningen.

58
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ISPP-certifikat

Fartyg i internationell  fart vars
bruttodraktighet & minst 400 eller som tar fler
&n 15 personer samt varje passagerarfartyg i
internationell fart ska ha ett internationellt
fororeningsskyddscertifikat for avioppsvatten
(ISPP-certifikat) i enlighet med bilaga 1V till
MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant Kklassificeringssallskap ska pa
skriftlig ansdkan utfarda ISPP-certifikat for
finska fartyg enligt formularet i bilaga IV till
MARPOL 73/78, forutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda ISPP-
certifikat for ett utlandskt fartyg pa begéran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss
tid och for hogst fem ar at gangen.

78
Narmare bestammelser

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstalla bilaga 1V till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens
rattsakter utfardas ndrmare bestdmmelser i
friaga om Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon och, nér det géller finska
fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor
dessa om foljande:

1) utslappsforbud och utslédppsbegrénsning
for toalettavfall enligt 1 §,

2) vilket slag av toalettavfall som ska anses
ha behandlats pa det satt som avses i 1 §,

3) kraven pa fartyg och fritidsbatar enligt 3
och 4 §, och

4) undantag fran utslappsforbud enligt 6 8.

6 kap

Forhindrande av utslapp av fast avfall
fran fartyg

18

Foreslagen lydelse

ISPP-certifikat

Fartyg i internationell  fart vars
bruttodraktighet & minst 400 eller som tar fler
&n 15 personer samt varje passagerarfartyg i
internationell fart ska ha ett internationellt
fororeningsskyddscertifikat for avloppsvatten
(ISPP-certifikat) i enlighet med bilaga 1V till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant Kklassificeringssallskap ska pa
skriftlig ansokan utfarda ISPP-certifikat for
finska fartyg enligt formuléret i bilaga IV till
MARPOL-konventionen, férutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda [ISPP-
certifikat for utlandska fartyg pa begaran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss
tid och for hogst fem ar at gangen.

78
Narmare bestammelser

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga IV till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
andra internationella  forpliktelser som
Finland atagit sig och  Europeiska
gemenskapens rattsakter utfardas narmare
bestammelser i fraga om  Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor dessa om foljande:

1) utslappsforbud och utslappsbegrénsning
for toalettavfall enligt 1 §;

2) vilket slag av toalettavfall som ska anses
ha behandlats pa det satt som avses i 1 §;

3) kraven pa fartyg och fritidsbatar enligt 3
och 4 §; och

4) undantag fran utslappsforbud enligt 6 8.

6 kap

Forhindrande av utslapp av fast avfall
fran fartyg

18
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Forbud mot utslapp av fast avfall och
utslappsbegransningar

Utslapp till vatten av fast avfall fran fartyg
ar forbjudet pa finskt vattenomrade och i
Finlands ekonomiska zon och fran finska
fartyg aven utanfor Finlands territorialvatten
och ekonomiska zon i enlighet med vad som
foreskrivs i1 bilaga V till MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som ar bindande
for Finland eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

Utslapp av fast avfall till vatten fran finska
fartyg eller fran fasta eller flytande
plattformar som anvands for utforskning eller
utvinning av havsbottnens mineraltillgangar
eller for darmed forknippad verksamhet
utanfor kusten ar forbjudet pa det satt som
foreskrivs i bilaga V till MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som ar bindande
for Finland eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

Transport- och kommunikationsverket far i
enlighet med bilaga V till MARPOL 73/78
typgodkanna sadana  anordningar  for
sonderdelning av fast avfall vars anvandning
medger tillampning av de lindrigare
bestammelser om kvittblivning av fast avfall i
vattnet som avses i bilaga V till MARPOL
73/78.

28

Utslapp av fast avfall i undantagsfall

Kraven enligt regel 4 och 6 i bilaga V till
MARPOL 73/78 om att fartyg ska vara under
gang ska inte tillampas pa avlagsnande av
matavfall, om det &r Kklart att forvaring av
detta matavfall ombord pa fartyget utgor en
omedelbar halsorisk for ménniskor som ar
ombord pa fartyget.

Foreslagen lydelse

Forbud mot utslapp av fast avfall och
utslappsbegransningar

Utslapp till vatten av fast avfall fran fartyg
ar forbjudet pa finskt vattenomrade och i
Finlands ekonomiska zon och fran finska
fartyg aven utanfor Finlands territorialvatten
och ekonomiska zon i enlighet med vad som
foreskrivs i bilaga V till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
andra internationella forpliktelser som &r
bindande for Finland eller Europeiska
gemenskapens rattsakter.

(upphdvs 2 mom.)

Transport- och kommunikationsverket far i
enlighet med bilaga V till MARPOL-
konventionen typgodkanna sadana
anordningar for sonderdelning av fast avfall
vars anvandning medger tillampning av de
lindrigare bestammelser om kvittblivning av
fast avfall i vattnet som avses i bilaga V till
MARPOL-konventionen.

28

Utslapp av fast avfall i undantagsfall

Kraven enligt regel 4 och 6 i bilaga V till
MARPOL-konventionen om att fartyg ska
vara under gang ska inte tillampas pa
avlagsnande av matavfall, om det ar klart att
forvaring av detta matavfall ombord pa
fartyget utgor en omedelbar hélsorisk for
manniskor som ar ombord pa fartyget.
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Skyltning som anger férbud och
begransningar som galler utslapp av fast
avfall till vatten

Ett fartyg med en langd av minst 12 meter
ska pa synligt stalle ha en sadan i bilaga V
till MARPOL 73/78 avsedd skylt som anger
att fartyget foljer kraven enligt reglerna 3-6 i
bilaga V i fraga om behandling av fast avfall.
Skylten ska vara pa fartygets arbetssprak och
nar det galler internationella resor aven pa
engelska, franska eller spanska.

48
Fartygs avfallshanteringsplan

Fartyg vars bruttodraktighet ar minst 100,
fartyg certifierade for transport av minst 15
personer samt fasta och flytande plattformar
ska ha en i bilaga V till MARPOL 73/78
avsedd avfallshanteringsplan om minskning
och behandling av fast avfall. Planen ska vara
avfattad pa fartygets arbetssprak.
Besattningen ska folja
avfallshanteringsplanen.

58
Fartygs avfallsdagbok

Transport- och kommunikationsverket ska
faststalla formuléret for avfallsdagboken i
enlighet med bilaga V till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket far
pa skriftlig ansokan, i enlighet med bilaga V
till MARPOL 73/78 i enskilda fall bevilja
undantag fran kravet att fora avfallsdagbok.

68
Néarmare bestammelser och foreskrifter
Genom forordning av statsradet far det i

syfte att verkstélla bilaga V till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen,  andra

Foreslagen lydelse

Skyltning som anger férbud och
begransningar som galler utslapp av fast
avfall till vatten

Ett fartyg med en l&ngd av minst 12 meter
ska pa synligt stalle ha en sadan i bilaga V till
MARPOL-konventionen avsedd skylt som
anger att fartyget foljer kraven enligt reglerna
3-6 i bilaga V i frdga om behandling av fast
avfall. Skylten ska vara pad fartygets
arbetssprak och nar det galler internationella
resor aven pa engelska, franska eller spanska.

48
Fartygs avfallshanteringsplan

Fartyg vars bruttodréktighet ar minst 100,
fartyg certifierade for transport av minst 15
personer samt fasta och flytande plattformar
ska ha en i bilaga V till MARPOL-
konventionen avsedd avfallshanteringsplan
om minskning och behandling av fast avfall.
Planen ska vara avfattad pa fartygets
arbetssprak.  Besdttningen  ska  fdlja
avfallshanteringsplanen.

58
Fartygs avfallsdaghok

Transport- och kommunikationsverket ska
faststalla formuléret for avfallsdagboken i
enlighet med bilaga V till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far
pa skriftlig ansokan, i enlighet med bilaga V
till MARPOL-konventionen i enskilda fall
bevilja undantag fran kravet att fora
avfallsdagbok.

68
Narmare bestammelser och foreskrifter
Genom forordning av statsradet far det i

syfte att verkstalla bilaga V till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
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internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens
rattsakter utfardas nédrmare bestammelser om
de utslappsforbud och utslappsbegransningar
som avses i 1 8§ i friga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nér
det galler finska fartyg, ocksa i fréga om
omraden utanfér dessa.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga V till MARPOL
73178, Helsingforskonventionen eller
Europeiska gemenskapens rattsakter utfarda
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor dessa om foljande:

1) typgodkannanden som galler sadana
sonderdelningsanordningar som behdvs for att
folja den begransning enligt 1 § som géller
utslapp av fast avfall, och

2) formuléret for fartygets avfallsdagbok
enligt 5 8.

De nérmare bestammelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. far utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjoomradet och i inrikes fart.

7 kap

Forhindrande av luftférorening fran
fartyg

18

Forhindrande och begransning av utsléapp av
luftférorenande @&mnen

Utslapp av qutfororenande amnen fran
fartyg ar forbjudet pa finskt vattenomrade och
i Finlands ekonomiska zon och fran finska
fartyg aven utanfor Finlands territorialvatten
och ekonomiska zon pa det satt som foreskrivs
i bilaga VI till MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som ar bindande
for Finland eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

28

Foreslagen lydelse

andra internationella  forpliktelser  som
Finland atagit sig och  Europeiska
gemenskapens rattsakter utfardas narmare
bestaimmelser om de utslappsforbud och
utslappsbegransningar som avses i 1 § i fraga
om Finlands territorialvatten och ekonomiska
zon och, nar det galler finska fartyg, ocksa i
frdga om omraden utanfor dessa.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga V till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller
Europeiska gemenskapens rattsakter utfarda
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor dessa om foljande:

1) typgodkannanden som galler sadana
sonderdelningsanordningar som behdvs for att
folja den begransning enligt 1 § som géller
utslapp av fast avfall; och

2) formuléret for fartygets avfallsdagbok
enligt 5 8.

De nérmare bestdammelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. far utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjoomradet och i inrikes fart.

7 kap

Forhindrande av luftférorening fran
fartyg

18

Forhindrande och begransning av utslapp av
luftférorenande &mnen

Utslapp av qutfororenande amnen fran
fartyg ar forbjudet pa finskt vattenomrade och
i Finlands ekonomiska zon och fran finska
fartyg aven utanfor Finlands territorialvatten
och ekonomiska zon pa det sétt som foreskrivs
i bilaga VI till MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som ar bindande
for Finland eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

28
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Forbud och begréansning av utslapp av
flyktiga organiska foreningar fran olje- och
kemikalietankfartyg

Utslapp av flyktiga organiska foreningar
fran olje- och kemikalietankfartyg far i
enlighet med 15 § forbjudas eller begrénsas i
hamnar inom finskt territorium enligt bilaga
VI till MARPOL 73/78 eller andra
internationella forpliktelser som Finland har
atagit sig eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

48

Utslépp av luftférorenande @mnen i
undantagsfall

De utslappsforbud och
utsldppsbegransningar som avses i detta
kapitel tillampas inte pa

1) utslépp som behdvs for att trygga fartygs
sékerhet eller radda manniskoliv,

2) utslapp som foranletts av att ett fartyg
eller dess utrustning skadats, om alla skéliga
atgarder for att forhindra eller minimera
utslappet har vidtagits efter skadan eller efter
att utslappet har observerats och redaren eller
fartygsbeféalhavaren inte uppsatllgen har
fororsakat skadan eller handlat vardslost och
medveten om att skada sannolikt skulle f6lja,

3) sadana dieselmotorer i fartyg som seglar
i ett kvavekontrollomrade som omfattas av
utslappsbegransningarna for
kvéavekontrollomradet men som inte uppfyller
dessa begréansningar eller som kan anvanda
saval gas som flytande brénsle, i enlighet med
regel 13.5 i bilaga VI till MARPOL 73/78 da
villkoren i regeln &r uppfyllda.

58§
Krav pa fartygens anordningar
Fartygets dieselmotor och dess
avgasreningssystem och

avgasreningsmetoder ska uppfylla kraven i
Europeiska gemenskapens réttsakter. Om

Foreslagen lydelse

Forbud och begransning av utslapp av
flyktiga organiska foreningar fran olje- och
kemikalietankfartyg

Utslapp av flyktiga organiska foreningar
fran olje- och kemikalietankfartyg far i
enlighet med 15 § forbjudas eller begrénsas i
hamnar inom finskt territorium enligt bilaga
VI till MARPOL-konventionen eller andra
internationella forpliktelser som Finland har
atagit sig eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

48
Utslapp av luftférorenande @mnen i
undantagsfall
De utslappsforbud och
utslappsbegrénsningar som avses i detta

kapitel tillampas inte pa:

1) utslépp som behovs for att trygga fartygs
sékerhet eller radda méanniskoliv;

2) utslapp som foranletts av att ett fartyg
eller dess utrustning skadats, om alla skéliga
atgarder for att forhindra eller minimera
utslappet har vidtagits efter skadan eller efter
att utslappet har observerats och redaren eller
fartygsbefélhavaren inte uppsatllgen har
fororsakat skadan eller handlat vardslost och
medveten om att skada sannolikt skulle folja;

3) sadana dieselmotorer i fartyg som seglar
i ett kvavekontrollomrade som omfattas av
utslappsbegransningarna for
kvéavekontrollomradet men som inte uppfyller
dessa begransningar eller som kan anvanda
saval gas som flytande bransle, i enlighet med

regel 135 i hilaga VI till MARPOL-
konventionen da villkoren i regeln &r
uppfyllda.
58
Krav pa fartygens anordningar
Fartygets dieselmotor och dess
avgasreningssystem och

avgasreningsmetoder ska uppfylla kraven i
Europeiska gemenskapens réttsakter. Om
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dieselmotorns  uteffekt  Overstiger 130
kilowatt, ska avgasrensningssystemet och
avgasrensningsmetoderna  ocksd  uppfylla
kraven i bilaga VI till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket och
ett godkant klassificeringssallskap som verket
bemyndigat ska pa skriftlig ansékan godkanna
finska fartygs dieselmotorer och deras
avgasreningssystem och
avgasreningsmetoder,  forutsatt att de
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL
73/78.

Transport- och kommunikationsverket far
bestamma om likvéardighet utifran vissa
anordningars, materials, utrustningars eller
apparaters effekt och pa skriftlig ansokan i
enskilda fall bevilja undantag i enlighet med
bilaga VI till MARPOL 73/78 och Europeiska
gemenskapens rattsakter.

68
IAPP-certifikat

Fartyg i internationell trafik med en
bruttodraktighet pa minst 400 ska ha ett
internationellt luftskyddscertifikat (IAPP-
certifikat) som anger att fartyget uppfyller
kraven i bilaga VI till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant Kklassificeringssallskap ska pa
skriftlig ansokan utfarda IAPP-certifikat for
finska fartyg enligt formularet i bilaga VI till
MARPOL 73/78, forutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda 1APP-
certifikat for ett utlandskt fartyg pa begaran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss
tid och for hogst fem ar at gangen.

6as

Anteckningar som ska goras i ett fartygs
maskindaghbok

| ett fartygs maskindagbok ska de uppgifter
som kravs i regel 13 i bilaga VI till MARPOL
73/78 antecknas i fraga om dieselmotorer som

Foreslagen lydelse

dieselmotorns  uteffekt  Gverstiger 130
kilowatt, ska avgasrensningssystemet och
avgasrensningsmetoderna  ocksad  uppfylla
kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket och
ett godkant klassificeringssallskap som verket
bemyndigat ska pa skriftlig ansékan godkanna
finska fartygs dieselmotorer och deras
avgasreningssystem och
avgasreningsmetoder,  fOrutsatt att de
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far
bestamma om likvéardighet utifran vissa
anordningars, materials, utrustningars eller
apparaters effekt och pa skriftlig ansokan i
enskilda fall bevilja undantag i enlighet med
bilaga VI till MARPOL-konventionen och
Europeiska gemenskapens rattsakter.

68
IAPP-certifikat

Fartyg i internationell trafik med en
bruttodraktighet pa minst 400 ska ha ett
internationellt  luftskyddscertifikat (1APP-
certifikat) som anger att fartyget uppfyller
kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant Kklassificeringsséllskap ska pa
skriftlig ansokan utfarda IAPP-certifikat for
finska fartyg enligt formularet i bilaga VI till
MARPOL-konventionen, forutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda 1APP-
certifikat for ett utlandskt fartyg pa begaran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss
tid och for hogst fem ar at gangen.

6as

Anteckningar som ska goéras i ett fartygs
maskindagbok

| ett fartygs maskindagbok ska de uppgifter
som krévs i regel 13 i bilaga VI till MARPOL-
konventionen antecknas i fraga om
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har ett certifikat enligt vilket dieselmotorn
uppfyller utslappsbestammelserna for bade
niva Il och 111 i bilaga VI fér en minimering
av kvaveoxidutslappen, ndr fartyget anlander
till eller 1d&mnar ett med regel 13 i bilaga 4
overensstammande kontrollomrade for niva
111 fér en minimering av kvaveoxidutslappen,
eller nar en dieselmotors on/off-lage for niva
Il eller 1l for en minimering av
kvaveoxidutslappen andras inom ett sadant
omrade.

78
Kvalitetskrav pa bransle

Brénslen som anvénds i fartyg ska uppfylla
kraven i bilaga VI till MARPOL 73/78 och i
Europeiska unionens rattsakter.

De krav som avses i 1 mom. ska emellertid
inte tillampas pa branslen avsedda for
forskning och testning eller pa branslen som
anvands ombord pa fartyg som anvander i 9 a
8 avsedd utslappsminskningsmetod som
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL
73/78 och i Europeiska unionens rattsakter.

88
Bestamningsmetoder for branslen

Marina brénslens dverensstimmelse med
kraven ska bestimmas med metoder som
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland och Europeiska gemenskapens
rattsakter.

98§
Overlatelsebevis for bransle, prov dver

bransle och inforande av anteckningar om
branslet i skeppsdagboken och oljedaghboken

Fartyg i1 internationell  fart  vars
bruttodraktighet &r minst 400 ska ha ett sadant

Foreslagen lydelse

dieselmotorer som har ett certifikat enligt
vilket dieselmotorn uppfyller
utslappsbestammelserna for bade niva Il och
1l i bilaga VI for en minimering av
kvaveoxidutslappen, nér fartyget anlander till
eller lamnar ett med regel 13 i bilaga VI
overensstammande kontrollomrade for niva
Il fér en minimering av kvaveoxidutslappen,
eller nar en dieselmotors on/off-lage for niva
Il eller 1l for en minimering av
kvaveoxidutslappen andras inom ett sadant
omrade.

78
Kvalitetskrav pa bransle

Marina brénslen ska uppfylla kraven i
bilaga VI till MARPOL-konventionen och i
Europeiska unionens réattsakter.

De krav som avses i 1 mom. ska emellertid
inte tillampas pa branslen avsedda for
forskning och testning eller pa branslen som
anvands ombord pa fartyg som anvander i 9 a
8 avsedd utslappsminskningsmetod som
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen och i Europeiska unionens
rattsakter.

88
Bestamningsmetoder for bréanslen

Marina brénslens 6verensstimmelse med
kraven ska bestdimmas med metoder som
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
andra internationella forpliktelser som ar
bindande for Finland och Europeiska
gemenskapens rattsakter.

98§
Overlatelsebevis for bransle, prov éver

bransle och inforande av anteckningar om
bréanslet i skeppsdagboken och oljedagboken

Fartyg i internationell  fart  vars
bruttodraktighet &r minst 400 ska ha ett sadant
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Géllande lydelse

overlatelsebevis for bransle utfardat av en
bransleleverantdr som stdimmer Gverens med
bilaga VI till MARPOL  73/78.
Overlatelsebeviset ska atfoljas av ett prov pa
branslet. Beviset och provet ska forvaras pa
fartyget i enlighet med bilaga VI till
MARPOL 73/78.

Atgarder som galler brénsle ska antecknas i
fartygets skeppsdagbok och oljedagbok i
enlighet med bilaga VI till MARPOL 73/78
och Europeiska unionens rattsakter.

9a8§

Utslappsminskningsmetoder

De utslappsminskningsmetoder som anvands
pa finska fartyg godkanns genom iakttagande
av bestdmmelserna i Europaparlamentets och
radets direktiv 2012/33/EU om andring av
radets direktiv 1999/32/EG vad géller
svavelhalten i marina brénslen.

108
Forsok med nya utslappsminskningsmetoder

Forsok med nya
utslappsminskningsmetoder ska uppfylla
kraven i bilaga VI till MARPOL 73/78 och i
Europeiska unionens rattsakter.

118
Avfallsforbranning pa fartyg

Forbrénning av avfall som uppstar vid
fartygs normala drift ar forbjuden pa finskt
vattenomrade.

Forbranning av avfall som uppstar vid
fartygs normala drift ar i Finlands ekonomiska
zon och pa finska fartyg ocksa utanfor den
zonen  tilliten  endast i  fartygets
avfallsforbranningsugn. Bestammelser om de
d&mnen vars forbréanning &ar forbjuden i
Finlands ekonomiska zon och pa finska fartyg

Foreslagen lydelse

overlatelsebevis for bransle utfardat av en
bransleleverantdr som stdimmer Gverens med
bilaga VI till  MARPOL-konventionen.
Overlatelsebeviset ska atfoljas av ett prov pa
branslet. Beviset och provet ska forvaras pa
fartyget i enlighet med bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

Atgarder som galler brénsle ska antecknas i
fartygets skeppsdagbok och oljedagbok i
enlighet med bilaga VI till MARPOL-
konventionen och Europeiska unionens
rattsakter.

9a8

Utslappsminskningsmetoder

De  utsldppsminskningsmetoder ~ som
anvdnds pé finska fartyg godkénns genom
iakttagande av bestammelserna i
Europaparlamentets och rédets direktiv (EU)
2016/802 om att minska svavelhalten i vissa
flytande branslen.

108

Forsok med nya utslappsminskningsmetoder

Forsok med nya
utslappsminskningsmetoder ska uppfylla
kraven i bilaga VI tilll MARPOL-

konventionen och i Europeiska unionens
rattsakter.

118
Avfallsforbranning pa fartyg

Forbranning av avfall som uppstar vid
fartygs normala drift &r forbjuden pa finskt
vattenomrade.

Forbranning av avfall som uppstar vid
fartygs normala drift ar i Finlands ekonomiska
zon och pa finska fartyg ocksa utanfor den
zonen  tilliten  endast i  fartygets
avfallsforbranningsugn. Bestammelser om de
&mnen vars forbrédnning &ar forbjuden i
Finlands ekonomiska zon och pa finska fartyg
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Géllande lydelse

aven utanfor den zonen finns i bilaga VI till
MARPOL 73/78 och i Europeiska
gemenskapens rattsakter.

Ett fartygs avfallsforbranningsugn ska
uppfylla kraven i bilaga VI till MARPOL
73/78.

11a8

Skyldigheter for leverantorer av marina
bréanslen

(nytt 1 mom.)

Leverantérer av marina branslen ska ldmna
ett fartyg i internationell fart ett
overlatelsebevis for bransle i enlighet med
bestdimmelserna i bilaga VI till MARPOL
73/78 och i Europeiska unionens rattsakter.
Beviset ska atfoljas av ett forseglat
bransleprov som en foretrddare for det
mottagande fartyget har undertecknat.
Leverantdren av det marina bréanslet ska spara
en kopia av Overlatelsebeviset for bransle i
minst tre ar fran det att beviset utfardades.

128
Overvakning som géller marina branslen

Tullen ska Overvaka att marina brénslen
som fran Finland levereras till fartyg uppfyller
kraven i fraga om svavelhalt. Overvaknlngen
ska genomforas genom att ett representativt
antal prover tas pa lager och
distributionsstationer for bransle, proverna
analyseras och resultatet rapporteras till
Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket ska
overvaka att de krav som géller brénslen pa
fartyg foljs i enlighet med bestammelserna i
bilaga VI tilll MARPOL 73/78 och i
Europeiska unionens réattsakter.

(ny 12a§)

Foreslagen lydelse

aven utanfor den zonen finns i bilaga VI till
MARPOL-konventionen och i Europeiska
gemenskapens rattsakter.

Ett fartygs avfallsforbranningsugn ska
uppfylla kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen.

11a8

Skyldigheter for leverantérer av marina
bréanslen

Leverantéren av marina branslen, som
levererar marina branslen i Finland, ska
meddela om utévande av sadan verksamhet
till Transport- och kommunikationsverket.

Leverantdrer av marina branslen ska lamna
ett fartyg i internationell fart ett
overlatelsebevis for bransle i enlighet med
bestdimmelserna i bilaga VI till MARPOL-
konventionen och i Europeiska unionens
rattsakter. Beviset ska atféljas av ett forseglat
bransleprov, som tagits i enlighet med
ifragavarande bilaga, som en foretradare for
det mottagande fartyget har undertecknat.
Leverantoren av det marina branslet ska spara
en kopia av overlatelsebeviset for bransle i
minst tre ar fran det att beviset utfardades.

128
Overvakning som galler marina branslen

Tullen ska Overvaka att marina brénslen
som fran Finland levereras till fartyg uppfyller
kraven i fraga om svavelhalt. Overvaknlngen
ska genomforas genom att ett representativt
antal prover tas pa bréanslelager och
distributionsstationer for brénsle. Tullen
analyserar proven och rapporterar resultatet
till Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket ska
overvaka att de krav som géller branslen pa
fartyg som ar avsedda att anvandas eller
anvands foljs i enlighet med bestdimmelserna
i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i
Europeiska unionens réattsakter.

12a8§
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Géllande lydelse

138§

Rapportering och informationsutbyte om
marina branslen

Tillverkare, forséljare och importorer av
marina branslen ar skyldiga att ge Transport-
och kommunikationsverket information om
kvantiteten och kvaliteten pa de marina
branslen som slappts ut pa marknaden i
Finland. Den rapporteringen ska ske i enlighet
med bilaga VI till MARPOL 73/78 och
Europeiska unionens réattsakter.

Transport- och kommunikationsverket ska
fora ett allmant tillgangligt register Over
lokala leverantdrer av marina brénslen.

Transport- och kommunikationsverket ska
rapportera om marina branslen till Europeiska
kommissionen och till Internationella
sjofartsorganisationen  samt svara  for
informationsutbytet om marina bréanslen i

Foreslagen lydelse

Overvakning av marina branslen som
levereras till fartyg

Utover vad som foreskrivs i 12 § ovan om
Overvakning av marina branslen inom
sjofarten Gvervakar Tullen att kraven pa
svavelhalt i brénslen som anvands inom
sjofarten  iakttas i samband  med
bransleleveransen for sadana leverantorer
som &r registrerade i Finland och som minst
tre ganger under de senaste 12 manaderna
pavisats leverera bransle som inte
overensstammer med specificeringen pa
overlatelsebeviset ~ for  bransle.  Tullen
analyserar proven och rapporterar resultaten
till Transport- och kommunikationsverket.

Brénsleleverantdren som avses i 1 mom. ska
meddela Tullen om varje bransleleverans till
fartyget minst 24 timmar innan den planerade
leveransen.

Det foreskrivs om
Granshevakningsvasendets handréckning till
Tullen i 77 § i gréansbevakningslagen.

Brénsleleverantdren som avses i 1 mom. ska
ersatta myndigheternas  kostnader  for
provtagningen och analyseringen.

138

Rapportering och informationsutbyte om
marina branslen

Tillverkare, forséljare och importorer av
marina branslen ar skyldiga att ge Transport-
och kommunikationsverket information om
tillgangen till och kvaliteten pa de marina
branslen som slappts ut pa marknaden i
Finland. Den rapporteringen ska ske i enlighet
med bilaga VI till MARPOL-konventionen
och Europeiska unionens rattsakter.

Transport- och kommunikationsverket ska
fora ett allmant tillgangligt register Over
lokala leveranttrer av marina branslen.

Transport- och kommunikationsverket ska
rapportera om marina branslen till Europeiska
kommissionen och till Internationella
sjofartsorganisationen  samt  svara  for
informationsutbytet om marina brénslen i
enlighet med bilaga VI till MARPOL-
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enlighet med bilaga VI till MARPOL 73/78
och Europeiska unionens rattsakter.

148§

Temporéart undantag fran kvalitetskraven pa
bréansle

Miljoministeriet far pa skriftlig ansokan
bevilja ett temporart undantag fran de krav pa
branslekvalitet som foljer av detta kapitel.
Undantagen ska da beviljas i enlighet med de
grunder som anges i bilaga VI till MARPOL
73/78 och i Europeiska gemenskapens
rattsakter. Ett undantag far galla i hogst sex
manader at gangen.

158§
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska unionens rattsakter
utfardas narmare bestammelser i fraga om
finskt vattenomrade och Finlands ekonomiska
zon och, nar det galler finska fartyg, ocksa i

friga om omraden utanfér Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon om
foljande:

1) férbud och begransning av utslapp enligt
18,

2) forbud och begrénsning av utslapp enligt
28,

3) utslappskrav i fraga om fartygsmotorer
och motorernas avgasreningssystem och
avgasreningsmetoder och utslapp till vatten
fran avgasreningssystemen enligt 5 §,

4) undantag som far beviljas fran kraven pa

Overensstammelse nar det galler
fartygsmotorer och motorernas
avgasreningssystem och

avgasreningsmetoder enligt 5 §,
5) IAPP-certifikatet enligt 6 §,
6) kvalitetskrav ~ pa  fartygsbrénsle,
bestdmningsmetoder branslen,
overlatelsebevis ~ for och dess

for
bransle

Foreslagen lydelse

konventionen unionens

rattsakter.

och Europeiska

148

Temporéart undantag fran kvalitetskraven pa
brénsle

Miljoministeriet far pa skriftlig ansokan
bevilja ett temporart undantag fran de krav pa
branslekvalitet som foljer av detta kapitel.
Undantagen ska da beviljas i enlighet med de
grunder som anges i bilaga VI till MARPOL-
konventionen och i Europeiska gemenskapens
rattsakter. Ett undantag far galla i hogst sex
manader at gangen.

158§
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
andra internationella  forpliktelser som
Finland atagit sig och Europeiska unionens
rattsakter utfardas ndrmare bestdmmelser i
fraga om finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon och, nar det galler finska
fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor
Finlands territorialvatten och ekonomiska zon
om foljande:

1) forbud och begransning av utslapp enligt
18;

2) forbud och begrénsning av utslapp enligt
28;

3) utslappskrav i fraga om fartygsmotorer
och motorernas avgasreningssystem och
avgasreningsmetoder och utslapp till vatten
fran avgasreningssystemen enligt 5 §;

4) undantag som far beviljas fran kraven pa

Overensstammelse nar det galler
fartygsmotorer och motorernas
avgasreningssystem och

avgasreningsmetoder enligt 5 §;
5) IAPP-certifikatet enligt 6 §;
6) kvalitetskrav ~ pa  fartygsbrénsle,
bestdmningsmetoder branslen,
overlatelsebevis ~ for och dess

for
bransle
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beviljande samt tillhérande observation och
overvakning enligt 7-9 §,

6 a) utsldppsminskningsmetoder enligt 9 a §
och godkénnande av dem,

7) forsok med nya reningsmetoder enligt 10

8) i 11 § avsedda &mnen vars forbranning &r
forbjuden i Finlands ekonomiska zon och, nér
det galler finska fartyg, ocksd utanfor
Finlands territorialvatten och ekonomiska
zon,

9) verksamhetsidkares skyldighet enligt 10
och 13 § att lamna uppgifter om
branslekvantiteter och branslekvalitet,
svavelhalt och resultatet av forsék med nya
reningsmetoder till i forordning angiven
myndighet i syfte att fullgora skyldigheter
enligt detta kapitel, och
(nya 10 och 11 punkt)

10) narmare villkor for temporért undantag
fran kvalitetskraven pa bransle enligt 14 §.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstalla bilaga VI till MARPOL
73178, Helsingforskonventionen eller
Europeiska unionens rattsakter meddela
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon om

1) i 5 8 3 mom. avsedda likvardigheter
utifrdn ~ vissa  anordningars,  materials,
utrustningars eller apparaters effekt som
beviljas i fraga om motorers och deras
avgasreningssystems och
avgasreningsmetoders Overensstammelse
med kraven,

2) anteckningar i fartygets skeppsdagbok
och oljedagbok enligt 9 § 2 mom.

De nérmare bestdmmelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. kan utstrackas att ocksa gélla fartyg
som fardas pa insjdomradet och i inrikes fart.

7 a kap

Foreslagen lydelse

beviljande samt tillhérande observation och
overvakning enligt 7-9 §;

6 a) utslappsminskningsmetoder enligt 9 a §
och godkannande av dem;

7) forsok med nya reningsmetoder enligt 10

8) i 11 8 avsedda &mnen vars forbranning &r
forbjuden i Finlands ekonomiska zon och, nér
det galler finska fartyg, ocksa utanfor
Finlands territorialvatten och ekonomiska
zon;

9) verksamhetsidkares skyldighet enligt 10
och 13 § att lamna uppgifter om
branslekvantiteter och branslekvalitet,
svavelhalt och resultatet av forsék med nya
reningsmetoder till i forordning angiven
myndighet i syfte att fullgora skyldigheter
enligt detta kapitel;

10) provtagning och analysering som avses
12 §;

11) rapportering av uppgifter som avses i 12
8 till Transport- och kommunikationsverket;
och
12) narmare villkor for temporért undantag
fran kvalitetskraven pa bransle enligt 14 §.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller
Europeiska unionens rattsakter meddela
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon om:

1) i 5 8 3 mom. avsedda likvardigheter
utifrdn ~ vissa  anordningars,  materials,
utrustningars eller apparaters effekt som
beviljas i fraga om motorers och deras
avgasreningssystems och
avgasreningsmetoders Overensstammelse
med kraven;

2) anteckningar i fartygets skeppsdagbok
och oljedagbok enligt 9 § 2 mom.

De nérmare bestdmmelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. far utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjdomradet och i inrikes fart.

7 a kap
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Géllande lydelse
Fartygs energieffektivitet
18
Krav pa fartygs energieffektivitet

For varje fartyg ska vardet pa det uppnadda
designindexet for energieffektiviteten
beraknas i enlighet med kraven i bilaga V1 till
MARPOL 73/78.

Vardet pa fartygets uppnadda designindex
for energieffektiviteten ska uppfylla kraven i
bilaga VI till MARPOL 73/78.

28
SEEMP-plan

Fartyg vars bruttodraktighet &r minst 400

ska ha en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering  (SEEMP-plan)
enligt bilaga VI till MARPOL 73/78. Planen
kan utgbra en del av fartygets
sékerhetsledningssystem.

2a8

Andringar i SEEMP-planer till foljd av
datainsamlingssystemet for
bransleférbrukning

Ett fartyg vars bruttodréktighet &r minst 5
000 ska samla in de uppgifter som ska sandas
till Internationella sjofartsorganisationens
databas Gver fartygs bransleforbrukning fran
och med kalenderaret 2019 pa det satt som
anges i bilaga VI till MARPOL 73/78.

SEEMP-planerna fér i 1 mom. avsedda
fartyg ska fore utgangen av 2018 innehalla en
beskrivning enligt bilaga VI till MARPOL
73/78 av metoden for insamling av
uppgifterna om brénsleférbrukningen och
forfarandena for rapportering av uppgifterna
till den behdriga myndigheten eller ett erkéant
klassificeringssallskap.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringssallskap ska se till att
SEEMP-planerna for fartyg som avses i 1
mom. uppfyller kraven i bilaga VI till
MARPOL 73/78 och ge fartyget en

Foreslagen lydelse
Fartygs energieffektivitet
18
Krav pa fartygs energieffektivitet

For varje fartyg ska vardet pa det uppnadda
designindexet for energieffektiviteten
berdknas i enlighet med kraven i bilaga V1 till
MARPOL-konventionen.

Vardet pa fartygets uppnadda designindex
for energieffektiviteten ska uppfylla kraven i
bilaga VI till MARPOL-konventionen.

28
SEEMP-plan

Fartyg vars bruttodraktighet &r minst 400
ska ha en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering  (SEEMP-plan)
enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen.
Planen kan utgéra en del av fartygets
sékerhetsledningssystem.

2a8

Andringar i SEEMP-planer till foljd av
datainsamlingssystemet for
bransleférbrukning

Ett fartyg vars bruttodréktighet ar minst 5
000 ska samla in de uppgifter som ska sandas
till  Internationella sjofartsorganisationens
databas Gver fartygs bransleforbrukning fran
och med kalenderaret 2019 pa det satt som
anges i bilaga V1 till MARPOL-konventionen.

SEEMP-planerna for i 1 mom. avsedda
fartyg ska fore utgangen av 2018 innehalla en
beskrivning enligt bilaga VI till MARPOL-
konventionen av metoden for insamling av
uppgifterna om bréansleférbrukningen och
forfarandena for rapportering av uppgifterna
till den behdriga myndigheten eller ett erkant
klassificeringssallskap.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringssallskap ska se till att
SEEMP-planerna for fartyg som avses i 1
mom. uppfyller kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen och ge fartyget en
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Géllande lydelse

bekraftelse pa overensstimmelsen  med
kraven. Bekraftelsen ska forvaras pa fartyget.

2b8§
Uppgifter som ska lamnas

De fartyg som avses i 2 a § 1 mom. ska
sammanstélla uppgifterna om
bransleforbrukningen och ge in dem till
Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringsséllskap i enlighet
med bilaga VI till MARPOL 73/78. Dessa
uppgifter ska

1) sammanstallas i slutet av varje kalenderar
och ges in inom tre manader fran utgangen av
kalenderaret, eller

2) sammanstallas och ges in pa fartygets
overforingsdag eller sa snart det i praktiken &r
mojligt, om fartyget mitt i ett kalenderar
overfors fran en forvaltning till en annan, fran
en redare till en annan eller fran en forvaltnlng
och fran en redare till en annan.

Ett fartyg ska pa begaran till Transport- och
kommunikationsverket eller ett erként
klassificeringsséllskap ge in de uppdelade
uppgifter som ligger till grund for de uppgifter
som sands till databasen Over fartygs
bransleférbrukning och i andra situationer an
de som avses i 1 mom. 2 punkten hélla
uppgifterna latt tillgangliga i minst tolv
manader fran utgangen av det berorda
kalenderaret pa det satt som anges i bilaga VI
till MARPOL 73/78.

Uppgifterna om bransleférbrukning ska
verifieras.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringssallskap ska sdnda de
verifierade uppgifterna till Internationella
sjofartsorganisationens databas 6ver fartygs
bransleforbrukning. Verket ska se till att
uppgifterna ges in till Internationella
sjofartsorganisationen senast en manad efter
utfardande av = en  forsdkran  om
overensstammelse for fartyget pa det satt som
anges i bilaga VI till MARPOL 73/78.

2c8

Foreslagen lydelse

bekraftelse pa Overensstaimmelsen med
kraven. Bekraftelsen ska forvaras pa fartyget.

2bs§
Uppgifter som ska lamnas

De fartyg som avses i 2 a 8 1 mom. ska
sammanstélla uppgifterna om
bransleforbrukningen och ge in dem till
Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként Klassificeringsséllskap i enlighet
med bilaga VI till MARPOL-konventionen.
Dessa uppgifter ska:

1) sammanstallas i slutet av varje kalenderar
och ges in inom tre manader fran utgangen av
kalenderaret; eller

2) sammanstallas och ges in pa fartygets
overforingsdag eller sa snart det i praktiken ar
mojligt, om fartyget mitt i ett kalenderar
overfors fran en forvaltning till en annan, fran
en redare till en annan eller fran en forvaltmng
och fran en redare till en annan.

Ett fartyg ska pa begaran till Transport- och
kommunikationsverket eller ett erként
klassificeringsséllskap ge in de uppdelade
uppgifter som ligger till grund for de uppgifter
som sands till databasen over fartygs
bransleforbrukning och i andra situationer an
de som avses i 1 mom. 2 punkten hélla
uppgifterna latt tillgangliga i minst tolv
manader fran utgangen av det berorda
kalenderaret pa det satt som anges i bilaga VI
till MARPOL-konventionen.

Uppgifterna om bransleférbrukning ska
verifieras.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringssallskap ska sdnda de
verifierade uppgifterna till Internationella
sjofartsorganisationens databas Over fartygs
bransleforbrukning.  Verket ska se till att
uppgifterna ges in till Internationella
sjofartsorganisationen senast en manad efter
utfardande av = en  forsdkran  om
overensstammelse for fartyget pa det satt som
anges i bilaga V1 till MARPOL -konventionen.

2Cc8
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Forsakran om 6verensstammelse

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringsséllskap ska efter att
ha mottagit uppgifterna om
bransleférbrukning utfarda en forsakran om
Overensstammelse for fartyget forutsatt att
uppgifterna rapporterats i enlighet med bilaga
VI till MARPOL 73/78. En forsékran om
Overensstammelse ska utfardas

1) senast fem manader fran ingangen av
kalenderaret, eller

2) utan drojsmal, om det ar fraga om en
situation som avses i 2 b § 1 mom. 2 punkten.

En forsékran om Overensstammelse géller
det kalenderar under vilket forsakran
utfardats, det féljande kalenderaret och de
forsta fem manaderna av det tredje
kalenderaret. Den ska forvaras pa fartyget
under hela dess giltighetstid.

38
IEE-certifikat

Fartyg i internationell  fart vars
bruttodraktighet & minst 400 ska ha ett
internationellt ~ energieffektivitetscertifikat
(IEE-certifikat) enligt bilaga V1 till MARPOL
73/78, enligt vilket fartyget uppfyller
bestdimmelserna i den bilagan.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringsséllskap beviljar pa
skriftlig ansbkan finska fartyg ett IEE-
certifikat under forutsattning att fartyget
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL
73/78. Transport- och kommunikationsverket
far utfarda IEE-certifikat for ett utlandskt
fartyg pa begaran av fartygets flaggstat.
Certifikat utfardas for viss tid och for hogst
fem ar at gangen.

48

Undantag i fraga om kraven pa fartygs
energieffektivitet

Foreslagen lydelse

Forsakran om 6verensstammelse

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringsséllskap ska efter att
ha mottagit uppgifterna om
bransleforbrukning utfarda en férsakran om
Overensstammelse for fartyget forutsatt att
uppgifterna rapporterats i enlighet med bilaga
VI till MARPOL-konventionen. En férsakran
om Overensstimmelse ska utfardas:

1) senast fem manader fran ingangen av
kalenderaret; eller

2) utan drojsmal, om det ar fraga om en
situation som avses i 2 b § 1 mom. 2 punkten.

En forsékran om Overensstdimmelse galler
det kalenderar under vilket forsakran
utfardats, det foljande kalenderaret och de
forsta fem manaderna av det tredje
kalenderaret. Den ska forvaras pa fartyget
under hela dess giltighetstid.

38
IEE-certifikat
Fartyg i internationell  fart vars

bruttodraktighet & minst 400 ska ha ett
internationellt  energieffektivitetscertifikat

(IEE-certifikat) enligt bilaga VI till
MARPOL-konventionen, enligt vilket
fartyget uppfyller bestammelserna i den

bilagan.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssallskap beviljar pa
skriftlig ansokan finska fartyg ett IEE-
certifikat under forutsattning att fartyget
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda 1EE-
certifikat for ett utlandskt fartyg pa begéran av
fartygets flaggstat. Certifikat utférdas for viss
tid och for hogst fem ar at gangen.

48

Undantag i fraga om kraven pa fartygs
energieffektivitet
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Transport- och  kommunikationsverket
beslutar om undantag enligt regel 19 i bilaga
VI till MARPOL 73/78 i fraga om kraven pa
fartygs energieffektivitet.

58
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska unionens rattsakter
utfardas narmare bestammelser i fraga om
finskt vattenomrade och Finlands ekonomiska
zon och, nar det gller finska fartyg, ocksa i
friga om omraden utanfér  Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon om

1) ordnande av  tillsynen  Gver
Overensstammelse med kraven nér det galler
designindexet for fartygs energieffektivitet
enligt 1 §,

2) undantag i fraga om kraven pa fartygs
energieffektivitet enligt 4 §.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL
73178, Helsingforskonventionen eller
Europeiska unionens rattsakter meddela
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon om

1) ber&kning av designindex for fartygs
energieffektivitet enligt 1 §,

2) uppréttande av SEEMP-planer,

3) IEE-certifikat,

4) verifiering av de uppgifter om
bransleférbrukning som avses i 2 b 8§ 3 mom.
och forfarandena for verifiering.

8 kap

Andra internationella forpliktelser som ar
bindande for Finland och som géller
forhindrande av miljoférstoring som

orsakas av normal drift av fartyg

Foreslagen lydelse

Transport- och  kommunikationsverket
beslutar om undantag enligt regel 19 i bilaga
VI till MARPOL-konventionen i frdga om
kraven pa fartygs energieffektivitet.

58
Narmare bestammelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
andra internationella  forpliktelser som
Finland atagit sig och Europeiska unionens
rattsakter utfardas narmare bestdmmelser i
fraga om finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon och, nar det galler finska
fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor
Finlands territorialvatten och ekonomiska zon
om féljande:

1) ordnande av tillsynen  &ver
Overensstammelse med kraven nar det galler
designindexet for fartygs energieffektivitet
enligt 1 §;

2) undantag i fraga om kraven pa fartygs
energieffektivitet enligt 4 8.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller
Europeiska unionens rattsakter meddela
tekniska foreskrifter i fraga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det galler finska fartyg, ocksa i fraga om
omraden utanfor Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon om:

1) berékning av designindex for fartygs
energieffektivitet enligt 1 §;

2) upprattande av SEEMP-planer;

3) IEE-certifikat;

4) verifiering av de uppgifter om
bransleférbrukning som avses i 2 b 8 3 mom.
och forfarandena for verifiering.

8 kap

Andra internationella forpliktelser som ar
bindande for Finland och som galler
forhindrande av miljoférstoring som

orsakas av normal drift av fartyg
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48

Tillampning av barlastvattenkonventionen
och bestammelser om barlastvatten

och
detta

Barlastvattenkonventionen
bestdimmelserna om barlastvatten i
kapitel tillampas inte pa

1) fritidsbatar vars langd 6verallt &r under 50
meter och storsta barlastvattenkapacitet ar 8
kubikmeter,

2) fartyg som huvudsakligen anvénds for
sjoraddning och vars langd dverallt ar under
50 meter och stdrsta barlastvattenkapacitet ar
8 kubikmeter,

3) gransbhevakningsvasendets fartyg,

4) fartyg som enbart trafikerar finskt
vattenomrade eller Finlands ekonomiska zon.

9 kap
Mottagning av avfall i hamn
18
Hur avfall tas emot i hamn

(nytt 1 mom.)

Hamninnehavaren ska se till att det i hamn
finnas anordningar som dr tillrackliga for att
av de fartyg som anléper hamnen ta emot
foljande avfall som lamnas till innehavaren
for omhandertagande:

1) oljehaltigt avfall,

Foreslagen lydelse
48

Tillampning av barlastvattenkonventionen
och bestammelser om barlastvatten

och
detta

Barlastvattenkonventionen
bestdmmelserna om barlastvatten i
kapitel tillampas inte pa:

1) fritidsbatar vars langd Gverallt ar under 50
meter och storsta barlastvattenkapacitet ar 8
kubikmeter;

2) fartyg som huvudsakligen anvands for
sjoraddning och vars langd overallt &r under
50 meter och stérsta barlastvattenkapacitet ar
8 kubikmeter;

3) Grénsbevakningsvasendets fartyg;

4) fartyg som enbart trafikerar finskt
vattenomrade eller Finlands ekonomiska zon;

5) fartyg som byggts fore ar 1990 som
tillhandahaller avtalsbaserade
isbrytartjanster at Trafikledsverket, men inte
pa fartyg som tillhandahaller isbrytartjanster
at Trafikledsverket pa basis av statsfordrag.

9 kap
Hur avfall tas emot i hamn
18
Mottagningsanordningar i hamn

Hamninnehavaren ska se till att det i hamn
finns tillrédckliga mottagningsanordningar
som har kapacitet att ta emot typerna och
méangderna av avfall fran fartyg som normalt
anvander hamnen, med beaktande av:

1) hamnanvandarnas operativa behov;

2) den hamnens storlek och geografiska
beldagenhet;

3) den typ av fartyg som anléper hamnen;
och

4) eventuella undantag som foreskrivs i 10
kap. 5 § i den har lagen.

Hamninnehavaren ska se till att hamnen har
separata mottagningsanordningar for
atminstone féljande avfall:

1) oljehaltigt avfall,
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2) avfall som innehaller skadliga flytande
amnen,

3) toalettavfall,

4) fast avfall,

5) sadant avfall fran avgasrening vars
utslapp i miljon ar forbjudet enligt bilaga VI
till MARPOL 73/78, och

6) lastrester.

I oljehamnar ska det dessutom finnas
anordningar som &r tillrackliga for att ta emot
oljehaltigt barlast- och tankrengdringsvatten
fran tankfartyg som anldper dessa hamnar.

For anskaffning och anvandning av
mottagningsanordningarna ~ for  sadana
skadliga flytande &mnen som avses i 1 mom.
2 punkten samt for transport och behandling
av avfall och blandningar svarar importéren
eller annan mottagare eller exportéren eller
annan avsdndare av det damne som ska
transporteras.

For  innehavare av  hamnar  som
huvudsakligen ar avsedda for fritidshatar
(smabatshamnar) galler skyldigheten att ta
emot avfall hamnar som har minst 50
batplatser eller i vars anslutning det finns plats
for vinterforvaring av minst 50 fritidshatar,
om det tas ut en avgift eller annan erséttning
for  batplatserna.  Innehavaren av en
smabatshamn kan komma overens med en
annan hamninnehavare om en gemensam
mottagningsplats, varvid hamnarna i detta
avseende anses vara en (1) hamn.
(nytt 4 mom.)

(nytt 5 mom.)

Foreslagen lydelse

2) avfall som innehaller skadliga flytande
amnen,

3) toalettavfall;

4) ovrigt fast avfall;

5) anvanda batterier och ackumulatorer;

6) el- och elektronikavfall;

7) bioavfall;

8) fiberforpackningsavfall;

9) plastférpackningsavfall;

10) glasforpackningsavfall;

11) metallférpackningsavfall
metallavfall av liten storlek; och

12) sadant avfall fran avgasrening vars
utslapp i miljon ar forbjudet enligt bilaga VI
till MARPOL-konventionen.

och annat

(upphdvs 2 mom.)

For anskaffning och anvdndning av
mottagningsanordningarna  for ~ sadana
skadliga flytande &mnen som avses i 2 mom.
2 punkten samt for transport och behandling
av avfall och blandningar svarar importéren
eller annan mottagare eller exportéren eller
annan avsdndare av det damne som ska
transporteras.

(se48)

Det som féreskrivs i 2 mom. om
mottagningsanordningar for avfall galler inte
hamnar som enbart betjanar
passagerarfartyg med en barformaga pa
under 1350 ton i inrikes fart.

Hamninnehavaren ska sakerstalla att
mottagningsanordningarna i hamn fungerar
klanderfritt och att anordningar som ar ur
funktion repareras utan drojsmal.
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(nytt 3 8)

(nytt 4 8)

38

Foreslagen lydelse

38
Hur avfall tas emot i fiskehamnar

Det som foreskrivs i 1 § 2 mom. om
mottagningsanordningar for avfall galler inte
hamnar som huvudsakligen anvands for
fiskefartyg som avses i 1 kap. 2 § 21 punkten
(fiskehamn).

48
Hur avfall tas emot i smabatshamnar

Det som féreskrivs i 1 § 2 mom. om
mottagningsanordningar for avfall galler inte
smabatshamnar.

Smabatshamninnehavare ska se till att
smabatshamnen har tillrackliga separata
mottagningsanordningar ~ atminstone  for
toalettavfall och blandat kommunalt avfall.

Innehavare av smabatshamnar dar batarna
huvudsakligen ar fértdjda langre an tre natter
ska dock se till att smabatshamnen har
tillrackliga separata
mottagningsanordningar  for  atminstone
féljande avfall:

1) oljehaltigt avfall,

2) toalettavfall,

3) blandat kommunalt avfall, och

4) farligt avfall.

Till skillnad frén vad som foreskrivs i 2 och
3 mom. och i 1 § 1 mom. kan innehavaren av
en smabatshamn ordna mottagningen av
avfall genom att komma Overens om
anvandarratt av en annan
mottagningsanordning  som  finns i
naromradet pa rimligt avstand. Da ska
smabatshamnen tillhandahalla information
om sadant arrangemang och ifragavarande
mottagningsanordnings lage och Oppettider
som ar lattillgangliga for anvandarna. Vid
matning av mottagning av avfall i
smabatshamnar ska aven anvandare fran
andra smabatshamnar beaktas.

58

174



Géllande lydelse

Avfallshanteringsplan for hamn

Hamninnehavaren ska gbora upp en
avfallshanteringsplan for hamnen for att ordna
hanteringen av fartygsgenererat avfall fran
fartyg som avses i 1 8. En smabatshamn far
goéra upp en gemensam avfallshanteringsplan
tillsammans med en annan smabatshamn. Den
planen kan galla en eller flera typer av avfall.

Vid planeringen av de atgarder som ingar i
planen, sasom mottagning, insamling, lagring,
hantering och atervinning av avfallet ska
hamnens storlek och beskaffenhet samt de
typer av fartyg som anléper hamnen beaktas.
| planen ska det dessutom krévas att de
atgarder som behdvs for avfallshanteringen
ska Gvervakas, observerade brister avhjalpas
utan drojsmal och
avfallshanteringsverksamheten kontinuerligt
utvecklas.

(nytt 3 mom.)

(nytt 4 mom.)

Hamnen ska félja avfallshanteringsplanen
efter det att den har godkants.

48

Foreslagen lydelse

Avfallshanteringsplan for hamn

Hamninnehavaren ska gbra upp en
avfallshanteringsplan for hamnen for att ordna
hanteringen av fartygsgenererat avfall.

Avfallshanteringsplanen  ska  beskriva
avfallshanteringen av avfall fran fartyg,
sdsom mottagning, insamling, lagring och
behandling och atervinning.
Avfallshanteringsplanen  ska  dessutom
beskriva belopp och berékningsgrunder for

avgifterna  som tas wut av fartygen.
Avfallshanteringsplanen ska beskriva
vidtagna sakerhetsatgarder for

avfallshanteringen av avfall fran fartyg om
dessa inte har beskrivits i annan plan for
hamnverksamheten som godkants av behorig
myndighet. Vid planeringen av de atgarder
som ingdr i planen ska hamnens storlek och
beskaffenhet samt de typer av fartyg som
anléper hamnen beaktas.

Om smabatshamnen har om
anvandarratt till en annan
mottagnlngsanordnlng som avses i 4 § 3 mom.
ska innehallet i detta avtal beskrivas i
avfallshanteringsplanen for hamnen i fraga.

Hamnen kan gbéra upp en gemensam
avfallshanteringsplan med en hamn som ar
belagen pa samma geografiska omrade.
Avfallshanteringsplanen ska separat definiera

avtal

behovet och tillgangen till
mottagningsanordningarna  for  vardera
hamnen.

Hamnen ska folja avfallshanteringsplanen
efter det att den har godkéants. Dessutom ska
atgarder som behovs for genomférandet av
avfallshanteringen och
mottagningsanordningarnas skick dvervakas,
observerade brister avhjalpas utan dréjsmal
och avfallshanteringsverksamheten
kontinuerligt utvecklas.

68
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Godkannande av avfallshanteringsplanen

Avfallshanteringsplanen for en hamn ska
laggas fram for godkannande fOr den narings-
, trafik- och miljocentral inom vars
verksamhetsomradde hamnen ar belagen.
Smabétshamnar ska dock presentera sina
planer for godkannande hos
mlljovardsmyndlgheten i den kommun dér
hamnen &ar belégen.

En avfallshanteringsplan ska andras, om
det sker en betydande forandring i fraga om
kvalitet, kvantitet eller hantering av det avfall
som avldmnas i en hamn. Om det inte finns
nagot behov att andra planen inom tre fran
dess godkannande ska hamninnehavaren till
den berdrda tillsynsmyndigheten skicka en
anmalan om att planen fortsatt galler. Planen
ska andras pa tillsynsmyndighetens
uppmaning. Det ska av uppmaningen framga
vilka delar av planen som ska &ndras.

En hamns avfallshanteringsplan  ska
godkdnnas om avfallsmottagningen och
mottagningsanordningarna uppfyller kraven i
detta kapitel och 10 kap. och i de
bestammelser och foreskrifter som utfardats
med stéd av dem.

Nar en hamns avfallshanteringsplan har
godkants ska ndrings-, trafik- och
miljt')centralen och den  kommunala
miljévardsmyndigheten registrera planen i
datasystemet for miljovardsinformation enligt
miljoskyddslagen. Ett registerutdrag ska da
séndas till hamninnehavaren.

Foreslagen lydelse

Godkannande av avfallshanteringsplanen

Avfallshanteringsplanen for en hamn ska
laggas fram for beddmning och godkannande
for den narings-, trafik- och miljocentral inom
vars verksamhetsomrade hamnen ar belagen.
Avfallshanteringsplanen for en smabatshamn
och en sddan fiskehamn dar den arliga
lossade fangsten understiger 20 000 kilogram
ska dock laggas fram for bedémning och
godkénnande hos miljovardsmyndigheten i
den kommun dar hamnen ar belagen.

Hamninnehavaren ska uppdatera och lagga
fram hamnens avfallshanteringsplan for
bedémning och godkénnande till den
behdriga myndigheten om det sker en
betydande forandring i hamnens verksamhet
eller i kvaliteten, kvantiteten eller hanteringen
av det avfall som avlamnas i hamnen. | varje
fall ska avfallshanteringsplanen enligt 1 mom.
uppdateras och laggas fram for bedémning
och godkannande till behérig myndighet med
minst fem ars mellanrum.

En hamns avfallshanteringsplan  ska
godkdnnas om avfallsmottagningen och
mottagningsanordningarna uppfyller kraven i
detta kapitel och 10 kap. och i de
bestammelser som utférdats med stod av dem.

Den behériga nérings-, trafik- och
miljocentralen  eller den  kommunala
miljovardsmyndigheten kan i samband med
godkénnandet av avfallshanteringsplanen
utfarda  nodvandiga  bestammelser  for
genomfdrandet av planen, sasom nodvandiga
mottagningsanordningar eller pa vilka sprak
informationen till dem som ansvarar for
avfallshanteringen pa fartyg som anvander
hamnen och deras foretradare ska lamnas.

Nar en hamns avfallshanteringsplan har
godkants ska ndrings-, trafik- och
miljocentralen och den  kommunala
miljovardsmyndigheten registrera planen i
datasystemet for miljovardsinformation enligt
222 8§ i miljoskyddslagen (527/2014).
Myndigheten  som  godkanner ~hamnens
avfallshanteringsplan ska da sanda ett
registerutdrag till hamninnehavaren.
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58

Tillfalle att bli hérd och informering om en
hamns avfallshanteringsplan

Innan  hamninnehavaren  lagger fram
hamnens avfallshanteringsplan for narings-,
trafik- och miljocentralen eller den
kommunala  miljévardsmyndigheten  for
godkannande, ska hamninnehavaren ge de
fartygsinnehavare som anvénder hamnen och
deras foretradare samt andra som kan berdras
av planen tillfalle att uttrycka sin asikt om
avfallshanteringsplanen eller om en &ndring
av den. Utkastet till avfallshanteringsplan ska
under minst 14 dagar medan hamnen &r i
funktion hallas tillgangligt pa
hamninnehavarens verksamhetsstalle och pa
nagot annat andamalsenligt satt.
Hamninnehavaren ska pa sin anslagstavla
samt pa sin webbplats, pa elektronisk vag, per
brev eller pad nagot annat lampligt satt
informera dem som anvénder hamnen och
andra bertrda att utkastet finns tillgangligt.

Hamninnehavaren ska l&mna dem som
ansvarar for avfallshanteringen pa fartyg som
anvénder hamnen och deras foretradare
uppgifter om
avfallshanteringsarrangemangen i hamnen
och om avfallshanteringsavgifterna. Detta ska
ske sa att hamnens samtliga viktiga
anvandargrupper far denna information.
Narings-, trafik- och miljocentralen eller den
kommunala miljévardsmyndigheten far i
samband med att den godkénner en
avfallshanteringsplan vid behov bestamma pa
vilka sprak informationen till dem som
ansvarar for avfallshanteringen pa fartyg som
anvander hamnen och deras foretrddare ska
lamnas.

Foreslagen lydelse
78

Tillfalle att bli hérd och informering om en
hamns avfallshanteringsplan

Innan  hamninnehavaren lagger fram
hamnens avfallshanteringsplan for nérings-,
trafik- och miljocentralen eller den
kommunala  miljovardsmyndigheten  for
godkannande, ska hamninnehavaren ge de
fartygsinnehavare som anvénder hamnen och
anvandarna och deras foretréddare, behdriga
myndigheter samt andra som kan berdras av
planen tillfalle att uttrycka sin asikt om
avfallshanteringsplanen eller om en &ndring
av den. Utkastet till avfallshanteringsplan ska
under minst 14 dagar medan hamnen &r i
funktion hallas tillgangligt pa
hamninnehavarens verksamhetsstélle och pa
nagot annat andamalsenligt satt.
Hamninnehavaren ska pa sin anslagstavla, pa
elektronisk vag, per brev eller pa nagot annat
lampligt s&tt informera dem som anvénder
hamnen och andra bertrda att utkastet finns
tillgangligt.

Hamninnehavaren ska l&mna dem som
ansvarar for avfallshanteringen pa fartyg som
anvénder hamnen och deras foretradare
foljande  uppdaterade  uppgifter  om
avfallshanteringen i hamnen elektroniskt sa
att hamnens samtliga viktiga anvandargrupper
far denna information:

1) var mottagningsanordningarna som hor
till varje kaj-/ankarplats ar belagna och, nar sa
ar relevant, deras Oppettider;

2) forteckning Over fartygsavfall
normalt hanteras av hamnen;

3) forteckning  6ver  kontaktstéllen,
operatdrer av mottagningsanordningar i hamn
och de tjanster som tillnandahalls;

4) beskrivning av forfarandena for
avldmning av avfall; och

5) beskrivning av avgiftssystemet, inklusive
principerna och priserna for bestammelsen av
avgifterna.

En hamninnehavare, som registrerats i
systemet for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a § i lagen om
fartygstrafikservice, ska dessutom informera
om uppgifterna som avses i 2 mom. genom

som
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68
Onddigt drojsmal ska undvikas
Mottagningen av sadant fartygsgenererat

avfall som avses i 1 § ska ordnas sa att
fartygen inte orsakas onddigt dréjsmal.

(nytt 2 mom.)

78
Rapportering
Narings-, trafik- och miljocentralerna,

Transport- och kommunikationsverket och
hamnarna ska sidnda den information som

avses i Europaparlamentets och radets
direktiv 2000/59/EG om
mottagningsanordningar i hamn  for

fartygsgenererat avfall och lastrester, nedan
fartygsavfallsdirektivet, till Finlands
miljocentral, som har i uppgift att
sammanstélla en rapport som ska skickas till
Europeiska kommissionen.

(nytt 9 8)

Foreslagen lydelse

ndmnda system for hantering av information
inom sjofarten och SafeSeaNet-systemet.

88§
Onddigt drojsmal ska undvikas

Mottagningen av sadant fartygsgenererat
avfall som avses i 1 § ska ordnas sa att
fartygen eller andra parter som deltar i
avlamning eller mottagning av avfall inte
orsakas onddigt dréjsmal.

Ett fartyg eller annan part som deltagit i
avlamning eller mottagning av avfall har rétt
till ersattning for skador som orsakats av
onodigt  drojsmal  sdsom  foreskrivs i
skadestandslagen (412/1974).

(nuvarande 7 § strykas)

98

Rapportering om brister i hamnarnas
mottagningsanordningar

Narings-, trafik- och miljocentralen ska
granska fartygens rapporteringar om pastadda
brister i mottagningsanordningarna i finska
hamnar. Transport- och
kommunikationsverket ska meddela om
namnda undersokningsresultat  till den
Internationella sjofartsorganisationen da det
ar frdga om en pastddd brist i
mottagningsanordningarna i en finlandsk
hamn som rapporterats av en annan IMO-
medlemsstat. Transport- och
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88
Narmare bestammelser

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstdlla MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens
rattsakter utfardas nédrmare bestammelser om
foljande:

1) arrangemang for mottagning av avfall i
hamn enligt 1 §,

2) arrangemang for mottagning av avfall i
reparationshamnar enligt 2 §, och

3) struktur och innehall i hamnens

avfallshanteringsplan enligt 3 §.

De nérmare bestdmmelser som avses i 1
mom. kan utstrackas att ocksa galla fartyg
som féardas pa insjoomradet eller i inrikes fart.

10 kap
Avlamning av avfall i hamn
18

Obligatorisk avlamning av fartygsavfall och
lastrester

_Ett finskt fartyg som anloper en hamn i
Ostersjoomradet eller inom Europeiska

Foreslagen lydelse

kommunikationsverket  ska rapportera
pastadda brister i mottagningsanordningarna i

hamnar utanfor Finland till hamnstatens
myndigheter och till den Internationella
sjofartsorganisationen.

108

Narmare bestammelser

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstdlla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens och
den hér lagens rattsakter utfardas narmare
bestammelser om foljande:

1) mottagningsanordningar i hamn som
avsesils§,

2) arrangemang for mottagning av avfall i
reparationshamnar enligt 2 §,

3) arrangemang for mottagning av avfall i
fiskehamnar enligt 3 §,

4) arrangemang for mottagning av avfall i
smabatshamnar enligt 4 §,

5) struktur och innehall i
avfallshanteringsplan enligt 5 §,

6) informering av uppgifter enligt 7 8 2
mom. och rapportering av dessa enligt 3 mom.
i namnda paragraf; och

7) insamling av Gvervakningsuppgifter om
volymen och méangden avfall som samlas i
havfangstredskapet under fiskeinsatsen och
rapportering till kommissionen som avses i
artikel 2.4 och 8.7 i fartygsavfallsdirektivet.

De nérmare bestammelser som avses i 1
mom. kan utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjoomradet eller i inrikes fart.

hamnens

10 kap
Avlamning av avfall i hamn
18

Obligatorisk avlamning av avfall fran fartyg

_Ett finskt fartyg som anloper en hamn i
Ostersjoomradet eller inom Europeiska
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gemenskapen eller ett fartyg som inte ar finskt
och som anléper en hamn inom finskt
territorium ska, innan det lamnar hamnen, till
de mottagningsanordningar for avfall som
finns i hamnen avldmna allt sitt fartygsavfall
och alla sina lastrester.

om det inte finns nagon
mottagningsanordning i en smabatshamn ska
avfallet fran en fritidsbat avlamnas till nagon
annan lamplig mottagningsanordning i land,
om inte avfallet med stéd av denna lag kan
lamnas ombord.

Skyldigheten att avlamna avfall enligt 1
mom. galler emellertid inte

1) sma méangder avfall enligt definition i
forordning av statsradet,

2) nar det av orsaker som inte beror pa
fartyget skulle medféra onddigt dréjsmal for
fartyget att avlamna avfallet i hamnen; da
kravs det ocksa att fartyget har tillrackligt
med separata upplagringsutrymmen for allt
fartygsavfall och alla lastrester som har
uppstatt pa fartyget och kommer att uppsta pa
fartyget under den kommande farden, eller

3) avlamnande av toalettavfall om fartygets
tankar for detta avfall racker till for farden till
nésta hamn.

Trots vad som foreskrivs i 3 mom. far
Transport- och kommunikationsverket krava
att allt avfall ombord pa fartyget ska avlamnas
i hamn innan fartyget lamnar hamnen, om det
ar motiverat att anta att den hamn dar avfallet
ar tankt att avlamnas inte har &ndamalsenliga
mottagningsanordningar eller det inte ar kant
i vilken hamn avfallet ska avlamnas, och det
darfor finns risk for att avfallet slapps ut i
vattnet.

Fartygets befalhavare ansvarar for att man
pa fartyget iakttar de skyldigheter som
foreskrivs i detta kapitel eller i enlighet med
det.

Foreslagen lydelse

gemenskapen eller ett fartyg som inte ar finskt
och som anléper en hamn inom finskt
territorium ska, innan det lamnar hamnen, till
de mottagningsanordningar for avfall som
finns i hamnen avldmna allt sitt
fartygsgenererade avfall i enlighet med
lossningsbestammelserna som grundar sig pa
MARPOL-konventionen.

Oom det inte finns nagon
mottagningsanordning i en smabatshamn ska
avfallet fran en fritidsbat avlamnas till den
mottagningsanordning for vilken
hamninnehavaren i enlighet med 9 kap. 4
mom. avtalat om anvandning.

Med awvikelse till 1 mom. kan fartyget
fortsatta sin fard till ndsta anlépshamn utan
att avldmna avfall om:

1) tillracklig sérskild lagringskapacitet for
allt avfall som ackumulerats och kommer att
ackumuleras under fartygets planerade resa
fram till nasta anlépshamn,

2) fartyget endast vistas pa hamnens
ankarplats under 24 timmar, eller

3) fartyget endast vistas pa hamnens
ankarplats under svara vaderforhallanden.

Trots vad som foreskrivs i 3 mom. far
Transport- och kommunikationsverket krava
att allt avfall ombord pa fartyget ska avlamnas
i hamn innan fartyget l&amnar hamnen, om det
pa grundval av tillganglig information inte
kan faststéllas att fartygets nasta anlépshamn
har tillrackliga mottagningsanordningar,
eller om nésta anldpshamn ar okéand.

Fartygets befalhavare ansvarar for att man
pa fartyget iakttar de skyldigheter som
foreskrivs i detta kapitel eller i enlighet med
det.
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38
Anmalan om fartygsavfall och lastrester

Nér ett fartyg anldper en hamn inom finskt
territorium ska beféalhavaren eller nagon som
denne befullméktigat avge en anmalan om
fartygsavfall och lastrester till innehavaren av
anlépshamnen via det system for hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a §
i lagen om fartygstrafikservice. Anmalan ska
avges minst 24 timmar fore ankomsten eller
omedelbart vid avfarden fran den foregaende
hamnen, om fardtiden understiger 24 timmar.
Om fartygets slutliga anlépshamn blir Klar
forst nar mindre an 24 timmar aterstar fore
ankomsten till hamnen, ska anmalan avges
omedelbart da den slutliga anlépshamnen &r
kand. Informationen ska forvaras ombord
atminstone till nasta anlopshamn och ska pa
begéran uppvisas for myndigheterna i en EU-
medlemsstat.

Vad som foreskrivs i 1 mom. galler inte
fiskefartyg och inte heller fritidsbatar som tar
hogst 12 passagerare.

Transport- och kommunikationsverket ska
kontrollera genomférande av
fartygsavfallsdirektivet och déarvid granska
anmalningar och inspektera fartyg i enlighet
med direktivet.

(nytt 3 8)

Foreslagen lydelse

28
Forhandsanmalan av avfall

Nar ett fartyg som omfattas av
Overvakningsdirektivet anléper en hamn inom
finskt territorium ska befalhavaren eller nagon
som denne befullmdktigat avge en
forhandsanmélan om avfall fran fartyget till
innehavaren av anlépshamnen enligt bilaga 2
till fartygsavfallsdirektivet via det system for
hantering av information inom sjéfarten som
avses i 20 a § i lagen om fartygstrafikservice.
Anmadlan ska avges minst 24 timmar fore
ankomsten eller omedelbart vid avfarden fran
den foregdende hamnen, om fardtiden
understiger 24 timmar. Om fartygets slutliga
anlopshamn blir klar forst ndr mindre an 24
timmar aterstar fore ankomsten till hamnen,
ska anmélan avges omedelbart da den slutliga
anlépshamnen &r kand. Informationen ska
forvaras ombord i elektroniskt format
atminstone till nasta anlopshamn och ska pa
begéran uppvisas for behoriga myndigheter i
en EU-medlemsstat.

Vad som foreskrivs i 1 mom. galler dock inte
fartyg som endast vistas pa hamnens
ankarplatser och inte fartyg som anvands for
hamntjanster som avses i forordningen om
hamntjanster.

(se 12 kap. 2, 6 och 8 § i propositionen)

38
Avfallsavlamningskvitto

Vid avlamning ska operatdren av
mottagningsanordningen i den hamn dar
avfallet avlamnats fylla i och tillhandahalla
avfallsavlamningskvittot utan onddigt
drojsmal till fartygets befalhavare. Kvittot ska
innefatta uppgifter som réknas upp i bilaga 3
till fartygsavfallsdirektivet.

Kravet som avses i 1 mom. tillampas dock
inte pa hamnar som endast kan ta emot fartyg
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28
Avgifter for fartygsavfall och lastrester

Hamninnehavaren ska ta ut en avgift for att
tdcka kostnaderna for avfallshanteringen av
alla fartyg som anloper hamnen, oavsett om
fartyget lamnar avfall i hamnen eller inte.
Avgifterna ska innefatta kostnaderna for
hanteringen av féljande fartygsavfall:

1) oljehaltigt avfall,
2) fast avfall, exklusive lastrester, och
3) toalettavfall.

Foreslagen lydelse

med en dodvikt pa mindre an 1 350 ton och
som har obemannade
mottagningsanordningar. | samband med
godkannandet av avfallshanteringsplanen ska
hamnen meddela om den uppfyller
forutsattningarna for undantag. Da ska
myndigheten som godkanner hamnens
avfallshanteringsplan meddela ifragavarande
hamns namn och beldgenhet via SafeSeaNet-
systemet som avses i 1 kap. 2 §. Uppgifterna
meddelas dock endast for de hamnar som
anlops av fartyg som omfattas av
tillampningsomradet for
Overvakningsdirektivet

Befalhavaren pa ett fartyg som omfattas av
overvakningsdirektivets tillampningsomrade
eller nagon som denne befullméktigat i
uppgiften ska fore avgang eller genast
avfallsavlamningskvittot ~ har  mottagits
rapportera informationen pa kvittot genom
systemet for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a § i lagen om
fartygstrafikservice.  Informationen  fran
avfallsavlamningskvittot ska finnas
tillgangligt ombord pa fartyg som omfattas av
dvervakningsdirektivets tillampningsomrade i
minst tva ar, dar sa ar relevant tillsammans
med tilldamplig oljedagbok, lastdagbok eller
avfallsdagbok eller avfallshanteringsplan,
och ska pa begaran tillhandahallas behorig
myndighet i unionens medlemsstat.

Vad som foreskrivs i 1 och 3 mom. tillampas
inte pa fartyg som anvéands i hamntjanster
som avses i forordningen om hamntjanster.

48
Avgifter for avfall fran fartyg

Hamninnehavaren ska ta ut en avgift for att
tdcka kostnaderna for avfallshanteringen av
alla fartyg som anl0per hamnen, oavsett om
fartyget lamnar avfall i hamnen eller inte eller
hur mycket avfall fartyget aviamnar i hamnen.
Avgifterna  ska innefatta indirekta
administrativa kostnader och hanteringen av
foljande fartygsavfall:

1) oljehaltigt avfall, exklusive lastrester;

2) toalettavfall; och
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(nytt 2 mom.)

Hamninnehavaren ska i syfte att tdcka
kostnaderna for avfallshanteringen ta ut en
avgift ocksa av de fartyg som anl6per hamnen
och som avlamnar lastrester till hamnens
mottagningsanordningar.

(nytt 3 mom.)

(nytt 4 mom.)

Avgifterna kan inga i den hamnavgift som
tas ut for fartygen. Hamnen ska uppge
avgiftsbeloppet  och  avgiftskriterierna.
Avgifterna kan graderas exempelvis efter
fartygstyp, fartygsklass eller fartygets
storleksklass, men avgifterna far inte vara
beroende av hur mycket avfall fartyget lamnar
i hamnen. Nedsattning pa avgifterna kan
beviljas, om fartyget anvander anordningar
eller metoder eller sadant hogklassigt bransle
som gor att den avfallsmangd som fartyget
avlamnar i land &r mindre &n vanligt eller kan
atervinnas.

Foreslagen lydelse

3) fast avfall, inklusive avfall som samlas i
havfangstredskapen under fiskeinsatser,
exklusive lastrester.

Avgift tas dock ut pa grundval av den
avlamnade avfallstypen och avfallsméngden:

1) for kostnader som orsakas av avlamning
av avfall som avses i 1 mom. da den
avlamnade avfallsmangden dverskrider den
maximala lagringskapaciteten som avses i
statsradets forordning,

2) for avfall fran avgasreningssystem, och

3) for den del av kostnaderna som inte tacks
av avgiften enligt 1 mom.

(upphdavs 2 mom.)

Avgifterna ska vara rimliga och grundas pa
kostnader som orsakas av tillgangliga
anordningar i hamnen och pa tjanster som
hamnen tillhandahaller. Hamninnehavaren
ska meddela belopp och berékningsgrund for
avgiften som tas ut av fartyget. Avgifterna far
differentieras

1) enligt fartygets typ, kategori och storlek,

2) om tjansterna tillhandahalls utanfor
hamnens normala 6ppettider, eller

3) enligt hur farligt avfallet ar.

Nedsattning pa avgifterna ska beviljas om
det ar fraga om fartyg som &r i drift inom
narsjofart eller om fartyget anvander
anordningar, metoder eller sadant
hogklassiskt brénsle som gor att den
avfallsméangd som fartyget avlamnar i land &r
mindre &n vanligt eller kan atervinnas.

Avgifterna kan inga i den hamnavgift som
tas ut for fartygen eller i annan avgift som tas
ut for nyttjanderatt till hamnen.
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Avgift enligt 1 mom. tas dock inte ut for
fiskefartyg och inte heller for fritidsbatar som
far transportera hogst 12 passagerare. Nagon
avgift tas heller inte ut for sddana fartyg som
Transport- och kommunikationsverket med
stod av 4 § i detta kapitel har befriat fran
obligatorisk avlamning av fartygsavfall och
lastrester.

48

Befrielse fran den obligatoriska avlamningen
och anmalningsskyldigheten

Transport- och kommunikationsverket kan
pa skriftlig ansokan medge befrielse fran den
obligatoriska avlamning av fartygsavfall och
lastrester som avses i 1 & och fran
skyldigheten att anmala fartygsavfall och
lastrester enligt 3 § i frdga om ett fartyg som
ar i reguljar trafik sa att det upprepat gar i
trafik enligt en tidtabell eller pa en pa forhand
bestamd rutt mellan angivna hamnar och
minst en gang varannan vecka anloper en
angiven finsk hamn som ligger vid denna rutt.
Befrielse kan ocksa medges for ett fartyg som
ar i kryssningstrafik eller annan trafik sa att
det avgar fran och anlper en och samma
finska hamn utan att anlopa mellanliggande
hamnar. For att befrielse ska kunna medges
kravs det dessutom att fartyget har ingatt ett
avfallshanteringsavtal med ett seridst foretag i
avfallshanteringsbranschen eller med
hamnen. Transport- och
kommunikationsverket ska pa det satt som
narmare framgar av beslutet om befrielse
lamnas en redogorelse for att fartyget i
huvudsak  anvander  tjanster  enligt
avfallshanteringsavtalet. Befrielse medges for
viss tid och for hogst fem ar at gangen.

Transport- och kommunikationsverket ska
underratta de berdrda hamnarna om sitt
beslut.

Transport- och kommunikationsverket ska
regelbundet och &tminstone en gang om aret
underratta Europeiska kommissionen om
befrielser som medgivits.

Foreslagen lydelse

Avgiften enligt 1 mom. tas inte ut for de
fartyg som Transport- och
kommunikationsverket med stod av 5 § i detta
kapitel har befriat fran obligatorisk avlamning
av avfall fran fartyg, for fartyg som anvands i
hamntjanster som avses i férordningen om
hamntjanster eller for fartyg som endast vistas
pa hamnens ankarplatser.

58

Befrielse fran den obligatoriska
avlamningen, anmalningsskyldigheten och
avgifterna

Transport- och kommunikationsverket kan
pa skriftlig ansokan medge fartyg befrielse
fran den obligatoriska avlamningen av avfall
fran fartyg, fran anmélan av avfall fran fartyg
och lastrester som avses i 2 8 och befrielse
fran avgifter som tas ut for avfall fran fartyg
som avses i 4 § vid finska hamnar som ligger
ldngs dess rutt. For att befrielse ska kunna
medges krévs det att

1) fartyget ar i tidtabellsbunden trafik, dvs.
trafik som baseras pa en offentliggjord eller
planerad lista Over avgangs- och
ankomsttider mellan faststéallda hamnar eller
aterkommande Overfarter som utgér en
vedertagen tidtabell,

2) fartyget minst en gang varannan vecka
gor upprepade resor med samma fartyg, som
bildar ett konstant monster, mellan faststallda
hamnar, eller en serie resor fran och till

samma  hamn utan mellanliggande
hamnanlép,
3) fartyget har ingatt ett

avfallshanteringsavtal, med ett seriost foretag
i avfallshanteringsbranschen eller med
hamnen, som hamnen har godként och som
har meddelats till alla hamnar som ligger vid
farr;[ygets rutt, samt avfallsavlamningskvitton,
oc

4) arrangemanget inte har negativ inverkan
pa den marina miljon, sjosakerheten, hélsan
eller boende- eller arbetsforhallandena
ombord pa fartygen.

Befrielse beviljas for viss tid och for hogst
fem ar at gangen.
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58

Narmare bestammelser

For att wverkstilla MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland

atagit sig och Europeiska unionens rattsakter
far narmare bestammelser om
forutsattningarna enligt 1 8 3 mom. 2 punkten
att lata bli att avlamna avfall i hamnen
utfardas genom forordning av statsradet.

De nérmare bestammelser som avses i 1
mom. kan utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjoomradet eller i inrikes fart.

11 kap

Fartygsbefalhavarens skyldigheter vid
tillbud

18

Foreslagen lydelse

Transport- och kommunikationsverket ska
tillhandahalla fartyget som medges befrielse
enligt 1 mom. ett intyg om undantag enligt
bilaga 5 till fartygsavfallsdirektivet.
Transport- och kommunikationsverket ska
underratta de berérda hamnarna som ligger
pa fartygets rutt och évriga hamnar om den
medgivna  befrielsen.  Transport-  och
kommunikationsverket ska &ven meddela
uppgifterna i intyget om undantag genom
systemet for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a § i lagen om
fartygstrafikservice.

Trots det beviljade undantaget far ett fartyg
inte fortsatta till nasta anlépshamn om det
inte finns tillrécklig sarskild lagringskapacitet
for allt avfall som har ackumulerats och som
kommer att ackumuleras under fartygets
planerade resa fram till nasta anlépshamn.

68
Narmare bestammelser

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstidlla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska unionens och den
har lagens réattsakter utfardas ndrmare
bestdimmelser om féljande:

1) tillracklig sarskild lagringskapacitet som
avses ovan i 1 § 3 mom. 1 punkten i detta
kapitel, 4 § 2 mom. 1 punkten och 5 § 4 mom.,

2) grunderna enligt vilka avfallets farlighet
beddms som avses i 4 § 3 mom., och

3) grunderna pa vilka fartyg ska beviljas
nedsattning pa avgifterna enligt 4 § 5 mom.

De nérmare bestdmmelser som avses i 1
mom. kan utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjoomradet eller i inrikes fart.

11 kap

Fartygsbefalhavarens skyldigheter vid
tillbud

18
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Anmalan av oljeskada och fara for oljeskada
och vidtagande av omedelbara
bekampningsatgarder

Observerar befalhavaren pa ett finskt fartyg
i Finlands territorialvatten eller ekonomiska
zon olja pa vattnet i en sa stor mangd att det
med hansyn till vaderleken och andra
forhallanden foreligger risk for oljeskada, ska
han eller hon anmala sin iakttagelse till den
behoriga sjoraddningscentralen,
sjoraddningsundercentralen, nddcentralen
eller leverantoren av fartygstrafikservice eller,
utanfor finskt vattenomrade och Finland
ekonomiska zon, till myndigheterna i den
narmaste kuststaten. Gor nagon som hor till
fartygets beséttning eller befal motsvarande
iakttagelse, ar han eller hon skyldig att anméla
saken till fartygets befélhavare.

38
Narmare bestammelser

Genom forordning av statsradet far det i

syfte att wverkstdlla MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland

atagit sig och Europeiska gemenskapens
rattsakter utfardas ndrmare bestdmmelser i
fraga om Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon och, nar det galler finska
fartyg, ocksa utanfor dessa omraden om
foljande:

1) sattet att anmala oljeskador och fara for
oljeskada enligt 1 8, och

2) sattet att anmala utslapp av andra skadliga
amnen och fara for sadana utslapp enligt 2 8.

De ndarmare bestdmmelser som avses i 1
mom. kan utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjoomradet eller i inrikes fart.

12 kap

Tillsyn och administrativt tvang

Foreslagen lydelse

Anmalan av oljeskada och fara for oljeskada
och vidtagande av omedelbara
bekampningsatgarder

Observerar befalhavaren pa ett finskt fartyg
pa finskt vattenomrade eller  Finlands
ekonomiska zon olja pa vattnet i en s& stor
mangd att det med hansyn till vaderleken och
andra forhallanden foreligger risk for
oljeskada, ska han eller hon anméla sin
iakttagelse till den behdriga
sjoraddningscentralen,
sjoraddningsundercentralen, nddcentralen
eller leverantéren av fartygstraflkserwce eller,
utanfor finskt vattenomrade och Finland
ekonomiska zon, till myndigheterna i den
narmaste kuststaten. Gor nagon som hor till
fartygets beséttning eller befal motsvarande
iakttagelse, ar han eller hon skyldig att anméla
saken till fartygets befélhavare.

38
Narmare bestammelser

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstdlla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens
rattsakter utfardas narmare bestdammelser i
fraga om Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon och, nar det galler finska
fartyg, ocksa utanfor dessa omraden om
foljande:

1) sattet att anmala oljeskador och fara for
oljeskada enligt 1 §, och

2) sattet att anmadla utslapp av andra skadliga
amnen och fara for sadana utslapp enligt 2 8.

De narmare bestdammelser som avses i 1
mom. kan utstrackas att ocksa galla fartyg
som fardas pa insjoomradet eller i inrikes fart.

12 kap

Tillsyn och administrativt tvang
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Géllande lydelse
18
Tillsynsmyndigheter

Tillsynsmyndigheter enligt denna lag ér
Transport-  och kommunikationsverket,
Finlands miljécentral, nérings-, trafik- och
miljocentralen,  Grénsbevakningsvasendet,
Tullen och polisen.

28

Transport- och kommunikationsverkets
tillsynsuppgifter

Transport- och kommunikationsverket ska
utbva tillsyn oOver efterlevhaden av
bestdimmelserna i denna lag och med stdd av
den utfardade bestdammelser och foreskrifter i
den man bestammelserna och foreskrifterna
géller

1) fartyg, dess konstruktion och last,

2) fartygsbransle och dess kvalitet,

3) utslapp fran fartyg till luft och vatten,

4) skadliga pavaxthindrande system som
anvands for att skydda fartyg,

5) fartygens utrustning,

6) anvandningen av fartyg,

7) fartygets certifikat och andra handlingar,

8) fartygsbefdlhavarens och den 6vriga
beséttningens anmalningsskyldighet,

9) skyldigheten att ld&mna fartygsavfall i
hamn,

10) hantering och skifte av barlastvatten och
sediment.

68
Gransbevakningsvasendets tillsynsuppgifter

Foreslagen lydelse
18
Tillsynsmyndigheter
Tillsynsmyndigheter enligt denna lag &r

Transport-  och kommunikationsverket,
nérings-, trafik- och miljécentralen, den

kommunala miljévardsmyndigheten,
Grénsbevakningsvasendet, Tullen och
polisen.

28

Transport- och kommunikationsverkets
tillsynsuppgifter

Transport- och kommunikationsverket ska
utbva tillsyn o6ver efterlevnaden av
bestdimmelserna i denna lag och med stdd av
den utfardade bestdmmelser och foreskrifter i
den man bestammelserna och foreskrifterna
géller

1) fartyg, dess konstruktion och last.

2) fartygsbransle och dess kvalitet,

3) utslapp fran fartyg till luft och vatten,

4) skadliga pavaxthindrande system som
anvands for att skydda fartyg,

5) fartygens utrustning,

6) anvandningen av fartyg,

7) fartygets certifikat och andra handlingar,

8) fartygsbefalhavarens och den d&vriga
beséttningens anmalningsskyldighet,

9) fartygens, som omfattas av
overvakningsdirektivets tillampningsomrade,
skyldighet att avlamna avfall fran fartyg i
hamn och forhandsanmélan om avfallet
sasom foreskrivs i 10 kap. i denna lag och
fartygsavfallsdirektivet och i forordningar
som utfardats med stod av dessa, och

10) hantering och skifte av barlastvatten och
sediment.

68
Gransbevakningsvasendets tillsynsuppgifter



Géllande lydelse
(nytt 3 mom.)

88
Polisens tillsynsuppgifter

(nytt 3 mom.)

15§
Administrativt tvang

Transport- och kommunikationsverket och
narings-, trafik- och miljocentralen far i
arenden inom sin respektive behdrighet enligt
denna lag

1) forbjuda den som bryter mot denna lag
eller en med stod av den utfardad forordning
eller foreskrift att fortsatta med eller upprepa
ett forfarande som bryter mot bestdmmelserna
eller foreskrifterna,

2) alagga den som bryter mot denna lag eller
en med stdd av den utfardad forordning eller
foreskrift att fullgora sin skyldighet pa nagot
annat satt,

3) bestamma att den som forfarit pa ett
sadant satt som avses 1 eller 2 punkten ska
aterstalla miljon i ursprungligt skick eller att
undanrdja den olagenhet som dvertradelsen
orsakat miljon.

16 §

Foreslagen lydelse

Gransbevakningsvasendet  dvervakar i
samband med 6vervakningen av sjotrafiken
skyldigheten som avses i 10 kap. 1 § avseende

fartyg  utanfor  Overvakningsdirektivets
tillampningsomrade att avlamna avfall fran
fartyg i hamn sasom foreskrivs i
fartygsavfallsdirektivet.
88
Polisens tillsynsuppagifter
Polisen  Overvakar i samband med

dvervakningen av sjotrafiken pa insjovattnen
och Finlands territorialvatten skyldigheten
som avses i 10 kap. 1 8§ avseende fartyg

utanfor Overvakningsdirektivets
tillampningsomrade att avliamna avfall fran
fartyg i hamn sasom foreskrivs i
fartygsavfallsdirektivet.

158

Administrativt tvang

Transport- och kommunikationsverket,
nérings-, trafik- och miljocentralen, den
kommunala  miljovardsmyndigheten  och

Tullen far i drenden inom sin respektive
behdrighet enligt denna lag

1) forbjuda den som bryter mot denna lag
eller en med stéd av den utfardad forordning
eller foreskrift att fortsatta med eller upprepa
ett forfarande som bryter mot bestdmmelserna
eller foreskrifterna,

2) alagga den som bryter mot denna lag eller
en med stod av den utfardad forordning eller
foreskrift att fullgora sin skyldighet pa nagot
annat satt,

3) bestamma att den som forfarit pa ett
sadant satt som avses 1 eller 2 punkten ska
aterstalla miljon i ursprungligt skick eller att
undanrdja den olagenhet som Overtradelsen
orsakat miljon.

16 §

188



Géllande lydelse

Vite, hot om tvangsutférande och hot om
avbrytande

Transport- och kommunikationsverket och
narings-, trafik- och miljocentralen far forena
ett forbud eller foreldggande som de utfardat
med stod av denna lag med vite, hot om
tvangsutférande eller hot om avbrytande i
enlighet med viteslagen (1113/1990).

178§

Tillsynsmyndighetens skyldighet att vidta
atgarder nar ett fartyg bryter mot sin
skyldighet att aviamna avfall i hamn eller
slapper ut miljéférstorande amnen

Om det finns tydliga bevis pa att ett fartyg
inte fullgjort sin skyldighet att avlamna
fartygsavfall eller lastrester i hamn, ska
Transport- och kommunikationsverket stoppa
fartyget eller, om fartygets nésta anlépshamn
finns i en annan stat, gora en anmaélan till den
behoriga tillsynsmyndigheten i enlighet
fartygsavfallsdirektivet.

Om det har observerats att ett fartyg slappt
ut olja eller skadliga flytande amnen inom
finskt  vattenomrade, inom  Finlands
ekonomiska zon eller pa Oppet hav, ska
Finlands miljocentral,
Grénsbevakningsvasendet eller Transport-
och kommunikationsverket anmala utslappet
till fartygets nésta anlépshamn och fartygets
flaggstat och framfora begaran om att atgarder
med anledning av utslappet inleds i enlighet
med Europaparlamentets och radets direktiv
2005/35/EG om féroreningar fororsakade av
fartyg och inférandet av sanktioner for
Overtradelser, jamte andringar.

(nytt 18 8)

Foreslagen lydelse

Vite, hot om tvangsutférande och hot om

avbrytande
Transport- och kommunikationsverket,
nérings-, trafik- och miljocentralen, den
kommunala  miljévardsmyndigheten  och

Tullen far forena ett forbud eller foreldaggande
som de utfardat med stéd av denna lag med
vite, hot om tvangsutforande eller hot om
avbrytande.

178§

Tillsynsmyndighetens skyldighet att vidta
atgarder nar ett fartyg bryter mot sin
skyldighet att aviamna avfall i hamn eller
slapper ut miljéférstorande amnen

Om det finns tydliga bevis pa att ett fartyg
inte fullgjort sin skyldighet att avlamna
fartygsavfall eller lastrester i hamn, ska
Transport- och kommunikationsverket stoppa
fartyget eller, om fartygets nasta anlépshamn
finns i en annan stat, gora en anmaélan till den
behoriga tillsynsmyndigheten i enlighet
fartygsavfallsdirektivet.

Om det har observerats att ett fartyg slappt
ut olja eller skadliga flytande d@mnen inom
finskt  vattenomrade, inom  Finlands
ekonomiska zon eller pa Oppet hav, ska
Finlands miljocentral,
Grénsbevakningsvasendet eller Transport-
och kommunikationsverket anmala utslappet
till fartygets nasta anlépshamn och fartygets
flaggstat och framfcra begéaran om att atgarder
med anledning av utslappet inleds sasom
foreskrivs i fartygsavfallsbrottsdirektivet.

18§
Rapportering till kommissionen

Transport- och kommunikationsverket ska
var tredje ar lamna en rapport till
kommissionen om hur Finlands behdriga har
tillampat fartygsavfallsbrottsdirektivet.
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Géllande lydelse

18 §
Narmare bestammelser

Nérmare bestdmmelser om Transport- och
kommunikationsverkets, Finlands
miljocentrals, narings-, trafik- och
miljocentralens, Grénsbevakningsvasendets,
Tullens och polisens uppgifter som
tillsynsmyndigheter och om
arbetsfordelningen mellan dessa myndigheter
far utfardas genom forordning av statsradet.

13 kap
Sarskilda bestammelser
18
Avgifter, arvoden och kostnadsersattningar

Pa avgifter for myndighetsprestationer och
myndigheters kontrollatgarder enligt denna
lag tillampas lagen om grunderna for avgifter
till staten (150/1992). Narmare bestammelser
om avgifter som statliga myndigheter tar ut
utfardas genom forordning av
kommunikationsministeriet. =~ Kommunerna
kan ta ut en avgift for myndighetsuppgifter
enligt denna lag i enlighet med grunder som i
tillampliga delar ska motsvara lagen om
grunderna for avgifter till staten. Grunderna
for avgiften till kommunen anges ndrmare i en
taxa som kommunen godként.

38
Straffbestammelser

1) utslappsforbud och utslappsbegrénsning
enligt 2 kap. 1 §,

Foreslagen lydelse

198§
Narmare bestammelser

N&rmare bestdmmelser om Transport- och
kommunikationsverkets, narings-, trafik- och
miljocentralens, Gransbevakningsvasendets,
Tullens och polisens uppgifter som
tillsynsmyndigheter och om
arbetsfordelningen mellan dessa myndigheter
far utfardas genom férordning av statsradet.

13 kap
Sérskilda bestammelser
18
Avgifter, arvoden och kostnadserséattningar

Pa avgifter for myndighetsprestationer och
myndigheters kontrollatgarder enligt denna
lag tillampas lagen om grunderna for avgifter
till staten (150/1992). Narmare bestammelser
om avgifter som statliga myndigheter tar ut
utfardas genom forordning av
kommunikationsministeriet. Grunderna for
avgiften till kommunen anges nérmare i en
taxa som kommunen godkant. Enligt 9 kap. 6
8§ kan narings-, trafik- och miljécentralen ta ut
en avgift for myndighetsuppgifter enligt denna
lag i enlighet med grunder som i tillampliga
delar ska motsvara lagen om grunderna for
avgifter till staten.

38
Straffbestammelser

1) utslappsforbud och utsléappsbegréansning
av olja, oljehaltiga blandningar eller med
dessa jamforbara kolvaten och andra
skadliga amnen som anvands pa samma satt
som dessa i fartyg enligt 2 kap. 1 §,



Géllande lydelse

11) skyldighet att sOrja for
mottagningsanordningar i hamn enligt 9 kap.
loch 2§,

For miljoskyddsforseelse i sjofart doms
aven den fartygsagare som uppsatligen eller
av oaktsamhet férsummar skyldigheten att ha
en forteckning Over farliga material enligt
artiklarna 5 och 12 i
fartygsatervinningsforordningen.

Foreslagen lydelse

11) skyldighet att sOrja for
mottagningsanordningar i hamn enligt 9 kap.
1-4 §,

For miljoskyddsforseelse i sjofart doms
aven den fartygsagare som uppsatligen eller
av oaktsamhet forsummar skyldigheten att ha
en forteckning Over farliga material enligt
artiklarna 5 och 12 i
fartygsatervinningsfoérordningen  och  en
leverantor av marina branslen som avses i 7
kap. 11 a § som uppsatligen eller av
oaktsamhet har levererat brénsle som inte
motsvarar specifikationen som meddelats i
éverlatelsebeviset for bréansle som avses i
paragrafen eller brénsleprovet som inte tagits
sasom foreskrivs i paragrafen

Denna lag trader i kraft den 28 juni 2021.
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Lag

om andring av lagen om fartygs tekniska sédkerhet och séaker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut:

andras i lagen om fartygs tekniska sékerhet och saker drift av fartyg (1686/2009) 2 § 20 och
45 punkten, 17 §, 29 8§ 3 mom. och 91 § 12 punkten, 2 § 20 punkten och 17 § och 29 § 3 mom.
sadana de lyder i lag 946/2018 och 2 § 45 punkten sadan den lyder i lag 169/2019, och

fogas till 2 § en ny 2 a och 13 b punkt, ett nytt 5 a kap. och en ny 91 § 11 punkt i stéllet for
den 91 8§ 11 punkten som upphéavts genom lag 879/2014 som féljer:

Gallande lydelse

28
Definitioner
(w2
(nytt 13 b)
20) ro-ro-passagerarfartyg fartyg som

medfor fler an tolv passagerare och som har
ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av
sérskild kategori enligt definitionen i regel |-
2/AJ2 i bilaga | till non-SOLAS-direktivet,

45) traditionsfartyg ett i Museiverkets
traditionsfartygsregister registrerat historiskt
fartyg som anvénds i inrikes fart, men inte i
reguljar trafik, och som har en langd pa minst
5,5 meter och ar konstruerat fore ar 1965,

Foreslagen lydelse
28
Definitioner

2 a) delegerad forordning kommissionens

delegerade forordning (EU) 2020/411,
andring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/45/EG om

sakerhetsbestdmmelser och sékerhetsnormer
for passagerarfartyg vad avser sdkerhetskrav
for passagerarfartyg som anvéands pa inrikes
resor,

13 b) stabilitetsdirektivet
Europaparlamentets och radets direktiv
2003/25/EG om sarskilda stabilitetskrav for
ro-ro-passagerarfartyg,

20) ro-ro-passagerarfartyg ett fartyg som
medfor fler &n tolv passagerare och som har
ro-ro-lastutrymmen eller lastutrymmen av
sarskild kategori enligt definitionen i
bestimmelsen 11-2/A/2 i bilaga | till den
delegerade forordningen,

45) traditionsfartyg ett i Museiverkets
traditionsfartygsregister registrerat historiskt
fartyg som anvénds i smaskalig kommersiell
trafik i inrikes fart och som har en langd pa
minst 5,5 meter och ar konstruerat fore ar
1965,
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Géllande lydelse

Likvardigheter

Transport- och kommunikationsverket kan
meddela foreskrifter enligt vilka det ar tillatet
att tillampa regler som motsvarar reglerna i
bilaga | till non-SOLAS-direktivet, om de
motsvarande reglerna ar minst lika effektiva
som reglerna i bilaga I.

29 8
Eftergifter

Transport- och kommunikationsverket ska
informera IMO om eftergifter enligt 1 och 2
mom.

(nytt 5 a kap)

Foreslagen lydelse

Likvardigheter

Transport- och kommunikationsverket kan
utfirda  bestammelser ~ som tillater
tillampandet av bestdmmelser som motsvarar
bestdmmelserna i den delegerade
forordningen om de motsvarande
bestdmmelserna dr minst lika effektiva som
bestdmmelserna i den delegerade
forordningen.

29 8
Eftergifter

Transport- och kommunikationsverket ska
informera IMO om eftergifter enligt 1 mom.

5akap
Ro-ro-passagerarfartygs stabilitet
34as§

Sarskilda stabilitetskrav for ro-ro-
passagerarfartyg

Fartyg som omfattas av stabilitetsdirektivets
tillampningsomrade ska uppfylla
stabilitetskraven i stabilitetsdirektivet.

For genomférande av stabilitetsdirektivet
kan Transport- och kommunikationsverket ge
narmare foreskrifter om fartygs tekniska
sakerhet och bestimma i enlighet med
stabilitetsdirektivet om havsomraden pa vilka
ro-ro-passagerarfartyg regelbundet
trafikerar till eller fran dess hamnar och den
signifikanta vaghojden pa omradena i fraga.

34Db8
Certifikat
Transport- och  kommunikationsverket

beviljar certifikat for ro-ro-passagerarfartyg
som seglar under finlandsk flagg och som
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Géllande lydelse

Foreslagen lydelse

uppfyller de sarskilda stabilitetskraven som
faststalls i artikel 6 och bilaga I.

Certifikatet ar giltigt sa lange som fartyget
trafikerar i ett omrade med samma eller lagre
signifikanta vaghaojder.

34c§

Trafik under vissa delar av aret och trafik
under kortare tidsperioder

Om ett rederi som bedriver reguljar trafik
aret runt onskar inféra ytterligare ro-ro-
passagerarfartyg som skall nyttjas i samma
trafik under en kortare period ska rederiet
underratta Transport- och
kommunikationsverket om detta senast en
manad innan dessa fartyg borjar nyttjas i
denna trafik. Om det emellertid pa grund av
oférutsedda omstandigheter ar nodvandigt att
snabbt sétta in ett ro-ro-passagerarfartyg som
ersattning for att sékerstalla kontinuitet i
trafiken tillampas 17 e § 3 mom. i lagen om
tillsyn ver fartygssakerheten.

Om ett rederi Onskar bedriva reguljar
sasongstrafik under kortare tidsperioder som
inte Overstiger sex manader per ar ska
rederiet  underratta  Transport-  och
kommunikationsverket om detta senast tre
manader innan denna trafik borjar bedrivas.

Om sadan trafik bedrivs under férhallanden
med lagre signifikant vaghojd an den som
faststallts for samma fartomrade vid trafik
aret  runt, far  Transport-  och
kommunikationsverket, vid tillampning av de
sarskilda stabilitetskraven i bilaga | till
stabilitetsdirektivet, anvanda den signifikanta
vaghojd som ar tillamplig under denna
kortare tidsperiod for att bestamma
vattennivan pa dack. Den signifikanta
vaghojd som ar tillamplig under denna
kortare tidsperiod ska dverenskommas mellan
de medlemsstater eller, nar sa ar tillampligt
och mojligt, de medlemsstater och tredje
lander dar trafikens andpunkter ar belagna.

Nar Transport- och kommunikationsverket
har gett sitt samtycke till sadan trafik som
avses i 1 och 2 mom. ska ro-ro-
passagerarfartyg som anvands i sadan trafik
inneha ett certifikat som foreskrivs i 34 b §
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Gallande lydelse Foreslagen lydelse

som visar att det uppfyller kraven i
stabilitetsdirektivet.
918 918§

Fartygssakerhetsforseelse Fartygssakerhetsforseelse

Den som uppsétligen eller av grov  Den som uppsétligen eller av grov
oaktsamhet oaktsamhet

11 punkten har upphévts genom L  11) bryter mot forbudet att anvénda fartyget
7.11.2014/879. 1348,

12) bryter mot férbudet i 34 §,

12) forsummar att iaktta de sarskilda
stabilitetskraven for ro-ro-passagerarfartyg
som foreskrivs i 34 a 8 1 mom. eller
foreskrifterna som avses i 2 mom.

Denna lag trader i kraft den 28 juni 2021.
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Lag

om andring av fartygsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut:

andras i fartygsregisterlagen (512/1993) 20, 27 och 31 §, 20 och 31 § sadana de lyder i lag

(310/2018), som foljer:
Géllande lydelse
20§
Registreringsansokan

Anstkan om registrering av fartyg och om
inskrivning av &ganderéatten i fartygsregistret
skall goras skriftligen och undertecknas av
sOkanden eller dennes ombud.

Av ansokan skall framga

1) det fartyg som ans0kan om registrering
eller inskrivning av dganderétten galler,

2) &garens namn,

3) dvriga uppgifter som skall antecknas i
registret, om de inte framgar av bilagorna till
ansokan, samt

4) 4&garens, dennes representants eller
ombuds telefonnummer samt den postadress
till vilken meddelanden i &rendet kan séndas.

Sokanden skall forete behdvlig utredning
Over lagligheten av sitt forvarv. De
handlingar, som forvarvet grundar sig pa skall
fogas till ansokan i original eller avskrift som
har bestyrkts av notarius publicus.

(nytt 4 mom.)

Om den tidigare dagarens forvarv inte har
inforts i registret, skall dver hans &dganderétt
foretes en sadan utredning som skulle behévas
for inskrivning av hans forvarv. Utredning
Over den tidigare dgarens dganderatt behdver

Foreslagen lydelse
20 8
Registreringsansokan

Anstkan om registrering av fartyg och om
inskrivning av &dganderatten i registret ska
goras skriftligen och undertecknas av
sOkanden eller dennes ombud.

Av ansokan ska framga

1) det fartyg som ans6kan om registrering
eller inskrivning av dganderétten galler,

2) &garens namn,

3) ovriga uppgifter som ska antecknas i
registret om de inte framgar av bilagorna till
ansokan, samt

4) &garens, dennes representants eller
ombuds telefonnummer samt den postadress
till vilken meddelanden i &rendet kan séndas.

Sokanden skall forete behdvlig utredning
Over lagligheten av sitt forvarv. De
handlingar som forvarvet grundar sig pa ska
fogas till ansdkan i original eller avskrift som
har bestyrkts av notarius publicus. Sékanden
kan &ven forete en avskrift av den
ursprungliga handlingen for utredningen 6ver
lagligheten av forvarvet vid stérningar i
normalférhallanden eller andra exceptionella
omstandigheter i samhallet.

Den ursprungliga handlingen eller en
handling som bestyrkts av notarius publicus
ska dock foretes till myndigheterna senast en
manad efter att ansékan om inskrivning av
aganderatten i registret ska goras.

Om fartygets tidigare agares forvarv inte
registrerats i registret ska en utredning 6ver
dennas aganderatt foretes, vilken &r
nddvandig for inskrivningen av forvérvet.
Utredning over tidigare dgares &aganderétt
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Géllande lydelse

dock inte foretes om fartyget har salts pa
exekutiv auktion.

27§
Avslaende av ansokan

Ansokan skall avsls, om

1) utredning som avses i 20 § 3 och 4 mom.
inte har foretetts och kungorelse enligt 25 §
inte har begarts,

2) Overlataren inte hade ratt att Gverlata
fartyget och en anteckning om denna
inskrankning av forfoganderatten hade gjorts
i registret fore dverlatelsen, eller

3) det finns nagot annat hinder for
registreringen av fartyget eller inskrivningen
av dganderétten.

318

Registermyndighetens ratt att avregistrera
fartyg

Om dagaren inte fullgor sin skyldighet enligt
30 §, far registermyndigheten sjalvmant
avfora fartyget ur registret pa de grunder som
ndmns i paragrafen. Registermyndigheten
skall innan fartyget avregistreras ge den i
registret inférda dgaren tillfalle att bli hord.

(nytt 2 mom.)

Den i registret inforda dgaren skall utan
drojsmal underréattas om
registermyndighetens beslut om
avregistrering av fartyget.

Foreslagen lydelse

behover dock inte foretes om fartyget har salts
pa exekutiv auktion.

27 8
Avslaende av anskan

Ansokan ska avslas, om

1) utredning som avses i 20 § 3 och 5 mom.
inte har foretetts och kungorelse enligt 25 8§
inte har begarts,

2) Overlataren inte hade ratt att Overlata
fartyget och en anteckning om denna
inskrankning av forfoganderatten hade gjorts
i registret fore overlatelsen, eller
3) det finns nagot annat hinder for
registreringen av fartyget eller inskrivningen
av aganderétten.

318

Avregistrering av fartyg

Om den i registret inforda &garen inte
fullgor sin skyldighet enligt 30 §, far
registermyndigheten sjadlvmant  avfora
fartyget ur registret pa de grunder som namns
i den paragrafen. Registermyndigheten ska
innan fartyget avregistreras ge den i registret
inforda agaren tillfalle att bli hord.

Om fartygsagaren som ar inford i registret
inte uppfyller sin skyldighet enligt 20 § 4 mom.
ska registermyndigheten avféra fartyget ur
registret. Registermyndigheten ska dock
innan fartyget avregistreras ge den i registret
inforda agaren tillfalle att bli hord.

Den i registret inforda dgaren ska utan
drojsmal underréattas om
registermyndighetens beslut om
avregistrering av fartyget.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om andring av lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och
om tillsyn éver skyddet

I enlighet med riksdagens beslut:

fogas till lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och om tillsyn

Over skyddet (485/2004) en ny 4 a 8 som foljer:

Géllande lydelse
4a8

Sakerhetskontroller som utfors av
klassificeringssallskap

Transport- och kommunikationsverket far
bemyndiga ett i 2 § 42 punkten i lagen om
fartygs tekniska sakerhet och saker drift av
fartyg (1686/2009) avsett, av verket erkant
klassificeringssallskap att utféra sadana
sékerhetskontroller inklusive mellanliggande
och fornyade kontroller som avses i
forordningen om sjofartsskydd. Dessutom far
verket bemyndiga ett sadant
Klassificeringssallskap ~ att  utfarda  ett
internationellt sjofartsskyddscertifikat for det
kontrollerade fartyget. Bemyndigandet géller
till och med den 31 december 2020.

Pa anstéllda hos klassificeringssallskap som
avses i 1 mom. tillampas bestammelserna om
straffrattsligt tjansteansvar nar de utfor
sékerhetskontroller som avses i 1 mom.
Bestammelser om skadestandsansvar finns i
skadestandslagen (412/1974).

Foreslagen lydelse
4a8§

Sakerhetskontroller som utfors av
klassificeringssallskap

Transport- och kommunikationsverket far
bemyndiga ett i 2 § 42 punkten i lagen om
fartygs tekniska sakerhet och séker drift av
fartyg (1686/2009) avsett, av verket erkant
klassificeringssallskap att utfora sadana
sékerhetskontroller inklusive mellanliggande
och fornyade kontroller som avses i
forordningen om sjdfartsskydd. Dessutom far
verket bemyndiga ett sadant
klassificeringssallskap  att  utfdrda  ett
internationellt sjofartsskyddscertifikat for det
kontrollerade fartyget.

Pa anstallda hos klassificeringssallskap som
avses i 1 mom. tillampas bestammelserna om
straffrattsligt tjansteansvar nar de utfor
sékerhetskontroller som avses i 1 mom. och
utfardar ett internationellt
sjofartsskyddscertifikat for det kontrollerade
fartyget. Skadestandsansvar foreskrivs i
skadestandslagen (412/1974).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om andring av lagen om marin utrustning

I enlighet med riksdagens beslut:

andras i lagen om marin utrustning (1503/2011) 1 §, sadan den lyder i lag 914/2016, och

fogas en ny 14 a §, som foljer:
Géllande lydelse
18
Tillampningsomrade

I denna lag finns bestdmmelser om den
utrustning som avses i Europaparlamentets
och radets direktiv 2014/90/EU om marin
utrustning och om upphavande av radets
direktiv 96/98/EG, nedan
utrustningsdirektivet.

Denna lag tillampas pa finska fartyg som
beviljas sakerhetscertifikat i enlighet med
nagon av foljande internationella
konventioner:

1) 1974 ars internationella konvention om
sakerheten for manniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981), nedan SOLAS-konventionen,

2) protokollet av ar 1978 till 1973 ars
internationella konvention till férhindrande
av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983),
nedan MARPOL 73/78-konventionen,

3) 1972 ars konvention om de
internationella reglerna till forhindrande av
sammanstotning till sjoss (FordrS 30/1977),
nedan COLREG-konventionen.

(ny 14 a §)

Foreslagen lydelse
18
Tillampningsomrade

Denna lag tillampas pa utrustning som
avses i Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/90/EU om marin utrustning och
om upphévande av radets direktiv 96/98/EG,
nedan utrustningsdirektivet.

14a8
Andring av fartygets anvandningsandamal

Det som foreskrivs i 14 § om sadant fartyg
som seglar under ett lands flagg som inte hor
till Europeiska unionen och som dvergar till
finsk flagg tillampas aven pa sadant fartyg
som beviljats sékerhetscertifikat med stod av
fartygsséakerhetslagen till foljd av &ndrade
anvandningsandamal.

Denna lag trader i kraft den 28 juni 2021.
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