UTKAST Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om &ndring av
ikrafttradandebestdmmelsen i en lag om &ndring och tempordr andring av lagen om
farledsavgift

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

| propositionen foreslas det en andring i en lag om andring och temporéar andring av lagen om
farledsavgift. Farledsavgiften har varit halverad aren 2015-2021. Det foreslas att halveringen
ska fortsatta att galla ocksa under aren 2022-2023.

Propositionen hanfor sig till budgetpropositionen for 2022 och avses bli behandlad i samband
med den.

Lagen avses trada i kraft den 1 januari 2022 och gélla till och med den 31 december 2023.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning

Farledsavgiften grundar sig pa lagen om farledsavgift (1122/2005), enligt vilken det for fartyg
som bedriver handelssjofart pa Finlands territorialvatten ska betalas farledsavgift till staten.
Farledsavgiften halverades temporart 2015-2017 genom en lag om &ndring och temporar
andring av lagen om farledsavgift (1214/2014). Den temporara halveringen av farledsavgiften
forlangdes forst till att galla 2018 och sedan till att galla ocksa under perioden 2019-2021
genom lagarna om andring av ikrafttradandebestammelsen i en lag om andring och temporar
andring av lagen om farledsavgift (896/2017, 904/2018 och 997/2020).

Genom dessa atgarder understdds handelssjofarten, de naringar som utnyttjar dess tjanster och
konkurrenskraften i Finland med tanke pa aterhdamtningen efter de svara ekonomiska
forhallanden som covid-19- -pandemin lett till. Lagandringen genomférs genom en dndring av
ikrafttradandebestammelsen i lagen om éndring och temporar andring av lagen om farledsavgift,
sadan den lyder i lagen om andring av ikrafttradandebestammelsen i en lag om andring och
tempordr andring av lagen om farledsavgift (997/2020).

Propositionen var ute pa remiss den ...

2 Nulédge och bedémning av nuldget

Farledsavgift ska betalas till staten for fartyg som bedriver handelssjofart pa finskt
vattenomrade, nar ett fartyg ankommer till en finsk hamn fran utlandet eller ankommer till en
finsk hamn efter att ha lamnat en annan finsk hamn. Avgiften tas ut av Tullen. Avgiften tas ut
pa basis av fartygstyp, isklass och nettodraktighet i enlighet med den gallande prislistan. Det
finns dvre granser for den enskilda farledsavgiften per anlép och for antalet betalningar under
ett kalenderar samt regler om lattnader pa basis av mangden last och typen av trafik. Ett
passagerarfartyg betalar avgiften hogst 30 ganger och ett lastfartyg hogst 10 ganger under ett
kalenderdr. Tullen tar arligen ut 6 000-7 000 farledsavgifter beroende pa den totala
trafikvolymen och fartygens trafikeringsfrekvens. Intdkterna av farledsavgifterna redovisas i
statsbudgeten som medel med allman tackning och anvénds for att tdcka statens utgifter.

Det konstaterades i regeringens beslut av den 3 april 2014 om ramarna for statsfinanserna att
farledsavgiften ska halveras for aren 2015-2017 som en del av kompensationen for
kostnadseffekterna av svaveldirektivet (IMO Marpol Annex V1), som tradde i kraft inom
sjofarten den 1 januari 2015, och for att stodja den arbetsmarknadsuppgorelse som naddes den
30 augusti 2013. Halverlngen genomfordes genom en sankning av samtliga farledsavgifter, men
sd att enhetspriserna for fartyg med god isklass fick en hogre viktning an enhetspriserna for
passagerarfartyg, fartyg med samre isklass och fartyg som inte hor till nagon isklass.

Halveringen av farledsavgiften har forlangts tre ganger. Behovet av att kompensera for
svaveldirektivet forsvann nar regleringen av svavelutslapp genom IMO:s atgarder utvidgades
till att omfatta samtliga havsomraden vid ingangen av 2020. Ostersjon och andra SECA-
omraden (Sulphur Emissions Control Area) omfattas fortfarande av stréangare bestaimmelser om
svavelutslapp. Dérefter har malsattningen varit att minska kostnaderna inom naringslivet for att
stirka Finlands internationella konkurrenskraft. En forlangning av giltigheten for den halvering

3



av farledsavgiften som verkstalldes 2020 till att galla ocksa 2021 ingick bland de atgarder som
regeringen genomforde for att méta de ekonomiska utmaningar som handelssjofarten och
utrikeshandeln stalldes infor pa grund av coronavirussjukdomen covid-19. Annars skulle
farledsavgiftens priser per enhet ha atergatt till den niva de hade fore halveringen.

Farledsavgiftens priser per enhet 2012—-2014 och den nedsatta farledsavgiftens priser per enhet
2015-2021.

Priser per enhet Farledsavgift 2012-2014 Farledsavgift 2015-2021
(&ndring inom parentes)
Euro/nettoton/isklass Lastfartyg Passagerarfartyg Lastfartyg Passagerarfartyg
IAS 1,277 0,860 0,470 (-63,2 %) 0,625 (-27,3 %)
1A 2,389 1,694 1,098 (-54,0 %) 1,294 (-23,6 %)
IBochIC 4,821 2,919 2,578 (-46,5 %) 2,358 (-19,2 %)
11 och 111 6,918 4,878 4,381 (-36,7 %) 4,169 (-14,5 %)
Kryssningsfartyg 1,045 0,911 (-12,8 %)
Hdghastighetsfartyg 6,303 5,381 (-14,6 %)
Pram 3,473 2,107 (-39,3 %)
Maximibelopp, euro/anlép
Lastfartyg 107 750 53 875 (-50 %)
Passagerarfartyg 32430 16 215 (-50 %)
Kryssningsfartyg 44 500 22 250 (-50 %)

De halverade farledsavgifterna varierar beroende pé fartygstyp, storlek och isklass fran nagra
hundra eller tusen euro upp till maximiavgifterna i prislistan. Den évre gransen for antalet
avgiftshelagda anlop paverkar i hog grad farledsavgifterna for ett enskilt fartyg som gar i trafik.
For fartyg i reguljar trafik betalas farledsavgifterna i allmanhet redan i borjan av aret, varefter
fartyget far betalningsbefrielse for resten av aret. Passagerarfarjor och ro-ro- fartyg anloper
ibland en finsk hamn upp till flera hundra ganger om aret. Ocksa lastfartyg bedriver sa tat trafik
att de under ett ar kan uppna gransen for befrielse fran farledsavgift. Manga lastfartyg gor
enstaka anlép. Antalet anlop av fartyg som beviljas nedsatta farledsavgifter pa grund av att
fartyget inte gar med full last (50 eller 75 procent) eller att fartyget transiterar last i
exportriktningen (50 procent) eller av andra orsaker &r varje ar mycket stort.

Farledsavgiftens priser per enhet har dimensionerats i enlighet med kosthaderna for
produktionen av den service som tillhandahalls handelssjofarten. Servicen omfattar
farledshallning, ledning av sjétrafiken, isbrytning och sjoméatning. Under aren 2010-2020
varierade dessa kostnader mellan 74,9 och 99,4 miljoner euro. Isbrytningstjansterna &r den
storsta utgiftsposten och den paverkas framfor allt av variationen melian vintrarna, men ocksa
av t.ex. priserna pa det bransle isbrytarna forbrukar.

De totala intakterna av farledsavgifterna paverkas inte bara av andringar i prislistan utan ocksa
av antalet anlop av fartyg i reguljar trafik (upp till den ovre gransen for antalet anlop), antalet
anlop av enskilda fartyg och av fartygens typ, isklass och storlek (nettodraktighet). Ocksa antalet
anlop av fartyg som inte gar med full last och hur livlig transittrafiken ar paverkar intakterna.
Fore halveringen 2010-2014 inbringade farledsavgiften 69,0-87,6 miljoner euro per ar. Under
perioden med halverad farledsavgift 2015-2020 var intakterna 45,3-52,2 miljoner euro per ar.
Under 2020, som med avseende pa verksamhetsforutsattnmgarna var exceptionellt, uppgick
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intdkterna av den halverade fartygsavgiften till 46,7 miljoner euro (fére eventuella
korrigeringar). Intakterna minskade framfor allt pa grund av att sa fa kryssningsfartyg anlépte
finska hamnar. | Gvrigt togs i stort sett motsvarande antal farledsavgifter ut som under de
foregaende aren. Fore halveringen av farledsavgiften 2010-2014 varierade intakterna av
farledsavgiften i forhallande till kostnaderna mellan 77,7 och 105,3 procent. Under tiden for
den halverade farledsavgiften har férhallandet varit 53,4-61,2 procent.

| statsbudgeten for 2020 beraknades intakterna av farledsavgifterna uppga till 50,16 miljoner
euro. Intakterna blev cirka 3,5 miljoner mindre &n beraknat. | statsbudgeten for 2021 har
intakterna av farledsavglfterna beraknats uppga till 48,1 miljoner euro. | uppskattningen har
man forberett sig pa att coronakrisen kommer att minska intakterna. | jamforelse med de
sammanlagda intakterna 2020 ar villkoren for att de forvantade intakterna ska flyta in att krisen
ar over och att framfor allt passagerartrafiken har aterhamtat sig for sommaren 2021. Enligt
Tullen var intakterna av det forsta uttaget av farledsavgifter i januari 2021 flera miljoner euro
mindre an i januari 2020. Detta ar av betydelse for att farledsavgifterna for den reguljara
fartygstrafiken i allmanhet betalas i borjan av aret for att rederierna ska kunna utnyttja den
sankning av farledsavgifterna som baserar sig pa det maximala antalet anl6p. Om fartygstrafiken
inte aterhamtar sig under 2021, kommer intakterna av farledsavgifter 2021 formodligen att bli
lagre &n vad som angetts i mtaktskalkylen i statsbudgeten.

Kostnader for tjanster som tillhandahallits handelssjofarten och intakter av farledsavgifter
2010-2020 (Trafikledsverket).

Tjénster for
handelssjofarten, 1 000

euro 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Farledsh&lining for

handelssjofarten vid kusten 24450 24978 25326 21454 23644 20642 20868 23355 24540 21078 23199
Ledning av sjotrafiken vid

kusten (VTS) 10780 12207 12170 14626 13909 15253 14055 11769 14035 15514 15310
Vintersjofart 44703 56771 41731 53131 42866 34213 46167 47928 55369 55073 50676
Sjométning for

handelssjofarten vid kusten 4641 5460 3570 2334 2244 4755 2985 800 1479 2417 931
Sammanlagt 84574 99416 82797 91545 82663 74863 84075 83852 95423 94082 90116
Intakter, 1 000 euro

Farledsavgift 69017 75740 81374 81926 87587 45338 46335 47366 49078 52166 46700
Ovriga inkomster 1328 1516 508 1578 132 1291 24 169 14838 484 1583
Sammanlagt 70345 77256 81882 83504 87719 46629 46359 47535 50566 52650 48283
Over-/underskott -14229 22160 -915 -8041 5056 -28234 -37716 -36317 -44857 -41432 -41833
Kostnadsmotsvarighet, % 83,2 77,7 989 91,2 1053 618 55,0 56,9 53,4 56,0 53,6

* Specifikationen av kostnader andrades i samband med a&mbetsverksreformen vid ingangen av 2019.

Aren 2018-2019 inflét 67,8-75,5 procent av intdkterna av farledsavgifter fran lastfartyg.
Passagerarbilfarjornas andel var 21,1-23,1 procent. Kryssningsfartygens andel var 10,2-10,5
procent aren 2018-2019, men deras andel av trafiken var mycket liten 2020. Bogserbatar och
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skjutbogserare stod for en liten del av farledsavgifterna. Sett utifran isklass betalades den storsta
andelen av farledsavgifterna, 35,2-38,5 procent, av fartyg som hor till den nast hogsta isklassen
IA. Andelen for fartyg ur den hogsta isklassen IAS var 18,4-20,5 procent. Deras andel kommer
att minska i och med att fartygsbestandet fornyas och att de nya fartygen allt oftare hor till
isklass IA. Andelen av intékterna av farledsavgiften for fartyg i isklasserna (IAS och IA) var
sammanlagt 53,6-58,2 procent. De andelar fartyg i andra isklasser (1B, IC, Il och IlI) stod for
var sammanlagt 31,4-35,5 procent. Fartyg som inte hor till ndgon isklass utgjorde en andel pa
10,5-10,9 procent. Med tanke pa farledsavgiften ar den viktigaste fartygstypen bland dessa
kryssningsfartyg.

Intakter av farledsavgiften enligt fartygstyp och isklass 2018-2020 (Tullen).

2018, euro Andel, % 2019, euro Andel, % | 2020, euro Ar;j)el’
Fartygstyp
Kryssningsfartyg 5100 229 10,2 5508 700 10,5 484 372 1,0
Passagerarfartyg 10 834 049 21,7 11 064 202 211 10 955 494 23,2
Lastfartyg 33833813 67,8 35612 330 68,0 35705 188 75,5
Fartyg utan eget
framdrivningsmaskineri 137 597 0,3 202 856 04 175 808 04
Sammanlagt 49 905 689 100,0 52 388 088 100,0 47 320 861 100,0
Isklass
IA Super 10 209 358 20,5 9619 454 18,4 9176 106 194
1A 18 791 910 37,7 18 462 750 35,2 18 227 660 38,5
IB 3552992 7,1 3834 459 7,3 3865 745 8,2
IC 1728 096 35 1809 520 35 1832579 39
" 10 370 693 20,8 12 854 188 24,5 13 535 301 28,6
Il 14 813 0,0 96 160 0,2 19 448 0,0
Ingen isklass 5237 827 10,5 5711556 10,9 664 021 1,4
Sammanlagt 49 905 689 100,0 52 388 088 100,0 47 320 861 100,0

Tullens och Statistikcentralens statistik 6ver transport och utrikeshandel askadliggor betydelsen
av varuhandelns och handelssjofartens betydelse for den finlandska ekonomin. Under aren
2018-2020 svarade sj('jtranigorterna for mellan 83 och 84 procent av volymen inom Finlands
utrikeshandel matt i ton. Ar 2019 uppgick de totala mangderna sjdtransporter inom den
finldndska importen och exporten till 91,5 miljoner ton (importen svarade for 45 miljoner ton
och exporten for 47 miljoner ton). Aret dérpé sjonk den totala mangden sjotransporter med 7,9
procent till 84 miljoner ton till foljd av den gliobala kris som covid-19 gav upphov till. Aren
2019 och 2020 var sjotransporternas andel av exporten 92 procent och av importen mellan 77
och 78 procent av volymen i ton. Om transiteringen beaktas, transporterades aren 2016-2020
sammanlagt mellan 92 och 104 miljoner ton varor och fraktgods arligen via de finlandska
sjoforbindelserna. Av den totala méngden fraktgods transporterades t.ex. under denna period
omkring 32—-34 procent med finldndska rederiers fartyg.



Det totala vérdet av Finlands varuhandel 2019 upeglck till sammanlagt 131 miljarder euro och
storsta delen av varorna transporterades sjévagen. Ar 2020 sjonk vardet pa varuhandeln till 117
miljarder euro. Vardet pa varuexporten sjonk med 11,9 procent och varuimporten med 9,8
procent jamfort med aret innan.

Fore covid-19-epidemin reste sammanlagt cirka 19 miljoner passagerare arligen mellan Finland
och utlandet sjévagen. Ar 2019 transporterades sammanlagt 3,3 miljoner fordon med
passagerarbilfarjorna. Av dem var antalet personbilar 2,2 miljoner, antalet bussar 40 000, antalet
lastbilar 660 000, antalet slapvagnar 445 000 och antalet andra transportmedel 46 000. Under
2020 avbrots trafiken med passagerarfartyg delvis, eller sa gjordes forandringar i trafiken.
Antalet passagerare sjonk drastiskt och stannade pa 6,7 miljoner passagerare. Samtidigt sjonk
ocksa antalet transporterade fordon inom persontrafiken avsevart.

Hamnarna registrerade sammanlagt cirka 29 600 fartygsanlop fran utlandet 2019. Aret darpa
registrerade hamnarna sammanlagt cirka 25 600 fartygsanlop fran utlandet. Antalet anlGp
minskade med 13,5 procent. Vissa av andringarna i passagerartrafiken pa de viktigaste reguljara
passagerarfartygslinjerna och bortfallet av gastande kryssningsfartyg forklarar det minskade
antalet fartygsanlop 2020. Over 80 procent av alla anlop gors av fartyg som hor till de hégsta
isklasserna (1A och 1AS).

Farledsavgiftens betydelse for de logistiska kostnaderna i Finland kan stéllas i relation till
transportvolymerna, dven om de konsekvenser coronakrisen, som bérjade 2020 och fortsatte
under bérjan av 2021, har haft pd omfattningen av fartygstraflk och transporter bor beaktas.
Passagerar- och kryssnmgstraflkens andel av farledsavgifterna under de sista normala
trafikeringsaren, sammanlagt cirka 16 miljoner euro, har under de senaste aren kanaliserats via
biljetter for cirka 19 miljoner resenarer och avgifter for dver tre milj joner transporterade fordon.
Lastfartygens farledsavgifter pa 34-36 miljoner euro kan beroende pa ar hanforas till
varutransporter med lastfartyg pa sammanlagt nastan 100 miljoner ton. | forhallande till antalet
transporter ar farledsavgiftens betydelse for transportkostnaderna liten. Den kostnadsokning
som farledsavgiften innebar i forhallande till lastens varde kan vara betydande for mindre
vardefulla varuslag. For transporter av vardefulla varuslag &r farledsavgiftens relativa betydelse
liten.

Farledsavgiftens ekonomiska betydelse for transportkostnaderna har varit storre aren 2020 och
2021 pa grund av att fartygens fyllnadsgrad har sjunkit och pa grund av samre I6nsamhet for
fartygstrafiken. Framfor allt resor med passagerarfartyg och transporter av personbilar och
lastbilar minskade radikalt for undvikande av smittspridning och pa grund av
myndighetsrekommendationer och reserestriktioner. Passagerantalet for hela aret var en
tredjedel mindre an aren innan och resandet har inte heller 6kat i omfattning under forsta delen
av 2021. De fartyg som var i trafik transporterade stora mangder lastbilsfrakter, men det
garanterade inte I6nsamheten for de rutter som trafikerades. Forsorjningsberedskapscentralen
understédde en del av trafiken. Trafiken med lastfartyg fungerade fortfarande i huvudsak
normalt 2020, men lastmangderna minskade mot slutet av aret. Den forsvagade internationella
handeln har gjort att mangderna av fraktgods som transporteras med lastfartyg fortfarande varit
sma under borjan av 2021.

Huruvida vi star infor en vandning inom sjofarten mot storre efterfragan pa transporter som i
sin tur ger okade kassafléden och éterhédmtning beror pa om covid-19-epidemin viker undan,
inte bara i Finland utan i dess grannlander, i resten av Europa och pa de 6vriga kontinenterna. I
vilken utstrdckning resandet Okar beror pa utvecklingen i grannlanderna. Utvecklingen
betr&ffande fraktgodstrafikens omfattning &r via det globala hélsoléget i vid bemarkelse kopplad
till utvecklingen inom den internationella handeln. Halsoldget kan vénda till det béattre och
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darmed till 6kad ekonomisk aktivitet och fkat resande redan under 2021, men de ekonomiska
utmaningarna for den allménna ekonomiska aterhamtningen inom handelss;ofarten och dess
kundkrets kvarstar en langre tid.

3 Malsattning

Malet for prepositionen ar att stodja sjofartsbranschen s att den har méjlighet att aterhamta sig
fran de ekonomiska utmaningar den har stallts infor pd grund av covid-19-epidemin.
Sjofartsbranschens aterhamtnlng fungerande sjotransportforbindelser och  Finlands
konkurrenskraft understods pa grund av dess centrala betydelse for samhallsekonomin och
invanarnas valfard. Samtidigt beaktas de utgifter som de tjanster som produceras for sjofarten
foranleder staten.

4 Forslagen och deras konsekvenser

| propositionen foreslas det att man aren 2022 och 2023 fortsattningsvis ska ta ut nedsatt
farledsavgift enligt den prislista som gallde under perioden 2015-2021. Till foljd av atgarden
Okar kostnaderna for fartygstrafiken och sjétransporterna inte jamfort med om man 2022 skulle
aterga till den prislista som anvandes fore den tillfalliga halveringen av farledsavgiften eller om
man skulle faststélla en ny prislista som motsvarar de nuvarande kostnaderna for serviceutbudet.
Effekten av atgarden ar omedelbar och den riktas jamlikt mot all den fartygstrafik som betjanar
Finlands handelssjofart under de tva trafikaren.

Beddmningen av de ekonomiska konsekvenserna gors under antagandet att de fartyg och
fartygstyper som har uteblivit under krisen (narmast passagerarbilfarjorna och de
kryssningsfartyg som anléper finska hamnar under sommarsasongen) atergar i trafik i en sadan
mangd att uttaget av farledsavgift for trafiken 2022 och 2023 stiger till den niva som var fallet
under aren narmast fore krisen.

Med stod av detta antagande kommer uttaget av farledsavgift att uppga till uppskattningsvis 51
miljoner ar under vart och ett av de ar den forlangda giltighetstiden for lagen omfattar (2022
och 2023).

Genom en fortsatt halvering av farledsavgiften undgar rederierna inom handelssjofarten och
deras kunder farledsavgifter for sjéfrakter for uppskattningsvis 36 miljoner euro saval 2022 som
2023 jamfort med den situation som skulle rada vid en atergang till den prislista som gallde aren
2012-2014. Uppskattningen baserar sig pa den genomsnittliga skillnaden mellan intikterna av
farledsavgiften under perioden 2012—-2014 och perioden 2015-2020. Det &r inte mojligt att gora
upp en exakt prognos som beaktar alla detaljer nér det géller omfattningen av fartygstrafiken
och uttaget av farledsavgift.

Undvikandet av en kostnadsokning gynnar framst sddana rederier som bedriver reguljar trafik,
men ocksa mindre regelbunden trafik. | fraga om transporterna inom utrikeshandeln och
resandet undviks en prishéjning pa uppskattningsvis nagra tiotals cent och hogst nagra euro per
fraktton, resebiljett eller transporterat fordon.

For staten medfor propositionen enligt vad som anforts ovan en forlust pa cirka 36 miljoner
under vart och ett av de ar den temporara lagen ar i kraft (2022 och 2023) jamfort med en
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situation dér trafiken normaliseras och farledsavgiften tas ut enligt den prislista som var i bruk
2012-2014. Underskottet i inkomsterna av farledsavgifter i proportion till kostnaderna fér de
tjanster som produceras for handelssjGfarten beror till storsta delen pa kostnaderna for
isbrytningen, som i sin tur ar beroende av de varierande vinterforhallandena. Under den tid
farledsavgiften har varit halverad (aren 2015-2020) har underskottet utgjort 29,5-46,3 miljoner
euro per ar. Det &r inte mojligt att gora upp en exakt prognos for kostnaderna for de tjanster som
produceras for handelssjéfarten aren 2022 och 2023 pa grund av att det ar svart att forutse hur
stora kostnader isbrytningen ger upphov till.

Att fortfarande ta ut en halverad farledsavgift kan indirekt i viss man forbattra Finlands
internationella  konkurrenskraft och darmed néringslivets sysselséattningseffekt och
skattebetalningsformaga.

5 Alternativa handlingsvagar

Utan atgarder atergar farledsavgiften den 1 januari 2022 till den niva den hade i prislistan for
2012-2014. Under ekonomiskt osdkra forhallanden innebéar en hojning av farledsavgiften
utmaningar for sjofartsnaringarna och deras transportkunder. Som alternativ till att fortsatta
halveringen av farledsavgiften kan farledsavgiften tillfalligt sdnkas ytterligare eller tillfalligt
avskaffas antingen for all fartygstrafik eller for en del av fartygstrafiken. De har alternativen
skulle orsaka ett alltfor stort inkomstbortfall for statsfinanserna och man skulle bli tvungen att
finansiera handelssjofartens tjanster genom att oka statsskulden. En atgard som behandlar olika
delar av fartygstrafiken pa olika sétt ar inte jamlik och aven svar att genomféra med tanke pa
reglerna om statligt stod.

Alternativa stodatgarder for tva ar framat, sdsom stora naringsunderstdd och lanegarantier,
skulle endast kunna utstrackas till att galla fartyg som ar registrerade i Finland, och de skulle
darmed vara problematiska med tanke pa unionslagstiftningen. Om den i denna proposition
foreslagna atgarden ersattes med alternativa stodatgarder, skulle farledsavgiften stiga fran sin

halverade niva och berdva alternativa stodinsatser dess effekt. Dessutom skulle ett sddant
arrangemang oka sérbehandlingen inom fartygstrafiken.

6 Remissvar

De synpunkter som framfdrdes i yttrandena ...

7 lkrafttradande

Det foreslas att lagen trader i kraft den 1 januari 2022 och galler till och med den 31 december
2023.

8 Forhallande till andra propositioner

Propositionen hanfor sig till budgetpropositionen for 2022 och avses bli behandlad i samband
med den.



9 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

En fortsatt halvering av farledsavgiften bedéms inte ha nagra konsekvenser med avseende pa
tillgodoseendet av de grundl&ggande fri- och réttigheterna. Farledsavgiften &r till sin juridiska
karaktdr en skatt och i propositionen foreslas det att halveringen av avgiften ska fortsatta for
alla aktorer som omfattas av avgiftsskyldigheten, vilket betyder att atgarden behandlar alla
ndmnda aktorer sinsemellan likvardigt i enlighet med jamlikhetsprincipen i 6 § i grundlagen.
Propositionen bedoms inte ha nagra konsekvenser med avseende pa naringsfriheten enligt 18 §
i grundlagen.

Malet med propositionen &r att stodja sjofartsnaringen och de branscher som ar beroende av
sjotransporter under de undantagsforhallanden som har fororsakats av covid-19-epidemin.

Pa de grunder som anges ovan kan lagforslaget behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Klam

Med stod av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen féljande lagforslag:
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Lagférslag

Lag

om &ndring av ikrafttradandebestammelsen i en lag om andring och temporar andring av
lagen om farledsavgift

I enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen om andring och temporar éndring av lagen om farledsavgift (1214/2014) 1
mom. i ikrafttradandebestammelsen, sadant det lyder i lag 997/2020, som foljer:

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2015. Bestammelserna i 6 och 8 § géller till och med
den 31 december 2023.

Denna lag trader i kraft den 20 .

Helsingfors den x.x. 2021

Statsminister

XX

Kommunikationsminister Xx Xxx
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