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Vindkraftpark Eystrasalt Offshore
Kompletterande hazid och analys vintersjofart

Under 2021-2022 genomfdrde RISE (da SSPA) analyser avseende vindkraftpark Eystrasalts
potentiella paverkan pa sjofarten i omradet, rapport RE20211193-01-00-A Sjéfartsanalyser
vindpark Eystrasalt vilken utgjorde en bilaga till MKB och ansékan for vindkraftparken.
Ansokan bereds for narvarande av Lansstyrelsen i Gavle. | samband med detta har yttranden
gallande behov av kompletteringar rorande nautiska risker och sjofart inkommit, daribland en
kompletterande hazid-workshop med fokus pa vintersjéfart och is. Foreliggande PM redovisar
genomfoérd hazid samt en analys av sjofarten vintertid i omradet och hur den paverkas av is.
Som underlag till haziden och analysen av vintersjofart har ocksa en kompletterande
trafikanalys gjorts, vilken ocksa redovisas nedan.

Vindkraftparkens paverkan for sjotrafiken i de angransande farlederna i handelse av daligt
vader da fartyg kan behdva andra kurs och rutt for grov sjo6, kraftig vind och nedisning har
redovisats i separat PM: Vindkraftpark Eystrasalt Offshore - Alternativa rutter vid ddligt viider
231122. En initial kompletterande redogérelse av férekomst av is och paverkan pa sjofarten
har ocksa redovisats i ett separat PM: Vindkraftpark Eystrasalt Offshore - Férekomst av is och
pdverkan pd sjéfarten 231201
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1 Trafikanalys

Rapport RE20211193-01-00 Sjéfartsanalys vindpark Eystrasalt togs fram under huvudsakligen
2021. Trafikanalysen i rapporten utgar darfér fran AlS-data for ar 2020. For att identifiera
eventuella skillnader och férandringar i trafikmoénster och trafikintensitet redovisas har
statistik for ar 2022 och 2023. Hazid-workshopen som genomférdes 20 december 2023
utgick och baserades pa trafiken under 2022.

Figur 1.1 visar trafikmonstret i Bottenhavet som fartygsspar baserat pa AlS-data fér 2022
samt 2023.

—— Trafikspar 2022 (AlS-data)

) — Trafikspar 2023 (AlS-data)
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Figur 1.1 Fartygsspdr, AlS-data fran 2022 och 2023.

For att analysera fartygstrafiken runt utredningsomradet for Eystrasalt under ar 2022 har tre
passagelinjer definierats, se Figur 1.2. Linje 1 avser trafik som passerat genom
utredningsomradet i 6st-vastlig riktning. Passagelinje 2 och 3 tacker in de tva strdk som gar
genom den dstra delen av Eystrasalt med trafik till/fran Ornskéldsvik respektive Husum.
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Figur 1.2 Omrddet fér Eystrasalt med definierade passagelinjer 1 - 3.

1.1 Passagelinje 1 - trafik som passerar omradet i ost-vastliga riktningar

Totalt gjordes 354 fartygspassager over linje 1 under 2022, varav 178 gjordes av mindre
fartyg, med en langd (L) under 50 m, se Figur 1.3. Ca 150 av dessa utgjordes av
undersokningsfartyg for projektet Eystrasalt. Resterande fartygspassager gjordes primart av
general cargo-fartyg med L < 150 m men ett fatal (9) passager gjordes av storre fartyg. Det
storsta fartyget som passerade var 204 m (passagerarfartyget Amera). Exempel pa fartyg som
passerade omradet under 2022 syns i Figur 1.4.
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Figur 1.3 Passagestatistik fér passagelinje 1, AlS-data fér 2022
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Figur 1.4 Exempel pd fartyg som passerade dver linje 1 under 2022: Tiberborg (L*B) 172*20 m, Norrbotten (L*B) 100*16
m, Amera (L*B) 204*29m.

For 2023 ser statistiken ut enligt Figur 1.5 med 176 passager 6ver linje 1. Skillnaden i antal
passager ar primart kopplad till de undersokningsfartyg som syntes i statistiken for 2022, men
som inte finns med i 2023 ars trafikstatistik. | 6vrigt utgors trafiken av liknande fartyg 2023
som 2022.
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Figur 1.5 Passagestatistik for passagelinje 1, AlS-data fér 2023
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1.2 Passagelinje 2: Vistra straket - trafik till Ornskéldsvik

Totalt gjordes 234 fartygspassager over linje 2, under 2022, se Figur 1.6. Av dessa gjordes ca
140 passager av general cargo-fartyg med en langd under 150 m och ytterligare ca 20 av
general cargo-fartyg i segmentet langd (L) 150 - 200 m. Tankfartyg stod for ca 40 passager
(endast 2 av fartyg med L > 150 m) och Ro-Ro fér 26, varav 18 av Transfennicas Cadena. Det
storsta (langsta) fartyget som passerade under 2022 var Artania, (L*B) 231 * 32 m. Figur 1.7
visar Cadena och Artania.
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Figur 1.6 Passagestatistik for passagelinje 2, AlS-data fér 2022

Figur 1.7 Tvd av fartygen som passerade i vdstra strdket under 2022, Cadena med (L*B) 19326 m och Artania med (L*B)
231*32 m.

For 2023 ser statistiken ut som i Figur 1.8, med ett totalt antal passager pa 302 st. Okningen i
antal fartygspassager utgors framst av general cargo-fartyg i langdsegmentet 100 -150 m.
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Figur 1.8 Passagestatistik for passagelinje 2, AlS-data fér 2023

1.3 Passagelinje 3: Ostra straket - trafik till Husum
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Totalt gjordes 297 fartygspassager over linje 3, under 2022, se Figur 1.9. Av dessa gjordes ca

halften av general cargo-fartyg med en langd under 150 m. Ro-Ro-fartyg i storleksklassen 150

- 200 m, daribland Wallenius-SOLs fartyg Tavastland och Thuleland, passerade 45 ganger.
Det storsta fartyget over linje 3 under 2022 var Botnia Enabler, som stod for 1 passage.

Tavastland och Botnia Enabler syns i Figur 1.10.
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Figur 1.10 Tavastland (L*B) 191*31 m och Botnia Enabler (L*B) 241*35 m, tvd av fartygen pad 6stra strdket under 2022.

For 2023 ser statistiken ut som i Figur 1.11, med ett totalt antal passager pa 274 st. Antalet
passager i langdsegmentet 200 - 250 m har 6kat fran 2 till 22 (Wallenius-SOLs Enablerfartyg)
medan 6vriga segment har minskat nagot.
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Figur 1.11 Passagestatistik fér passagelinje 3, AlS-data fér 2023

1.4 Ovrigt

Trafikstatistiken for 2022 for fartyg som passerade inom omradet for Eystrasalt innehaller
trafikspar fran undersokningsfartyg, ca 130 passager under 2022. Skyborn bekraftar att
matningar har genomforts.

Wallenius SOLs Enablerfartyg trafikerar forbi omradet fér Eystrasalt 2023 och framat, enligt
uppgift fran Wallenius-SOL ca 50 resor per ar (veckotrafik). Eystrasalt passeras pa
nordgaende. RISE har sedan workshopen tagit fram trafikdata for Enablerfartygen for forsta
halvaret 2023 och noterar da 13 passager inom det 6stra straket.

1.5 Trafikanalys vinter

| omradet dar Eystrasalt planeras férekommer under vissa ar havis. Under vintrarna 1983 -
2020 har det, enligt statistik fran Copernicus Baltic Sea Ice concentration, extent and
classification dataset, varit is i omradet under 13 av de 38 redovisade vintrarna. Se Tabell 1.1
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Tabell 1.1 Antal dagar med is per dr inom projektomradet fér vindkraftpark Eystrasalt samt max- och medelkoncentration
av is. Statistik frdn Copernicus Baltic Sea Ice concentration, extent and classification dataset sammanstdilld av (Ramboll,
2022)

Year Mumber of days ice present [-] Max ice concentration [%] Mean ice concentration [%]
1983 - = -
1984 28 98 75
1585 o8 a8 91
15986 70 100 75
1987 91 98 79
189EE - - -
1989 = = -
15850 - - -
1851 = = -
1992 = = =
1993 - - -
1534 28 90 78
1995 - - -
1996 56 a8 ils]
1997 = = =
1998 - = -
1588 - - -
2000 = = =
2001 - - -
2002 - - -
2003 28 90 54
B0
86

2004 = =
2005 7 20
2006 21 98
2007 - -
2008 - -
2009 - -
2010 51 98 71
2011 37 98 63
2012 - - -
2013 20 98 69
2014 - - -
2015 = = =
2016 - - -
2017 - - -
2018 5 a8 45
2019 - - -
2020 = - =
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For angivna ar visar iskartor fran SMHI att istjockleken och typ av is, vid maxutbredning, i
omradet for Eystrasalt varierade enligt Tabell 1.2.

Tabell 1.2 Sammanstidllning av istjocklek och typ under dr med is frdn ovan angivna dr 1983-2020. (SMHI, 2024)

Ar
1984

1985
1986

1987

1994
1996
2003
2005

2006
2010
2011

2013
2018

Istjocklek (cm)

Ingen angiven tjocklek, 10-20 i
drivisen sdder om.

30-50
30-60

Ingen angiven tjocklek

10-20
10-20
5-15

Ingen angiven tjocklek, omkring
10 runt om

10-20
5-15/20-30
15-30

10-20

Typ av is

Sammanfrusen, kompakt eller mycket tat drivis

Sammanfrusen, kompakt eller mycket tat drivis

Sammanfrusen, kompakt eller mycket tat drivis med
vallar

Sammanfrusen, kompakt eller mycket tat drivis med
vallar

Tat drivis
Tat drivis
Tat drivis, hopskjuten is

Spridd drivis

Sammanfrusen, kompakt eller mycket tat drivis
Tat drivis/sammanfrusen drivis med vallar

Sammanfrusen, kompakt eller mycket tat drivis med
vallar

Tat drivis

Vid Eystrasalt enstaka dagar med 6ppen drivande is
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Senaste gangen det var is var 2018 och da endast under fem dagar, se exempel pa utbredning
i Figur 1.12.
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Figur 1.12 Iskarta frdn 8, 16 respektive 24 mars 2018 dd det var is i, eller i ndrhet till, omrddet fér Eystrasalt.
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Nelly Forsman

Figur 1.13 visar AlS-data fran mars 2018 samt fran helaret 2022. Av figuren framgar att
trafiken till och fran Sundsvall varit paverkad av is vid val av rutt under mars 2018. Detta har
inneburit att en del av trafiken har nyttjat rutter genom projektomradet for Eystrasalt i stallet
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Figur 1.13 Fartygsspdr baserat pd AlS-data fran mars 2018 ndr det var is i det aktuella omrddet (bldtt). En del av trafiken
har i detta fall trafikerat rutter genom Eystrasalt med en girpunkt norr om projektomrddet. Trafik mellan Sundsvall och
Sédra Kvarken gadr i "normala” fall pd ett strdk vdster om Eystrasalt vilket framgdr av trafikspdr fran heldret 2022 (grént).
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Vintern 2018 anvandes som exempel pa hur isforhallanden kan paverka sjofarten i genomford
hazid. Iskarta 6ver Bottenhavet vid maximal isutbredning under 2018 aterges i Figur 1.14.
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Figur 1.14 Iskarta, max isutbredning fér 2018

Isbrytarassistans férekom i Bottenhavet under 2018, dock inte hela vagen ut till Eystrasalt.
Under januari 2018 férkom inga isbrytare i havsomradet runt Eystrasalt utan endast i
Bottenviken, med sydligaste position Skellefted med isbrytaren Ale. Den finska isbrytaren
Otso gjorde en transitresa utmed den finska kusten under samma period. Under februari
gjorde isbrytaren Ale ett anlop till Iggesund, och assisterade aven till Sundsvall och
Harnodsand. | Harndsand stod dven isbrytaren Ymer for en assistans under februari. Ale och
Ymer assisterade dven till hamnarna mellan Ornskéldsvik och Umea under februari 2018, men
i Ovrigt foreldg det assistansbehov endast genom Norra Kvarken och i Bottenviken. Under
mars manad trafikerade isbrytaren Frej havsomradet och hamnarna vaster om Eystrasalt. Som
narmast gick Frej till en position 3 M nordvast om projektomradet.

Figur 1.15 visar en oversiktsbild 6ver isbrytarrorelser i Bottenviken och i Bottenhavet under
januari till mars 2018, samt en foérstorad 6versiktsbild dver isbrytarrérelser i havsomradet
omkring Eystrasalt under samma period.
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Figur 1.15 Oversiktsbild éver isbrytarrérelser for Bottenhavet och Botten viken under januari - mars 2018, samt
forstorad éversikt Gver isbrytarrérelser i havsomrddet runt Eystrasalt fér samma period.

Isforhallandena under 2018 motsvarade en normal isvinter. Den senaste stranga isvintern var
2011 varfor iskarta for vintern 2011 aterges nedan i Figur 1.16 och liknande férhallanden kan
forvantas vid en strang isvinter.
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Figur 1.16 Iskarta, max isutbredning 2011
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Vid en strang isvinter behdvs dirigeringsrutter och assistans av isbrytare for att fartygen ska
kunna trafikera hamnar i det aktuella havsomradet. Vilka rutter som anvands beror pa vader
och vind och som en féljd av det hur isen ror sig. AlS-data fér 2011 visar att andra rutter an
vid isfria forhallanden har behoévt véljas nar det forekommer is i Bottenhavet. Tillganglig AlS-
data for 2011 ar nagot bristfallig och saknar data for enstaka dagar men visar anda att det en
strang isvinter behdver goras ruttval anpassade efter havsisen. | Figur 1.17 aterges
fartygsspar for januari till mars under 2011.
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Figur 1.17 Fartygsspdr baserat pa AlS-data frdn januari till mars 2011, under en svdr isvinter med istcdickning i
Bottenhavet och féljaktligen behov av dirigeringsrutter och isbrytarassistans.

Isbrytarrorelser for vintern 2010-2011, i omradet for Eystrasalt, aterges i Figur 1.18 och visar
att behovet av isbrytarassistans primart féreldg norr om Eystrasalt, och att isbrytare passerat
genom projektomradet vid enstaka tillfdllen. Vilken rutt som véljs beror pa vilken vig som ar
lattast framkomlig men generellt kommer isbrytarassistans att ske pa lasidan av en
vindkraftpark.
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Figur 1.18 Isbrytarrérelser for vintern 2010-2011, i omrddet for Eystrasalt.

Under de vintrar da islaget blir svarast blaser enligt Sjofartsverket isbrytarledning ostliga
vindar vilket innebar att istillvaxten primart sker pa svenska sidan, och assistansrutten forst
gar norrut for att sedan ga langs svenska kusten ned mot Gavle. Hur langt norrut
assistansrutten behover ga beror pa det aktuella islaget, men det kan bli aktuellt att ga upp
mot Vanta Litets Grund utanfér Harnésand innan rutten kan dras séderut igen.
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2 Riskidentifiering

Som komplement till tidigare genomférd hazid genomférdes en kompletterande hazid-
workshop 20 december 20223 med vintersjofart i fokus. Dartill syftade haziden till att
identifiera eventuella nya faror, som inte fanns med i den ursprungliga analysen. Under den
kompletterande haziden deltog befal fran fartyg som frekvent trafikerar omradet,
representanter fran rederier med trafik i omradet, representanter fran Sjofartsverket och
Kustbevakningen. Fran Sjofartsverket deltog saval lots, ansvarig for isbrytarverksamheten
samt representanter fran infrastrukturavdelningen. Aven flera representanter fran Skyborn
deltog i workshopen vilken leddes av representanter fran RISE.

Workshopen strukturerades genom en uppdelning i fyra olika delar: trafik pd nord-sydlig rutt
Oster om vindkraftsparken, Trafik genom vindkraftparken, 6vrig sj6étrafik/allmant och
anlaggningsfas.

Samtliga identifierade potentiella faror, dess primara orsak, méjliga preventiva
sakerhetsatgarder samt omedelbara och slutliga konsekvenser dokumenterades i ett Hazid-
protokoll, se bilaga 1. Under workshopen framkom aven information som inte direkt kan
kopplas till en fara i protokollet. Denna information har sammanstallts i métesanteckningarna
som utgor Bilaga 2. Nedan redovisas de huvudsakliga identifierade farorna kopplade till
vindkraftpark Eystrasalt med bakgrund och motivering till dessa baserat pa diskussionerna
under workshopen.

2.1 Vintersjofart och is.
Féljande specifika faror relaterade till vintersjofart och is identifierades:

e Vid is dirigeras fartyg via den enklaste rutten genom isen. Eystrasalt kan i vissa lagen
komma att blockera den enklaste vagen och fartygen tvingas da till sdmre och langre
rutter.

e Vindkraftparken begransar mojligheterna for isbrytning vaster om de trafikstrak som
gar till / fran Ornskoldsvik och Husum. Under svara isforhallanden inskranker detta
mojligheten till assistans och kan resultera i otillracklig (fordrojd) assistans vid
fastkorning i is och férseningar och skador pa fartyg som foljd. En normal isvinter
forekommer det inte is i havsomradet omkring Eystrasalt. Hur ofta en strang isvinter
kommer att uppsta i framtiden ar osakert, enligt Sjofartsverket bor man rakna med en
gang per tio ar.
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e Vid behov av en miljéraddningsinsats kan is i det aktuella havsomradet gora att
raddningsinsatsen férsenas och en vindkraftpark kan ytterligare forsvara
framkomligheten fér Kustbevakningens fartyg om tillgénglighet av isbrytare inte kan
garanteras.

Vidare férdes under haziden ett generellt resonemang om is och vintersjofart i det aktuella
havsomradet:

Riskbedomningar kommer att behdva ske for varje assistans, vad galler hur nara
vindkraftparken som fartygen kan gd sjdlva utan assistans. 10 - 20 cm tjock is kan fartygen
generellt klara pa egen hand, men om de fastnar i en vall behévs isbrytarassistans. | nulaget
kan ett fartyg fa vanta upp till 6-8 h pa assistans. Med flera vindkraftparker i Bottenhavet och
Bottenviken kan vantetiden férlangas vid svara isvintrar, forutsatt att inbrytarkapaciteten inte
forstarks. Hur mycket langre vantetiden blir beror pa hur manga vindkraftparker som byggs
och vilken vag genom isen som ar framkomlig.

Isdrift kan ske med en hastighet om 2-3 % av vindhastigheten. Fartyg som fastnar i isen
kommer att driva med isen. Om isen driver i riktning mot vindkraftparken riskerar fartyg som
fastnat att driva in i vindkraftparken. Detta innebar att dirigering av trafik kommer behdva ske
till platser som ligger val utanfér vindkraftparken. Detta kan ocksa innebara att fler fartyg
kommer behoéva assistans vid passage forbi vindkraftparken for att inte riskera att fastna.
Alternativt kan det krdvas att det finns isbrytare tillganglig i narheten, vilken kan hinna fram
for att undsatta fartyg som fastnat och driver mot vindkraftparken, innan en allision uppstar.

Vad giller vindkraftparkens paverkan pa isbildning férvantas varje vindkraftverk bryta upp
isen vilket gor att det sker en nettotillvaxt av is, som sker snabbare pa lasidan av
vindkraftparken. Vindkraftparker kan orsaka svarare isférhallanden pga. att om isen ror sig
och bryts upp av fundamenten, sker aterfrysning snabbare och vallar kan bildas.

2.2 Ovriga identifierade faror och férandringar sedan ursprunglig analys

Riskidentifieringen som gjordes inom ramen for den ursprungliga sjo6fartsanalysen har
granskats och frdgan om eventuella tillkommande identifierade faror lyftes under haziden som
genomfdrdes i december 2023. Utover faror relaterade till férekomst av is identifierades inga
andra tillkommande faror.

Under 2023 har ett trafiktillskott skett, genom Wallenius-SOLs Enablerfartyg, och dessa
kommer att gora ca 50 passager forbi Eystrasalt per ar. En ytterligare trafikokning fran 6vrig
trafik kan komma att ske men dagens trafikintensitet forbi Eystrasalt motsvaras av mindre an
1 000 fartygspassager per ar, vilket klassificeras som en mycket |ag trafikintensitet enligt
Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

Utgangshamn for transporter under anldggningsfasen har inte faststallts annu. Det ar troligt
att det mesta kommer att byggas pa land och fraktas ut med fartyg. Transporterna kommer
att innebara att en ny typ av tonnage kommer att trafikera havsomradet mellan fastlandet och
projektomradet. For den hamn som blir aktuell kommer trafikintensiteten att 6ka under
anlaggningsfasen. En specifik riskanalys for anlaggningstrafiken behoéver tas fram nar beslut ar
taget om hamn och tillvagagangssatt for anlaggningen.
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3 Bed6mning av identifierade faror

En eventuellt 6kad kollisionssannolikhet pa grund av samre rutter vid is bedéms vara mycket
ldg med anledning av den mycket laga trafikintensiteten.

En begransning av mojligheterna till effektiv isbrytning kan uppsta vid en strang isvinter.
Uppstar en strang isvinter var tionde ar, vilket ar SjoVs bedémning och enligt snittet for
isstatistik mellan aren 1983 - 2020, motsvarar det en strang isvinter tre till fyra gdnger under
vindkraftparkens livslangd. Under en saddan vinter kan det uppsta tillfallen dd majligheterna till
assistans paverkas. Riskerna som uppstar pa grund av detta bedéms vara sma, men
forseningar vad galler assistans och darmed forsenade hamnanlép kan uppsta vid stranga
isvintrar.

En miljéolycka som uppstar i istackta vatten kan vara svarhanterlig. Isférhdllanden i
vindkraftparken kan vara svarare an i fritt vatten vilket i sin tur kan goéra att saneringen
forsvaras. Sannolikheten for ett oljeutslapp bedéms vara mycket lag, beroende av den mycket
laga trafikintensiteten.

En enskild vindkraftpark som Eystrasalt paverkar sannolikt inte maojligheterna till en effektiv
isbrytning i avsevard utstrackning och darmed inte heller riskerna for de fartyg som trafikerar
omradet under férekomst av havsis. Eystrasalt i sig bedoms inte heller féranleda nagra
avsevarda tillkommande risker med nuvarande lokalisering och i relation till aktuell
trafikintensitet.

Risken vid etablering av flera parker ar att scenarier dar fartyg far vanta alltfor lange pa
assistans kan uppsta, samt att stora omdirigeringar kan behéva géras med 6kad férbrukning
och kostnader som foljd. Ytterst ar scenariot med vindkraftparker i omradden med is och
vintersjofart en resursfraga, de operativa leveranser som ska klaras bestams av staten och
Sjofartsverket opererar den isbrytarflotta som staten anser behovs.



