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Drivkrafts-, diack- och fdlgandring pa traktorer

Foreskriftens bakgrund och rattsgrund

Transport- och kommunikationsverket har den 22 augusti 2023 utfardat foreskriften
Drivkraftséndring pa traktorer (TRAFICOM/285315/03.04.03.00/2022), som tradde i
kraft den 1 september 2023.

Med den gallande foreskriften utfardas foreskrifter om tekniska krav som galler driv-
kraftséndring pa traktorer och om de utredningar som krévs fér andring av drivkraf-
ten. Kraven pa drivkraftsandring &ndras inte i samband med detta foreskriftsprojekt.

I projektet I4ggs tekniska krav pa dack- och falgandring pa fordon i kategori T1-, T2-
, T3-, C1-, C2- eller C3 till i foreskriften, samt féreskrifter om pavisande av att &nd-
ringarna 6verensstammer med kraven vid registrerings- eller andringsbesiktning.

Det har inte tidigare utfirdats ndrmare bestdmmelser genom lagstiftning om pa vilka
villkor dackstorleken pa traktorer far &ndras. Transport- och kommunikationsverkets
befogenhet att meddela foreskrifter grundar sig pa det som féreskrivs i fordonslagen
(82/2021).

Enligt 7 § 1 mom. i fordonslagen ska ett fordon samt dess delar, system, komponen-
ter och separata tekniska enheter, om inte ndgot annat féreskrivs i fordonslagen el-
ler foreskrivs eller bestams med stdd av den, uppfylla de tekniska krav som tillampa-
des i Finland vid tidpunkten for det foérsta ibruktagandet av fordonet. Alternativt far
de tekniska krav tilldmpas som tilldampats i Finland efter den férsta tidpunkten for
ibruktagandet av fordonet. Vid bedémningen av 6éverensstémmelse med kraven for
ett begagnat fordon, en del, ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet
far man beakta naturligt slitage som beror pd anvandningen och som inte medfér na-
gon stérre inverkan pd sidkerheten eller pd miljdegenskaperna &n i ringa omfatt-
ning.

Enligt 7 a § 1 mom. i fordonslagen far ett fordon utan hinder av 7 § 1-4 mom. &nd-
ras sa att det inte uppfyller de tekniska krav som avses i paragrafen endast om &nd-
ringen inte medfér ndgon stérre inverkan pa sikerheten eller miljdegenskaperna &n i
ringa omfattning. Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter om
alternativa tekniska krav till de tekniska krav som avsesi 7 § 1 mom., i vilka beaktas
fordonets anvdndningsdndamal och méjligheterna att praktiskt genomféra &ndring-
arna samt féreskrifter om ytterligare krav genom vilka det sakerstalls att fordonet ar
sakert och de negativa konsekvenserna for miljén sma efter &ndringarna.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare féreskrifter om de tek-
niska krav pa @ndring av fordon som avses i 7 a § och om de utredningar som krévs
for dem samt om mindre undantag och alternativa krav som av &ndamalsenlighets-
skal ska tillampas vid pavisande av 6verensstammelse med kraven och kraven enligt
139 och 144 §. De risker for sakerheten, halsan eller miljén som undantagen och de
alternativa kraven medfér far inte 6ka mer &n i ringa omfattning.

Bestammelser om andringsbesiktningsskyldigheten foér fordon finns i 143 § i fordons-
lagen. Enligt 1 mom. 1 punkten i paragrafen ska ett motordrivet fordon och ett for-
don som kopplas till detta eller dess slapvagn innan det anvands i trafik godkénnas
vid andringsbesiktning, bland annat om fordonets konstruktion har &ndrats sa att
andringen har mer &n obetydlig inverkan pa fordonets sékerhet eller utslapp.
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Enligt 143 § 3 mom. i fordonslagen far Transport- och kommunikationsverket med-
dela narmare féreskrifter om de i 1 mom. avsedda andringar som férutsatter and-
ringsbesiktning samt om sddana smérre dndringar som inte férutsatter andringsbe-
siktning.

Bestdammelser om kraven pa traktorer, inklusive krav pa déck och falgar som ska in-
stalleras pa dem, finns sarskilt i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr
167/2013 om godkdnnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon
(ramférordningen om traktorer och slépfordon till dem) och det féregaende Europa-
parlamentets och rédets direktiv 2003/37/EG om typgodkannande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer, av slapvagnar och utbytbara dragna maskiner till sddana trak-
torer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter till dessa fordon
och om upphavande av direktiv 74/150/EEG, samt i delegerade akter som hanfor sig
till dessa rattsakter. Dessutom har kraven som galler traktorer utfardats i de E-regle-
menten som bifogats till 6verenskommelsen om férenhetligande av villkoren for typ-
godkannande av utrustning och delar till motorfordon samt om 6¢msesidigt erkan-
nande av sadant godkdnnande (FérdrS 70/1976) och som beretts av FN:s ekono-
miska kommission for Europa.

Enligt ramfoérordningen om traktorer och slapfordon till dem tillampas férordningen
inte pa godkannande av enskilda fordon. Enligt 78 § i fordonslagen kan ett fordon i
kategori T dock inte fa enskilt godkdnnande i Finland, varfor ett nytt fordon i kategori
T som séljs for vagtrafikanvandning eller registreras férsta gangen ska vara EU- eller
EG-typgodkéant eller nationellt typgodkant for sma serier. Registreringsbesiktning ar
mdjlig som en atgérd av samma slag som enskilt godkénnande fér ett enskilt fordon,
men eftersom det inte nationellt har utfirdats krav som avviker frén kraven pa typ-
godkannande, ska det vid registreringsbesiktningen pavisas att traktorn uppfyller
samma krav som vid typgodkd&nnande.

Bestdammelser om kraven pa dick som anvénds pa traktorer finns i artikel 34 i den
delegerade forordningen (EU) 2015/208 till ramférordningen om traktorer och slap-
fordon till dem, som hanvisar till bilaga XXX till samma férordning. Dack fér traktorer
som &r tilldtna enligt férordningen ar i férsta hand dack som &r godkénda enligt E-
reglemente 106 eller ramférordning 167/2013 och som &r avsedda fér jord- och
skogsbruksfordon. Dack for bilar och deras slapvagnar samt for fordon i kategori L
kan ocksd godkénnas for att installeras pa traktorer, om fordonet &r konstruerat fér
sarskilda anvandningsforhallanden som férutsatter att de anvénds. Typgodkannande-
myndigheten och den tekniska tjanst som utfér godkdnnandeprovningen av fordonet
ska bedéma att dacken lampar sig for sitt anvandningsdndamal.

For olika typer av fyrhjulingar har det i stor utstrdckning konstaterats att dacken pa
fordon i kategori L som godkdnts enligt E-reglemente 75 bast |ampar sig fér deras
anvandningsidndamal. P3 mindre traktorer som finns pa marknaden &r det ofta end-
ast sddana dack som &r typgodkanda.

Bildack (E-reglemente 30, 54 och 117) patraffas mer séllan pa traktorer, eftersom
sarskilda anvandningsférhallanden &r ovanligare, dar anvéndningen av dem pa en
traktor med fog skulle vara sakrare &n nagot annat déckalternativ som anges i kra-
ven. P& vissa traktorer som &r avsedda foér fastighetsskétsel har man redan i typgod-
kannandet godként bildack, d& det sarskilda anvdndningsdndamalet &r anvandning
enbart pa vag.

I Finland kan anvéndningen av en traktor i vagtrafiken i vinterférhallanden dér det &r
motiverat att anvénda bildéck klassificeras som ett sarskilt anvandningsférhallande.
Traktorer typgodkd@nns huvudsakligen fér hela den europeiska marknaden, och Fin-
land tillsammans med de 6vriga nordiska landerna har inte visat sig ha en sadan
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marknadsstorlek att tillverkarna skulle ha framjat att bilddck godkanns for traktorer.
Det finns mycket forskning om prestandan och funktionen hos vinterdack avsedda
for bilar, sarskilt genom olika marknadsdrivna dacktester och myndighetsledda
undersdkningar. Funktionen for traktordack eller dack i L-kategori har inte testats
sarskilt mycket i vinterférhallanden.

I foreskriften ges darfoér forutsattningar att installera bilddck pa vissa traktorer. An-
vandningen av bildack har dock inte begransats till enbart vinterdack, eftersom det
inte heller har ansetts nédvandigt att neka till anvandning av dem under andra om-
standigheter.

Beredning av foreskriften

Foreskriften har beretts vid Transport- och kommunikationsverket. Information om
inledandet av féreskriftsprojektet finns p& Transport- och kommunikationsverkets
webbplats samt har getts per e-post till dem som anmailt sig till sandlistan fér bered-
ningen av foéreskrifter for vagtrafiken.

Skriftliga utldtanden om utkastet till foreskrift har begérts under tiden 27.5-
22.7.2024. En begéran om utlatanden har publicerats pa webbplatsen utldtande.fi.
Dessutom har begéran om utldtanden skickats per e-post till dem som anmalt sig till
sandlistan for beredningen av féreskrifter for vagtrafiken. Intressenter och medbor-
gare har dessutom haft mdjlighet att kommentera projektet under beredningens

gang.

Den slutliga foreskriften publiceras pa Finlex och pa Transport- och kommunikations-
verkets webbplats. Utfardandet av féreskriften meddelas pa Transport- och kommu-
nikationsverkets webbplats samt till dem som anmailt sig till séndlistan for bered-
ningen av foreskrifter for vagtrafiken per e-post.

Utkastet till foéreskrift har notifierats i enlighet med informationsférfarandet betraf-
fande tekniska foreskrifter (Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2015/1535).

Utldtanden

Bedomning av foreskriftens konsekvenser

Narmare féreskrifter om andring av traktorer har inte tidigare meddelats enligt
fordonslagen. I princip har &ndring av traktorer sdledes begrénsats till andringar
som uppfyller kraven vid den tidpunkt d& fordonet togs i bruk eller &ndringar som
uppfyller férutsattningarna fér senare krav enligt huvudregeln i 7 § i fordonslagen.
Syftet med foreskriften som géller dack- och falgandring pd traktorer &r att for-
tydliga kraven pa efterinstallerade déck och falgar pa traktorer.

Malet med foreskriften &r att fortydliga rattslaget och stddja den praktiska tillamp-
ningen av lagstiftningen genom att meddela en narmare foreskrift om forutsatt-
ningarna for dack- och falgéndring pa traktorer. Polisen, besiktningsman, aktérer
som séljer traktorer samt medborgare har framfért 6nskemal om att kraven ska
fortydligas. Onskemalet har i synnerhet gallt att klargéra under vilka férutsatt-
ningar det &r tilldtet att anvanda dack som godkants pad olika satt pa traktorer.

Transport- och kommunikationsverket Traficom e PB 320, 00059 TRAFICOM e tfn 029 534 5000 e FO-nummer 2924753-
3 e traficom.fi



T R ‘ = I CCM ‘) Utkast till motiveringsprome-

Lilkenne- ja viestintdvirasto

TRAFICOM/218559/03.04.03.00/2024

Genom foreskriften moéjliggoérs lindrigare krav an de som tillampades vid typgod-
kdnnande av dack och falgar som installeras pa traktorer.

Foreskriften bedéms ocksa ha en inverkan pa att minska de negativa miljékonse-

kvenserna, d@ man i fortsattningen kunde anvénda tystare ddck med mindre rull-

motstand i fordonen. Dessutom anses meddelandet av féreskriften stédja trafiksa-
kerheten i synnerhet med tanke pd vinterférhallanden.

Till exempel anvandningen av déck som &r godkanda fér bilar p& mindre traktorer
kan motiveras pa basis av trafiksdkerheten och delvis ocksd de negativa miljékon-
sekvenserna, men det ar inte tydligt om anvandningen av dem i vagtrafik ar lag-
lig.

Foreskriften stoder for sin del malen att latta pa regleringen, eftersom det i fort-
sattningen inte forutsatts att man enbart stoder sig p@ de tunga kraven fér typ-
godkaénnande nar man andrar storleken pa traktorns dack.

Detaljmotivering

Foreskriftens rubrik &ndras sa att den férutom drivkraftsandring i fortsattningen han-
visar aven till ddck- och falgéndring pa fordon.

1 Tillampningsomrade

For drivkraftséandringar galler foreskriften andring och byte av motor pa fordon i ka-
tegori T1, T2, C1 eller C2 med en konstruktiv hastighet pa hégst 60 kilometer i tim-
men samt pavisande av att dessa &ndringar dverensstammer med kraven vid regi-

strerings- eller &ndringsbesiktning. Andringar i detta har inte gjorts i féreskriftspro-
jektet.

I frdga om andring av déckstorleken ldggs i tillampningsomradet foér punkt 1 till and-
ring av dackstorleken pd déck och falgar pa fordon i kategori T1, T2, T3, C1, C2 eller
C3 som har en konstruktiv hastighet pd hégst 60 km/h till andra déckstorlekar &n de
som godkants vid typgodkdnnandet eller som tidigare antecknats i registeruppgif-
terna. Dessa fordonskategorier omfattar stérsta delen av de traktorer som ar regi-
strerade i Finland.

Till de traktorer i kategori T1 som omfattas av féreskriftens tillémpningsomréde hoér
enligt ramférordningen om traktorer och slapfordon till dem hjulférsedda traktorer,
vilkas axel ndrmast féraren har en minsta sparvidd pa minst 1 150 mm, med en
egenmassa i kdrdugligt skick éver 600 kg och en fri markhojd p& hogst 1 000 mm.
Pa traktorer med en vandbar mandverplats (vandbar sits och ratt) ska den axel som
ar narmast foraren vara férsedd med de dack som har den stdrsta diametern.

Enligt artikel 4 i ramférordningen om traktorer och slapvagnar till dessa hér hjulfor-
sedda traktorer med en minsta sparvidd p& mindre &n 1 150 mm, med en egen-
massa i kérdugligt skick dver 600 kg och en fri markhdjd p& hogst 600 mm till trak-
torer i kategori T2. Om héjdvardet for traktorns tyngdpunkt (enligt det som fast-
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stillts i ISO-standarden 789-6:1982 och maétt fran markytan) dividerat med medel-
vardet for alla axlars minsta sparvidder &r mer an 0,90, far den hdgsta konstruktiva
hastigheten vara hégst 30 km/h.

Till kategori T3 hor hjulférsedda traktorer med en egenmassa pa hégst 600 kg.

Efter traktorkategorin ska bokstaven a dessutom antecknas enligt den hégsta kon-
struktiva hastigheten for hjulférsedda traktorer som har en hégsta konstruktiv has-
tighet pa hégst 40 km/h, och bokstaven b fér hjulférsedda traktorer som har en
hégsta konstruktiv hastighet pa éver 40 km/h.

Till kategori C hor bandtraktorer som rér sig med hjdlp av band eller en kombination
av hjul och band och vars underkategorier definieras pa8 samma sétt som i kategori
T. En traktor i kategori C kan férutom band dven ha déck, sa foreskriften lampar sig
ocksa for dackandringar pa dessa.

2 Definitioner

Nya strecksatser laggs till for att tacka definitioner som galler dack- och falgand-
ringar. Férteckningen dver definitionerna omstruktureras ocksa. Innehallet i definit-
ionerna enligt den gallande bestammelsen, det vill sdga definitionerna av barande
konstruktion (ny strecksats 2), naturgas (ny strecksats 6), markeffekt (ny strecksats
8), SCR-systemet (ny strecksats 9) och intyg dver effektmatning (ny strecksats 12),
andras inte.

Den nya strecksatsen 1 galler dack avsedda for bilar och deras sldapvagnar med vilka
avses dack som godkants i enlighet med E-reglemente 30, 54 eller 117 samt kombi-
nationer av dack och dubbar avsedda fér fordon i kategorierna M och N och deras
slapvagnar enligt Transport- och kommunikationsverkets féreskrift Tekniska krav p%
och typgodkannande av fordons dubbddck (TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022).

Den nya strecksatsen 3 galler definitionen av dack for fordon i kategori L som héanvi-
sar till dack som godkants i enlighet med E-reglemente 75.

Enligt den nya strecksatsen 4 avses med en traktor som anvdnds inom jord- och
skogsbruk ett fordon som avses i 7 § i bransleavgiftslagen (1280/2003).

Enligt den nya strecksatsen 5 avses & sin sida déck som &r avsedda och godkénda
for anvandning inom jord- och skogsbruk dack som godkants enligt E-reglemente
106 eller forordning (EU) 2015/208 eller andra sddana dédck som &r avsedda fér an-
vandning inom jord- och skogsbruk eller dack som ar avsedda fér motorredskap eller
andra dack som kravs for arbetsbruk och som inte ar godkanda som dack avsedda
for bilar och deras slapvagnar eller som dack avsedda for fordon i kategori L.

Med en traktor utrustad som motorredskap i den nya strecksatsen 7 avses ett fordon
enligt 6 § 1 mom. 1 och 2 punkten i bransleavgiftslagen.

Enligt den nya strecksatsen 10 avses med dackets bredd den bredd enligt det met-
riska systemet vilken anges pa dacket, eller i andra hand om denna inte finns till-
ganglig, en nominell bredd som kontrollerats i normerna STRO (The Scandinavian
Tire & Rim Organization) eller ETRTO (The European Tyre and Rim Technical Organi-
sation). Enligt den nya strecksatsen 11 avses a sin sida med déckets ytterdiameter
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den normala diameter enligt STRO:s eller ETRTO:s déacknormer i frdga som uppges
for dackstorleken i fraga.

3 Allmanna krav

I punkt 3 ldggs bestdammelser till om skyldigheten fér fordonet att genomga &nd-
ringsbesiktning pa grund av déck- och falgéndringar pa fordonet. I princip ska fordon
som &ndrats genomga andringsbesiktning, om inte ndgot annat féreskrivs eller be-
stams. Med féreskriften ges narmare villkor for dack- och falgéandringar enligt vilka
fordonet inte behéver genomga &ndringsbesiktning.

4 Andringar i registeruppgifter

Punkten &ndras sd att man i fortsattningen beaktar de registerandringar som beror
pa andringar i dackstorleken. Dackstorleken antecknas till exempel i registret, men
dessutom ska tilldaggsuppgifter i anknytning till ddckens egenskaper antecknas i re-
gistret, bland annat barférmaga och hastighetskapacitet.

5 Motorbyte p& traktorer
Punkten i foreskriften har inte andrats.
6 Andring av motorn pa traktorer till gasdrift
Punkten i foreskriften har inte andrats.
7 Motorandringens inverkan pd effekt, hastighet och buller

Rubriken till punkten preciseras sa att den géller motordndringens inverkan pa ef-
fekt, hastighet och buller. Punkten kallades tidigare Andringens inverkan pa effekt,
hastighet och buller. Punkten galler enbart dndring av drivkraften, sd rubriken &nd-
ras for att tydligare hanvisa till drivkraftsandringar.

8 Konstruktionsandringar pa traktorer i samband med byte eller &ndring av motor

Punkten i foreskriften har inte andrats.

9 Andring av dickstorleken pa traktorer

Férutsattningarna for andring av dackstorleken pa traktorer motsvarar kraven pa bi-
lar, deras slapvagnar och fordon i kategori L (motorcyklar, tre- och fyrhjulingar),
men i férutsattningarna har sardragen hos traktorers konstruktion och anvandning
beaktats.

Déackstorlekar pd traktorer i trafik- och transportregistret
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Bestammelser om trafik- och transportregistret och anmalningsskyldigheterna och
ansvaren i anknytning till det finns i lagen om transportservice (320/2017).

For storre traktorer har ofta tiotals olika dackstorlekar och kombinationer av dessa
typgodkants. Tillverkaren kan begransa de relevanta dackstorlekarna till en viss for-
donsversion och ett visst exemplar i sitt intyg om 6verensstammelse. Vid registre-
ringsbesiktningen eller i samband med féorhandsanmalan kan dessutom endast en del
av de dackstorlekar som godkants for traktorn och som tillverkaren tilldter ha an-
tecknats i registret.

Typgodkannandet av traktorer har i regel varit obligatoriskt fran och med den 1 juli
2009, vilket innebdr att man i dldre registeranteckningar kan ha sparat endast upp-
gifter om de dack som fanns pa traktorn vid registreringsbesiktningen, men tillverka-
ren kan ha tilldtit att &ven andra dackstorlekar anvédnds pa traktorn. I stéllet for typ-
godkdnnande &r det ocksd mojligt att fordonet genomgar registreringsbesiktning.

De dackstorlekar som antecknats i traktorns register kan delvis kompletteras genom
att alla de dackstorlekar som tillverkaren antecknat i intyget om dverensstdmmelse
utan dndringsbesiktning laggs till genom att de tekniska uppgifterna korrigeras pa ett
besiktningsstalle.

Med foreskriften anges krav genom vilka déck som avviker fran de dackstorlekar som
antecknats i registret kan anvandas pa traktorn.

9.1 Allménna férutsédttningar for att dndra déckstorleken

Utg@ngspunkten &r att traktorns déck och falgar far bytas utan att fordonet genom-
gar andringsbesiktning enligt de forutsattningar som anges i 9 punkten, om inte na-
got annat stadgas eller foreskrivs. Till exempel kan periodisk verksamhet enligt Euro-
paparlamentets och r@dets férordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om
godkannande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon bidra till att
begransa &ndringar som inverkar p& hastigheten. Ett fordon kan ocksd utan annan
reglering 6verskrida de matt eller massor som med stéd av vagtrafiklagen &r tilldtna
i vagtrafik. Dessutom kan fordon efter en andring omfattas av en annan féreskrift av
myndigheten, sdsom foreskriften om specialtransporter och specialtransportfordon
(TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019), varvid villkoren i foreskriften i frc%ga ska
iakttas i stallet fér denna foreskrift.

9.1.1 Férutsédttningar fér dndring av déckstorlek p8 traktorer som anvénds inom
jord- och skogsbruk

Det ar inte nédvandigt eller férnuftigt att sarskilt noggrant reglera andring av dacken
pd en traktor som anvénds inom jord- och skogsbruk och som &r utrustad som mo-
torredskap, eftersom traktorer for dessa anvandningsiandamal ofta &r mycket
mangsidiga maskiner och de déckalternativ som behévs kan variera véldigt mycket.
Traktorn kan utrustas med bredare déck till exempel fér kérning pa bléta akrar eller i
skogen.

De dack som anvands styrs i praktiken av traktortillverkarens anvisningar om dack-
storlekar som traktorn far anvédnda med tanke pa kraftéverféringen och den kon-
struktiva hallbarheten. Moderna jord- och skogsbrukstraktorer &r som regel fyrhjuls-
drivna, sd pa grund av kraftoverféringens hallbarhet maste dédckstorlekarna i vilket
fall som helst valjas mycket noggrant.

Kraven &r dock att den konstruktiva hastigheten inte far 6ka mer &n den givna tole-
ransen. Toleransen &r den samma som i bilaga III till den delegerade férordningen
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(EU) 205/2018 till ramférordningen om jordbruks- och skogsbruksfordon (EU) nr
167/2013 nar det géller krav pa typgodkénnande vid faststallandet av den konstruk-
tiva hastigheten. P3 grund av variationen i dackstorlekar maste en tolerans tillatas.
Hastighetsdkningen pa grund av déckets ytterdiameter jamnas ut nar dacket slits.

Begransningen har gjorts darfor att klassificeringen av traktorer och kdrkortskraven
baserar sig pa traktorns konstruktiva hastighet, och det finns ingen sérskild orsak till
O0kningen av hastigheten.

For en saker dackinstallation ar det viktigt att félja STRO:s (Scandinavian Tire & Rim
Organization), ETRTRO:s (European Tyre and Rim Technical Organisation) eller dack-
tillverkarens anvisningar om dackens och falgarnas kompatibilitet. P3 sd satt séker-
stélls det att dacket halls kvar pa falgen.

I punkten har lagts till ett fértydligande krav som tilldter att &ven déck som &ar god-
kanda for bilar och fordon i kategori L installeras pa traktorer som anvénds inom
jord- och skogsbruket och som ar utrustade som motorredskap.

Jord- och skogsbrukstraktorer och traktorer som utrustats som motorredskap finns
definierade i bransleavgiftslagen (1280/2003).

9.1.2 Férutséttningar fér dndring av déckstorlek p8 andra traktorer &n de som an-
vands inom jord- och skogsbruket

Utéver anvandningsfallen i punkt 9.1.1 anvands traktorer bland annat fér verksam-
het inom fastighets- och tradgdrdsskétsel och i allt stérre utstrédckning ocksd som all-
mé&nna fardmedel. S8dana traktorer kdnnetecknas av upprepad och langvarig an-
vandning i vagtrafiken, som ofta sker i tatbefolkade omraden.

Det har blivit vanligare med traktorer som allmdnna fardmedel i synnerhet for unga
forare, eftersom man redan som 15-3ring far korrétt att kora traktorer som har en
hégsta hastighet pd 60 km/h.

Eftersom traktorerna huvudsakligen anvands pd védg &r deras anvandare ofta unga,
och eftersom en periodisk besiktningsskyldighet inte faststallts for dem, ar regle-
ringen noggrannare an i punkt 9.1.1.

Enligt statistiken 6kar olyckor i synnerhet foér traktorfyrhjulingar, och darfér har man
med kraven stravat efter att forbdttra dessa fordons sakerhetsegenskaper och und-
vika negativa konsekvenser.

Kraven ar dock inte s8 stranga att de skulle orsaka nackdelar for traktorer som an-
vands i fastighets- eller tradgardsskotselarbete. Aven for dessa traktorer fungerar
kraven som fértydligande for att ge ett tydligt spelrum fér byte av dack och falgar.

Dackandringar pa dessa traktorer far inte leda till en 6kning av fordonets konstruk-
tiva hastighet. I praktiken far ytterdiametern pa den drivande axelns déck inte 6ka i
forhallande till den stérsta ytterdiametern som antecknats i registret. Traktortillver-
kare har dimensionerat fordonets hanterbarhet till en viss hogsta hastighet. Dessu-
tom stoder sig fordonsklassificeringen av traktorer och darmed ocksa kérkortskraven
pa fordonets hogsta konstruktiva hastighet, vilket innebér att en 6kning av hastig-
heten inte kan tilldtas. En tolerans p& 3 km/h och 5 procent som motsvarar den tole-
rans som tillats i bilaga III till kommissionens delegerade férordning (EU) 2015/208
for att bestdmma den konstruktiva hastigheten vid typgodkdannandeprovning av trak-
torer. Av produktionstekniska skl kan matten pa traktordack som &r avsedda sar-
skilt for terrangférhallanden vara inexakta, och darfér maste tolerans tilldtas i viss
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man vid en &ndring. Toleransvérdena foér typgodkdnnandeprovningen baserar sig
ocksd pa detta. D3 dacket slits minskar den konstruktiva hastigheten naturligt.

En &ndring av dackets eller filgens bredd far inte leda till att fordonets totala bredd
Okar mer an 51 millimeter. I regel ar dacken eller stankskarmarna den bredaste
punkten pa traktorer. I traktorns breddmatt som antecknats i registret beaktas inte
speglar, korriktningsvisare, framre positionslyktor, sidomarkeringslyktor, bakre sido-
positionslyktor och parkeringslyktor och inte heller hopfallbara komponenter, sdsom
lyftbara fotstéd och béjbara stankskydd.

For traktorer som godkants enligt ramférordningen (EU) nr 167/2013 finns definit-
ionen av breddmatt i den delegerade férordningen (EU) 2015/208, och &ldre definit-
ioner an detta finns i standarden ISO 612-1978, som till sitt innehall &r enhetlig.
Detta krav, tillsammans med det begransande kravet vid &ndring av sparvidden, be-
grénsar i praktiken ocksa en andring av didckbredden, men ger spelrum vid valet av
dackstorlek. Toleransen som getts fér breddmattet underléttar ocksa valet av déck-
storlek. Toleransen gor det méjligt att 6ka bredden till féljd av en &ndring av sparvid-
den. Andringar som paverkar bredden mer an toleransen kan godk&nnas vid and-
ringsbesiktningen enligt villkoren i punkt 9.2.

Det &r tilldtet att andra sparvidden med 51 millimeter i samband med byte av filgar,
om traktorn ar utrustad med dverrullningsskydd som installerats for att undvika att
traktorn valter, och som kan vara en sékerhetsbége, sakerhetsram eller sakerhets-
hytt. Falgarnas mattvarden &r ofta i tum och till skillnad fr@n for bilar siljs falgarna
inte med mattvarden som ges med millimeters noggrannhet. Kravet tilldter en stor-
leksandring pa 1 tum per sida av fordonet. Sparvidden ska kunna &dndras i ndgon
man for att till exempel ddck som &r smalare &n den ursprungliga dackstorleken ska
kunna installeras utan alltfér stor oénskad inverkan pa fordonets stabilitet och for att
forhindra att bredare dack och falgar ror vid fordonets konstruktioner. Genom att
byta ut enbart filgar for att bredda sparvidden och behdlla ddckstorleken kan man
samtidigt underlatta installeringen av snékedjor p& mindre traktorer. En sérskilt stor
dndring av sparvidden leder till en 6kning av belastningen p& fordonets lager och
ramled, och darfér &r mattet begrénsat. Ett belastat lager kan plétsligt g@ sénder un-
der korning, vilket kan leda till att fordonets dack lossnar. Lésa ramleder kan leda till
forsamrad hanterbarhet. En alltfér bred sparvidd kan ocksd leda till ett fenomen i for-
donet som orsakar en ogynnsam styrrérelse nar man koér dver ojamnheter med end-
ast dacken pd ena sidan. For stor minskning av sparvidden begransas av fordonets
konstruktioner. Ett ddck och en falg som installerats for [&ngt in ror vid fordonets
konstruktioner och skulle darigenom strida mot kraven i féreskriften. Traktorer be-
siktas inte periodiskt, om de inte anvénds i tillstdndspliktig trafik. Dessutom under-
halls de mycket pa egen hand, s3 man upptécker inte nédvandigtvis glapp for att
korrigera dem i tid. Man ser inget behov av att &ndra sparvidden mer &n detta.

Sparvidden for en sddan traktor som saknar installerade éverrullningsskydd for att
undvika att traktorn vélter far breddas med 51 millimeter men inte minskas. Sadana
traktorer utan dverrullningsskydd &r oftast sa kallade traktorfyrhjulingar som styrs
med styrstag samt en aldre traktormateriel som redan ar ganska gammal. Fér and-
ringen av sparvidden fér en sddan traktor finns det samma motiveringar som de som
lyfts fram i foregdende stycke. Kravet sédkerstaller att traktorns stabilitet inte forsam-
ras efter andringen. Om traktorn valter orsakar detta i praktiken alltid allvarliga ska-
dor pa féraren och en eventuell passagerare, sd en forsamring av stabiliteten inte
kan till3tas.

Det ska beaktas att klassificeringen mellan kategorierna T1 och T2 enligt ramférord-
ningen EU 167/2013 grundar sig pa sparvidden, och darfér férutsétter en andring av
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sparvidden, som inverkar pa klassificeringen av fordonet, att fordonet genomgar
andringsbesiktning.

En tilldten &ndring av filgens nominella diameter utan skyldighet till &ndringsbesikt-
ning ar 26 millimeter, det vill saga det ar i praktiken méjligt att installera en 1 tum
stérre eller mindre falg. Andringen &r densamma som den som ar tillaten i féreskrif-
ten for andring av bilars konstruktion. Vid dndringsbesiktning tillats en &ndring av
falgens nominella diameter p& 51 millimeter, det vill sdga en &ndring pa tva tum av
falgens nominella diameter.

Andringen av falgens nominella diameter i férhallande till den som antecknats i re-
gistret mojliggér anvandning av olika falgstorlekar i olika dackserier eller dackpar
som anvéands i traktorn utan sarskild &ndringsbesiktning. Till exempel p& sommar-
dack och vinterdéck eller pa utrustning av traktorer for olika &ndamal kan man pa sa
satt anvanda falgar och ddck av olika storlekar.

Falgarna ska dessutom vara lampliga for hjulnavet. Filgar med avlanga fasthdl som
passar for olika bultcirklar far inte installeras pa fordonet. Mellan hjulnavet och fal-

gen pa fordonet far endast anpassningsdelar for att minska falgens mitthal installe-
ras.

I vissa traktorfyrhjulingar ar det mojligt att installera sndkedjor endast genom att
gora sparvidden bredare och man vet att det anvénds breddningsbitar i dem. Det
finns dock for narvarande inget férfarande fér godkdnnande av enskilda breddnings-
bitar, och det finns darfér inga bakgrundsuppgifter for deras hallbarhet. Installation
av sadana ingar darfor inte i de tilldtna dickandringarna. Med falgar som breddar
sparvidden och med smalare dack far man ocksd mer utrymme om snékedjorna an-
nars inte kan installeras.

S&som i andra fordonskategorier dr det en forutsattning vid andring av déack och fal-
gar att de inte ror vid fordonets konstruktioner i ndgot styr- eller fjadringslage. Kra-
vet lampar sig aven for traktorer.

Dacken ska passa dndamalsenligt och sakert pd filgarna, sa darfor iakttas STRO:s
(Scandinavian Tire & Rim Organization), ERTRO:s (European Tyre and Rim Technical
Organisation) eller dacktillverkarens anvisningar om kompatibla dack och falgar som
krav.

Det tilldtet att anvénda dack pa traktorns fritt roterande axlar utan dndringsbesikt-
ning, det vill saga i praktiken aven anvanda dack avsedda for bilar eller fyrhjulingar
pa framaxeln, forutsatt att forutsattningarna i punkten uppfylls. Till exempel i trakto-
rer av mer traditionell modell, dar de drivande bakdacken ar stérre an de fritt rote-
rande framdéacken, kan man alltsd anvénda bilddck pa framaxeln. P& s3dana trakto-
rer skulle man sdledes kunna utnyttja ett stoérre utbud av vinterdack som fas pa
marknaden pa framaxeln. Dé&cken pa den fritt roterande axel paverkar inte fordo-
nets konstruktiva hastighet och darfér ar det inte nédvandigt att bedéma en sadan
dackandring vid andringsbesiktning.

Férhallandet mellan tvérsnittet pd héjden och bredden pa dack som &r avsett for bi-
lar och deras sldpvagnar och som anvénds pa traktorn far inte vara mindre &n 60
procent. Med kravet begrédnsas att det inte skulle anvdndas dack med sarskilt 1&g
profil pa traktorer. Traktorer har i princip dack med hég profil och tillverkaren har
beaktat detta vid planeringen av fordonets hanterbarhet. Fordonets kdrbeteende for-
andras nar profilen &ndras, och profilandringens inverkan pa traktorns stabilitet i
kurvor har inte undersdkts och ett sarskilt behov av dack med mycket 18g profil har

Transport- och kommunikationsverket Traficom e PB 320, 00059 TRAFICOM e tfn 029 534 5000 e FO-nummer 2924753-
3 e traficom.fi



T R ‘ = I CCM (1) Utkast till motiveringsprome-

Lilkenne- ja viestintdvirasto

TRAFICOM/218559/03.04.03.00/2024

inte identifierats, varvid avgransningen har gjorts. Kravet ar inte sarskilt strikt, profi-
len 60 procent ar ganska neutral och den allmédnna déackprofilen som anvénds pa bi-
lar.

Na&r foreskriften trader i kraft galler kraven pa sténkskydd endast for traktorer med
en konstruktiv hastighet pd éver 60 km/h, och de ska &ven i fortsattningen uppfyllas
i samband med dackandringar. Det kan vara mdjligt att uppfylla kraven endast ge-
nom att modifiera stankskdrmarna eller stankskydden, och darfér ska det vara tilla-
tet att &ndra dem for att till exempel installera ett bredare dack. Aven stankskydden
och stankskyddssystemen pa andra traktorer far dndras i samband med déckéndring,
till exempel genom att installera bredare stéankskarmar.

9.2 Andringar som é&r tilltna vid &ndringsbesiktning

Traktorn ska genomga &ndringsbesiktning om déck avsedda for bilar och deras slap-
vagnar installeras pa den eller de drivande axlarna. Ett didck som installerats pa en
drivande axel paverkar fordonets konstruktiva hastighet, och darfér ar det skal att
bedéma dess inverkan vid andringsbesiktningen. Det ar skal att anteckna déackstorle-
kar, som ofta avviker fran tidigare registeruppgifter och som foljer olika storleksstan-
darder, i fordonets registeruppgifter sa att dvervakningen i trafiken &r tydlig for alla
parter.

Vid andringsbesiktning kan en andring av falgstorleken som d@ndrar falgens nominella
diameter med 51 mm godk&nnas, det vill sdga i praktiken 2 tum. Till exempel pd
sma traktorer, ddr man sitter sida vid sida, kan den allménna falgstorleken pa 12
tum hojas till 14 tum i samband med en andringsbesiktning. En @andringsbesiktad
falgstorlek kan enligt punkt 9.1.1 andras ytterligare 1 tum, vilket innebar att den
storsta tilldtna andringen av fialgens nominella diameter totalt kunde vara 3 tum. I
samband med anvandningen av dack som ar avsedda for bilar och deras slapvagnar
ska det i punkt 9.1.1 angiva kravet pd déckets tvérsnitt i forhallande till hojden, som
kan begransa en andring av falgens nominella diameter, beaktas.

Om traktorn anvands i tillstandspliktig trafik och &r utrustad med fardskrivare, ska
fardskrivaren kalibreras om andringen av déckstorleken pdverkar dess funktion. I
praktiken skulle en sadan &ndring utan besiktningsskyldighet vara en minskning av
den konstruktiva hastigheten med mer an 3 km/h och 5 procent. Med en traktor som
anvéands i tillstdndspliktig trafik avses till exempel en sddan traktor som anvéands for
transport av gods. Bestammelser om tillstdndspliktig trafik finns i 2 kap. 3 § i lagen
om transportservice (320/2017).

Foreskriftens ikrafttradande
Foreskriften trader i kraft ..2024.
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