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1 Bakgrund och utgdngspunkter

Vid Trafikledsverket pagar en uppdatering av anvisningen om hastig-
hetsbegransningar pa landsvagar. Malet ar att systemet for hastig-
hetsbegransningar som helhet ska vara konsekvent och i linje med de
nuvarande trafik- och miljoforhallandena. Pa sa satt stravar man efter
att sdkerstalla en enhetlig serviceniva, alltsa tillganglighet och saker
trafik i hela landet.

Anvisningen om hastighetsbegransningar faststaller inom vilka ramar NTM-
centralerna som ansvarar for den regionala vaghaliningen faststéller has-
tighetsbegransningar pad landsvagar, det vill sdga statens vagnat, som &r
sammanlagt cirka 78 000 kilometer. For cirka 40 000 km av landsvagsnatet
har en vagspecifik hastighetsbegransning faststallts, resten av vagarna har
allman begransning (80 km/h).

Trafikledsverkets anvisning galler endast landsvagsnatet, vilket innebar att
stader och kommuner beslutar om hastighetsbegransningarna i tatorternas
gatunat precis som forut. Anvisningen tar inte heller stallning till hastig-
hetsbegransningar pa enskilda vagavsnitt, utan NTM-centralerna verkstal-
ler anvisningarna nar de faststaller hastighetsbegransningarna for enskilda
vagar.

Den nuvarande anvisningen ar fran 2009. Efter att anvisningen utarbeta-
des har det skett andringar till exempel i lagstiftningen (sdsom den nya
vagtrafiklagen) och strategier som styr trafiksystemets verksamhet, sdsom
Trafik 12-helheten, den riksomfattande trafiksakerhetsstrategin och fard-
planen for fossilfri trafik, har utarbetats efter att den nuvarande anvis-
ningen tratt i kraft.

Strategin styrs av en nollvision for trafiksdkerheten som fore 2050 ska vara
sd saker att ingen ska behdva do eller skadas allvarligt i trafiken. Malet pd
kort sikt ar att halvera antalet dodsfall och allvarligt skadade i trafiken un-
der perioden 2020-2030. Andringarna i anvisningen stéder visionen och
malet. I den riksomfattande trafiksakerhetsstrategin har Trafikledsverket
fatt ansvar for uppdateringen av anvisningen om hastighetsbegransningar
for landsvagar och granskningen av den s3 kallade svenska modellen.

I Sverige &r korriktningarna pa vagar med hastighetsbegransningen 100
km/h fysiskt atskilda fran varandra till exempel med mittrécke. I enlighet
med uppdraget i trafiksakerhetsstrategin har man i arbetet med anvis-
ningen koncentrerat sig pa att faststalla kriterierna for hastighetsbegrans-
ningen 100 km/h, eftersom den hastigheten har de stérsta konsekven-
serna for bade trafiksakerheten och tillgéngligheten i hela landet.
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Trafikledsverkets verksamhet styrs av den riksomfattande Trafik 12-pla-
nen, dar tillganglighet, hallbarhet och effektivitet faststélls som mal for ut-
vecklingen av trafiksystemet. Mélen &r parallella och stravar alla efter att
bekampa klimatférandringen. I beddmningen av hur det nuvarande hastig-
hetsbegransningssystemet fungerar identifierades férutom tillgangligheten
(restid) och sakerheten dven behovet av att se dver hastighetsbegrans-
ningssystemet bland annat med tanke pa konsekvenserna av utslapp, bul-
ler och energieffektivitet.

Trafiksystemplanen uppdateras som bast och sdkerheten héller pd att bl
ett av de tre huvudsakliga malen.

Arbetet foregicks av tva bakgrundsutredningar dar konsekvenserna av

olika hastighetsbegransningsatgarder bedémdes utifrdn malen i trafik-

systemplanen. Bakgrundsutredningarna bildade ett kunskapsunderlag for

arbetet med anvisningen:

- Granskning av effekten av hastighetsbegrénsningarna i landsvagsnatet

- Granskning av effekten av hastighetsbegrénsningarna i landsvagsnatet
—del 2

2 Arbetets syfte och centrala innehdll

Syftet med uppdateringen av anvisningen om hastighetsbegransningar ar

att

- framja madlen i trafiksakerhetsstrategin och Trafik 12-planen,

- forenhetliga praxis for hastighetsbegransningar pd landsvagarna pa
riksniva,

- skapa kontinuitet och enhetlighet samt 6kad tydlighet, begriplighet och
acceptans i frdga om hastighetsbegransningssystemet.

De centrala riktlinjerna i arbetet galler féljande helheter:

- Den svenska modellens tillamplighet i Finland — nationellt faststéllande
av kriterier, riktlinjer och konsekvenser for hastighetsbegrénsningar pa
100 km/h

- Pilotprojekt med hastighetsbegréansningen 90 km/h i Finland

- Hastighetsbegransningar under vintern och den mdrka tiden, som for-
blir néstan oférandrade

- Hastighetsbegransningar i tatorter och framjande av 30 km/h dar an-
delen landsvagar ar liten

2.1 Kriterier for hastighetsbegransningar pa 100 km/h

Med tanke pa nollvisionen for trafiksdkerheten bor trafiksystemet planeras
sd att ett manskligt misstag hos en vagtrafikant som féljer trafikreglerna
inte leder till dodsfall eller allvarliga skador. Hastighetens betydelse for


https://www.doria.fi/handle/10024/186687
https://www.doria.fi/handle/10024/187828
https://www.doria.fi/handle/10024/187828
https://www.doria.fi/handle/10024/187828
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foljderna av en olycka vid en kollision (Bild 1) ar stor: Vid en hastighet pd
100 km/h a@r sannolikheten fér dddsfall vid en kollision betydligt storre an
vid en hastighet pd 80 km/h. Darfor &r hantering av hastigheten en viktig
metod med tanke pd trafiksakerhetsmaélet. Den svenska modellen, som
endast tilldter 100 km/h pd vagar dar korriktningarna ar strukturellt 3t-
skilda frén varandra, stoder starkt nollvisionen.

kuoleman todenndkdisyys
100%

B0%

60%

40%

20%

- 0 20 40 60 80 100 km/h

Lahde:Pasaman E. & Aosén E.: Hag hastighet keidver forfarands Iiv

Bild 1. Sannolikheten for dodsfall vid olika kollisionshastigheter.

I arbetet med anvisningen forsoker man g& mot den svenska modellen ge-
nom att granska olika kriterier och minimikrav for hastighetsbegransningen
100 km/h med tanke pa sakerheten och harmoniseringen av hastighetsbe-
gransningarna enligt féljande (narmare beskrivning i avsnitten nedan):

1. I|&gtrafikerade och smala vagar och

2. enskilda riskfyllda vagavsnitt p& mer livligt trafikerade landsvagar

I samband med att anvisningen tas i bruk kan man ocksa parallellt granska
eventuella forbattringsdtgarder for att kunna dterga till 100 km/h.

1. Lagtrafikerade och smala vagar

P& |&gtrafikerade riksvagar med en korbana, stamvagar och regionala
vdgar med en hastighetsbegréansning pd 100 km/h &r olycksrisken forhojd
och de ar smala (Bild 2). I den tidigare anvisningen har de grundlaggande
kriterierna for att faststalla en vagspecifik hastighetsbegransning (trafik-
mangd och beldggningens bredd) inte gallt vagar vars genomsnittliga
dygnstrafik ar farre 2 500 fordon/dygn. Darfor ar praxisen for hastighets-
begransningarna inte enhetlig pa riksniva nar det galler dem. Det foreslds
nu att anvisningarna om hastighetsbegransningar utvidgas @ven for dessa
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vdgar sd att hastighetsbegransningen sanks pa lagtrafikerade vagar med
en beldggningsbredd pa mindre én 7,0 meter. Hastighetsbegransningen
for vagar med farre an 500 fordon/dygn 6vervags dock fortfarande region-
alt av NTM-centralerna.

Onnettomuusaste (henkolévahinko-onnettomuudet/100 milj. ajon. Keskimérdinen paallysteleveys (metrid) liikennemdérdn mukaan
km) liikennemaéran mukaan
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Bild 2. Risk for olyckor med personskadorioch genomsnittlig beléggningsbredd enligt trafikméngd pé riks-, stam-
och regionvdgar med en kOrbana, dar hastighetsbegrdnsningen ar 100 kmy/h.

(Olycksgrad (olyckor med personskador/100 milj. km) enligt trafikméngd, Genomsnittlig beldggningsbredd (me-
ter) enligt trafikmangd)

2. Enskilda riskobjekt pa mer livligt trafikerade landsvagar

Enskilda riskobjekt definierades enligt den tidigare bakgrundsutredningen

pd foljande satt:

- Kostnadsrisken och kostnadstatheten for métesolyckor pd vagavsnittet
hor till de hégsta 5 procenten.

- Den genomsnittliga dygnstrafiken (GDT) ar minst 3 000 fordon/dygn.

- Den tunga trafikens GDT ar minst 300 fordon/dygn

- Vagavsnittets langd ar minst 1,5 km

Dessutom faststalldes vagar med breda korfalt och omkérningsfiler utan
mittrdcke som enskilda riskobjekt éven till de delar de inte ingér i de vag-
avsnitt som definierats enligt kriterierna ovan. Dessa ar sa kallade risk-
fyllda vagtyper och nya sddana byggs inte langre. Pd vagar med breda
korfalt ar till exempel risken for dodsfall och métesolyckor betydligt stérre
an pa vanliga blandtrafikvagar med motsvarande trafikmangd?.

2.2 Samtliga granskningsalternativ
Vid granskningen av kriterierna for hastighetsbegransningen 100 km/h p&

riks-, stam- och regionala vagar med en kérbana (sankning av hastighets-
begransningen 80 km/h) utgick man fran den svenska modellen i sin

1 Tarva — program for bedomning av trafiksdkerhetskonsekvenser
2 Peltola&Mesimaki 2019.



Promemoria 6 (13)

VAYLA/4030/07.02.03/2024
4.6.2024

storsta omfattning, varefter man utredde andra alternativ for att g& vidare
i den efterstravade riktningen med beaktande av bland annat féréndring-
ens omfattning och den geografiska balansen.

Alternativ 0, den s.k. svenska modellen i sin storsta omfattning:
- Hastighetsbegransningen 100 km/h tilldts pd landsvagar med en kor-

bana endast om korriktningarna &r strukturellt dtskilda fradn varandra.
- Skulle medféra en férandring pa cirka 9 000 vagkilometer.

Alternativ 1:

- I trafikmangdsklassen < 2 500 fordon/dygn kravs minst 7,0-7,5 me-
ters belaggningsbredd beroende pd landsvagens funktionella klass for
att hastighetsbegransningen 100 km/h ska kunna tilldtas.

- Dessutom faststélldes kriterier for trafikmangd och belaggningsbredd
for hastighetsbegransningen 70 km/h.

- Dessutom bér sdankningen av hastighetsbegransningen 100 km/h
granskas for sd kallade riskfyllda vagtyper och livligt trafikerade vagav-
snitt dar risken for och frekvensen av métesolyckor hor till de hégsta 5
procenten i vagens funktionella klass.

- Skulle medféra en forandring pa cirka 3 000 vagkilometer.

Alternativ 2 (1 800 km):

I trafikmangdsklassen 500-2 500 fordon/dygn kraver en hastighetsbe-
gransning pd 100 km/h minst 7,0 meters beldggningsbredd. Mycket
l&gtrafikerade végar (< 500 fordon/dygn) lédmnades till NTM-
centralerna for prévning. Hastighetsbegransningen 70 km/h ingér inte i
de grundlaggande kriterierna, men kan vara ett alternativ utifrdn andra
noggrannare kriterier.

- Dessutom bdr sdankningen av hastighetsbegransningen 100 km/h
granskas for s& kallade riskfyllda vagtyper och livligt trafikerade vagav-
snitt dar risken for och frekvensen av métesolyckor hor till de hégsta 5
procenten i vagens funktionella klass.

Alternativ 3 (minimum, 900 km):
- Samma kriterier som for alternativ 2, men i trafikmangdsklassen 500—-1
500 fordon/dygn krdvs en belaggningsbredd pa minst 6,5 meter.
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Bild 3. Illustration av vdgens tvérsnitt och méte med en beldggningsbredd péd 7,0 meter och
6,5 meter.
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Alternativ 0 och 1 bedémdes utifrdn forandringarnas omfattning och inrikt-
ning, och det konstaterades att andringen var for stor for att genomféra
pd en gang (ALT 0) eller regionalt obalanserad (ALT 1).

Alternativ 2 och 3 jamférdes aven med hjalp av konsekvenskalkyler. I al-
ternativ 2 &r fordelarna storre an tidskostnadsforlusterna och den totala
nyttan ar stérre an i alternativ 3.

Alternativ 2 valdes eftersom det framjar de strategiska malen, visar sig
vara samhallsekonomiskt |[6nsamt i en kunskapsbaserad granskning och
innebar en mattlig forandring. Dessutom forblev dess inverkan pa tillgang-
ligheten mattlig.

3.1 Beraknade konsekvenser i euro

Konsekvensbeddémningen gjordes med hjalp av Tarva-programvaran for
berakning av trafiksékerhetskonsekvenser, forskningsdata om den medel-
hastighetsminskning som andringarna i hastighetsbegransningarna med-
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for, enhetskostnadsvardena i Trafikledsverkets anvisning foér projektbe-
démning?3, utslappsklasspecifika energiférbrukningskoefficienter frén Euro-
pean Environment Agency (EEEA), trafikprestationens férdelning vinter 36
% och sommar 64 % samt genomsnittliga branslepriser ar 2023.

Alternativ 2 sanker hastighetsbegransningen pa sammanlagt cirka 1 800
vagkilometer. Andringen medfor fordelar med tanke pd trafiksakerheten
genom en ytterligare besparing p& 14,1 miljoner euro i olyckskostnader.
Genom andringarna kan man drligen undvika sju dodsfall eller allvarliga
skador.

Nar det galler tidseffekterna innebar forandringen tillaggskostnader pd
12,5 miljoner euro. I frdga om branslekostnader medfér andringen ytterli-
gare besparingar pa 4,1 miljoner euro och besparingar i koldioxidutslapp
pd 0,4 miljoner euro.

Trafiksékerhetsfordelarna ar alltsd storre an tidskostnadsforlusterna. Den
totala positiva kostnadseffekten ar 6,1 miljoner euro.

Tillganglighet och sociala konsekvenser

I tillganglighetsgranskningarna undersdkte man hur stor del av befolk-
ningen som ndr landskapscentrumet pad 30 och 60 minuter och hur dnd-
ringen av hastighetsbegrdnsningen péverkar denna tillganglighet. I
granskningarna anvandes faktiska medelhastigheter.

De granskade forandringarna av hastighetsbegransningarna har ganska
liten inverkan pa tillgangligheten. Detta beror pd att de langsta avsnitten
dar forandringen skulle géras finns i omraden dar invanarantalet &r litet.
Antalet personer som ndr landskapscentrumet pd 60 minuter minskar med
cirka 145 000 pa riksnivad. De storsta konsekvenserna galler tillganglig-
heten till Kouvola och Lahtis inom 60 minuter.

Tabell 1. Férdndring i den befolkningsméangd som i personbil tar sig till landskapscentrumet
pd mindre &n 60 minuter. Foréndringarna i tillgéngligheten har granskats i sommartrafik jam-
fort med nuldget.

Forandring jamfort med nuldget
Landskapscentrum (personer) Forandring i procent
Helsingfors -290 0,0 %
Tavastehus | -5 400 | -3,2 %
Joensuu | -113 | -0,1 %
Jyvéiskyld | -137 | 0,1 %
Kajana | -14 | 0,0 %

3 Trafikledsverkets an visningar 40/2020, Faststéllande av enhetsvérden for utvérdering av vég- och jarnvégsprojekt 2018, uppdatering

1.4.2022
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Karleby

Kotka

Kouvola

Kuopio

Lahtis

Villmanstrand | -1316 | 11 %
S:t Michel | -3576 | 2,8 %
Ule&borg | 1 | 0,0 %
Bjorneborg | -422 | 0,2 %
Rovaniemi | -960 | -0,5 %
Seinajoki | -1248 | -0,7 %
Tammerfors | -2576 | -0,5 %
Torned | -8 | 0,0 %
Abo | -849 | -0,2 %
Vasa | -3719 | 21%

Forandringarna har betydligt mindre inverkan nar det géller att nd lands-
kampscentrum inom 30 minuter. Antalet personer med maéjlighet att nd
landskapscentrum inom 30 minuter minskar med sammanlagt 5 600 perso-
ner i hela landet

Andringarna i restiderna till féljd av den sénkta hastighetsbegransningen
granskades som en del av tillgangligheten som helhet.

Restiderna mellan landskapscentrumen skulle férldangas mest mellan Lahtis
och S:t Michel, Kouvola och Helsingfors, Seinajoki och Tammerfors samt
mellan Ule8borg och Jyvaskyla. Andringarna i restiderna i férhéllande till
den totala restiden ar sma.

Sarskilt mellan landskapscentrumen finns det i allménhet ett utbud av tag-
trafik, vilket innebar att servicenivan pa kollektivtrafikresorna inte forsam-
ras aven om restiden for busstrafiken blir langre. Mellan Uledborg och Jy-
vaskyla samt mellan Abo och Bjérneborg finns ingen smidig t&gférbindelse
ens med byten, sd kollektivtrafikens serviceniva skulle sjunka négot till
foljd av den férlangda restiden. Restiden férlangs dock relativt lite, med
ndgra minuter.

Tabell 2. Exempel pd dndringar i restiderna i trafiken mellan regionerna och i Lappland.

Restid med personbil Forandring av restid
i nulaget (medelhastighet)

Startplats Destination

Interregional S:t Michel 1 h 23 min 10 sek

trafik ) Kouvola 1 h 3 min 1 min 36 sek
Villmanstrand

Kotka Inga avsnitt med forandringar

Joensuu 2 h 46 min 22 sek
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Seinjoki Jyvaskyla 2 h 31 min 8 sek
Vasa 59 min 29 sek
Jyvaskyla 1 h 24 min 16 sek
Kouvola 1 h 21 min 10 sek
S:t Michel Kotka 2 h 2 min 1 min 9 sek
Joensuu 2 h 32 min 27 sek
Kuopio 1 h 49 min 1 min 42 sek
Lahtis 1 h 21 min 2 min 12 sek
Kajana Kuopio 2 h1min 23 sek
Jyvskyli Kuopio 1 h 48 min 1 min 15 sek
Lahtis 1 h 58 min 29 sek
Vasa Bjorneborg Inga avsnitt med forandringar
Joensuu Kuopio 1 h 46 min 1 min 2 sek
Tavastehus Inga avsnitt med forandringar
Abo [Tammerfors |1 h 59 min 1 min 47 sek
Bjorneborg 1 h 46 min 1 min 5 sek
Seindjoki 2 h 16 min 1 min 59 sek
Tavastehus Inga avsnitt med férandringar
Tammerfors  |Bjérneborg 1 h 22 min 39 sek
Lahtis 1 h 49 min 35 sek
Jyvaskyla 1 h 55 min 1 min 45 sek
Kajana Inga avsnitt med fordandringar
Jyvaskyla 4 h 1 min |1 min 57 sek
Uledborg Rovaniemi Inga avsnitt med forandringar
Kuopio 3 h 26 min |19 sek
Karleby Inga avsnitt med forandringar
Tavastehus  |Inga avsnitt med férandringar
Abo Inga avsnitt med forandringar
Helsingfors Kouvola 1 h 49 min 2 min 20 sek
Kotka Inga avsnitt med forandringar
Lahtis Inga avsnitt med forandringar
Kittila 1 h 44 min 5 min 14 sek
Kemijarvi 1 h5min 2 min 58 sek
Regional trafik™ "BUeYELE Posio 1 h 46 min 2 min 21 sek
Pello 1 h 15 min 3 min 58 sek
Ranua 1h 3 min 11 sek

Med tanke pa social héllbarhet och rattvisa ar det viktigt att olika anvan-
dargrupper beaktas jamlikt i trafikledshallningen och till exempel i plane-
ringen av trafikinfrastrukturen. Den storsta nyttan med andringarna i has-
tighetsbegransningarna nar det galler sociala konsekvenser ar att trafiksa-
kerheten forbattras. Dessutom forbattras méjligheterna att réra sig inom
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naromrddet ndgot. Harmoniseringen av planeringen av hastighetsbegrans-
ningarna framjar ett jamlikt trafikledsnat.

Med tanke pa de sociala konsekvenserna har en forlangning av restiderna
identifierats som en negativ effekt av andringarna i hastighetsbegransning-
arna. Restiderna okar sarskilt i omrdden dar avstanden &r 1dnga, sdsom i
Lappland. Restiderna till Rovaniemi, dar det bland annat finns sjukvards-
tjanster som betjanar ett stort omrade, forlangs fran alla hdll med undan-
tag av riksvag 4. De negativa effekterna av den forlangda restiden ar
storst for regelbundna resor sdsom arbets- och skolresor. Pendlingsomra-
dena i Lappland ar stora och alternativa rutter eller fardsatt saknas.

4.1 Pilotprojekt med hastighetsbegransningen 90 km/h i Finland

Det finns skillnader mellan de tillgangliga hastighetsbegransningarna i Sve-
rige och Finland. I Sverige skulle man sannolikt kunna anvénda en hastig-
hetsbegransning pad 90 km/h pa vissa motsvarande vagar dar man i Fin-
land féresl8r att begransningen sanks till 80. A andra sidan anvénds 90
km/h i Sverige pa vagar med en kdrbana dar 100 km/h fortfarande skulle
vara majlig i Finland.

I Finland har hastighetsbegransningen 90 km/h aldrig anvants och darfor
har vi ingen information om hur den lampar sig for vart vagnat. Ett mojligt
problem med hastighetsbegransningen 90 km/h &r bland annat att det
fortfarande finns behov av omkdrning, men omkdérningsstrackorna blir be-
tydligt langre och det finns inte tillracklig med fri sikt for omkérning.

I samband med att den uppdaterade anvisningen tas i bruk ska Trafikleds-
verket inleda ett pilotprojekt dar hastighetsbegrdansningen 90 km/h satts
pd utvalda vagavsnitt. I pilotprojektet samlas nédvandig information for
bedémning av hastighetsbegransningen 90 km/h.

Till pilotprojektet véljs tamligen I&nga vagavsnitt ut, dar dtminstone storsta
delen har haft hastighetsbegransningen 100 km/h sommartid, men enligt
de justerade kriterierna skulle begransningen sankas till 80. Vagarna som
anvands for pilotprojektet valjs ut omsorgsfullt och férsdkets inverkan ut-
reds. En naturlig start skulle vara vdren 2025 nar man 6vergar till sommar-
hastigheter.

4.2 Hastighetsbegransningar under vintern och den morka perioden
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Hastighetsbegransningarna under vintern och den mdérka perioden ar i
bruk i hela landet frdn slutet av oktober till manadsskiftet mars—april. P4
storsta delen av de vanliga tvéfiliga vagarna med en hastighetsbegréns-
ning p& 100 km/h sjunker begransningen till 80 pd vintern. Dessutom finns
det ndgra vagar dar hastighetsbegransningen andras frdn 80 till 70 km/h
infor vintersasongen. Pa vagar med mittracke och |&gtrafikerade vagar ar
100 km/h mdjlig aven pa vintern och motorvagarnas begransningar pa 120
km/h sanks till 100 vintertid.

Tack vare vinterbegransningarna minskar antalet omkomna med uppskatt-
ningsvis 8 personer och antalet skadade med 36 personer per ar*. De
sankta begransningarna medfor ocksa andra foérdelar: bransleforbruk-
ningen och utsldppen minskar, beldggningen slits l&ngsammare av dubb-
dacken och dackbullret minskar. Hastighetsbegransningarna under vintern
och den mérka perioden har redan lange accepterats av trafikanterna, 84
procent godkénner dem®. I uppdateringsarbetet framkom inga omsténdig-
heter som talar for att man ska slopa begransningarna under vintern och
den morka perioden, daremot mojliggér sommarhastigheterna ndgot hégre
hastigheter under sommaren.

Aven i fortsittningen &r utgdngspunkten att 100 km/h vintertid endast gél-
ler pd motorvdagar och véagavsnitt med mittracke. Ett undantag ar fortfa-
rande |3gtrafikerade vagar dér man kan Gvervaga att behdlla 100 km/h
dven vintertid. Aven fér omkdrningsfiler utan mittracke och deras mellan-
strackor ar utgdngspunkten aven i fortsattningen 80 km/h vintertid. Nar
det galler vagar med breda korfalt kommer kraven att behandlas igen. P3
vagavsnitt som &r kritiska med tanke pa sakerhetsrisken &r hastighetsbe-
gransningen i regel 80 km/h vintertid. P& motorvégar med varierande be-
gransningar kvarstar 6vergangstiderna i november och mars dven i fort-
sattningen.

4.3 Hastighetsbegransningar i tiatorter

Trafiksakerhetsstrategin betonar en utékning av hastighetsbegransningar
pd 30 km/h i tatorter. I statens landsvagsnat finns det dock mycket fa sad-
ana vagavsnitt.

I Trafikledsverkets anvisning om hastighetsbegransningar for vagtrafiken
ingdr dock principer som kommunerna kan f6lja for att genomféra malen i
trafiksdkerhetsstrategin i sitt eget gatunat. I anvisningen ingar dessutom

* Trafikverkets undersokningar och utredningar: Peltola, Harri (2015): Sékerhetseffekter av sénkta hastighetsbegrdnsningar under vintertid.
Undersékning av olyckor frén 2010-2014

> Undersckning om trafikanternas ndjdhet, Vintern 2020
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de bestammelser i lagstiftningen som galler utmarkandet av hastighetsbe-
gransningar i tatorter. Till exempel faststalls hastighetsbegransningens
eventuella karaktar, 6vergangar frdn en omradesbegransning till en annan
eller utmdrkning av en lokal begransning inom en omrddesbegransning
aven for tatorternas del.

5 Arbetets fortskridande

Trafikledsverkets anvisning om hastighetsbegransningar uppdateras utifrdn
responsen i utldtandena under slutet av 2024. Beslut om vagspecifika has-
tighetsbegransningar for landsvagar fattas av den NTM-central som ansva-
rar for den regionala vaghéliningen pd basis av Trafikledsverkets anvis-
ning. Andringarna sker tidsmassigt tidigast 2025.

Till forsoket med hastighetsbegransningen 90 km/h valjer man ut vagav-
snitt som ar lampliga fér undersdkningen samt med tanke pa trafikens sa-
kerhet och funktion. Dessutom kan man for vissa landsvagar annu under-
soka mojligheterna att aterstélla hastighetsbegransningen 100 km/h ge-
nom att vidta forbattringsdtgarder inom ramen for den befintliga finansie-
ringsramen.
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