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Bemaétande av remissyttranden avseende sjofart - vindkraftpark
Fyrskeppet Offshore

1 Inledning

Fyrskeppet Offshore AB ("bolaget”) har ansokt om tillstand for uppforande och drift av en
havsbaserad vindkraftpark norr om Finngrunden i Bottenhavet. Sjofart forekommer i omradet
for och kring projektomradet.

RISE har tidigare bedomt och beskrivit verksamhetens potentiella paverkan pa sjofarten i den
for ans6kan genomforda nautiska riskanalysen (RISE rapport RE20221560-01-00-C Nautisk
riskanalys Fyrskeppet, Bilaga M17 till ansékan) och utvecklat bedémningar och bemétt
kompletteringskrav i RISE rapport AA114052-01-00-C Bemdétande av sj6fartsrelaterade frdgor,
Bilaga K2 till komplettering av SEZ-ansékan.

Foreliggande PM bemoter inkomna yttranden fran Sjéfartsverket, Transportstyrelsen och
Trafikverket. De synpunkter som bemoéts i denna PM avser verksamhetens paverkan pa
riksintresse for sjofart och ovriga sjotrafikstrak, sakerhetsavstand, klassning av trafikintensitet
samt vintersjofart och risker kopplade till isbildning. Flera av dessa synpunkter har ocksa
bemotts i kompletteringen, Bilaga K2.

Denna PM innehaller dven en redogorelse av paverkan pa sjofarten med ett reducerat
projektomrade i enlighet med bolagets andrahandsyrkande, se avsnitt 4.

Publiceringstillstand sjokort: © Sjofartsverket tillstand nr 24-06180

2 Effekt av en reducering av vindkraftparken med hansyn tagen till
nuvarande riksintresseomrade for sjofart

Sjéfartsmyndigheterna anser att det dr oforenligt med riksintresse sj6fart att placera vindkraftverk i
fartygsstrdk 52 /Grundkallen - Sundsvall). Transportstyrelsen och Sjéfartsverket rekommenderar
ocksd ett minsta sdkerhetsavstdnd om 1,2 M i férhdllande till riksintressets yttre kant och de
yttersta vindkraftverken.

Riksintresse sjotrafikstrak Grundkallen - Sundsvall I16per genom projektomradet for
Fyrskeppet i nordnordostlig - sydsydostlig riktning. Riksintresset ar cirka 2,4 nautiska mil (M)
brett. Med ett sdkerhetsavstand pa 1,2 M applicerat pa vardera sidan av riksintresset bildas en
korridor i enlighet med Figur 2.1.
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Figur 2.1 Projektomrdde Fyrskeppet med riksintresse sjétrafikstrdk Grundkallen - Sundsvall, och ddrtill pdlagda 1,2 M
(markerat med rutménster) i sdkerhetsavstdnd pd vardera sidan om riksintresset.

Om omradet for vindkraftverk skulle behéva undvika ett 6verlapp med riksintresseomrade
enligt denna korridor skulle det innebara en kraftig reducering om cirka 45 % av
vindkraftparkens yta. | Figur 2.1 ar sdkerhetsavstandet applicerat lika pa bada sidor om
riksintresset. Det bor dock noteras att manéverutrymmet i praktiken begransas av grundet
Sylen i norr respektive grundet Finngrundet i s6der. Grunden medfor i realiteten att fartygen
som i dagslaget passerar genom omradet for Fyrskeppet inte skulle kunna ga langre vasterut
an idag om inga vindkraftverk skulle forldggas omradet for riksintresseanspraket. [Dock finns
det utrymme f6r undanmandver at vaster utmed ytan mellan de tva grunden.

Vedertagna rekommendationer for utformning av korridor genom en vindkraftpark finns i
MGN 654! samt i PIANC WG 161 (PIANC, 2018), dar bredden pa korridoren bestdms av en
vindavdrift pa upp till 20° 6ver korridorens langd. Appliceras detta pa Fyrskeppet 6kar
bredden pa korridoren utifran riksintresse och palagt sidkerhetsavstand ytterligare till cirka 5,8
M2, se Figur 2.2.

T MGN 654: vagledning utgiven av brittiska Maritime & Coastguard Agency 2021 (“MGN 654 (M+F)
Safety of Navigation: Offshore Renewable Energy Installations (OREls) - Guidance on UK Navigational
Practice, Safety and Emergency Response”).

2 Berakningen 3r baserad p3 att korridorens totala lingd dr 16 M.
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Korridor Rl + sékerhetsavstand
Korridor enligt MGN 654

N

VOLUNDEN

Figur 2.2 Projektomrdde Fyrskeppet med korridor riksintresse sjétrafikstrdk Grundkallen - Sundsvall och dairtill pdlagda
1,2 M (markerat med rutménster) i sdkerhetsavstdnd pad vardera sidan om riksintresset samt korridor utifran MGN 654
(markerat med streckat ménster).

| jamforelse med en full utbredning av projektomradet, dar sjéfarten passerar 6ster om
omradet antas sannolikheten for allision 6ka med en korridorslésning pa grund av att det finns
begriansningar pa bada sidor om korridoren. Ur ett tillgdnglighetsperspektiv skulle en korridor
rakt genom vindkraftparken, som foljer nuvarande riksintresseansprak, innebara att
Sundsvallstrafiken inte paverkas alls (dvs. inga positiva effekter for Sundsvallstrafiken) samt
medfora att Iggesundstrafiken och S6derhamnstrafiken enbart paverkas i ndgot mindre
utstrackning jamfort med sokt projektomrade. Det finns darfér inga uppenbara férdelar ur ett
tillganglighetsperspektiv om ytan for riksintresseanspraket skulle undantas, utan det skulle

istallet innebara att vindkraftparkens yta skulle begransas sa kraftigt att projektet i en sadan
situation inte kommer att vara genomférbart.

3 Paverkan pa sjofartens tillganglighet och eventuell omdirigering av
fartygstrafik

Sj6fartsmyndigheterna anser att omrddets placering med éverlapp med sjofartens riksintresse och
flera viktiga fartygstrdk dr oldmplig. Transportstyrelsen och Sj6fartsverket anser att verksamheten
orsakar patagliga omvdgar och ruttférldningar for sjotrafiken, sdrskilt till hamnarna Iggesund

(Skdrnds) och S6derhamnsomrddet (Vallvik, Orrskdr, Langrér), och att detta inte har beaktats i
tillrdickligt stor utstréickning i tillgdnglighetsanalysen.

RISE har bemott motsvarande synpunkter fran myndigheterna avseende ruttférlangningar,
paverkan pa trafiktillganglighet m.m. i den nautiska riskanalysen, Bilaga M17 till ansdkan, och
RISE rapport i Bilaga K2 till kompletteringen av SEZ-ans6kan, vartill hanvisas. Nedan foljer en
kompletterande analys av paverkan pa sjofartens tillganglighet i fartygsstraken och till
hamnarna om vindkraftpark Fyrskeppet etableras enligt sokt projektomrade.
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3.1 Sundsvallstrafiken3

Trafiken till och fran Sundsvall passerar idag dels inom det sj6trafikstrak som gar inom
riksintresseomradet genom projektomradet, se Figur 3.1, dels 6ster om omradet.
Sjotrafikstrak utpekade som riksintresse ar lokaliserade for att tillforsdkra sjotrafiken
korridorer som ger den kortaste resvagen med tillrackligt vattendjup med beaktande av
sjosakerheten. Funktionen for fartygstrak 52 ar saledes att sjotrafiken ska ha lampliga och
navigerbara vagar mellan Grundkallen (S6dra Kvarken) och Sundsvall. | trafikstraket genom
projektomradet (mellan Grundkallen (Sédra Kvarken) och Sundsvall) uppgar antalet
fartygspassager till knappt 900 per ar enligt AlS-data fran 2023, vilket &r en mycket lag
trafikintensitet, ur ett riskperspektiv.

RIKSINTRESSE SJOFART
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Figur 3.1 Nuvarande riksintresse sjétrafikstrdk och trafikstrdk till Sundsvalls hamn.

Enligt uppgifter fran Sundsvalls hamn bed6éms trafiken till hamnen 6ka nagot framdver. En
utbyggnad av Tunadalshamnen med en ny containerhamn och nya ytor for godshantering ar
klar och i drift, vilket vantas ge veckoanl6p av containerfartyg. Prognosen ar att
fartygstrafiken till Sundsvalls hamn (Tunadalshamnen) kommer 6ka till cirka 400 anlop/ar
genom namnda expansion, dvs fran cirka 350 anl6p per ar idag. Utover detta finns trafik till
Oljehamnen och Mokajen (Cementa) dar ingen forandring berdknas ske, samt eventuellt en ny
metanolutlastning for Sundsvalls Energi med cirka 20 anlop per ar. Fortfarande bedéms
trafikintensiteten ligga kvar pa en mycket 1ag niva ur riskhanseende.

For fartygstrafiken mellan Grundkallen och Sundsvall innebar vindkraftpark Fyrskeppet att
trafiken behéver omdirigeras till ett nytt strak 6ster om Fyrskeppet, se Figur 3.2. Detta ar i
enlighet med forslag till nya havsplaner, dar projektomradet omfattas av utredningsomrade
for energiutvinning, (E (utr)fn B 149) och dér riksintresse sjofart foreslas flyttas osterut, pa

3 Passagelinje 1 och 2 i den nautiska riskanalysen.
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Figur 3.2 Sjétrafikstrdk enligt forslag till ny havsplan (ljusbld fdlt) och antagen rutt for trafiken mellan Sundsvall och
Grundkallen vid etablering av Fyrskeppet.

Omdirigeringen innebar en mycket liten paverkan pa tillgangligheten for trafiken i dessa
trafikstrak, med liten ruttférlangning (4 - 5 M) pa den aktuella strackan.

Snittfarten for samtliga fartygspassager pa straket under 2023 var 11 knop, vilket i snitt
innebar att ruttférlangningen motsvarar en restidférlangning pa cirka 22 - 27 min pa den
aktuella strackan. Detta ska sattas i relation till fartygets hela resa fran andra hamnar,
exempelvis i Ostersjon eller fran kontinenten, med restider fran cirka ndgon dag till 1 - 2
veckor, vilket innebar att en eventuell ruttforlangning i sammanhanget bedéms som
forsumbar. Fyrskeppet bedéms darfor inte medféra nadgot hinder for sjofartens tillganglighet
och darmed ingen pataglig skada pa riksintresse sjofart, samt att ruttomlaggningen tvartom

ligger i linje med foreslagen havsplan.

En rutt 6ster om Fyrskeppet gar dessutom pa djupare vatten och langre fran grundomraden
och beddéms darmed vara sakrare ur ett riskperspektiv eftersom det finns storre ytor fér
navigering och till undvikande av bl.a. allisioner. Om trafiken skulle beh6va ga genom
vindkraftparken, enligt vad som redovisats i avsnitt 2, skulle det innebara storre risker, oavsett
bredd och dven om korridoren ar av full bredd i enlighet med MGN 654, eftersom
sannolikheten for drifting allisions finns pa bada sidor korridoren och darfér innebar storre
risker for sjofarten.

Sammantaget beddms funktionen av riksintresset fortsatt kunna uppratthallas for sjotrafiken
som gar mellan Grundkallen och Sundsvall med en rutt 6ster om vindkraftpark Fyrskeppet,

med maximalt upp till 5 M ruttférlangning och utan en forsdmrad tillginglighet av betydelse
for fartygen som idag gar inom nuvarande riksintresseomrade.
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3.2 lIggesundstrafiken*

Utéver Sundsvallstrafiken berérs linjetrafiken som kors fér SCA mellan Iggesund och
Grundkallen. For Iggesund (Skarnas terminal) finns inga berdkningar pa okat godsflode.
Verksamheten kan komma att expanderas utifran de investeringar som pagar och som
eventuellt planeras framat for Holmens industrier, vilket kan leda till mer trafik till och fran

hamnen. Ett teoretisk antagande om en férdubbling av trafiken pa det berorda straket innebar
5 - 6 fartyg per vecka, dvs. inte ens ett fartyg om dagen.

Om inga vindkraftverk skulle placeras i nuvarande riksintresseomrade, enligt avsnitt 2 ovan,
skulle det innebara en ruttforlangning pa cirka 2 M pa strackan mellan inseglingen till
Iggesund och Grundkallen, vid passage s6der om grundet Sylen enligt Figur 3.3. En rutt 6ster
om projektomrade Fyrskeppet som ett omrade utan korridor innebar en for strackan Iggesund
- Grundkallen omdirigering som uppgar till cirka 16 M, se Figur 3.3. Ur ett riskperspektiv

innebar en rutt 6ster om Fyrskeppet en allisionsrisk endast at vaster, till skillnad mot en
korridor dar allisionsrisken finns at bada hall.
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Figur 3.3 Dagens rutt Grundkallen - Iggesund och jimfort med rutt genom korridor och omdirigerad ruttenligt forslag till
ny havsplan ster om projektomrddet.

4 Passagelinje 5 i den nautiska riskanalysen.
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SCA:s trafik gar dock pa rundresor mellan Umea och kontinenten och omdirigeringen bor
sattas i perspektiv till hela resans langd, for att kunna bedéma paverkan pa fartygens
tillganglighet.

SCA:s RoRo-trafik omfattar tre olika fartyg som vaxlar mellan tre olika slingor, markerade med
rott, gront och blatt i Figur 3.4.
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Umed-lggesund-Kiel-Umea
Gron slinga:

Umea-lggesund-Kiel-Malmd-Umead

Figur 3.4 Rutter fér SCA:s fartygstrafik mellan Umed och kontinenten.

Slingorna kombineras och de tre fartygen som anvands for RoRo-linjen gar parallellt pa de tre
slingorna. Ett fartyg utgar fran rod slinga och féljer sedan bla slinga och darefter gron slinga,
det andra foljer ordningen bla - gron - réd och det tredje gron - réd - bla. Den totala
distansen for en rundresa omfattande alla slingor ar idag 6158 M med distanser enligt Tabell
3.1, baserat pa distansberakningsverktyg fran (https://sea-distances.org/, 2024) . Den totala
distansen for en rundresa innebar en restid pa cirka 18 dygn och 8 h baserat pa 14 knops fart
(snittfarten for SCA:s RoRo-fartyg ar 14,4 knop enligt AlS-data, for strackan Iggesund-
Grundkallen, varfor 14 knop anvands som exempelfart).

En etablering av Fyrskeppet som medfor att fartygen behover ga ster om Fyrskeppet
paverkar den aktuella trafiken med cirka 5 M ruttférlangning vid passage fran Sundsvall till
Tilbury (r6d slinga) och cirka 16 M ruttférlangning vid passage fran Iggesund till Kiel (bld och
gron slinga).

Den totala distansdkningen for en rundresa omfattande alla tre slingor ar sdledes 37 M, detta
ger en okning i den totala restiden for en rundresa, for ett fartyg, pa 2,5 h. | férhallande till en
hel rundresa (cirka 18 dygn och 8 h) bedéms 2,5 h vara en liten forlangning. RoRo-linjen har
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dock ett schema anpassat for dagens rutter och vissa justeringar kommer sannolikt att behdva
goras vad géller ankomst- och avgangstider samt eventuellt av lasthantering.

Tabell 3.1 Distanser mellan hamnar i réd, bld och grén slinga for SCA:s roro-trafik (https://sea-distances.org/, 2024)

Rutt réd slinga (Ume&-Sundsvall- Dagens distans (M) Distans inkl ruttférlangning vid
Tilbury-Rotterdam-Oxelésund) resa Oster om Fyrskeppet
Umea-Sundsvall 142 Opaverkad
Sundsvall-Tilbury 1283 1288 (+5 M)
Tilbury-Rotterdam 166 Opaverkad
Rotterdam-Oxelésund 945 Opaverkad
Oxelésund-Umea 372 Opaverkad

Rutt bl3 slinga (Umea-Iggesund-

Kiel)

Umea-lggesund 180 Opaverkad

lggesund-Kiel 644 660 (+16 M)

Kiel-Umea 759 Opaverkad

Rutt gron slinga (Umea-lggesund-
Kiel-Malmé-Umea)

Umea-lggesund 180 Opaverkad
lggesund-Kiel 644 660 (+16 M)
Kiel-Malmo 161 Opaverkad
Malmo-Umea 682 Opaverkad
TOTALT 6158 6195

Svartstreckad slinga ar SCA Logistics containerfartyg, Container Express, som gar pa rutten
Rotterdam-Sundsvall-Umea. Denna trafik ar tillfalligt pausad och beroérs inte i dagslaget. Vid
analys av trafikstatistik fran aren 2020 - 2022 registrerades containertrafiken for 2 passager
ar 2020, 49 passager under 2021 respektive 3 passager under 2022. Inga passager finns
registrerade i AlS-data fran 2023. Nar trafiken kordes gick fartygen pa straket i enlighet med
riksintresset. Om/nar trafiken startas upp igen kommer de att behéva ga oster Fyrskeppet.
Tillgdngligheten for denna trafik beddéms fortsatt vara god, ruttférlangningen ar mycket liten /
forsumbar, knappt 0,2 %, av den totala rundresan (se distanser i Tabell 3.2) , och om samma
intensitet i trafiken som tidigare ar innebar beroérs fartygen av den marginella
ruttférlangningen knappt en gang i veckan.

Tabell 3.2 Distanser mellan hamnar fér SCA's containertrafik (https://sea-distances.org/, 2024)

Rutt: Umea - Sundsvall - Dagens distans (M) Distans inkl ruttférlangning vid
Rotterdam - Umea (SCA Logistics) resa 6ster om Fyrskeppet
Umea - Sundsvall 142 Opaverkad

Sundsvall - Rotterdam 1207 1212 (+5 M)

Rotterdam - Umea 1284 Opaverkad
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TOTALT 2633 2638

Sammanfattningsvis bedoms paverkan pa tillgangligheten for SCA'’s fartyg till hamnen i
Iggesund bli liten med en mycket liten restidsforlangning for en hel rundresa.

3.3 Trafiken till S6derhamnsomradet

En del av trafiken till Sderhamn/Ljusne/Vallvik passerar idag omradet for Fyrskeppet, och
stod, enligt AlS-data, for cirka 120 passager genom omradet under 2023.

En liten del av trafiken, ett tiotal passager, gar idag genom norra delen av omradet for
Fyrskeppet. For dessa fartyg bedéms paverkan bli forsumbar med en mycket liten
omdirigering via en rutt nagot langre norrut, norr om Fyrskeppet. Resterande andel av trafiken
passerar omradet for Fyrskeppet strax norr om fyren Finngrundet, och fér dessa medfér en
omdirigering norr om Fyrskeppet en cirka 24 M langre resvag. Den totala paverkan bedéms
dock bli mycket liten. 33 av passagerna gors av fartyg som endast passerar en gang, vilka
alltsd kommer att paverkas av en omdirigering motsvarande cirka 2,2 h langre restid® en gang
per ar. Ovriga fartyg passerar mellan 2 och 6 génger per éar.

Torrlastfartyget Sonoro ar det fartyg som passerar 6 ganger per ar. Sonoro valjer dven
frekvent andra rutter idag, 6ver eller séder om Vastra banken. Cirka 20 % av
Soéderhamnstrafiken som gar strax norr om Finngrundet gors av fartyg med ett djupgaende
under 5 m, och cirka 50 % av fartyg med djupgaende pa 6 m eller under. Dessa fartyg kan
vélja en rutt mellan Finngrundsbankarna eller méjligen en rutt likt Sonoros sydligare rutter,
utan namnviard paverkan pa ruttens langd.

Saledes ar det fa fartyg av fartygen till S6derhamn/Ljusne/Vallvik, med enstaka resor per ar,
som behover vilja en langre rutt norr om Fyrskeppet pa grund av Fyrskeppets etablering.
Paverkan pa tillgangligheten for de fartyg som idag gar genom omradet for Fyrskeppet, och
som ska till Séderhamnsomradet, bedéms som mycket liten till férsumbar.

5 Baserat pa 11 knop, vilket ar snittfarten for fartygen som trafikerar Séderhamnsomradet.

¢ Qver Finngrundsbankarna gar idag fartyg med stérre djupgdende dn s3, men for att gora ett
konservativt antagande om vilka fartyg som kan vilja en ny rutt som inte innebar en ruttférlangning sa
anvands 6 m djupgaende som grans
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4 Paverkan pa sjofartens tillganglighet med ett reducerat
projektomrade (andrahandsyrkande)

Utifran vad som beskrivits i tidigare underlag fran RISE och i avsnitt 3 ovan kommer en
etablering av vindkraftparken enligt s6kt projektomrade inte att paverka tillgangligheten for
sjofarten i en sddan omfattning att det skulle innebéra en risk for pataglig skada for
riksintresse sjofart i omradet. Bade omradet for vindkraftparken och foreslagen omdirigering
av sjotrafiken ar i linje med foéreslagen havsplan, som sjofartsmyndigheterna har medverkat i
att ta fram.

Fyrskeppet Offshore AB har dock som ett andrahandsyrkande, med hansyn till inkomna
synpunkter fran bland annat Sjofartsverket om vindkraftparkens paverkan pa sjofarten,
presenterat ett reducerat projektomrade, dar vindkraftverk inte placeras inom det omrade
som markerat med rott raster, se Figur 4.1. Omradet for vindkraftverk kommer inte heller att
placeras i det svartstreckade omradet i sydost med hansyn till yrkesfiske.
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Figur 4.1 Projektomrdde Fyrskeppet med reducering i norr (andrahandsyrkande.)

| det foljande analyseras effekterna av en reducering av projektomradet i enlighet med

andrahandsyrkandet for fartygstrafiken mellan Grundkallen och Sundsvall, Iggesund (Skarnas)
respektive Séderhamnomradet.

Rutt Grundkallen - Sundsvall (tvars Bramon)

En rutt 6ster om Fyrskeppet skulle medféra en forsumbar ruttférlangning pa 1 - 2 M jamfoért
med dagens rutt, dvs. en berdknad restidférlangning pa knappt tio minuter pa den aktuella

strackan baserat pa snittfart 11 knop f6ér dagens trafik (trafikdata fran 2023) pad samma
stracka.
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Paverkan pa tillgangligheten for Sundsvallstrafiken, vid en utbredning av projektomradet
enligt andrahandsyrkandet, bedoms darfor bli forsumbar och utan pataglig skada for
riksintresse sjofart.

Rutt Grundkallen - lggesund (inseglingen utanfér Agén)

En rutt 6ster om Fyrskeppet vid en utbredning av projektomradet enligt andrahandsyrkandet
medfor en ruttforlangning pa strackan Grundkallen - Iggesund pa cirka 6 M jamfort med
dagens rutt.

For SCA:s trafik innebar detta att den totala distansékningen fér en rundresa omfattande alla
tre slingor som redovisats i avsnitt 3 ovan blir cirka 17 M (jfr. med 37 M vid full utbredning).
Detta ger en 6kning i den totala restiden for en rundresa, for ett fartyg, pa knappt 1 h och 15
min i jAmforelse med dagens rundresa som spanner 6ver nastan 18,5 dygn. (baserat pa
distanstabeller fran (https://sea-distances.org/, 2024). Restidsforlangningen ar baserad pa 14
knops fart. Snittfarten for SCA:s RoRo-fartyg ar 14,4 knop enligt AlS-data, for strackan
Iggesund-Grundkallen, varfér 14 knop anvands som exempelfart.

Paverkan pa tillgangligheten for Iggesundstrafiken, vid en utbredning av projektomradet enligt
andrahandsyrkandet, bedéms darmed vara mycket liten.

Rutt Grundkallen - S6derhamnsomradet (insegling Séderhamn respektive Vallvik/Ljusne)

En rutt 6ster om Fyrskeppet med utformning enligt andrahandsyrkandet skulle medféra en
ruttforlangning pa cirka 12 M jamfort med dagens rutt (for fartygen som passerar strax norr
om Finngrundet), och en minskad ruttforlangning med ungefar detsamma i jamférelse med full
utbredning av projektomradet. Som framgar av avsnitt 3 ovan bestar trafiken av mycket fa
fartyg pa arsbasis (trafikdata fran 2023) samt fa fartyg som trafikerar S6derhamnomradet fler
an tva ganger per ar. Cirka 50 % av fartygen pa den aktuella rutten kan ocksa vélja en rutt
mellan eller séder om Finnsgrundsbankarna, daribland det fartyg som ar mest frekvent med 6
passager per ar. Fartygen som idag passerar genom den norra delen av omradet for
Fyrskeppet paverkas inte alls vid en utformning enligt andrahandsyrkandet. Paverkan pa
tillgangligheten for S6derhamnstrafiken bedoms som helhet vara forsumbar och utan
paverkan pa riksintresse sjofart.

Riskbedémning

Ur ett riskperspektiv bedéms de rutter som uppstar vid en utbredning enligt
andrahandsyrkandet innebara laga risker. Rutterna till och fran Iggesund och Sundsvall
innebar en tillkommande girpunkt, i ett lage dar fartyget har fritt vatten at 6ster, nordost och
norr. Vid en rutt som antas ga forbi projektomradets nordliga kant pa cirka 1 M avstand,
kommer grundet Sylen att passeras pa cirka 2 M, se Figur 4.2. Det féreslagna
exkluderingsomradet i sydost medfor ett avstand pa cirka 1,5 M mellan vindkraftverk och
fartygstrafik.
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Figur 4.2 Antagna rutter med indikerade passageavstdnd forbi Fyrskeppets norra kant, samt férbi det sydéstra hornet.

5 Risker kopplade till isbildning och beddomd paverkan pa sjofarten

5.1 Sjofart vid isvinter och paverkan pa isbrytning

Transportstyrelsen och Sjofartsverket har lyft synpunkter avseende vintersj6fart och isbildning.
Transportstyrelsen har i sitt yttrande bl.a. skrivit att det saknas erfarenhet frdn vindkraftparker i
omrdden med omfattande is och att det rdder oklarheter kring vindkraftparkens pdverkan utifrdn
den nautiska riskanalysen. Vidare har Transportstyrelsen och Sj6fartsverket anfért att kumulativa
effekter frdn andra vindkraftsparker kan leda till stérre pdverkan for vintersjéfarten.

RISE har bedomt verksamhetens paverkan pa vintersjofarten i Bilaga K2 till kompletteringen
av SEZ-anso6kan. Nedan foljer ytterligare bedémning och analys av paverkan pa
vintersjofarten utifran rddande kunskapslage.

Erfarenheter om hur is kommer att bygga och bryta i och kring vindkraftparker saknas i stort
idag, aven om det finns erfarenheter kring hur is kan bygga vid strukturer sdsom fyrar eller
andra strukturer ute till havs. Den nautiska riskanalysen (Bilaga M17) med kompletteringar
(Bilaga K2) behandlar isfragan konservativt utifran ett varstascenario, med utgangspunkt fran
operationell information inhamtad fran isbrytarenheten fran bade den svenska och finska
sidan.

Sjofartsverket och finska Trafikledsverkets bedomning ar att isforhallanden férandras vid
etablering av vindkraftparker genom mer isbildning inom vindparkerna, genom att isen bygger
mellan fundamenten (vid stranga isvintrar) och packas inom parken. Detta kan mojligen 6ka
sannolikheten for vallbildning inom parken, med bottenfasta vallar, eftersom vindkraftparken
innebar att det tillkommer bottenfasta strukturer som kan liknas vid grund och som kan binda
isen. Den 6kade isbildningen kan gora att islossningen tar langre tid och att issdsongen
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forlangs. Det som kan slas fast, utifran historiska isdata, ar att en svar isvinter bedéms uppsta
cirka var tionde ar och svara isforhallanden kring omradet for Fyrskeppet i S6dra Bottenhavet
forvantas uppsta mycket sallan.

| slutet av oktober 2024 publicerade Chalmers Tekniska hégskola en litteraturstudie pa
uppdrag av HaV, vilken avsag att undersdka hur vintersjofart paverkas av havsbaserad
vindkraft. Fyrskeppet ar planerad vid omrade B147 i de nuvarande planerna och i omrade
B149 i det forslag som nu finns for uppdaterade planer. Ovan ndmnda rapport omskriver
omrade B149 som eventuellt problematiskt utifran en skarningsfrekvens av omradet av
sommartrafiken, vilken anvandes i analysen pa grund av begrénsad isutbredning under
analyserade ar (2018, 2023 och 2023). Analyserade ar ar klassade som normal (2018)
respektive milda isvintrar (2022 och 2023). RISE beddémning ar att det inte gar att dra
slutsatser om vindkraftparkens paverkan pa vintersjofarten utifran analyserade ar. En
ingadende trafikanalys ar genomférd inom ramen fér den nautiska riskanalysen, dar trafiken pa
olika strak har differentierats och analyserats for att kunna resonera om paverkan pa
sjotrafiken genom omradet for vindkraftpark Fyrskeppet. Analysen har sedermera
kompletterats med trafikdata under vinterperioder, med granskning av faktiska fartygsspar
under olika isférhallanden. Den analys som gjorts for Fyrskeppet ar darfér bade projekt- och
platsspecifik. Slutsatsen ar att vindkraftparken kan paverka framkomligheten for
vintersjofarten under de dagar da svara issituationer forekommer. Svara issituationer
forekommer under perioder under en svar isvinter, och kan férekomma under enstaka dagar
eller ett fatal dagar i rad under en normal isvinter.

| den nautiska riskanalysen framgick att isbrytarna vid en svar isvinter, vid assistans av fartyg
in till exempelvis Gavle, skulle behoéva ta en rutt norr om vindkraftpark Fyrskeppet. Detta
géller i synnerhet vid nordliga vindar da isen i Bottenhavet pressas séderut och press uppstar
vid Gavle. Detta innebér att transittiderna for isbrytarna paverkas och saledes fartygens
mojlighet till isbrytarassistans utan avsevard fordrojning. En sddan férdréjning ar primart en
kommersiell risk och inte en risk for olycka, dven om langre assistanstider ocksa kan innebéra
en Okad sannolikhet for att fartyg fastnar i isen. Svara isvintrar i det aktuella omradet, med
langre transittider som foljd, skulle innebara behov av forstarkt isbrytarkapacitet bade ur ett
tillganglighetsperspektiv som ett riskperspektiv, under tiden da isférhallandena ar svara.

Under en normal isvinter ar inte omradet for vindkraftpark Fyrskeppet sarskilt utsatt for
havsis. Det kan visserligen dven vid en normal isvinter férekomma tillfallen med mycket eller
svar havsis i omradet, men i Sédra Bottenhavet varar dessa vanligtvis endast ett fatal dagar.
Vintern 2024 kom i efterhand att klassas som en vinter med normal isutbredning, som
visserligen var mycket utmanande i Bottenviken - dock inte i S6dra Bottenhavet. Svara
issituationer i Bottenviken, likt vintern 2023 - 2024, kan dven paverka Bottenhavet genom
att nuvarande isbrytarkapacitet i hog grad behdvdes i Bottenviken. Med langre assistansrutter
i Bottenhavet kan en forstarkt isbrytarkapacitet behovas for att |6sa assistanser utan avsevard
fordréjning aven i Bottenhavet.

Under vintern 2024 férekom havsis i omradet for Fyrskeppet under 18 dagar, Tabell 5.1, dar 8
dagar innebar forekomst av is med en tjocklek av 5 cm eller mer, som mest i en koncentration
klassad som tat drivis (under 5 dagar), da i vastra delen av omradet for Fyrskeppet, eller dver
Finngrunden.
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Tabell 5.1 Férekomst av havis och istjocklek i omrddet for Fyrskeppet under vintern 2024

Istjocklek (cm) i omradet for Fyrskeppet 2024
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For de dagar eller den period som det férekommer is i och kring omradet for Fyrskeppet
paverkas primart tillgdngligheten for sjofarten i samma omrade, genom att assistansrutterna
da sannolikt behover ga 6ster om Fyrskeppet.

Om det skulle finnas en korridor genom Fyrskeppet i enlighet med avsnitt 2 ovan bedéms det
inte sakerstalla en kortare assistansrutt, eftersom det ar osdkert om en korridor genom en
vindkraftpark kan eller kommer att anvandas vid férekomst av havis. Bedémningar om lamplig
assistansrutt kommer alltid att géras utifran radande issituation, och vad géller isens beteende
i och kring en vindkraftpark finns det som tidigare namnts begransad kunskap om. Under vissa
forhallanden ar det mojligt att vindkraftparken kan forsvara vissa passager och att andra
passager valjs pa grund av drivande havsis. Fastnar ett fartyg och driver med isen medfor en
korridor begransningar. Ett projektomrade med en korridor f6r sjofarten bedéms innebara
okade risker under vintrar med havsis, om korridoren trafikeras. En assistansrutt 6ster om
Fyrskeppet, utan hinder at 6ster, innebar inte samma risker eftersom det endast finns hinder
pa en sida om fartygets rutt och att det finns gott om utrymme 6ster om vindkraftparken.
Under den stranga isvintern 2011 var det exempelvis maijligt under de allra flesta dagar att g
en ostlig rutt (se Bilaga K2 till kompletteringen av SEZ-ansdkan).

Vid tillfallen med havsis kan, som tidigare redovisats, vindkraftparken komma att paverka
restiden for trafiken i omradet, genom att isbrytarassistansen fordrojs eller att en vag Gster
om Fyrskeppet behover viljas. Primart galler detta den lagfrekventa trafiken till S6derhamn /
Ljusne / Vallvik och trafiken fran Iggesund. SCA'’s fartyg gor enligt nuvarande schema for
linjetrafiken 10 resor var fran Iggesund genom omradet for Fyrskeppet under perioden januari
till mitten av april, varav 6 resor under perioden februari till mars da sannolikheten for is
statistiskt sett ar storst. Paverkan pa sjofarten under dagar med havsis handlar framst om
tillgangligheten for sjofarten. De flesta ar bedéms den ndmnda trafiken paverkas i liten grad,
och endast under de dagar da en passage sammanfaller med en dag med havsis. Vid svara
isvintrar eller dagar med mycket havis kan tillgdngligheten for sjotrafiken forsamras. Antalet
dagar som vindkraftparken kommer att paverka de isrelaterade riskerna for vintersjofarten
under vindkraftparkens livstid antas vara fa.

5.2 Reducerat projektomrade enligt andrahandsyrkande

Ett reducerat projektomrade enligt Figur 4.1 skulle, i férhallande till s6kt projektomrade,
minska ruttomlaggningen och férkorta assistanstiden for isbrytarna vid tillfallen med havsis,
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da de kan ga en kortare vag runt Fyrskeppet till hamnar som ligger vaster om Fyrskeppet, i
jamforelse med full utbredning av projektomradet. Detta giller daven i de enstaka fall
isbrytarna inte kan vélja en vag séder om Fyrskeppet for assistans till och fran Gavle.
Skillnaden i distans ar cirka 10 - 12 M. En kortare rutt paverkar assistanstiden hur mycket
beror pa isens beskaffenhet och typ av assistansmetod, men uppskattningsvis mellan drygt 1
h till drygt 3,5 h f6r den aktuella strickan.”

Assistansrutterna till och fran Sundsvall gar idag genom omradet for Fyrskeppet i de flesta fall,
vilket kan ses fran iskartor med AlS-trafik fran den senast svara isvintern 2011 i foregaende
komplettering till tillstdndsansékan. Det reducerade projektomradet medfor en marginellt
langre assistansrutt.

5.3 Kumulativa effekter

Om flera vindkraftparker byggs i Bottenhavet kan tillgangligheten vid isvintrar paverkas i
storre utstrackning. Kumulativa effekter har redovisats i tidigare komplettering (Bilaga K2),
men nedan foéljer en sammanfattning.

Kumulativa effekter bedéms primart for tillstandsgivna parker, varav den enda i omradet ar
vindkraftpark Storgrundet. For assistansrutten till sydvastra Bottenhavet (t.ex. Gavle) bedoms
fartygstrafiken inte paverkas av vindkraftparkerna Fyrskeppet och Storgrundet. Detta beror
pa att assistansrutten vid stranga isvintrar i de allra flesta fall gar séder om Finngrunden.
Eftersom vindkraftpark Storgrundet ligger pa grundomradet Storgrundet, dar isbrytare inte
utfor assistans, bedoms inte heller ndgra kumulativa effekter fran Fyrskeppet och Storgrundet
uppsta for trafik till hamnar i vastra eller nordvastra Bottenhavet (t.ex. Séderhamn, Hudiksvall
och Sundsvall).

Bolaget har aven bedomt kumulativa effekter vid isvintrar for vindkraftparker i naromradet for
vilka tillstandsansdkan har [amnats in: Eystrasalt, Utposten 2, Najaderna, Olof Skotkonung och
Sylen. En 6vergripande bedémning foljer nedan.

e Kumulativa effekter pa fartygstrafiken till foljd av Fyrskeppet tillsammans med
vindkraftparken Eystrasalt bedoms inte uppsta vid normala eller milda isvintrar. Vid en
svar isvinter likt 2010-2011 skulle assistansrutter for isbrytare eventuellt kunna
paverkas, men avstandet mellan Eystrasalt och Fyrskeppet ar relativt stort, cirka 15 M,
och den kumulativa effekten av Fyrskeppet och Eystrasalt antas bli liten.

e Lokaliseringen for Utposten 2 dverlappar vindkraftpark Storgrundet pa grundomradet
Storgrundet, dar isbrytare inte utfor assistans. Darfor bedéms inga kumulativa effekter
uppsta.

e Vindkraftparkerna Olof Skétkonung och Najaderna skulle tillsammans med Fyrskeppet
hindra den vanliga isbrytarrutten i S6dra Bottenhavet. Assistansrutten skulle istallet
behdva ga norr om vindkraftparkerna pa grund av otillrackligt vattendjup séder om
omradet. Om aven vindkraftpark Sylen byggs blir de kumulativa effekterna dnnu
storre, da assistans behover ske norr om Sylen.

Sammanfattningsvis beddms de kumulativa effekterna av flera vindkraftparker i S6dra
Bottenhavet vara begransade vid normala eller milda isvintrar. Vid svara isvintrar, som kan
intraffa ungefar vart tionde ar, kan isbrytarassistans fordrdjas och darigenom forsena
transporter, samt dartill innebéra langre rutter for isbrytare och handelsfartyg. Aven under
normala isvintrar forekommer dagar med svara isfoérhallanden, da de kumulativa effekterna
kan paverka sjofarten som under en svar isvinter. De atgarder som kan anvandas for att

7 Baserat pa 11 M och exempelfarter pa 3 knop (utan bogsering) och 9 knop (med bogsering).
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minimera paverkan pa sjofarten under dagar med havsis ar val av rutt och tillgang till
isbrytarassistans, vilka ocksa har en effekt pa risknivan.

6 Sakerhetsavstand till sjofartsstrak

6.1 Berakning av sdkerhetsavstand

Trafikverket och Transportstyrelsen har anfért att det behdver finnas ett tillréickligt stort
sdkerhetsavstdnd mellan vindkraftverk och sj6trafikstrdk av riksintresse. Sjofartsverket har angett
att det behéver finnas ett sdkerhetsavstdnd pd minst 1,2 nautiska mil till etablerade sjéfartsstrdk.

Sadkerhetsavstand bedéms enligt PIANC utifran mojligheten att géra en 360°-gir. Erforderligt
avstand fér en 360°-gir berdknas enligt PIANC som 0,3 M plus 6 fartygliangder plus 500 m?®
fran den yttre gransen pa strak som anvands regelbundet (PIANC, 2018).

Det rekommenderade sdkerhetsavstandet om 1,2 M baserades pa tidigare genomford
riskanalys, dar sdkerhetsavstandet i sig baserades pa PIANC's rekommendationer. | den
berakningen antogs referensfartygets langd vara 200 m och sdkerhetszonen 500 m. Utifran
nu gallande svenska rekommendationer (Sjofartsverket, 2023) anses normalt det storsta
fartyget i 98 percentilen av fartygen pa det aktuella strdket vara det dimensionerade fartyget.
Utifran AlS-data for 2023 ar det storsta fartyget i 98 percentilen, inkluderat Sundsvalls- och
Iggesundstrafiken, dock 170 m, vilket utifrdn rekommendationerna istillet ger ett
sakerhetsavstand om 1,12 M.

Oavsett om sdkerhetsavstandet uppgar till 1,2 M eller 1,12 M sa understiger detta det
faktiska avstandet fran det yttersta vindkraftverket till den yttre kanten pa det féreslagna
omdirigerade straket enligt forslaget till uppdaterade havsplaner. Med andra ord kan
nodvandiga sdakerhetsavstand uppratthallas till alla fartygsstrak omkring vindkraftparken.

Utdver tillrackliga avstand finns det dessutom gott om yta for fartyg att navigera i omradet
och fartyg kan halla ett langre avstand fran vindkraftparken an vad sdkerhetsavstandet
indikerar.

6.2 Trafikintensitet

Transportstyrelsen och Sjofartsverket har i sina yttranden betonat att klassificeringen "mycket ldg’
trafikintensitet endast gdiller fér en 6versiktlig berdkning av sdkerhetsavstdnd i forhdllande till
trafikintensitet, och att detta inte ska ses som ndgot generellt uttalande eller klassificering av
sjotrafik i ett omrdde, farled, eller till och frdn en hamn.

)

Sjofartsverkets och Transportstyrelsens rekommendationer vager in trafikintensitet vid
beddmning av ett rimligt sdkerhetsavstand, enligt nedanstadende matris, Figur 6.1.

8 500 m motsvarar den maximala sakerhetszon som tillats enligt havsrattskonventionen. Den faktiskt
yrkade sdkerhetszonen for den aktuella vindkraftparken ar 50 m.
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Figur 6.1 Matris fér bedémning av sdkerhetsavstdnd utifrdn trafikintensitet. (Sjofartsverket, 2023)

Det ar riktigt att i den nautiska riskanalysen ar trafikintensiteten skattad som mycket lag enligt
Sjofartsverkets och Transportstyrelsens klassificering av trafikintensitet. Vi vill fértydliga att
skattningen av trafikintensitet ar framtagen for att anvandas vid uppskattning av
sakerhetsavstand och har baring pa risknivan. Risknivan for trafiken pa ett strak ar en sak och
tillgangligheten for trafiken pa straket, till deras respektive hamnar, en annan. | fallet
Fyrskeppet bed6ms tillgangligheten paverkas mer an risknivan fér passerande fartyg.

En uppdaterad trafikanalys ger att det, i snitt, sker knappt 3 fartygpassager per dygn forbi
projektomrade Fyrskeppet. Det riksintresseklassade fartygsstrak som gar igenom
vindkraftpark Fyrskeppet trafikeras av fartyg som gar mellan Grundkallen - Sundsvall.
Trafiken till och fran Sundsvall gar dock dven 6ster om det utpekade riksintresset. Samtlig
trafik till och fran Sundsvall tacks in av passagelinje 1 i Figur 6.2. Enligt AlS-data gjordes under
2023 cirka 1 530 fartygspassager 6ver linje 1. Bortraknat fiske summeras antalet passager till
830. Over passagelinje 2, inom riksintresset, gjordes knappt 550 fartygspassager under 2023
och &ver linje 3 knappt 300. Over linje 2 stod 4 olika fiskefartyg fér 6 passager och dver linje
3 passerade 8 fiskefartyg totalt 20 ganger.
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Figur 6.2 Passagelinjer for trafik som berérs av projektomrddet: (1), trafik Grundkallen - Sundsvall; (2), trafik inom
riksintresse sjotrafikstrdk Grundkallen - Sundsvall; (3), Trafik Grundkallen - Iggesund.

Trafikintensiteten bedéms utifran Tabell 6.1 och ar alltsa klassad som kategori 1 for trafiken
som kommer att beroras av Fyrskeppet.

Tabell 6.1 Tabell fér klassning av trafikintensitet (Sjéfartsverket, 2023)

Kategori | Trafikintensitet Passager per ar
1 Mycket lag 0-2 000
2 Lag 2 000-5000
3 Medel 5000 -10000
4 Hog 10 000 — 20 000
5 Mycket hog Over 20 000

Aven baserat p3 trafikintensitet, som alltsd motsvarar kategori 1, bedéms det nu beriaknade
avstandet om 1,12 M vara tillrackligt vad géller sdkerhetsavstand.

6.3 Sakerhetsavstand till sjotrafikstrak och férslag till ny havsplan

| Figur 6.3 visas projektomrade Fyrskeppet i férhallande till gallande riksintresseomraden for
sjofart i gallande havsplan respektive i forslag till ny havsplan.
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Figur 6.3 Projektomrdde Fyrskeppet i férhdllande till havsplaner, gdllande (2022) och féreslagna (2024). Ny bedémd trolig
rutt efter Fyrskeppets etablering synd som bldstreckad i figuren.

Den omdirigering av fartygstrafiken som féljer av en etablering av Fyrskeppet redovisas i

Figur 3.2. Avstandet 4r som narmast cirka 1,2 M mellan nytt bedémt troligt fartygsstrak och
vindkraftparken, vilket bedéms som mer an tillrdckligt. Detta ligger i linje med saval gillande

havsplan som férslag till ny havsplan. Fyrskeppets etablering innebar ocksa att fartygstrafiken
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kommer att ga langre fran de kansliga miljéerna inom de angrénsande skyddade Natura 2000-
omradena an vad som idag ar fallet.
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6.4 Sakerhetsavstand till sjofartsstrak enligt andrahandsyrkande
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En utbredning av projektomradet i enlighet med andrahandsyrkandet innebar egentligen inte
nagon skillnad i antagna passageavstand, i jamforelse med full utbredning, se Figur 6.4.
Fartygen kommer att planera sina rutter utifran sikraste narmaste vag och aven en reducerad

utbredning av projektomradet bedéms ge goda majligheter till rutter med laga risker.

Fartygstrafiken antas som ndrmast att passera Fyrskeppet pa cirka 1 M, utmed den norra
kanten, och da under en kort passage (cirka 2 M). Det finns dock utrymme for fartygen att
passera pa storre avstand an sa eftersom det inte finns nagra begransningar at oster, nordost

eller norr.

Funktionen av riksintresset 6ster om Fyrskeppet kommer att kunna uppfyllas med tillrackligt

sakerhetsavstand. Avstandet till anvandningsomrade for sjofart enligt havsplan r som

narmast cirka 5,7 M.
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Figur 6.4 Reducerad utbredning enligt andrahandsyrkande och avstdnd till anvindningsomrdde sj6fart enligt havsplan.

Liksom vid full utbredning kommer Fyrskeppets etablering innebara att fartygstrafiken

kommer att ga langre fran de kansliga miljéerna inom angransande skyddade Natura 2000-

omradena, an vad som idag ar fallet.
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