Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi maantielain ja eriiden muiden lakien muuttamisesta
ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esitykselld ehdotetaan muutettavaksi maantielakia (503/2005) sekd erditd muita liikennealan
lakeja.

Esitys liittyy eduskunnalle 2.3.2017 annettuun hallituksen esitykseen maakuntien perustamista
ja sosiaali- ja terveydenhuollon jirjestdmisen uudistusta koskevaksi lainsdéddannoksi sekd Eu-
roopan paikallisen itsehallinnon peruskirjan 12 ja 13 artiklan mukaisen ilmoituksen antamiseksi
(HE 15/2017 vp). Esityksella toteutettaisiin ehdotetun maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14-15
kohdissa sekd maakuntalain 6 §:n 2 momentin 1 kohdassa tarkoitettujen tehtdvien siirto valtiolta
maakunnille. Esitykseen sisdllytettdisiin suurin osa maakuntauudistuksen litkennetté koskevista
toimivallan siirroista. Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskukset (ELY -keskus) lakkaavat vuo-
den 2019 lopussa ja maakunnat aloittavat vuoden 2020 alussa. Pddosa ELY -keskusten liikenne-
vastuualueiden tehtdvistd siirtyy maakuntien hoidettavaksi. Esitykseen siséltyvissd liitelaeissa
toteutetaan tdstd johtuvat toimivallan siirrot, erityisesti tienpito, litkkennejédrjestelmasuunnittelu
sekd julkisen henkildliikenteen jarjestiminen (tie- ja rautatieliikenne, Merenkurkun liikenne
sekd lentoliikenteen ostot). Esitykselld siirrettéisiin liséksi erditd tehtdvid ELY -keskuksista Lii-
kennevirastoon, ja tismennettdisiin Liikenteen turvallisuusviraston tehtdvié. Esitykseen sisilty-
vien palvelujen ja tehtévien jarjestdmisvastuu siirtyisi maakunnille vuoden 2020 alusta. Myos
chdotetut valtionhallinnon organisaatiomuutokset koskien Valtion lupa- ja valvontaviraston pe-
rustamista toteutettaisiin vuoden 2020 alusta.

Maakunnat hoitaisivat jatkossa tienpidon tehtivid enintdén yhdeksélld tienpitoalueella valtion
kanssa tehtidvien sopimusten mukaisesti. Liikennevirasto toimisi edelleen tienpitijina, ja vas-
taisi maantieverkon omistajan tehtdvistd. Maakunnissa hoidettavien tienpidon tehtévien rahoi-
tus jarjestettiisiin erillisrahoituksena.

Esityksessd maantielain nimikettd ehdotetaan muutettavaksi laiksi liikennejarjestelméstd ja
maanteistd sekd soveltamisalaa vastaavasti laajennettavaksi. Lakiin ehdotetaan sisdllytettdvaksi
valtakunnallista ja maakunnissa tapahtuvaa liikennejarjestelmésuunnittelua koskevat uudet
sdannokset.

Maanteiden luokittelua koskevaa padtoksenteon muotoa selkeytettdisiin. Maantielakiin lisattai-
siin matkojen ja kuljetusten palvelutasoa ja kunnossapidon tasoa koskevat sddnnokset. Maan-
teitd ja litkennejéarjestelméad koskevia vaatimuksia ja tavoitteita tiydennettéisiin. Varautumisesta
ja maanteiden tienpidon turvallisuusjohtamisjérjestelmésté otettaisiin sddnndkset lakiin. Liiken-
teen turvallisuusvirastolle sdddettdisiin valvontarooli.

Laissa saddettdisiin maanteiden suunnitteluun kuuluvista nykykaytantod vastaavista hankearvi-
oinnista sekd yleis- ja tiesuunnittelua koskevista suunnitteluperusteista.

Esityksen tavoitteena on myds lisitéd maanteihin ja liikkennejérjestelmédén liittyvin tiedon hyo-
dyntdmisté, miké edistdd uusien digitaalisten palveluiden kehittymisté ja liikenteen automaa-
tiota.

Esitys tukee hallitusohjelman karkihanketta siddosten sujuvoittamisesta. Lupavaatimuksia kos-
kien puutavaran lyhytaikaista séilyttémisti ja postilaatikoita tiealueilla kevennettaisiin.



Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 paivand tammikuuta 2020. Erdat maantielakia ja ratala-
kia koskevat muutokset on kuitenkin tarkoitettu tulemaan voimaan mahdollisimman pian.
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YLEISPERUSTELUT
1 Johdanto

Téssé hallituksen esityksessa esitetddn perustettaville maakunnille valtiolta siirtyvit tienpitoon
ja litkkennejarjestelmisuunnitteluun liittyvit tehtdvit ja tehtdvansiirtojen taytantdonpano. Maa-
kunnille siirtyvat tehtdvit perustuvat maakuntalain (/) 6 §:ssd sdddettyyn maakunnan tehtiva-
alaan, jonka mukaisesti siirrot toteutetaan. Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 kohdan mukaan
maakuntien tehtidviin kuuluisivat liikkennejérjestelmén toimivuus, liikkenneturvallisuus, tie- ja lii-
kenneolot, alueellinen tienpito, maankayton yhteistyo ja toimintaympéristod koskevien tietojen
tuottaminen valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitteluun.

Liséksi esitykseen siséltyvit ne tehtdvéansiirrot, jotka koskevat maakuntalain 6 §:n 1 momentin
15 kohdassa tarkoitettuja liikkumisen ohjauksen valtionavustustehtivid sekd 6 §:n 2 momentin
1 kohdassa tarkoitettuja julkisen henkildliikenteen tehtdvid. Tédmé tehtavikokonaisuus koskee
julkista henkildliikennettd (tie-, rautatie- ja lentoliikenne sekd Merenkurkun liikenne).

Suurimmat maantielain muutostarpeet kohdistuvat tienpidosta vastaaviin viranomaisiin, maan-
tieverkon kehittimiseen, rakentamiseen ja kunnossapitoon, liikennejérjestelméasuunnittelun ja
palvelutason méérittdmiseen, tienpidon ohjaukseen sekd maanteiden suunnitteluun.

2 Nykytila
2.1 Lainséidinto ja kiytinto
Lainsddddnto ja viranomaiset tienpidossa

Vuoden 2006 alussa voimaan tulleessa maantielaissa (503/2005) siéddetéén valtion ylldpitdmisté
maanteistd ja niiden pidosta. Maantielailla kumottiin yleisistd teistd annettu laki (243/1954).
Yleiset tiet sdddettiin maantielailla maanteiksi, joiden tienpitdjand on valtio. Tieverkkoon ko-
konaisuudessaan kuuluvat maanteiden lisdksi kadut ja yksityistict. Maankaytto- ja rakennuslain
mukaisessa asemakaavassa méériteltyjen katujen pidosta vastaa kunta. Yksityistiet muodostavat
pituudeltaan suurimman tieliikennevéylien ryhmén. Niiden tekemisestd ja kunnossapidosta vas-
taavat yksityiset ticosakkaat eli ne, jotka tictd kayttavat.

Tiehallinto vastasi maantieverkosta (laajuus n. 78 000 km) vuoden 2009 loppuun saakka. Tie-
hallinnon organisaation muodostivat keskushallinto, yhdeksén tiepiirid ja suurten projektien yk-
sikko. Maantielain muuttamisesta annetulla lailla (1242/2009) tehtiin lakiin valtion aluehallin-
non ja litkkennehallinnon virastouudistuksista johtuvia muutoksia. Liikenne- ja aluehallinnon
uudistuksessa 1.1.2010 Tiehallinnon tiepiirit siirtyivét elinkeino-, lilkenne- ja ympéristokeskuk-
siin (ELY-keskuksiin) ja Liikenneviraston muodostivat Ratahallintokeskus, osa Merenkulku-
laitosta ja Tiehallinnon keskushallinto.

Lailla maantielain muuttamisesta (446/2012) lakiin lisdttiin sédnndkset, joilla saatettiin voimaan
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY tieinfrastruktuurin turvallisuuden
hallinnasta. Lailla maantielain 5 ja 42 §:n muuttamisesta (328/2013) helpotettiin yhteiskunnan
toiminnan kannalta vélttimattomien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittamista tiealu-
eelle. Viimeisimmalld maantielain muutoksella (566/2016) yhdenmukaistettiin maantielain ja
ratalain sddnndksia ja kirjaustapaa, mahdollistettiin laajemmin talousarviorahoituksen ulkopuo-
lisen rahoituksen kaytto tichankkeiden toteuttamiseksi ja toisaalta my0s tienpitéjén osallistumi-
nen muun kuin maantieverkon rahoitukseen erityisistd syisté. Lisdksi muun muassa otettiin



kayttoon ilmoitusmenettely sdhko- ja telekaapeleiden sijoittamisessa tiealueelle sekd tienvarsi-
mainosten asettamisessa maantien varteen.

Maantielain 10 §:n mukaan tienpitéjéné on valtio, joka vastaa tienpidosta ja sen kustannuksista
sekd kayttad tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Liikennevirasto toimii tdssd asiassa vastuuvi-
ranomaisena. Sen tehtdvina on valtion omistamien maanteiden ylldpito ja kehittdiminen. Liiken-
nevirasto vastaa maantieverkosta ja sen kustannuksista sekéd kdyttda tienpitoa varten saatuja oi-
keuksia. Tieverkko on Liikenneviraston taseessa ja sen hallinnoimaa valtion omaisuutta. Maan-
tielain mééritelmén mukaan tienpito on maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja
liikkenteen hallintaa.

Lain 11 §:n mukaan tienpitoviranomaisena toimii Liikennevirasto erikseen sdddetyissa tapauk-
sissa ja ELY-keskus muutoin. ELY-keskuksia on 15, joissa yhdekséssa hoidetaan liikenneteh-
tavid. ELY-keskukset vastaavat toimialueellaan seuraavista tienpidon ja liikenteen tehtdvéko-
konaisuuksista: litkennejirjestelmésuunnittelu (asiakastarpeet, maankdyton yhteistyd tiestdd
koskevissa aluevarauksissa, esiselvitykset, tie- ja liikkenneolot, litkenteen ohjaus ja hallinta, lii-
kenneturvallisuus), tienpidon ohjelmointi (tulos- ja talousohjaus- ja suunnittelu, erdét tienpidon
ohjelmat), hankesuunnittelu ja kunnossapidon suunnittelu. Lisdksi ELY-keskuksille kuuluvat
maanteiden kunnossapidon ja perusvayldanpitoon kuuluvien hankkeiden rakentamisen hankin-
taan sekd sopimuskauden aikaiseen toimintaan liittyvit tehtévét (hoidetaan keskitetysti neljéssi
ELY -keskuksessa).

Liikennevirastosta annetun lain mukaan Liikennevirasto vastaa elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskusten toiminnan ohjauksesta toimialallaan ja tienpidon yhteensovittamisesta asian-
omaisessa elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksessa. ELY-keskusten liikennevastuualue
(jaljempana L-vastuualue) on huolehtinut operatiivisesta tienpidosta tienpitoviranomaisena.
Liikennevirasto on osoittanut erilliselld paatokselld ELY-keskuksille kdyttdoikeuden perus-
véylédnpidon ja maanhankinnan méérirahoihin koskien teiden ja ratojen maanhankintaa. Liiken-
nevirastossa hoidetaan lisdksi tienpitoon liittyvind valtakunnallisina tehtdvind esimerkiksi tie-
litkkenteen ohjausta, liikkenne- ja tiestomittauksia ja niihin liittyvid rekistereitd, suurten kehitta-
mishankkeiden hankintaa ja teettdmistd sekd tichankkeiden valtakunnallista suunnitteluohjel-
maa. Valtakunnallinen suunnitteluohjelma laaditaan yhteistydssd ELY -keskusten kanssa, mutta
suunnitteluohjelmasta vastaa ja paattaa Liikennevirasto.

Liikennevirastossa hoidetaan nykyisin tienpidon valtakunnallisina tehtdvind my06s hankintame-
nettelyiden ohjeistusta, T&K-toimintaa, tienpidon teknisten ohjeiden yllépitoa.

Maantielaissa ei nykyisin sééddetd tienpidon valvonnasta. Valvontaa on nykyisin tehty Liiken-
neviraston omien toimintalinjojen mukaisesti ja urakkasopimuksiin siséllytettyjen kirjausten
kautta.

Maanteiden tienpidossa tai tieliikenteessd yleisemmin ei nykyisin laintasoista vaatimusta tur-
vallisuusjohtamisjarjestelméastd. Muissa liikkennemuodoissa turvallisuusjohtamisjarjestelmid on
sovellettu jo usean vuoden ajan. My®s tieliikenteen osalta on vuoden 2012 lopulla valmistunut
kansainvélinen standardi ISO/DIS 39001 (Road traffic safety mana-gement systems — Require-
ments with guidance for use), jossa mééritelldén tieliikenteen turvallisuusjohtamisjérjestelman
vaatimukset, jotta tieliikenteen kanssa vuorovaikutuksessa oleva organisaatio voisi vahentaa lii-
kenneonnettomuuksissa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden lukumaéraa.

Liikenteen turvallisuusvirastolle on maantielaissa sédédetty erditd maantielauttoihin seké tietur-
vallisuuden hallintaan liittyvia tehtavia.



Maantieverkon tila, tienpidon rahoitus ja jdrjestiminen

Suomen koko tieverkon pituus on noin 454 000 kilometriéd. Tésté yksityis- ja metsdautoteiden
osuus on noin 350 000 kilometrié ja kuntien katuverkkojen 26 000 kilometrid. Liikenneviraston
vastuulla olevien maanteiden yhteispituus on noin 78 000 kilometrid. Valta- ja kantateitd eli
padteitd on reilut 13 000 kilometrid, joista moottoriteitd on 900 kilometrid. Suurin osa tiepituu-
desta, 64 900 kilometrid, on seutu- ja yhdysteitd. Liikennesuoritteesta tdlld verkon osalla ajetaan
noin kolmannes. Kevyen liikenteen viylid on hieman yli 5000 kilometrié. Péaéllystettyjé teité on
noin 65 prosenttia teistd eli yhteensd noin 50 000 kilometrid. Vahéliikenteisella tiestolld alim-
paan hoitoluokkaan kuuluu noin 41 000 kilometrié tiestdd eli yli puolet koko maanteiden ver-
kosta.

Maantieverkon kéyttdjit ovat asiakastyytyvaisyyskyselyjen perusteella pddosin tyytyvaisid mat-
kojen ja kuljetusten toimivuuteen maantieverkolla. Maantieverkon heikkeneva kunto ja rahoi-
tuksen alhainen taso nikyvit asiakastyytyvédisyydessé laskevana trendiné teiden kunnon ja tal-
vihoidon suhteen.

Suomen liitkenneverkon korjausvelan arvioidaan olevan noin 2,54 miljardia euroa (tilanne
1/2017). Korjausvelalla tarkoitetaan sitd rahasummaa, joka tarvittaisiin vdylien saattamiseksi
nykytarpeita vastaavaan hyvain kuntoon. Korjausvelan kasvuun ja liikenneverkon kunnon ra-
pistumiseen on johtanut méérarahojen pitkdén jatkunut liian alhainen taso. Vaylien korjausvelka
eli huono kunto lisdd samaan aikaan seké viylien kéyttdjien ettd vayldnpidon kustannuksia. Té-
ménhetkisestd korjausvelasta kohdistuu noin 1,3 mrd. euroa maanteille, noin 1,1 mrd. euroa
rautateille ja noin 40 milj. euroa vesivaylille. Valtion liikennevéylien yllapitoon (korjauksiin)
suunnataan vuosittain noin 360 miljoonaa euroa. Viime hallituskausien keskimaaraiselld perus-
véylédnpidon vuosirahoitustasolla (965 milj. euroa/vuosi) korjausvelka lisdéintyy vuosittain noin
100 miljoonalla eurolla. Hallitus onkin tehnyt suuria panostuksia perusvéylédnpidon rahoituk-
seen, jotta liikkennevéylien korjausvelan kasvu saataisiin pysdhtymaién ja jopa viheneméén. Hal-
litusohjelman mukaisesti korjausvelan kasvun pysayttdmiseksi ja vihentdmiseksi on suunnattu
600 miljoonaa euroa vuosille 2016-2018. Tamén lisdksi nimedmattomiin investointeihin vara-
tusta maddrdrahasta siirretddn perusvaylanpitoon ja yksityisteiden valtionapuun yhteensid 364
miljoonaa euroa vuosina 2017-2019.

Perustienpito rahoitetaan kokonaisuudessaan perustienpidon momentilta 31.10.20. Rahoitus (il-
man lisdbudjetteja tai erillisid teemahankkeita) on vaihdellut viime vuosina 500—550 miljoonan
euron valilla (vuonna 2017 547 milj. euroa). Tienpito jaetaan paivittdiseen kunnossapitoon
(vuonna 2017 215 milj. euroa), ylldpitoon (vuonna 2017 217 milj. euroa), parantamiseen
(vuonna 2017 45 milj. euroa) seka liikenteen palveluihin (vuonna 2017 70 milj. euroa). Péivit-
tdiseen kunnossapitoon (hoitoon) suunnattava rahoitus jaetaan ELY-keskuksiin hoidon tarjous-
kilpailun toteuman mukaisesti. Muu rahoitus allokoidaan Liikennevirastossa tienpidon tuotteille
asiantuntijajarjestelmilld ja rekisteritietojen pohjalta. Paivittdiselld kunnossapidolla eli hoidolla
varmistetaan litkenneverkon pdéivittdinen litkennditdvyys ja estetdén tien tai sen osan ennenai-
kainen vaurioituminen. Ylldpidolla tarkoitetaan tieverkon ja sen rakenteiden kulumisesta ja
ikdantymisestd aiheutuvien vaurioiden korjaamista sekd vanhojen tierakenteita uusimista nyky-
vaatimusten tasolle. Parantamisella ja siithen liittyvélld suunnittelulla tarkoitetaan tieverkon pal-
velutason parantamista pienilld investoinneilla. Liikenteen palveluihin kohdistetulla rahoituk-
sella tarjotaan ajantasaista liikenteenohjausta ja tiedotusta sekd maantielauttapalveluja. Karke-
asti arvioiden 35 % téstd madrarahasta kdytetddn valtakunnallisesti keskeisen verkon kunnossa-
pitoon ja 65 % muun tieverkon kunnossapitoon. Perusvéylidnpidon rahoituksesta noin 60 % on
sidottu yli vuoden kestéviin indeksisidonnaisiin sopimuksiin.



Maantien kdytté on pddsadnndn mukaan maksutonta. Tastd poikkeuksen muodostaa asetuksen-
antovaltuus sddtdd maantielauttojen kayttdmisesté perittdvéiksi maksu liikenne- ja viestintdmi-
nisterion asetuksella, mutta lauttamaksuja koskevaa asetusta ei tilld hetkelld ole annettu.

Tienpidon rahoituksen kdytt6a ohjataan valtion talousarviolla ja Liikenneviraston ja LVM:n va-
liselld tulossopimuksella. Tienpidossa priorisoidaan pdivittdisen litkkenndinnin vaatimat toimet
sekd vuosina 2017-2019 erillisen korjausvelan vahentdmiseen suunnatun rahoituksen kohden-
tamisessa korjausvelan kasvun pysédyttdminen ja velan vihentdiminen huomioiden asiakkaiden
ja erityisesti elinkeinoeldmén tarpeet, litkenneturvallisuus seké digitalisaation tuomat mahdol-
lisuudet.

Kunnossapidon (hoito ja ylldpito) ohjelmoinnin ja teiden parantamisen vastuu on niilld yhdek-
sélla ELY -keskuksella, joissa on Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue. Ohjelmoinnilla tarkoi-
tetaan kohteiden valintaa ja aikataulutusta kytkettyné kéytettévisséd olevaan rahoitukseen.

Toimintalinjat sekd tulostavoitteet ohjaavat viyldnpidon suunnittelua ja toteutusta. Toiminta-
linjoissa on madritelty kriteerit sithen, milloin yllapitotoimenpiteitd tulisi tehdd. Esimerkiksi
teiden uudelleenpééllystamiselle on maaritetty kriteerit urasyvyydelle, epdtasaisuudelle ja tien
pinnan vaurioituneisuudelle. Nama kriteerit ovat sitd tiukempia, mitd enemmaén liikennetta tielld
on.

Toimintalinjoja sovelletaan kéytdsséd olevan rahoituksen ja tienpidon strategian mukaisesti.
Niukka rahoitus johtaa pitempiin toimenpidekiertoihin, kevyempiin toimenpiteisiin ja viljem-
piin kuntovaatimuksiin. Toimenpiteiden ohjelmointiin vaikuttavat asiakkaiden tarpeet ja pai-
kalliset olosuhteet.

Tienpitoa on tehostettu tehtidvid keskittdmélld ja hankintamenettelyd kehittdmaélld. Sittemmin
tehostamista on jatkettu ELY -keskuksissa erityisesti hankintojen ja toimintojen keskittdmisella.
On pyritty turvaamaan riittavat resurssit tehtdvien laadukkaaseen hoitoon. ELY -keskusten aloit-
taessa toimintansa vuonna 2010 tienpitotehtdvissd oli noin 520 htv:ta ja vuoden 2016 alussa
endd noin 395 htv:ta. Yhteenvetona voidaan todeta, ettd ELY-keskusten L-vastuualueen tehti-
vistd ja henkildstosté noin puolet (50 %) on keskitetty joko yhteen tai useampaan ELY -keskuk-
seen.

Vuoden 2016 alusta alkaen on tienpidon toteutus eli kunnossapidon ja investointien hankinta
hoidettu keskitetysti neljdlla alueella: Eteldinen (vastuu KAS ELY), Lantinen (vastuu VAR
ELY), Itdinen (vastuu KES ELY) ja Pohjoinen (LAP ELY). Keskitetyissd hankintatehtdvissi
on henkil6stdd noin 105 htv:ta. Valtakunnallisesti on keskitetty myds seuraavat tehtévét: tien-
pidon luvat (PIR ELY), liikenteen asiakaspalvelut (PIR ELY), saaristoliikenteen maantielautta-
ja yhteysalusliikenne (VAR ELY), vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (LAP ELY) ja
tienvarsi-telematiikka (KAS ELY). Naissa tehtdvissd on 73 htv.

Maantieston paivittdinen kunnossapito toteutetaan 80 alueurakalla. Urakat kilpailutetaan ja nii-
den kesto on yleensé viisi vuotta. Urakkasiséltojen yhtendisyyttd ohjataan valtakunnallisilla toi-
mintalinjoilla ja asiakirjapohjilla. Liikennevirasto jakaa pédosan péivittdisen kunnossapidon ra-
hoituksesta alueille urakkasopimusten hintojen perusteella.

Ylldpitoty6t on hoidettu kokonaan kilpailutettuina urakoina vuodesta 2005 alkaen. Tilaajan
suunnittelemat paallystystyot ja siltojen korjaukset hoidetaan kokonaisurakoina (kokonaisura-
kalla tarkoitetaan tilaajan suunnitelmiin perustuvaa projektia). Korjausurakat ovat pdéosin yk-
sivuotisia. Aliurakointiketjuja ei ole nykyisin laissa rajoitettu, mutta rajoituksia on kaytdnndssé



asetettu sopimuksissa. Esimerkiksi siltojen korjauksissa kdytetdan usein aliurakoitsijoita erityis-
osaamista vaativiin tehtéviin. Myds tienpitoviranomaisen edustaminen maantielain mukaisiin
lupamenettelyihin liittyvissd maastotarkastuksissa jarjestetddn nykyisin suurelta osin yksityi-
siltd palveluntuottajilta hankittavana ostopalveluna.

Yksityistien liittymén rakentamiseen maantielle tarvitaan tienpitoviranomaisen lupa. Ndiden
liittymien rumpujen kunnossapitovastuu kuuluu yksityistien pitéjélle. Yksityisen tien pitdja, eli
tiekunta tai tieosakkaat yhdessé, on velvollinen tekeméén liittyménsa ja pitdiméaén sen kunnossa
tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan silld tavoin, ettei siitd ole vaaraa liikenteelle, eikd haittaa
maantien kunnossapidolle. Jos olemassa olevan yksityisen tien liittymén kdytostd joko muuttu-
neen tai merkittavasti lisadntyneen kdyton johdosta aiheutuu vaaraa liikenteelle tai haittaa maan-
tien kunnossapidolle, yksityisen tien pitdja on velvollinen kustannuksellaan ja tienpitoviran-
omaisen ohjeiden mukaan tekeméén liittymédéan tai poikkeuksellisesti myos liittymaalueelle sel-
laiset muutokset, ettd liittyméstd aiheutuva vaara tai haitta poistuu taikka véhenee, sekd hake-
maan tarpeen vaatiessa uutta liittymélupaa. Téhén asti maantien tienpitéja on puuttunut yksi-
tyisteiden haittaa aiheuttavien rumpujen vajaatoimisuuteen ldhinnd huomautuksin. Tdmén li-
sdksi maantien ojituksen kunnostuksen yhteydessd kelvollinen yksityistieliittyman rumpuputki
asennetaan yleensd oikeaan asemaan maantien hoitourakkaan kuuluvana tyona. Yksityisteista
sdaddetddan muilta osin nykyisin yksityisistd teistd annetussa laissa (358/1962). Hallitus on anta-
nut eduskunnalle ehdotuksen uudeksi yksityistielaiksi (HE 147/2017 vp).

Tienpidon valtakunnalliset tehtdvdt
Eréitd tienpidon tehtévid on keskitetty yhdesséd ELY -keskuksessa hoidettavaksi seuraavasti:

- maantielauttaliikenteen jérjestdiminen (Varsinais-Suomen ELY -keskus) 2 htv:ta,

- valtaosa tienpidon lupatehtévistd ja asiakaspalvelutoiminto (Pirkanmaan ELY-keskus) 50
htv:ta,

- tienvarsitelematiikka (Kaakkois-Suomen ELY-keskus) 9 htv:ta,

- vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (Lapin ELY -keskus) 9 htv:ta,

- museo- ja perinnetoiminta (Pirkanmaan ELY -keskus) 1 htv sekd

- hoidon alueurakoiden kilpailutuksen ohjaus ja tuki (Varsinais-Suomen ELY -keskus) 2 htv:ta.

Tienpidon lupatehtivit on pédédosin keskitetty Pirkanmaan ELY-keskuksessa hoidettavaksi.
Maantielaissa sdddetddn seuraavista tienpidon luvista:

- tyoskentely tiealueella

- kaapelien, johtojen ja putkien sijoittaminen tiealueelle

- muiden rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen tiealueelle (esim. pumppaamo,
- muuntamo, vesihuollon putket)

- tiealueen tai silld olevien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden kdyttdiminen muihin kuin
maantietarkoituksiin

- liittyméluvat

- tienvarsimainonnan luvat

- maanteiden suoja- ja ndkemaialueelle rakentaminen

- myyntitoiminta maantien varrella

- kelirikkoajan poikkeuslupa maanteille

Tienpidon lupatehtdviin sisdltyvét lisdksi erikoiskuljetusluvat, joista sdddetdan tieliikennelaissa

ja sen nojalla annetussa asetuksessa ajoneuvojen kaytosta tielld (1257/1992). Myos tienpidon
luviksi luettavista liikenteenohjauslaitteiden, palvelukohdeopasteiden, palvelukohteiden viitoi-
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tuksen sekd tapahtumien tilapdisten litkennejarjestelyiden luvista ja edellytyksistd sdadetdan tie-
lilkennelaissa ja sen nojalla. Hallitus on antanut eduskunnalle esityksen uudeksi tieliikenne-
laiksi marraskuussa 2017 (HE 180/2017 vp). Esitykseen sisdltyvin 191 §:n mukaan erikoiskul-
jetusluvan myontdisi jatkossa Liikennevirasto.

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen litkennetelematiikkayksikko vastaa Liikenneviraston omis-
taman tieliikenteen telematiikkainfrastruktuurin ylldpidosta ja tienvarsilaitteisiin liittyvista tie-
toliikennetehtivistd sekd ELY -keskusten vastuulla olevien investointihankkeisiin liittyvésté lii-
kenteenhallinnan yleissuunnittelun ohjauksesta ja valtakunnallisesta yhdenmukaisuudesta, ettid
ndiden hankkeiden telematiikan tuottamisesta. Liséksi yksikko vastaa yleisen tieverkon tunne-
leiden turvallisuudesta.

Liikenteen asiakaspalvelukeskus on Liikenneviraston ja ELY -keskusten toimialaan kuuluvien
maantie-, rata- ja vesivdyldasioiden yhteyspalvelu. Liikenneviraston ja ELY-keskusten liiken-
nevayliin liittyvit neuvontapalvelut on keskitetty koko maan osalta Liikenteen asiakas-palvelu-
keskukseen. Liikenteen asiakaspalvelukeskuksen asiakasneuvojat vastaavat kysymyksiin, k-
sittelevit palautteita ja ohjaavat asiakkaita oikean palvelun ddrelle.

Liikennejdrjestelmdsuunnittelu, tieverkon luokittelu sekd matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Liikennejérjestelmd muodostuu litkennevaylistd, henkild- ja tavaraliikenteestd seka liikennetté
ohjaavista jéarjestelmistd. Liikennejérjestelma sisdltdéd kaikki liikennemuodot, liikennevélineet
ja kulkutavat seka niihin liittyvat litkkennetiedot ja liikennepalvelut. Liikennejarjestelma kytkey-
tyy tiiviisti yhteiskunnan muihin toimintoihin, kuten alueiden elinvoimaisuuden turvaamiseen
ja alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittdmiseen.

Liikennejérjestelmadsuunnittelu kéynnistyi 1990-luvulla ja jo silloin keskeisend tavoitteena oli
litkenteen ja maankdyton yhteensovitus. Suunnittelua tehtiin maakunnissa ja kaupunkiseuduilla
vapaachtoisuuteen perustuen ja erilaista 1dhtokohdista. Liikennejarjestelméasuunnitelma on va-
hintddn yhden kerran laadittu kaikissa maakunnissa, suurimmilla kaupunkiseuduilla ja myds
muilla seuduilla 2000-luvulla. Suunnitelmiin liittyen on tehty osapuolten, yleenséd valtion lii-
kennehallinnon, maakuntien, kuntayhtymien ja kuntien, vilisid liikennejérjestelméaiesopimuk-
sia. Helsingin, Turun, Tampereen ja Oulun kaupunkiseuduilla on laadittu maankayton, asumi-
sen ja litkkenteen MAL -aiesopimuksia. Suunnitelmien ja sopimusten rinnalle on otettu kayttoon
jatkuvan liikennejarjestelméasuunnittelun ryhmié, joilla tuetaan yhteisesti sovittujen toimenpi-
teiden toteutumista ja huomioidaan joustavasti toimintaympéristdssé tapahtuvia muutoksia.

Maakunnat, kuntayhtymat, kunnat, ELY-keskukset ja Liikennevirasto tekevit yhteistydssa lii-
kennejérjestelmésuunnittelua, jossa tavoitteena on toimiva ja asiakasldhtoinen liikennejérjes-
telmé hyddyntéen eri toimijoiden keinoja vaikuttaa matkojen ja kuljetusten kysyntdén ja toimi-
vuuteen. YhteistyOsséd eri toimijoiden kanssa tehdddn liikenteeseen liittyvda kaavoitusyhteis-
tyotd (esimerkiksi rakennemallity6td), joukkolitkenteen suunnittelua, kdvelyn ja pyoradilyn edis-
tamistd, liikkenneturvallisuuden edistamistd, liikkenteen ohjausta ja pysdkointid sekd vdylien ja
litkenteen solmukohtien investointien suunnittelua ja toteutusta.

Liikennejérjestelmén suunnittelu ja kehittdminen on valtioneuvoston liikenne- ja viestintdmi-
nisteriotd koskevassa asetuksessa (405/2003) sdddetty liikenne- ja viestintdministerion tehta-
vaksi. Liikennevirasto on liikkenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla toimiva keskushallin-
non virasto (862/2009), joka vastaa liitkenteen palvelutason ylldpidosta ja kehittimisestd valtion
hallinnoimilla liitkennevéylilla. Virasto edistdd toiminnallaan koko liikennejérjestelmén toimi-
vuutta, liikenteen turvallisuutta, alueiden tasapainoista kehitysté ja kestévid kehitystd. Viraston
tehtdvand on ylldpitdd ja kehittda litkennejéarjestelmad yhteistyossd muiden toimijoiden kanssa.
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Maakunnan liitto vastaa alueiden kehittdmista ja rakennerahastotoiminnan hallinnointia koske-
van lain (7/2014) perusteella aluekehittimisen strategisesta kokonaisuudesta ja osana tité teh-
tdvdd maakunnan liitto vastaa maakunnan liikennejérjestelmasuunnitelman suunnitteluproses-
sin kdynnistdmisestd, siihen liittyvin yhteistyon johtamisesta ja kyseisen suunnittelun yhteen-
sovittamisesta maakunnan muun suunnittelun kanssa muualla kuin Helsingin seudulla. Helsin-
gin seudulla liikennejarjestelmasuunnitelmasta (829/2009) vastaa kuntayhtyméa Helsingin seu-
dun litkenne (HSL).

Liikennevirasto ja elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus osallistuvat maakuntien ja kaupun-
kiseutujen litkennejirjestelmadsuunnitelmien laatimiseen. Liikenne- ja viestintdministerid osal-
listuu suurten kaupunkiseutujen liikennejérjestelméasuunnitteluun.

Liikennehallinnon vuonna 2010 tapahtunut virastouudistus on muuttanut liikkenneasioiden val-
mistelua ja luonut paremmat edellytykset kansallisen tason liikennejérjestelménakokulman 14-
piviennille. Eri tahojen rooleja on selkeytetty ja varmistettu my0s radan- ja vesiviylédnpidon
asiantuntemus liikennejirjestelmésuunnittelussa. Keskeiset asiakkaat ja sidosryhmét ovat olleet
tyytyvéisid uudistukseen ja kokevat suunnittelun parantuneen. Viestintdyhteyksien ja -palvelui-
den mukaan ottamista tarkasteluihin tarvitaan myds, koska litkenteen digitalisaatio ja palveluis-
tuminen avaavat uusia mahdollisuuksia myos litkennejérjestelméasuunnitteluun.

Liikennejérjestelmdsuunnittelussa on 2010-luvulta 18htien otettu kiyttoon palvelutasoldahtinen
suunnittelu. Keskeistd suunnitteluprosessissa on, ettd ensin padtetddn yhteisistd tavoitteista ja
sitten suunnitellaan tavoitteita toteuttavia ratkaisuja laajaa keinovalikoimaa (mm. tulevaisuuden
litkkennepalvelut, automaatio, kiyttdytymisen muutokset) hyodyntden. Palvelutasoajattelun ta-
voitteena on ollut padsta irti siitéd, ettd suunnittelun lahtékohtana ja tavoitteena olisi jokin ennalta
madratty hanke tai tekninen ratkaisu (nopeustaso, tietyyppi).

Maantiet ovat valtion vastuulla ja koko maantieverkolta on perusteltua vaatia riittdvan yhden-
mukaista ja tarvetta vastaavaa palvelutasoa koko maassa. Erityinen valtakunnallinen intressi
kohdistuu péiteihin (valta- ja kantateihin) ja niiden keskeisimpéan osaan.

Maanteiden ja etenkin paiteiden suunnittelua on eduskunnan v. 2012 hyvéiksymain liikennepo-
liittisen selonteon linjausten mukaisesti kehitetty palvelutasoldhtoisesti. Palvelutasolla on va-
kiinnuttu tarkoittamaan ensisijaisesti matkojen ja kuljetusten palvelutasoa, jonka tekijoitd ovat
muun muassa matka-aika, matka-ajan ennakoitavuus, turvallisuus ja mukavuus. Tdmén lisdksi
suunnittelussa otetaan huomioon yhteiskunnan tavoitteita turvallisuudesta, ympéristostd ja ta-
loudesta. Palvelutasoléhtdisyys ei ole paljon muuttanut eri tilanteisiin paéttyvia suunnittelurat-
kaisuja, mutta niihin on paédytty laajemman ajattelun ja kéyttdjélahtoisyyttd korostavan proses-
sin tuloksena.

Maanteiden riittdvalla palvelutasolla turvataan asumisen ja elinkeinoelamén edellyttamaét kulje-
tukset ja liikkkuminen maan eri osissa ja varaudutaan ja luodaan mahdollisuuksia alueiden tule-
vaan kehitykseen. Valtakunnallisesti tarkedd on nykytilassa ja tulevaisuudessa turvata se, ettd
paitiet vilittavét pitkdmatkaista litkennettd sujuvasti ja turvallisesti. Tdmaé asettaa vaatimuksia
sekd péitien teknisille ominaisuuksille (esim. liittymaétyypit) ettd sen ldhialueen maankaytolle,
litkenneverkon jérjestelyille ja kunnossapidolle (hoito ja ylldpito). Maankdyton suunnittelussa
valtakunnallisten litkenneyhteyksien jatkuvuus on vaatimuksena valtakunnallisissa alueiden-
kayttotavoitteissa, joiden soveltaminen ja noudattaminen ovat kuitenkin alueellisten maankay-
tOstd vastaavien tahojen vallassa. Pdédteiden suunnittelussa valtakunnallinen intressi tuodaan lii-
kenneratkaisuihin Liikenneviraston ohjauksella (esim. Keskeisen péétieverkon toimintalinjat,
tienpidon ohjeet sekd suunnittelun eri tasoilla ja vaiheissa tapahtuva yksityiskohtainen ohjaus).
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Maantielain (2005/503) 4 § jaottelee maantiet valtateihin, kantateihin, seututeihin ja yhdysteihin
niiden liikenteellisen merkityksen mukaan. Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maakuntien
vilistd pitkdmatkaista liikennettd. Kantatiet tdydentavét valtatieverkkoa ja palvelevat maakun-
tien liikennettd. Seututiet palvelevat seutukuntien liikennetti ja liittdvit néitd valta- ja kantatei-
hin. Muut maantiet ovat yhdysteita. Liikenne- ja viestintiministerio madrad, mitkd maantiet ovat
valtateitd ja mitkd kantateitd sekd miltd osin ne ovat valtakunnallisesti merkittdvid runkoteita.
Liikennevirasto méérad, mitkd maantiet ovat seututeiti ja mitkd yhdysteita.

Maantieverkon luokittelun ja siihen liittyvéin palvelutason tarkoituksena on tukea maank&yton,
litkennejérjestelmén ja yhteysvélien pitkdjénteistd suunnittelua ja kehittdmisté, turvata pitké-
matkaisen tavara- ja henkil6liikenteen sujuvuus ja turvallisuus, ja osoittaa ne pdétieverkon osat,
joiden kehittdmisedellytysten turvaamisella on selvd valtakunnallinen intressi.

Palvelutasossa huomioidaan matkojen ja kuljetusten toimivuuden ja turvallisuuden, ympériston,
talouden ja dlykkyyden yleistavoitteet ja muunnetaan ne maantien ja tienpidon laatua koskeviksi
ominaisuuksiksi. Padtieverkkoa luokiteltaessa otetaan huomioon mm. keskusten viestomaarét
ja kehitysennusteet, valtakunnalliset alueidenkayton tavoitteet, yhteysvalin rooli kansainvélisen
litkkenteen kuljetusketjussa sekéd henkild- ja tavaraliikenteessd, alueiden elinkeinoeldmén ra-
kenne ja palvelutarve sekd solmukohtien merkittdvyys liikennejérjestelméssa.

Vuonna 2016 tehtiin Liikennevirastossa yhteistydsséd ELY -keskusten kanssa selvitys, jonka tu-
loksena pédtieverkko on luokiteltu raskaan litkenteen runkoyhteyksiin (noin 3500 km) ja muihin
padteihin (noin 9 900 km).

Raskaan litkenteen runkoyhteyksilla olisi muuta verkkoa korkeammat palvelutasotavoitteet ja
tiukempi suhtautuminen uuden maankéyton liittymaétarpeisiin. Seuraavaksi korkeimmat tavoit-
teet olisi muilla péédteilld. Korkeammat tavoitteet johtuvat siitd, ettd raskaan liikenteen runko-
yhteyksilld sekd muulla paétieverkolla liikkuu muuta tieverkkoa enemmaén pitkén, eli yli 100
kilometrin, matkan henkild- ja tavaraliikennettd sekd ammattiin liittyvad liikkkumista ja kulje-
tuksia, joille tulee turvata hyvé ja tasainen matkanopeus, hyvd matka-aikojen ennakoitavuus,
ajantasaiset liikkenne- ja kelitiedot seka liikenteen automaation mahdollistamat palvelut. Paatei-
den ratkaisuissa on varmistettava liikenneturvallisuus, jotta voidaan taata saavutettavuuden kan-
nalta tirkedt matka-ajat. Verkollisesta luokituksesta ja palvelutasosta ei véistdmatté seuraa toi-
menpiteiden tarvetta maantiella.

Maanteiden palvelutaso toteutuu kaytettavissa olevan rahoituksen puitteissa tienpidon suunnit-
telua ja toteutusta ohjaavilla Liikenneviraston toimintalinjoilla ja ohjeilla sekd ELY -keskusten
tulostavoitteilla. Esimerkiksi Liikenneviraston talvihoitoluokitus ohjaa teiden talvihoitoa ja yl-
lapitoluokitusta kéytetéén apuna ylldpitotoimenpiteiden valinnassa. Kun puhutaan maanteiden
teknisistd ominaisuuksista, kuten urasyvyyksisté tai talvihoidosta, puhutaan maantien tai tien-
pidon laatutasosta.

Maantien suunnittelu

Maantielain mukaiset suunnitelmat, joihin maantien rakentaminen perustuu, ovat yleissuunni-
telma ja tiesuunnitelma. Suunnitelmien tarpeista, kohteista ja laatimisesta vastaa nykyisin tien-
pitoviranomainen eli ELY-keskuksen liikennevastuualue. Tiehankkeiden suunnittelun ohjel-
mointi valtakunnallisesti tarkeiden hankkeiden osalta (paatieverkon esiselvitykset, kehittamis-
hankkeiksi myohemmin tulevat hankesuunnittelukohteet) tehddan Liikennevirastossa yhteis-
tyossd ELY -keskusten kanssa ELY-keskusten esitysten pohjalta. Liikennevirasto vastaa yleis-
suunnitelman ja tiesuunnitelman hyviksymisestd. Nykytilanteessa tiesuunnitelmia hyvéksytdan
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noin 80 vuodessa ja yleissuunnitelmia muutamia vuodessa. Liikenne- ja viestintdministerié kui-
tenkin hyviksyy tiesuunnitelmat, jotka koskevat maantien lakkauttamista muulloin kuin maan-
tien rakentamisen yhteydessd. My0s erdissd muissa tilanteissa suunnitelmat voivat tulla lii-
kenne- ja viestintaministerion hyvaksyttavaksi.

Maantielain mukaan yleissuunnitelma on laadittava, jolleivat hankkeen vaikutukset ole vahéiset
tai tien sijaintia ja sen vaikutuksia ole jo riittdvdssd méddrin ratkaistu lainvoimaisessa asemakaa-
vassa tai yleiskaavassa. Yleissuunnitelmassa on esitettivé selvitys maantien tarpeellisuudesta ja
tutkituista vaihtoehdoista, tien liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, tien likiméddrdinen si-
jainti, tien arvioidut vaikutukset ja mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vé-
hentdmiseksi. Yleissuunnitelma on ohjeena tiesuunnitelmaa laadittaessa. Yleissuunnitelman hy-
viksyminen synnyttdé alueelle suhteellisen rakentamisrajoituksen.

Tiehankkeen yksityiskohtainen suunnitelma on tiesuunnitelma. Tiesuunnitelmassa on osoitet-
tava tien sijainti ja korkeusasema seké poikkileikkaus niin, ettd tiealue voidaan tarvittaessa mer-
kitd maastoon. Tiesuunnitelmaan on liitettévé arvio tien vaikutuksista ja tiesuunnitelmassa on
esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai va-
hentdmiseksi. Tiesuunnitelma voidaan laatia myds vain ticalueen méaarittamiseksi, liitdnnéisalu-
een perustamiseksi tai yleiseen tiehen liittyvid yksityisid teitd ja liittymid koskevaksi. Hyvak-
sytty tiesuunnitelma oikeuttaa siiné osoitettujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen.

Tiehankkeiden suunnittelua ohjaavana asiakirjana kdytetién suunnitteluperusteita. Suunnittelu-
perusteiden laatiminen perustuu suunnittelukdytdntoon. Niistd ei ole sddnnoksid laissa, eikd
niistd tehda yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyviaksymispédétoksia vastaavia valituskelpoi-
sia paidtoksid. Tiehankkeissa laadittavat suunnitteluperusteet kuvaavat Liikenneviraston ja/tai
ELY-keskuksen hankkeelle asettamia tavoitteita ja haluttuja, merkittdvia vaikutuksia sekd méaa-
rittelevat sitd kautta hankkeen alueellisen rajauksen, laatutason ja keskeiset toiminnalliset ja
tekniset tavoitteet. Suunnitteluperusteet maérittavat ldhtokohdan suunnittelussa tehtévid selvi-
tyksid, suunnittelua ja erilaisia valintoja varten. Suunnitteluperusteiden avulla pyritddn vaikut-
tamaan my0s siihen, ettd hankkeeseen osallistuvat tahot ymmartavat paremmin eri valintoihin
sisdltyvid vaikutuksia kuten hyvéksyttavyys, ympéristo- ja tekniset riskit sekd kustannus- ja ai-
katauluvaikutukset.

Suunnitteluperusteet laaditaan ensimmaéisen kerran hankekohtaisen esiselvitysvaiheen tai yleis-
suunnittelun alussa ja niitd tdydennetddn seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Maakunnallinen lii-
kennejarjestelmasuunnitelma tuottaa lahtokohtia suunnitteluperusteille. Suunnitteluperusteisiin
tehdddan muutoksia ja tdydennyksid yleensd siirryttdessd suunnitteluvaiheesta toiseen, mutta
niitd voidaan tehdd my0s suunnittelun aikana. Yleissuunnittelun kdynnistdmisti varten suunnit-
teluperusteet laaditaan hankekohtaisen esiselvityksen tulosten pohjalta niité tarkentaen ja selvi-
tyksen tulokset huomioon ottaen. Tiesuunnittelun suunnitteluperusteet tiydennetién yleissuun-
nitelmassa esitettyjen ratkaisuesitysten perusteella. Yleissuunnitelman tuloksena hanke on jo
saanut periaatteelliset ratkaisut yksityiskohtaisempaa suunnittelua varten.

Tiehankkeiden vaikuttavuutta kuvataan hankearvioinnilla. Hankearvioinnin tarkoituksena on
tukea hankkeiden suunnittelua ja hankkeen toteuttamista koskevaa péitoksentekoa. Nykyisin
siitd ei ole sdddoksid maantielaissa. Yleissuunnittelussa hankearviointia kéytetddn tukemaan
hankkeeseen siséltyvien toimenpiteiden valintaa ja muodostettujen hankevaihtoehtojen vaikut-
tavuuden ja kannattavuuden vertailemiseen. Hankearviointi tuo lapindkyvyyttd suunnitelman
laatijan tekemiin valintoihin ja varmistaa vaikutuksiltaan tehokkaimpien ja vaikuttavimpien
hankevaihtoehtojen etenemisen suunnittelussa. Tiesuunnitteluvaiheessa hankearvioinnin tuot-
tama tieto auttaa eri hankkeiden keskindisen tehokkuuden ja vaikuttavuuden vertailussa sekd
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viimekddessa tukee poliittista paatoksentekoa toteutettavia hankkeita valittaessa. Hankearvioin-
nin laatimisesta vastaa nykyisin suunnitelman laatimisesta vastaava viranomainen eli elinkeino-
, liikkenne- ja ymparistokeskus.

Hankearvioinnin osalta on tirkeéa arvioinnin laadukkuus, mik4 tarkoittaa arvioinnin objektiivi-
suutta, lapindkyvyytta ja luotettavuutta. Tarkedd on my0Os hankearviointien vertailtavuus, mika
edellyttdd arviointien laatimista yhteneviiselld tavalla. Nykyisin hankearviointien vertailukel-
poisuus ja lapindkyvyys on pyritty varmistamaan Liikenneviraston ohjeistuksella. Ohjeistuksen
noudattaminen varmistaa eri hankkeista laadittujen hankearviointien vertailukelpoisuuden ja la-
pindkyvyyden. Hankearviointi sisiltéé ldhtotietojen ja vaikutusten kuvaamisen, hankkeen arvi-
oinnin, seurantaa ja jélkiarviointia koskevan suunnitelman seké arvioinnin raportoinnin ja do-
kumentoinnin.

Julkinen henkiloliikenne

Joukkoliikennelaki (869/2009) tuli voimaan 3 paivani joulukuuta 2009 samanaikaisesti kuin
Euroopan parlamentin ja neuvoston 23 pdivand lokakuuta 2007 antama asetus rautateiden ja
maanteiden julkisista henkil6litkennepalveluista sekd neuvoston asetusten (ETY) N:o 1191/69
ja (ETY) N:o 1107/70 kumoamisesta (1370/2007/EU; jidljempdnéd palvelusopimus-asetus,
PSA). Joukkoliikennelailla kansallista lainsdddant6d muutettiin vastaamaan ja tdydentdméain
palvelusopimusasetusta. Joukkoliikennelaissa sidédetéén palvelusopimusasetuksen mukaisesta
tuetusta liikenteestd ja markkinaehtoisesta liikenteesta.

Palvelusopimusasetuksessa sdddetddn toimenpiteistd ja menettelytavoista, joita toimivaltaisten
viranomaisten on sovellettava turvatessaan kansalaisille riittdvét, laadukkaat ja varmat julkisen
henkil6liikenteen palvelut. Joukkoliikennelaissa séddetddn palvelu-sopimusasetuksen mukai-
sesta tuetusta liikenteestd ja markkinaehtoisesta liikenteesta.

Suomessa joukkoliikennelain mukaiset toimivaltaiset viranomaiset - yhdeksdan ELY -keskusta ja
26 kunnallista viranomaista - paéttavat, miten joukkoliikenne niiden alueella jarjestetddn. Jos
viranomainen katsoo, ettd alueen joukkoliikennepalvelut tulee jérjestdd monilukuisempina,
luetettavampina, korkealaatuisempina tai edullisemmin kuin markkinaehtoisesti syntyisi, tekee
viranomainen pédtoksen siité, ettd joukkoliikennepalvelut jérjestetdéin PSA:n mukaisesti kilpai-
luttamalla.

Joukkoliikennepalvelut voidaan kilpailuttaa joukkoliikennelain ja palvelusopimusasetuksen
mukaisesti kdyttdoikeussopimuksella tai hankintalain mukaisesti niin sanotulla bruttomallilla.
Bruttomalli erilaisine sovelluksineen on kéytdsséd pidosassa kaupunkien paikallisliikennettd ja
kuntien sisdisessd liikenteessé ja reittipohjaista kéyttdoikeussopimusta kaytetdin ELY -keskus-
ten jarjestdmassa litkenteessa.

Joukkoliikennelaissa alalle tulon edellytyksend on joukkoliikennelupa tai yhteison litkennelupa.
Alalle tuloa koskeva lupasédntely perustuu pitkélti Euroopan unionin lainsédadént6on. Markki-
nachtoisesti toimivan reittiliikenteen ja kutsujoukkoliikenteen harjoittaminen edellyttda lisdksi
reittiliikennelupaa tai kutsujoukkoliikennelupaa. Palvelusopimusasetuksen mukaista julkisesti
tuettua litkennettd harjoitetaan toimivaltaisen viranomaisen ja liikenteenharjoittajan valisen so-
pimuksen perusteella.

Joukkoliikennelupien mééréa ei ole rajoitettu, vaan lupa mydnnetéén kaikille lain edellytykset
tayttiville hakijoille. Joukkoliikennelakiin siséltyy 10 vuoden siirtyméaika vanhoille linja-lii-
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kenneluville. Lain voimaantulon yhteydesséd linjaliikenneluvat muutettiin siirtyméajan sopi-
muksiksi, jotka paéttyvit vuosien 2014 ja 2019 vililla. Ensimmaéiset siirtymédajan sopimukset
paattyivat kesdkuussa 2014.

Palvelusopimusasetuksen ldhtGkohtana on, ettd viranomainen ei puutu yritysten véiliseen kilpai-
luun tai rajoita tarjonnan maardad. Markkinaehtoisen liikenteen harjoittamista voidaan kuitenkin
rajoittaa niin sanotulla minimisaéntelylld. Tama tarkoittaa kdytdnndssa sitd, ettd markkinaehtoi-
sen liikenteen aloittamiselle asetetaan ehtoja. Néiden ehtojen tarkoituksena voivat olla viran-
omaisen ja matkustajien tiedontarpeen tyydyttdminen, tarjotun palvelun laadun ja jatkuvuuden
varmistaminen tai turvallisuuden parantaminen.

Julkisen henkil6liikenteen jarjestdminen ei ole lakisdédteinen tehtdva, vaan se on vapaachtoista.
Jos toimivaltainen viranomainen kuitenkin haluaa tarjota ja jarjestda julkista henkildliikennetta,
on noudatettava EU:n palvelusopimusasetuksen (1370/2007/EU) sddnndksid sekd Suomen kan-
sallista lainsdadantoa.

Valtio tukee joukkoliikenteen liikennepalveluiden jéarjestamistd liikkenne- ja viestintdministerion
hallinnonalan méarérahoista vuosittain noin 85 miljoonalla eurolla. ELY-keskukset rahoittavat
maaseudun peruspalveluluonteista linja-autoilla ja takseilla harjoitettavaa joukkoliikennetta
(noin 34 miljoonaa euroa/vuosi). Lisdksi ne hankkivat alueensa liikennettd kilpailutetuilla sopi-
muksilla, joiden rahoitukseen kunnat voivat osallistua. ELY-keskusten mydntdmén tuen perus-
teet méddritellddn valtioneuvoston asetuksessa joukkoliikenneavustuksista. Joukkoliikenteen tu-
ella kompensoidaan myds seutu-, kaupunki- ja tydmatkalippujen hintavelvoitetta liikenteessa,
jota liikkenndidéén siirtyméajan sopimuksilla.

Valtio avustaa 9,75 miljoonan euron méérarahalla Helsingin, Tampereen, Turun ja Oulun seu-
tujen joukkoliikennettéd edellyttien, etté rahoitus nostaa seutujen joukkoliikenteen palvelutasoa
ja siten liséé joukkoliikenteen kéyttod ja markkinaosuutta sekd parantaa sen kilpailukykya. Val-
tionavustuksen edellytyksena on, ettd valtion rahoitus on kytketty MAL-aiesopimuksessa sovit-
tuihin kehittdmistoimiin, joilla voidaan varmistaa rahoituksen vaikuttavuus ohjelman tavoittei-
den mukaisesti. Valtio avustaa suuria kaupunkiseutuja enintddn 50 prosentilla hyvéksyttavista
kustannuksista.

Valtio avustaa lisdksi keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikennettéd yhteensd 8 miljoonan
euron madrarahalla edellyttiden, ettd ne ovat laatineet aiesopimuksen joukkoliikenteen kehitta-
misohjelman toteuttamisesta ja ettd ne osallistuvat vahintdén 50 prosentilla hyvéksyttavista kus-
tannuksista.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus myontéd joukkoliikenneluvat ja valvoo vuosittain, tayttavatko
luvanhaltijat edelleen luvan myontdmisen edellytykset. Kyseiselld ELY -keskuksella on oikeus
salassapitosddnnosten estimdttd saada joukkolitkenneluvan hakijaa ja haltijaa, liikkenteestd vas-
taavaa henkil6d sekd yrityksen toimitusjohtajaa ja vastuunalaisia yhtiomiehid koskevat valtta-
mattomat tiedot rikosrekisteristd, sakkorekisteristd, ajoneuvoliikennerekisteristd, ulosottorekis-
teristd, liiketoimintakieltorekisteristé ja verotuksen tietojirjestelmésté. Eteld-Pohjanmaan elin-
keino-, liikenne- ja ympéristokeskuksella on liséksi salassapitosddnndsten estamaittd oikeus
saada poliisilta, Verohallinnolta, Tullilta, tydsuojeluhallinnolta ja Liikenteen turvallisuusviras-
tolta vilttdmattomat tiedot joukkoliikenneluvan haltijoita koskevista yritys-tarkastuksista ja
joukkoliikenneluvan myontdmisen edellytysten tdyttymisen arvioimiseksi valttaméattoméat muut
tiedot.
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Tilanne muuttuu 1.7.2018 alkaen, jolloin tulee voimaan laki liikenteen palveluista (HE
161/2016 vp; laki 320/2017) ja joukkoliikennelaki kumoutuu. Julkisen henkiloliikenteen jérjes-
telyjen osalta muutos keventdd hallinnollista taakkaa ja lisdd joustavuutta. Jatkossakin voitaisiin
henkil6liikennepalveluiden tuottamista ohjata asettamalla EU:n palvelusopimusasetuksen mu-
kaisia yksinoikeuksia.

Lentoliikenne ja lentoasemat

Liikennevirasto voi asettaa julkisen palveluvelvoitteen lentoliikenteen ostamiseksi paikkakun-
nille, joilta matka-aika Helsingistd junalla on yli 3 tuntia. Sdédnndllisen lentoliikenteen ostolla
turvataan erityisesti elinkeinoeldmaélle tarpeellisia yhteyksid. My0s paikalliset ja alueelliset ta-
hot ovat osallistuneet lentoliikenteen ostamiseen. Liikennevirasto sekd Savonlinnan kaupunki
ovat kilpailuttaneet reitin Helsinki-Savonlinna ja reittilennot ovat voimassa vuosina 2018-2020.
Liikennevirasto ja Savonlinnan kaupunki maksavat puolet kustannuksista eli kumpikin noin 1,1
miljoonaa (1.095.678,33) euroa/vuosi.

Eduskunnan myontdmén 50 000 euron méararahan johdosta Liikennevirasto asetti vuonna 2017
Enontekion kunnalle julkisen palvelun velvoitteen véliaikaisen lentolii-kenneyhteyden luo-
miseksi Helsingin ja Enontekion viliseen sddnndlliseen lentoliiken-teeseen ajalle 19.2.2017-
23.3.2017. Enontekidn kunnan pyynnon johdosta ja koska kolmen vuoden siirtoméérirahasta
oli osa kéyttdmattd, Liikennevirasto asetti ajalle 3.3.2018-14.4.2018 vastaavanlaisen julkisen
palvelun velvoitteen Enontekion liikenteen turvaamiseen.

Liikenne- ja viestintdministerié on myontanyt valtionavustusta lentopaikkojen rakentamiseen ja
ylldpitoon. Méérdrahaa voidaan kdyttdd Finavia Oyj:n lentoasemaverkoston ulkopuolisten len-
toasemien toiminta- ja investointimenoihin. Vuosittainen mééraraha on ollut 1 miljoonaa euroa.
Kohteina ovat olleet eri vuosina Seindjoki ja Mikkeli sekd vuonna 2016 myds Lappeenranta.
Valtionavustusta on myonnetty Finavian ulkopuolisille lentoasemille EU:n valtionavustusta
koskevien suuntaviivojen mukaisesti (EU 2014/C99/03).

Liikkumisen ohjaus

Liikennevirasto on myontinyt avustuksia jarjestdille ja kunnille liikkkumisen ohjaukseen 900
000 euroa/vuosi. Valtion talousarvioon siséllytetyllé litkkkumisen ohjauksen méarérahalla myo6-
tavaikutetaan joukkoliikenteen ohella myds kdvelyn ja pyordilyn kulkutapaosuuden kasvatta-
miseen erityisesti kaupunkiseuduilla. Keinoina ovat muun muassa informaatio-ohjaus, markki-
nointi ja palvelujen kehittdmisen tukeminen.

2.2 Maakuntauudistus

Hallituksen esityksessd (HE 15/2017 vp) ehdotetaan sdddettdvaksi maakuntalaki, laki sosiaali-
ja terveydenhuollon jarjestimisestd sekd niiden yhteinen voimaanpanolaki. Esitykseen sisdltyy
chdotus maakuntajakolaiksi, maakuntien rahoituslaiksi sekd ehdotukset kuntien rahoitusta kos-
kevan lainsdddédnnon, verolainsdddédnnon, maakuntien ja kuntien henkildstod koskevan lainséaa-
dinnon, vaalilainsdddédnnon, erdiden yleishallintoa koskevien lakien muuttamiseksi seké uudis-
tusten edellyttdmat muutokset muuhun lainsdddant6on.

Maakunta olisi lakiechdotuksen mukaan julkisoikeudellinen yhteiso, jolla on alueellaan itsehal-

linto. Maakuntia olisi Manner-Suomessa 18. Maakunnalla olisi maakuntavaltuusto, maakunta-
hallitus ja tarkastuslautakunta. Muista toimielimistd maakunta pééttdisi itse. Maakunnille siir-

17



tyisi niille lailla saddettavat tehtdvat 1.1.2020 alkaen. Maakunnille siirtyy tehtdvid ELY-kes-
kuksista, TE-toimistoista, aluehallintovirastoista, maakuntien liitoista ja muista kuntayhtymisti
sekd kunnista.

Maakuntalakiehdotuksessa olevat litkennetehtdvat

Maakuntalakiehdotuksen 6 §:n 1 momentin 14 ja 15 kohdassa sdddetddn litkennealan tehtdvista,
jotka koskevat kaikille maakunnille siirtyvid tehtévid. Pykdldn 2 momentissa sdéddettdisiin lii-
kennepalveluiden maakunnallisesta kehittdmisesté ja jarjestdmisesté sekd julkisen henkildlii-
kenteen ja saaristoliikenteen jérjestdmisestd. Nama tehtdvit olisivat maakunnille vapaaehtoisia,
ne voisivat ottaa halutessaan tehtévét hoitaakseen.

Pykélédn 14 kohta on maakunnalle siirtyvistéd tehtdvista kattavin ja sen mukaan maakuntien teh-
taviin kuuluisivat:

- liikkennejérjestelmén toimivuus;
- litkenneturvallisuus;

- tie- ja litkenneolot;

- alueellinen tienpito;

- maankdyton yhteistyo; seka

- toimintaympéristdd koskevien tietojen tuottaminen valtakunnalliseen litkennejirjestelmésuun-
nitteluun.

Liikennejdrjestelmdsuunnittelu

Maakunnan tehtdvdnd olisi vastata liikennejarjestelmdn toimivuudesta. Liikennejérjestelma
muodostuu litkennevéylisté, henkil6- ja tavaraliikenteestd seké liikennettd ohjaavista jérjestel-
mistd. Laajasti ottaen liikennejéarjestelmédn siséltyvdt myos liikennetieto ja liikennepalvelut,
joilla tarkoitetaan muun muassa liikenteen palveluista annetun lain 1 §:ssd médriteltyjd palve-
luita (kuljetuspalvelut, vilittdmispalvelut, litkennepalvelut, liikkumispalvelut, yhdistdmispalve-
lut). Liikennejdrjestelma kytkeytyy tiiviisti yhteiskunnan muihin toimintoihin, kuten alue- ja
yhdyskuntarakenteen kehittdmiseen. Liikennepolitiikan ja liikennejarjestelmén yhtend tavoit-
teena on liikkumisen ja kuljettamisen turvallisuus seké ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudelli-
sesti kestdvd liikennejérjestelmd. Liikennejérjestelmén toimivuuden ja suunnittelun tehosta-
miseksi olisi tirkedd huolehtia laaja-alaisesta yhteisty0sti valtion, maakuntien ja kuntien kes-
ken. Erityisen tiarkedd olisi yhteen sovittaa eri litkennemuotojen (tie, rata, vesi, lentoliikenne) ja
tietoliikenteen toimivuus huomioimalla kansalaisten ja elinkeinoeldmén tarpeet.

Liikennejérjestelmén toimivuus siséltéa liikennejérjestelmésuunnittelua, tarveselvityksié ja esi-
suunnittelua seké suunnittelun yhteensovittamista maakunnan muun suunnittelun sekd kuntien
ja valtion suunnittelun kanssa. Toiminta koskee periaatteessa myos liikenteen ohjausta, nopeus-
rajoituksia ja tienpidon lupia, mutta koska vayldomaisuuden omistajuus on valtiolla, tulisi ndista
tehtavistd sopia erikseen. Téahan kuuluvat myos litkenneturvallisuustehtévit, jotka liittyvat kaik-
keen toimintaa. Maakunnat voisivat esimerkiksi tehdd oman alueensa liikenneturvallisuussuun-
nitelmia tai toteuttaa suunnitelman yhdessd muiden maakuntien kanssa.
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Maakunnilla olisi keskeinen rooli maakunnan litkennejérjestelméasuunnitelmaa laadittaessa eri-
tyisesti tieliikenteen kokonaisuuden osalta, sillda maanteiden tienpitotehtévét hoidettaisiin maa-
kuntien muodostamilla tienpitoalueilla. Liikennejérjestelmésuunnittelua toteutettaisiin 18 maa-
kunnassa ja maakunnilla olisi vahva koordinoiva tehtdvéinkuva. Maakunta vastaisi suunnittelu-
prosessin kdynnistamisestd, suunnitelman laatimisesta, maakunnan liikennetehtdvia ja tieliiken-
nettd koskevien osuuksien valmistelusta ja siihen liittyvén yhteistyon johtamisesta sekd kysei-
sen suunnittelun yhteensovittamisesta maakunnan muun suunnittelun seké valtakunnallisen, yli-
maakunnallisen ja kunnallisen suunnittelun kanssa. Maakunnat voivat hoitaa liséksi julkiseen
henkil6liikenteen suunnitteluun, yksityisteihin, saaristoliikenteeseen ja liikkkumisen ohjaukseen
ja lentoliikenteen ostoihin liittyvid tehtdvid, joita tehddéin myds osana liikennejérjestelmésuun-
nittelua.

Alueiden kehittdmisestd annetun lain 17 § velvoittaa maakuntien liitot kdynnistdmé&én liikenne-
jéarjestelmisuunnitelman suunnitteluprosessin ja johtamaan siihen liittyvéa yhteistyotd. Tama
sekd ELY-keskuksissa nykyisin tehtdvé litkennejérjestelmasuunnittelu siirtyisivét osaltaan uu-
sien maakuntien tehtéviksi. Liikennevirasto osallistuisi maakunnalliseen liikennejarjestelmé-
suunnitteluun ja valtakunnallisen litkennejérjestelmasuunnitteluun maanteiden, ratojen seké ve-
siviaylien ndkokulmista. Liikennevirasto vdylaverkon omistajan roolissa osallistuu maakuntien
ja kuntien kaavoitukseen ja toimii lausunnonantajana. Nykyisin ELY- keskukset antavat lau-
sunnon maantieverkon osalta. Myds Liikenteen turvallisuusviraston tulisi osallistua maakun-
nalliseen ja valtakunnalliseen liikennejérjestelmadsuunnitteluun erityisesti henkil6liikenteen lii-
kennepalveluiden ndkdkulmasta.

Liikennejérjestelméin toimivuuden varmistamiseksi ja suunnittelun kannalta on tirkedd tehda
laaja-alaista yhteisty6ta julkisten toimijoiden, elinkeinoeldmaén, jarjestéjen ja muiden sidosryh-
mien kesken. Liikennejérjestelménsuunnittelussa on huomioitava kaikki litkennemuodot ja kul-
kutavat ja niiden yhteensovittaminen sekéd sovitettava se yhteen maakunnan strategian ja maa-
kuntaohjelmatyon kanssa. Maakunnan liikennejérjestelmé-suunnitelma voisi olla myds osa
maakuntastrategiaa tai muuta strategista suunnittelua. Liikennejérjestelmén toimivuus pyritdan
varmistamaan laatimalla maakunnan tai ylimaa-kunnallisia litkennejérjestelmasuunnitelmia ja
eri teemoja tai yhteysvileja koskevia selvityksid. Maakunnat voisivat esimerkiksi tehdd oman
alueensa litkenneturvallisuussuunnitelmia tai toteuttaa suunnitelman yhdessda muiden maakun-
tien kanssa.

Alueellinen tienpito

Alueellisella tienpidolla varmistetaan maakuntalain perustelujen mukaan liikenteen paivittdinen
toimivuus ja turvataan tierakenteiden ja siltojen sdilyminen. Maantielain nykyisen mééritelmén
mukaan tienpito on maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liitkenteen hallintaa.
Néma tehtdvét toteutettaisiin sopimuspohjaisesti (padmies-agentti -sopimukset), koska valtio
toimisi edelleen koko tieverkoston omistajana.

Sopimuksissa voitaisiin sopia tarkemmin yksittdisen maakunnan tai tiepidosta vastaavan maa-
kunnan kanssa alueellisen tieverkon kunnossa- ja ylldpidosta sekd mahdollisista alueurakoista
(esimerkiksi kilpailutus ja tdiden valvonta sekd maakunnan alueella olevan valtakunnan verkon
osan kunnossapito) ja muista tienpitoa koskevista tehtdvistd. Néistd asioista sdddettiisiin tar-
kemmin maantielaissa.

Tie- ja liikkenneolojen osalta tehtdvdan kuuluisivat toimintaympériston seuranta seké tiesto- ja
litkennetietojen yllépito ja seuranta. Maakunnan tulisi joko yksin tai yhteistydssd muiden maa-
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kuntien kanssa tuottaa tictoja lilkennemaaristd, asukkaiden ja elinkeinoeldméntarpeista valta-
kunnalliseen tietojérjestelméén. Nama tiedot tukisivat maakuntastrategian ja julkisen talouden
suunnitelman laatimista sekd tarvittavien investointien valmistelua ja palvelutason méarittelya.

Valtionavustustehtdvdit

Maakuntalakiechdotuksen 6 §:n 1 momentin 15 kohdan mukaan maakunta voisi hoitaa yksityis-
teitd ja litkkkumisen ohjausta koskevia valtionavustustehtivia.

Yksityisteiden tienpito on tiecosakkaiden vastuulla. Tieosakkaat madrittelevit tarvitsemansa
tienpitotason ja rahoittavat sen itse. Tiekunnat ovat velvollisia yllapitdiméan liittymaét, jolla yk-
sityistie liittyy maantichen. Valtio ja kunnat voivat nykyisin antaa avustuksia eri tienpitotarkoi-
tuksiin. Valtionavustusmaérdrahaa kdytetddn nykyisin yksityisten teiden kunnossapidon ja pa-
rantamisen tukemiseen. Maakunta hoitaisi yksityisteiden valtionavustustehtidvid. Maakunnan
yksityisteiden avustamistehtdvad koskeva rahoitus voitaisiin toteuttaa painottamalla maakun-
tien haja-asutusta, metsitaloutta ja maataloutta. Ndin suoritettava jako ottaisi paremmin huomi-
oon asutuksen ja elinkeinoeldman yksityisteihin kohdistuvat tarpeet. Asiasta sdddettdisiin tar-
kemmin yksityistielaissa, ja sitd koskeva hallituksen esitys annetaan erikseen. Yksityistielain
kokonaisuudistus on eduskunnan késiteltdvana (HE 147/2017 vp).

Liikkumisen ohjauksen tarkoituksena on vaikuttaa ihmisten kéyttdytymiseen ja liikkumistapoi-
hin edistdmaéllé kévelyd ja pyoréilyd. Liikkumisen ohjaukseen on nykyisin osoitettu vuosittain
méadrdraha 900 000 euroa valtion budjetista ja miédrarahalla on rahoitettu kuntien ja yhteisdjen
eri hankkeita. Maakunta voisi toteuttaa lilkkumisen ohjausta joko yksin tai yhteistydssd muiden
maakuntien kanssa.

Julkinen henkiloliikenne

Maakuntalakiehdotuksen 6 §:n 2 momentin 1 kohdassa sddnneltéisiin liikkennepalveluiden maa-
kunnallisesta kehittdmisestd ja jarjestimisestd seké julkisen henkildliikenteen suunnittelusta ja
jarjestamisestd tieliikenteen osalta, lukuun ottamatta litkenteen palveluista annetussa laissa tar-
koitettuja kunnallisten ja seudullisten viranomaisten toimialuetta ja ndiden alueiden liikenteen
suunnittelua ja jarjestdmistd. Téllaisia julkisesta henkiloliikenteestd vastaavia toimivaltaisia
kunnallisia viranomaisia olisivat muun muassa Hyvinkad, Imatra, Kajaani, Kokkola, Lappeen-
ranta, Rovaniemi ja Salo omalla alueellaan sekd seudullisia viranomaisia ovat muun muassa
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL), Hdmeenlinnan kaupunki, Joensuun kaupunki,
Kuopion kaupunki ja Lahden kaupunki. Yhteenséd viranomaisia on 14 kunnallista ja 12 seudul-
lista viranomaista, jotka jatkavat toimintaansa entiselld tavalla, elleivét toisin paata.

Rautatieliikenne péétettiin lisdtd maakuntien toimivaltaan syksylld 2017. Asiaa koskeva Valtio-
varainministerion vastine toimitettiin eduskunnan hallintovaliokunnalle 8.12.2017. Maakun-
tien toimivalta jarjestdd alueellista junaliikennettd tdydentiisi liikenne- ja viestintiministerion
valtakunnallista toimivaltaa. Liikenne- ja viestintdministerié maarittelisi tulevissa kilpailutuk-
sissa kdyttooikeussopimuksissa valtakunnalliset yhteydet, mika ldhtokohtaisesti vastaisi pitkélti
nykyistd junaliikennetarjontaa. Tarkoituksena olisi, ettd maakunnat voisivat halutessaan hank-
kia alueensa sisdlld esimerkiksi hitaampia ja tiheammin pyséhtyvié junavuoroja, jotka palvele-
vat esimerkiksi maakunnan sisdistd tyomatkaliikennettd. Lisdksi maakunnat voisivat hankkia
yhteisty0ssd maakuntien vélistd liikennettd. Alueellisen ja valtakunnallisen rautatieliikenteen
yhteensovittaminen voitaisiin tehdéd laissa litkennejérjestelmastd ja maanteistd maariteltdvan
valtakunnallisen ja maakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman laatimisen yhteydessa.
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Lentoliikenteen ostot ovat osa julkista henkiloliikennettd ja tehtdva siirtyisivat valtiolta (Liiken-
nevirasto) maakunnille, mutta rahoitus toteutettaisiin erillisrahoituksena. Lentoliikenteen osto-
jen tehtdvien siirrolla Liikennevirastosta maakuntiin on vahdinen henkildstovaikutus (0,5 htv).

Tarkoituksena my®ds olisi, ettd lentopaikkojen rakentamiseen ja ylldpitoon myonnetyt valtion-
avustustehtdvat siirtyisivat valtiolta (liikkenne- ja viestintiministerié) maakunnille. Maakunnat
voisivat harkitessaan osoittaa tukea muille kuin Finavia Oyj:n lentoasema-verkkoon kuuluville
lentopaikoille. Lentopaikkoja koskevan valtionavustustehtdvén siirto ministeriostd maakuntaan
on vahiinen henkildstdvaikutus (0,5 htv).

Julkinen henkil6liikenne koskisi maakuntalakiehdotuksen mukaan tieliikennettd, rautatieliiken-
nettd, lentoliikennettd sekd Merenkurkun liikennettd. Tieliikennettd koskevat julkisen henkild-
litkenteen jarjestamistehtdvit ja Merenkurkun laivaliikenteen palveluiden ostoliikenne siirtyisi-
vit ELY -keskuksista maakuntiin, lentoliikenteen ostotehtévét Liikennevirastosta maakuntiin ja
lentopaikkojen valtionavustuksia koskevat tehtdvit (koskee muita kuin Finavia Oy:n kenttid)
litkenne- ja viestintdministeriostd maakuntiin. Maakuntalaissa mahdollistetaan se, ettd maakun-
nat ottavat hoitaakseen julkisen henkil6liikenteen tehtdvat, suunnittelun, jarjestimisen ja mah-
dolliset ostopalvelut. Toiminta kuuluisi yleiskatteellisesti rahoitettaviin tehtdviin muilta osin
paitsi lentoliikenteen ostot, Merenkurkun liikenne ja valtionavustustehtévit.

Maakunnat voivat halutessaan hoitaa ja vastata maakunnan liikennepalveluiden kehittdmisesté
ja jarjestimisestd kokonaisvaltaisesti. Tulevaisuudessa perinteisen julkisen henkil6liikenteen
rinnalle syntyy uusia, tietoon perustuvia litkkumispalveluita ja digitaalisia tapoja jakaa ja yh-
distelld nykyistéd tarjontaa uudella asiakkaita paremmin palvelevilla tavoilla.

Saaristoliikenteen jdrjestdminen

Laki saariston kehittimisen edistimisestd (494/1981) sddntelee saariston kiintedn asutuksen
mahdollisuuksia toimeentuloon, litkkkumiseen ja peruspalvelujen saantiin. Lain 5 §:n mukaan
”valtion on pyrittdvd huolehtimaan siitd, ettd saariston vakinaisella vaestolld on kdytettdvissddn
tarpeelliset litkenne ja kuljetuspalvelut ja ettd ndma palvelut ovat mahdollisimman joustavat ja
ilmaiset tai hinnaltaan kohtuulliset”.

Aikaisemmin kuljetusten jérjestimisestd vastasi Merenkulkulaitos, mutta ELY-keskusten pe-
rustamisen jalkeen vuodesta 2010 ldhtien jarjestaimisvastuu on ollut niilld. Varsinais-Suomen
ELY -keskus kilpailuttaa ja avustaa keskitetysti litkkennettd Sipoon, Raaseporin, osittain Inkoon
ja Loviisan saaristoissa sekd Saariston Rengasteilld. Avustetulla saaristoliikenteelld tarkoitetaan
sellaista yksityisen liikenteenharjoittajan vesiteitse merikelpoisella aluksella hoitamaa sd&nnol-
listd liikkennettd, joka palvelee saaristossa pysyvasti asuvia henkilditd sellaisilla saariston siséi-
silld tai saariston ja mantereen vélisillé reiteilld, joilla ei ole muuta sdénnoéllisté liikennetté tai
tieyhteyksié.

Saariston yhteysalusliikennepalvelujen liikenndinnistd on tehty monivuotiset sopimukset eri
alueille. Suurin osa voimassa olevista sopimuksista pédittyy vuonna 2023.

Maakuntalain 6 §:n 2 momentin 2 kohdan mukaan maakunta voi huolehtia saaristoliikenteen
suunnittelusta ja jarjestdmisestd. Maakunta vastaisi saariston yhteysalusliikenteen suunnitte-
lusta ja jarjestamisestd sekd yksityisteiden losseja ja lauttapaikkoja koskevista avustustehtavista.
Namai tehtdvit siirtyisivat maakunnalle ELY -keskusten liikennevastuualueelta, jossa tehtiavaa
on hoidettu yhteysalusliikenteen osalta keskitetysti Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta. Maa-
kunnat voisivat hoitaa tehtdvaa joko itsendisesti tai yhdessd muiden maakuntien kanssa.
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2.3 Kansainvilinen kehitys seki ulkomaiden lainséiadinto

Suomalainen yhdyskuntarakenne eroaa useimmista muista Euroopan maista. Suomi on pinta-
alaltaan laaja ja harvaan asuttu maa, joten tieverkon tiheys on alhaisempi kuin monissa muissa
maissa (0,31 km/km2). Maanteiden merkitys on kuitenkin merkittava elinkeinoeldmén ja ihmis-
ten liikkkumisen kannalta, silld rautatie- ja lentoasemaverkosto eivit kata koko maan tarpeita.

Seuraavat liikennetehtivien jakoa valtionhallinnossa Pohjoismaissa koskevat tarkastelut perus-
tuvat Liikenneviraston tilaamaan taustaselvitykseen ”Liikennetehtévét valtion aluehallinnossa
ja maakuntahallinnossa Norjassa, Tanskassa ja Ruotsissa”, jonka on laatinut Peter Molin, Ram-
boll Finland Oy (5.2.2016).

2.2.1 Ruotsi

Suomalaisia oloja lahimpéna on Ruotsi, jossa tieverkosto koostuu Suomen tavoin valtion teisté,
kunnallisista teistd ja kaduista sekd yksityisteistd, joista osa saa valtionapua. Ruotsissa valti-
onapua on kuitenkin saatavilla huomattavasti enemmaén. Ruotsissa maanteitd sadntelee ticlaki

(Vaglag).

Valtion tichallinto Trafikverket vastaa valtion tieverkostosta. Kéytdnnossa valtion tieverkko
ulottuu syvemmélle kaupunkeihin ja kuntiin kuin Suomessa, silld myds isommissa kaupun-
geissa padvaylét ovat usein valtion teitd. Trafikverketilld ei ole tieliikenteen sektorivastuuta ja
se on muodollisesti luopunut my6s aluecorganisaatiostaan, mutta silld on edelleen kuusi aluejoh-
tajaa, jotka ovat virallisestikin alueellisia tienpitoviranomaisia. Trafikverket vastaa kansallisista
paavayllsta kuten Eurooppateistd. Liséksi valtion alemman tieverkon hankkeiden rahoitus, fyy-
sinen suunnittelu ja toteuttaminen ovat Trafikverketilld. Hankkeet priorisoidaan yhtelstyossa
ladninhallituksen kanssa, mikili rahoitus ei ole riittdvaa. Trafikverketin henkildstoméédrd on
noin 6200.

Ruotsissa on jo vuodesta 1862 ollut maakuntia, joiden valtuustot valitaan suoralla kansaniénes-
tykselld. Nykyddn maassa on 20 maakuntaa (landsting), joista kahdeksalla (region) on laajen-
nettu vastuualue. Regionien laajennettu vastuu liittyy alueelliseen kestévéén kehitykseen ja kas-
vuun sekd myds alueellisiin liikenneinfrastruktuurisuunnitelmiin eli alueellisen liikenneverkon
kehittdimisen. Muita maakuntien tehtévid ovat vastuu terveydenhuollosta, paikallisliikenteesti
sekd maakuntakaavoituksesta.

Ruotsissa on lisdksi 21 ladninhallitusta, jotka edustavat valtiota ja valvovat valtion etua alueta-
solla. Ladninhallitukset muun muassa seuraavat valtion paatosten tdytdntdonpanoa alueellisesti
ja edistévit alueiden kehittymista. Ladninhallitukset perustuvat samaan, alun perin vuoden 1634
lakiin, johon Suomenkin aiemmat léddninhallitukset perustuivat. La&ninhallituksella on alueelli-
nen suunnitteluvastuu eli lddninhallitus priorisoi valtion alemman tieverkon hankkeet alueel-
laan, kuten edelld on mainittu.

Ruotsissa on télla hetkelld 290 kuntaa. Vuosien 1962 ja 1974 vililla kuntien méaérad supistettiin
noin 1000:sta 278:aan. Témén jédlkeen on tapahtunut joitain kuntajakoja, jotka ovat johtaneet
tdmén paivan lukumédirdan. Kunnat vastaavat padasiassa omista kaduistaan, mutta péékadut voi-
vat olla Trafikverketin vastuulla.

Ruotsissa on kédynnissd projekti nimeltdén "oikeat tienpitdjavastuut” (Rétt vaghéllaransvar
(RAV)), jossa Trafikverket yhteistydssi kuntien, maakuntien (landsting) ja Yksityisteiden tie-
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yhdistyksen (Riksférbundet Enskilda Végar) luo jarkevampaa tienpitoa. Yhteisend projektin ta-
voitteena on ollut saavuttaa oikea tienpitovastuu valtion, kuntien ja yksityisten tienpitéjien vé-
lille, jotta saavutetaan kokonaistaloudellista tehokkuutta ja jarkevampaa tienpitoa.

Ruotsi on laatinut kansallisen suunnitelman pitkdn tdhtdimen panostuksista litkenneverkkoon.
Nykyinen suunnitelma on laadittu vuosille 20142025 (Nationell plan for transportsystemet),
siitd padttdd valtioneuvosto ja sen toteuttaa Trafikverket. Kokonaisuudessa panostetaan 522 mil-
jardia kruunua (n. 56 miljardia EUR) kauden aikana. Téstd summasta 241 miljardia kruunua (n.
25,7 mrd. EUR) kohdennetaan teiden ja rautateiden hoitoon ja yllépitoon. Loput 281 miljardia
(n. 30 mrd. EUR) kruunua kohdennetaan infrastruktuurin kehittdmiseen. Valtiollisen rahoituk-
sen lisdksi toimenpiteitd rahoitetaan ruuhkamaksuilla ja muilla maksuilla noin 67 miljardilla
kruunulla (n. 7,2 mrd. EUR) seké yhteisrahoituksessa kuntien, alueiden ja yritysten kanssa 18
miljardilla kruunulla (n. 1,9 mrd. EUR). Maakunnat esittelevit omat alueelliset liikenneinfra-
struktuuria koskevat suunnitelmansa samalle jaksolle 2014-2025. Suunnitelmat siséltavét maa-
kuntien suunnittelemat investoinnit koskien muun muassa niiden osuuksia alueellisesta joukko-
litkenteestd, yhteiskustannusosuuksia kansallisesta suunnitelmasta, teiden vaatimia toimenpi-
teitd sekd kevyenliikenteenvéylien tarpeita. Valtioneuvosto pééttdd maakuntien taloudellisista
kehyksista.

Mabhdollisista tienkdyttdmaksuista ja niiden perimisestd paattdsd Ruotsin hallitus asiaa sééntele-
vin lain (Lag om infrastrukturavgifter pa vig, 2014:52) puitteissa. Télld hetkelld tienkaytto-
maksuja peritddn Ruotsin ja Tanskan véliselld Oresundin (Juutinrauman) sillalla seké Ruotsin
ja Norjan véliselld Svinesundin liittymalld. Kaupunkitullimaksujen perimisestd padttdd Ruotsin
eduskunta. Télla hetkelld kaupunkitullimaksuja peritdan sddnnollisesti vain Tukholmassa ja G6-
teborgissa.

2.2.2 Norja

Norjan tieverkosto koostuu valtion teistd, maakuntien teistd, kuntien teistd ja kaduista sekd yk-
sityisteistd. Norjassa panostetaan selvésti enemméin vayliin kokonaisuudessaan kuin Suomessa
johtuen muun muassa nykyisen tieverkon tasosta sekd topografiasta ja maaperdolosuhteista.
Norjassa maanteitd sééntelee laki teistd (Lov om vegar).

Valtion tiehallinto Statens vegvesen vastaa valtion tieverkostosta ja silld on tieliikenteen sekto-
rivastuu. Statens vegvesen muodostuu keskushallinnosta (Vegdirektoratet) ja viidesta tiepiirista
(region). Kukin tiepiiri kattaa useamman maakunnan ja ne vastaavat tiepiirinsa alueella valtion
teistd sekd maakuntateistd maakuntien ohjauksessa. Statens vegvesenin kokonaishenkilomaara
on 7332. Tieasioissa rakentaminen ja kunnossapito ovat ulkoistettu, mutta melkein puolet val-
tion teiden suunnittelusta tehddén edelleen Statens vegvesenin keskushallinnossa ja tiepiirien
tieosastoilla. Tiepiireissd (Region) on oma tieosastonsa kullekin maakunnalle ja liséksi isoim-
mille hankkeille on oma projektiosasto. Liséksi tiepiirissd on yhteisid resursseja eli oma kes-
kushallinto.

Norjassa on 19 maakuntaa (fylkeskommune) mukaan lukien Oslo, joka on samalla sekd maa-
kunta ettd kunta. Maakunnat saavat liikkennerahoituksensa valtiolta ja tietulleista, joista saadaan
suoraan rahoitusta kyseisille liikennehankkeille yhteensé n. 8,1 mrd. NOK (n. 860 milj. EUR)
vuodessa. Maakunnat kerddvat myos maakuntaveroa, mutta veron suuruudesta paattad edus-
kunta ja veroa tasapainotetaan maakuntien kesken kehysrahoituksella. Vuonna 2010 hallinto-
uudistuksessa siirrettiin valtiolta 17 200 km teitd ja 78 lauttayhteyttd maakunnille. Maakuntien
tieverkko siis kasvoi noin 50 %. Teiden mukana myo0s rahoitus siirtyi maakuntiin ja noin 5,4
miljardia NOK (noin 557 milj. EUR) siirrettiin maakuntien kehysrahoitukseen ja 1 mrd. NOK
(noin 105 milj. EUR) vapaaseen rahoitukseen. Kaudelle 2010—-2014 myonnetyt varat olivat
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lievasti laskevat ja vuonna 2014 maakunnille myonnettiinkin lisdrahoitusta kunnossapitoon,
silld jo myonnetty rahoitus ei ollut riittédnyt siirtyneen korjausvelan pitimiseen edes ennallaan.

Maakunnat péattavat itsendisesti, miten maakunnan tieverkkoa kehitetéén ja pidetdén kunnossa,
ja niissd on selkedsti panostettu uusinvestointien rahoitukseen osin kunnossapidon kustannuk-
sella. Teiden osalta maakuntien toimintaa ohjaavat maakuntien laatimat strategiset suunnitelmat
sekd budjetti, jotka toimivat tulostavoitteina maakuntateille. Maakunnat tilaavat maakuntateihin
liittyvén tuotannon Statens vegvesenin tiepiiriltd. Tiepiirien tiejohtajat vastaavat puolestaan
siitd, ettd maakuntien asettamille tehtéville ja tavoitteille on kdytettdvissé tarpeelliset resurssit.
Tiepiirien toimintaa maakuntateiden osalta ohjaavat erilaiset suunnitelmat, sopimukset ja bud-
jetit. Tieinvestointien ja kunnossapidon osalta vastuu onkin jaettu niin, ettd maakunnat paatta-
vit, mihin panostetaan, ja tiepiirit paéttdvat, miten panostus kdytdnnossé to-teutetaan. Vuoden
2010 muutosta ei ndhdi suurena kdytdnnon tasolla Norjassa. Tama johtunee siitd, ettd tiepiirit
hallinnoivat maakuntateiti osittain kuten ennen. Haasteita kuitenkin on: tiepiirin johtaja raportoi
sekd Statens vegvesenille ettd maakuntahallinnolle, tiepiirin alueella olevilla maakunnilla voi
olla erisuuntaiset tavoitteet ja rahoituksesta kilpailevat myds muut maakuntien tehtévat.

Norjassa on myos yhteensda 428 kuntaa. Kussakin maakunnassa, pois lukien Oslo, on 14-24
kuntaa. Kunnan vastuulla on, kuten Suomessakin, peruskoulutus, terveydenhoito, kaavoitus ja
tekniset palvelut mukaan lukien kunnalliset tiet ja kadut. Kuntien mééré on selvdsti Suomea
suurempi ja Norjassa on vuonna 2014 kdynnistetty ohjelma kuntien méérdn vahentdmiseksi.
Ohjelman kaytdnnon tulokset ovat toistaiseksi vahaiset.

Norjassa on myds perustettu uusi valtiollinen tieyhtio (Vegselskap), jonka tarkoituksena on paa-
osin vastata suuremmista investointihankkeista sekd ndiden kunnossapidosta Norjan TEN-T
verkolla. Yhti6 saa rahoituksensa suoraan valtiolta seké tulevista tietulleista. Lisdksi yhtid voi
saada valtiolta lainaa. Liséksi Norjassa kdynnistellddn uudestaan Public Private Partnership -
hankkeita (PPP).

Norjan tieverkostoa rahoitetaan sekd suoraan valtion varoilla, ettd tietullimaksuilla. Maassa on
talla hetkellda kiaytossd noin 210 aktiivista tietullipistettd, joilla peritddn kyseisid maksuja. Tie-
tullimaksut ovat Norjassa luonteeltaan veroihin rinnastettavia suorituksia, joita kerdtéén padosin
yksityisiltd kansalaisilta kdyttoperusteisesti. Vertailukohtana voidaan mainita téltd osin Ranska,
silld Norjan tietullijdrjestelméd vastaa hyvin paljon Ranskan tietullijarjestelméé. Tietullimaksuja
maksetaan Norjassa tavanomaisesti vahintdédn siihen asti, kunnes kyseisen tien rakennuskustan-
nukset on tiysin katettu.

2.2.3 Tanska

Tanskan tieverkosto koostuu valtion teistd, kuntien teisti ja kaduista seké yksityisteistd. Tiever-
kon laajuus on luonnollisesti kokonaisuudessaan pienempi kuin muissa Pohjoismaissa, mutta
tiheydeltdan tieverkko on selkedsti Pohjoismaiden suurin ja noin puolet litkennesuoritteesta
Tanskassa on valtion teilld. Tanskassa maanteiti sdéntelee yleistielaki (Lov om offentlige veje).

Valtion tiehallinto Vejdirektoratet vastaa valtion tieverkosta eli kdytdnndssd moottoriteistd ja
muista pééteistd, kansainvilisesti tdrkeistd teistd ja teistd, jotka yhdistavit Tanskan eri maan-
osia. Kaikki muut tiet ovat kuntien vastuulla. Vejdirektoratetilld on selked ticliikenteen sektori-
vastuu ja sen kokonaishenkiloméadrd on noin 820. Tanskassa hallinnolla on muutoinkin sektori-
vastuut paitsi Transportstyrelsenilld, joka vastaa tie-, rata- ja ilmaliikenteen sddntelystd. Tans-
kassa on my0s erikseen liikenteen turvallisuusvirasto. Vuoden 2007 muutoksen perua ovat
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my0s Vejdirektoratetin alueelliset tickeskukset (vejcenter), joita on kuusi. Ndiden tarkoi-tuk-
sena on palvella alueellisia tarpeita, muun muassa yhteistyota kuntien kanssa. Tiekeskukset vas-
taavat my0s péaivittdisen hoidon valvonnasta.

Vuoden 2007 kuntauudistus toi mukanaan mittavat kuntaliitokset ja kuntia Tanskassa on nyky-
44n 98 entisen 271 sijaan. Uudistuksessa suurin osa (80 %) ldénien (amt) teisté siirrettiin kuntien
vastuulle. Vaikka kunnat saivat vastuulleen huomattavasti lisaa teitd ja katuja, liikkennesuorite
keskittyy valtion tieverkolle. Uudistuksella lakkautettiin samalla 14 144nié (amt) ja niité korvaa-
maan perustettiin viisi aluetta (regioner), joiden vastuulla on muun muassa terveydenhuolto,
alueellinen kehitys ja joukkoliikenne sekd osa sosiaalitoimesta. Alueilla ei ole roolia tienpi-
dossa. Kolmitasoisesta hallinnosta kaksitasoiseen siirtymistd perusteltiin hallinnon yksinker-
taistamisella ja kansallisten pédyhteyksien kehittdmisen varmistamisella.

Tanskan valtion teiden rahoitus perustuu valtion budjettiin, mutta Norjasta ja Ruotsista poiketen
Tanskassa seka hallitus- ettd oppositiopuolueet ovat sopineet yhteisesti panostuksista liikenne-
verkkoon. Tama sopimus on tehty noin 5 vuoden tdahtdimella.

Tanskan tieverkosto on suurimmaksi osaksi maksutta kaikkien tahojen kaytettdvissa. Poikkeuk-
sia ylld mainitusta ovat joidenkin siltojen, kuten Ison-Beltin (Storebzlt) sillan ja Juutinrauman
(QDresund) siltojen kaytto, silld ndiden siltojen kayttdjiltd peritdén erillistd kdyttomaksua. Siltoja
hallinnoivat yhtidt ovat osa suurempaa Sund og Belt -nimistd konsernia. Tdmé konserni on
tytaryhtidineen Tanskan erityislainsdddannon alainen.

Sillankdyttomaksut perustuvat siihen, ettd molempien siltojen kayttéjilta peritddn kayttomaksu
aina, kun kayttdja ylittaa sillan. Kayttomaksu ei ole luonteeltaan taysin kiinted. Kayttomaksuja
saatetaan nimittdin ajoittain laskea esimerkiksi tiettyjen alennusten ja kampanjoiden ajaksi, jol-
loin siltojen kéyttomaksut ovat normaalia alhaisempia. Sillank&yttdmaksujen tasot vaihtelevat
riippuen siitd, onko kyseessé yksityishenkilon vai yrityksen kayttoon rekisterdity ajoneuvo. Li-
siksi maksuihin vaikuttaa vuodenaika, vuorokaudenaika seka tehtyjen matkojen maara.

24 Nykytilan arviointi
Maantielaki

Maailmassa ja suomalaisessa yhteiskunnassa tapahtuva kehitys haastaa uusiin toimiin. Toimin-
taympdristossd tapahtuvat muutokset vaikuttavat liikkenteen ja litkennejérjestelmien suunnitte-
luun. N&itd muutoksia ovat muun muassa litkkkumisen murros, aluerakenteen erilaistuminen,
kaupunkiseutujen kasvu ja kaupungistuminen, viestomuutokset, ilmastohaasteet ja energiaky-
symykset, kestévin kehityksen periaatteet, digitalisaatio ja automaatio, uudet liikenteen palve-
lut sekd muutokset hallintorakenteissa. Néilld kehityssuunnilla on pitkdaikaisia vaikutuksia
Suomen menestymiseen. Maantieverkon edellytetddn vastaavan erilaisiin tarpeisiin niin matko-
jen kuin kuljetustenkin osalta. Toisaalta myos vaatimukset litkennejarjestelmén palvelutasoon
ovat lisdéntyneet.

Maanteiden kunnossapidosta kdydadn vilkasta keskustelua. Yksi keskusteluissa esiin nouseva
teema on tienpidon laadunvalvonta sekd yleisesti perusviyldanpidon rahoituksen riittavyys.
My0s maantielain sééntelyd on tarkasteltava uudelleen tdmé keskustelu huomioiden.

Maantielain kirjauksia tienpitéjastd, tienpitoviranomaisesta ja viranomaistehtévien hoitamisesta

laajemminkin on tarkasteltava uudelleen maakuntauudistuksessa tehdyisté linjauksista johtuen.
Hallitus on my®s linjannut, etté litkenneverkon yhtendisyydestéd huolehditaan ja maantieverkon
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omistajuus sdilyy edelleen valtiolla. On tarpeen maarittda maakuntien rooli maanteiden alueel-
lisessa tienpidossa sekd maanteiden omistajan valtion ja sen liikennehallinnon rooli suhteessa
maakuntiin maantielakia koskevien liikennetehtévien hoitamisen osalta. Maantielakiin on kir-
jattava eri toimijoiden vélinen tyonjako ja vastuut uudessa tilanteessa.

Valtion maantieverkon omistajuuden ja valtakunnallisesti kestdvan tienpidon kannalta tehtdvien
kokoaminen ylimaakunnalliseksi yhteistyoksi seké erillisrahoitus ovat ainoa tapa sdilyttaa tie-
verkko ja palvelutaso yhtendisena eri puolilla maata. Alueellisen tienpidon tehtavét rahoitettai-
siin niin sanottuna erillisrahoituksena liikenne- ja viestintdministerion pééluokasta. Erillisrahoi-
tuksesta ja sen kohdistamisesta on tarpeen ottaa perussddnnokset maantielakiin.

Vuosien ajan tienpidon tuottavuutta on parannettu organisaatiorakennetta tehostamalla ja toi-
mintoja keskittdmalld. Viimeksi vuoden 2016 alussa kdynnistettiin hankinta-aluetoiminta vas-
tauksena ELY-keskusten yt-prosessissa asetettuihin vaatimuksiin. Nykyisten keskittdmisten
hyotyjen sdilyttdiminen on tirkeéd, ja tehtdvien koonnista on siksi tarpeen sddtdd maantielaissa.

Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 kohdan mukaiset alueellisen tienpidon tehtdvit toteutettai-
siin sopimuspohjaisesti. Sopimuksissa voitaisiin sopia tarkemmin tienpitoalueen maakuntien
kanssa kaikkien alueen hoidossa olevien maakuntien tienpidosta. Sopimusmenettelysté ja sopi-
musten siséllostd sekd valtion litkennehallinnon roolista maantieverkon omistajan edustajana
suhteessa maakuntiin on tarpeen sditdd tarkemmin maantielaissa.

Suurin osa ELY-keskusten liikennevastuualueen henkildstosta siirtyy uudistuksen toteutumisen
my6td maakuntien palvelukseen. HenkilGston asemasta, vireilld olevien asioiden késittelystd
lain voimaan tullessa, olemassa olevien tienpidon palvelusopimusten siirrosta sekd muista mah-
dollisesti tarpeellisista siirtyméséénnoksistd on tarpeen siséllyttdd sddnndkset samaan lakiin,
jossa tehdddn varsinaiset siséllolliset muutokset.

Nykyisin ei ole olemassa sdédntelyd liikennejarjestelmasuunnittelun siséllostd ja menettelyta-
voista. Maantie- ja ratalaissa on edellytetty, ettd vdylaratkaisujen on perustuttava litkennejérjes-
telmdsuunnitteluun. Valtakunnallisiin alueiden kayttotavoitteisiin tai valtioneuvoston aluekehi-
tyspédtokseen rinnastuvia valtakunnallista litkennejérjestelméd koskevia linjauksia ei nykyisin
ole. Maakuntien ja valtion vélisen toimivan yhteistyon taustalla olisi térkedd olla avoimesti val-
mistellut pitkdn tdhtdimen valtakunnalliset liikennejarjestelméd koskevat tavoitteet ja linjauk-
set, joilla voitaisiin osaltaan edistdd yhtendisen palvelutason turvaamista liikennejérjestelméan
kayttdjille. Linjaukset ja niihin kdytettdvissa oleva rahoitus tarjoaisi valtakunnallisen tahtotilan
litkkennejérjestelman palvelutasosta ja kehittdmisestd maakuntien, kuntien, elinkeinoeldmén ja
muiden kayttoon. Liikennejirjestelmésuunnittelusta ja toimijoiden rooleista sekd uutena asiana
valtakunnallisesta litkennejérjestelmasuunnittelusta olisi selkeyden vuoksi tirkedd sadtda lailla.

Maantien palvelutason madrittdmisen kannalta on tirkedd saatda maanteiden luokituksesta, jotta
se vastaisi asiakastarpeita ja tarjoaisi kayttdjille yhtendisyyttd litkenneolosuhteissa. Liikenne-
jarjestelmasuunnittelussa, kaavoituksessa ja investointien suunnittelussa matkojen ja kuljetus-
ten palvelutasoa méadrittdesséd on noudatettu epévirallista luokittelua valtakunnallisesti merkit-
tavddn runkoverkkoon ja muuhun péétieverkkoon. Pidteilld tarkoitetaan valta- ja kantateitd.
Maanteiden luokittelusta ja siihen liittyvésti palvelutasoajattelusta on hyvid kokemuksia ja olisi
tarked saada siihen lainsddddnnon antama tuki. Verkon luokittelun ja laissa méadritellyn palve-
lutason ei kuitenkaan tulisi yksin olla valtakunnallisten investointien priorisointiperuste, vaan
kohteiden tarkeyden tulisi méédraytyad tarpeiden ja palvelutasopuutteiden perusteella. Verkolli-
sen aseman tulisi olla tirked suunnitteluperuste, mika ohjaisi seké tavoitteiden asettamista etté
ratkaisu- ja suunnitteluperiaatteita.
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Padteiden runkoverkon osalta palvelutason olisi oltava muuta verkkoa korkeampi johtuen sen
liikenteellisestd merkittdvyydestd. Tasainen matkanopeus ja matka-ajan ennakoitavuus ovat tar-
keité pitkdn matkan liikkujille sekd ammattiliikenteelle. Erityisesti raskaan liikenteen kannalta
nopeusrajoitusten muutoksista ja liittymisté johtuvat jarrutukset ja kithdytykset ovat ongelmal-
lisia. Ammattiliikenteelle tulisi tarjota turvallinen ty0ympéristo litkenteesséd sekd tasalaatuinen
ja yhtdldinen kunnossapidon taso, jotka mahdollistaisivat liikkujille tasaisen ja turvallisen mat-
kanopeuden.

Nykyisin suunnittelutarpeista ja -kohteista paétetddn ELY -keskusten ja Liikenneviraston yhteis-
tyOssd. Valtakunnallinen suunnitteluohjelma laaditaan yhteistydssd ELY-keskusten kanssa,
mutta suunnitteluohjelmasta vastaa ja paattad Liikennevirasto kdytettdvissd olevan rahoituksen
puitteissa. Valtakunnallisen yhtendisyyden ja suunnittelurahoituksen tehokkaan kohdistamisen
varmistamiseksi olisi my0s uudessa tilanteessa tienpidon tehtdvien hoitamisen siirtyessd maa-
kunnille perusteltua séilyttdd vastaavanlainen yhteistyohon perustuva toimintamalli, jossa Lii-
kennevirasto huolehtii valtakunnallisen yhtendisyyden toteutumisesta. Suunnitteluperusteiden
kéyttdminen tiehankkeiden suunnittelua ohjaavana asiakirjana olisi tirkedd jatkossakin. Siksi
olisi selkeyden sekd kdytdnnon jatkuvuuden turvaamisen kannalta tarkoituksenmukaista lisdtd
maantielakiin suunnitteluperusteita koskevat tarpeelliset sadnnokset. Samoin hankearvioinnista
olisi tarkead sdatad lailla, jotta hankkeiden arvioinnin vertailukelpoisuus ja ldpindkyvyys toteu-
tuisivat valtakunnallisesti yhtendisesti.

Nykyisin maantielaissa sdddetéén tietyistd maantieverkon kehittémistd ja kunnossapitoa sekd
maantien rakentamista koskevista vaatimuksista. Vaatimukset olisi tarkoituksenmukaista koota
yhteen pykéldan. Lisdksi digitalisaatiokehityksen ja liikenteen automaation edistdmiseksi olisi
tarkedd sddtdd maanteihin ja tienpitoon liittyvien tietojen saatavuudesta sekd maanteiden ja
muun litkenneverkon seké digitaalisen infrastruktuurin yhteentoimivuudesta.

Ajantasaisia liikennetietoja seké liikenteen automaation mahdollistamia palveluita tulisi voida
tarjota tienkayttdjille. Keli- ja liilkennetiedot tarkoittavat muun muassa tietoja hdirioisté, ajoke-
listd ja sen ennusteesta, liikkenteen sujuvuudesta ja ruuhkista seki kelirikon aiheuttamista paino-
rajoituksista. Ajantasaiset liikennetiedot parantavat liikenteen turvallisuutta ja mahdollistavat
muun muassa matka- ja kuljetusaikojen paremman ennakoinnin. Tieliikenteen automaation li-
sddntyminen etenee nopeasti, ja markkinoille tulevissa uusissa autoissa on jatkuvasti enemmain
edistyneitd kuljettajaa avustavia séhkoisié jarjestelmid. Automaatiokehitys on tirkedd huomi-
oida maanteiden tienpidossa sekd sitd koskevissa sdddoksissa ja jarjestelyissa.

Toisin kuin esimerkiksi rautatiejarjestelmén osalta, maantielaissa ei nykyisin sdddetd tienpidon
valvonnasta. Valvontaa on nykyisin tehty Liikenneviraston omien toimintalinjojen mukaisesti
ja urakkasopimuksiin siséllytettyjen kirjausten kautta. Liikennevirastolla ei ole kuitenkaan ollut
esimerkiksi toimivaltaa antaa tienpitoa koskevia sitovia médrdyksid. Eduskunnan oi-
keusasiamies on katsonut, ettd turvallisuustakeista seki siihen liittyvéstd valvonnasta sdatdmi-
nen laissa olisi tarkedd perustuslain 7 §:n 1 momentin seké perustuslain 22 §:n valossa (metro-
litkenteen litkenndintid ja liikkenneturvallisuutta koskeva ratkaisu Dnrot 448/4/11 ja 3865/4/12).
Lausunnossaan oikeusasiamies myo0s toteaa, ettd julkinen intressi toiminnan sdéntelyyn ja val-
vontaan on sitd suurempi, mitd suurempi turvallisuusintressi toimintaan liittyy. Liikenneviras-
ton tietilastojen mukaan kaikilla maanteilld liikkui vuonna 2016 keskiméérin 1327 autoa vuo-
rokaudessa. Valtateilld liikkui keskimddrin 6202 autoa vuorokaudessa. Maateiden turvallisuu-
teen kohdistuu siis hyvin suuri julkinen intressi. Maantielaissa on sdddetty yleisistd tienpidon
turvallisuuteen liittyvistd periaatteista. Sddntelya tulisi kuitenkin osittain tdydentda. Lisdksi pe-
rusoikeussuojan paremmaksi toteutumiseksi ja liikkenneturvallisuuden varmistamiseksi olisi tér-
keéa sdatad Liikenteen turvallisuusvirastolle toimivalta antaa vaatimuksia tdydentévid maarayk-
sid sekd velvoitteiden valvonnasta.
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Yksityistieliittymien rumpujen kunnossapidossa esiintyy usein puutteita, jotka ilmenevét vauri-
oina maantiessd. Yksityistieliittymien kunnossapito (kuivatus) on usein jérjestetty puutteelli-
sesti, mikd vaikuttaa negatiivisesti maantien tierakenteisiin. Uudistuksen yhteydessé olisi tar-
peen selvittdd mahdollisuutta vaikuttaa ongelmaan muuttamalla yksityistieliittymid koskevaa
saantelyd siltd osin, ettd yksityistieliittymien rumpujen kunnossapitovastuu siirrettdisiin jat-
kossa maantien kunnossapitijélle.

Ratalaki

Maakuntauudistuksen johdosta ratalakiin on tehtdvd maakuntauudistukseen liittyvid muutoksia
koskien kirjauksia tienpitdjastd ja tienpitoviranomaisesta. Lisdksi uudistuksissa on syytd huo-
lehtia valtion keskeisid liikennevaylid koskevien lakien, maantielain ja ratalain, yhdenmukai-
suudesta kaikilta tarkoituksenmukaisilta osin. Téhén liittyen esimerkiksi ratojen luokittelua, ra-
danpitoa koskevia keskeisid vaatimuksia ja palvelutason méérittamisté koskevia kirjauksia voisi
olla tarpeen tdydentaa.

Maakuntauudistus ja muu litkennettd koskeva lainsddddinto

ELY -keskusten liikennevastuualueen tehtdvat siirtyvat padasiassa maakuntien vastuulle ja hoi-
dettavaksi. Ndma tehtévét koskevat erityisesti litkennejérjestelmén toimivuutta, alueellista tien-
pitoa ja liikkennepalveluiden jérjestimisté ja suunnittelua. Muutoksella péétoksenteko siirtyy la-
hemmaksi asukkaita ja alueella toimivaa elinkeinoa. Vastuu liikenteen péivittdisestd toimivuu-
desta ja sen varmistamisesta siirtyy valtiolta maakunnille, mutta tienpidon rahoitus séilyy eril-
lisrahoituksena ja valtiolla. Tama tulee edellyttiméén tehtdvien kokoamista, osaamisen yllapi-
toa ja kehittdmista sekd riittdvid resursseja, jotta tehtdvistd voitaisiin suoriutua tuloksellisesti ja
tavoitteiden mukaisesti.

Maakuntauudistuksen edellyttdmét sdddosmuutokset toteutetaan liikenteen osalta pédosin ta-
main esityksen liitelaeilla. Julkisen henkil6liikenteen jarjestdmistd koskevat muutokset sisélly-
tetddn liikenteen palveluista annettuun lakiin sekd lentoliikenneostoja- ja lentoasemien rahoi-
tusta koskevat muutokset siséllytetdén ilmailulakiin.

Esitykseen sisiltyy lisdksi liitelakeja, joihin on tehtdvd maakuntauudistuksesta johtuvia muu-
toksia toimivaltaisiin viranomaisiin ja niiden nimiin.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
31 Tavoitteet

Esityksen tavoitteena on maakuntauudistuksen taytdntoon paneminen maakuntalakiehdotuksen
6 §:n 1 momentin 14-15 kohtaan ja 2 momentin 1 kohtaan sisdltyvien tehtdvanalojen osalta.
Esityksen tavoitteena on toteuttaa ndiden tehtdvien siirrot ELY-keskusten liikennevastuualueilta
maakuntiin sekd tehdd muut tienpidon ja liitkenteen toimijakentdn muuttumisen vuoksi tarpeel-
liset muutokset.

Vaikka maakunnalle tulee tienpidon tehtévid, ei maantieverkon omistajuutta ole maakuntauu-
distuksessa tarkoitus siirtdd maakuntien omistukseen. Tarkoitus on sdilyttdd valtiolla maantie-
verkon omistajuus samoin kuin tienpitdjan vastuu maantieverkosta. Omistajuuden sdilyminen
edellyttdd valtion riittdvdn péddtdntdvallan sekd maakuntiin kohdistuvan ohjauksen varmista-
mista sekd tienpidon rahoituksen kulkemista valtion kautta. [lman tdti ei valtiolla olisi tosiasi-
allista kykya kantaa omistajan vastuuta maanteista.
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Esityksen tavoitteena on myds varmistaa maantieverkon valtakunnallinen yhtendisyys sekd
maanteiden riittdva palvelutaso joka puolella maata. Keskeisié tavoitteita tdhén liittyen ovat
myos tienpidon laadun varmistaminen ja valvonnan parantaminen. Esityksen tavoitteena on
osaltaan turvata tienpidon rahoituksen riittdvyys uudessa tienpidon jarjestamismallissa.

Kun tienpidon tehtévia siirtyy ELY-keskuksilta uudelle itsehallinnollisista maakunnista muo-
dostuvalle aluehallinnolle, on mahdollista, ettd esimerkiksi maanteiden kunnossapidossa halut-
taisiin tehda toisistaan merkittdvésti eroavia ratkaisuja eri alueilla. Tienkdyttdjan ndkokulmasta
olisi kuitenkin ongelmallista, jos maantien palvelutaso vaihtelisi maakuntarajojen mukaan. En-
nakoitavuuden, matkojen ja kuljetusten suunnittelun seké tienkayttdjan odotusten nakokulmasta
on tarkedd, ettd maanteiden palvelutaso on valtakunnallisesti yhtendista.

Tienpitoa on tehostettu voimakkaasti viime vuosina, eikd tienpidon niukkoja resursseja olla li-
sddamassd maakuntauudistuksen yhteydessé. Siksi esityksen tavoitteena on varmistaa nykyisten
keskittdmisten ja yhtendisten toimintatapojen kautta saavutettujen hydtyjen seké tienpidon kus-
tannustehokkaan hoitamisen turvaaminen jatkossakin. Tienpidon tehtdvét ovat lisdksi erityis-
asiantuntemusta vaativia asiantuntijatehtdvid. Uudessa tilanteessa on erittdin tdrkedd varmistaa
asiantuntijuuden sdilyminen. Esityksen tavoitteena on tienpidon tehtdvien asiantuntevan hoita-
misen turvaaminen jatkossakin.

Esityksen tavoitteena on osaltaan turvata tienpidon rahoituksen riittdvyys uudessa tienpidon jér-
jestamismallissa.

Valtioneuvoston periaatepadtoksessa tieliikkenneturvallisuuden parantamisesta edellytetdén laa-
jaa keinovalikoimaa, mukaan lukien tieliikenteen infrastruktuurin parantaminen. EU-tasolla
maédriteltyjen liikenneturvallisuustavoitteiden mukaan liikennekuolemien mééra pitéisi puolit-
taa vuodesta 2010 vuoteen 2020. Myos tdmén esityksen tavoitteena on osaltaan parantaa maan-
teiden turvallisuutta ja sen hallintaa.

Liikennejérjestelmisuunnittelua on tehty 1990-luvulta ldhtien ja vuonna 2010 se tuli ensim-
maistd kertaa maakuntien liittojen tehtaviksi. Esityksen tavoitteena on, ettd kaikki litkennemuo-
dot ja kulkutavat siséltivéa liikkennejérjestelmadsuunnittelua tehdién jatkossakin osana maakun-
tien suunnittelujirjestelméa ja suunnitelma toimii yhtena lahtokohtana valtakunnalliselle liiken-
nejérjestelmasuunnitelmalle. Suunnitelmilla ja sithen siséltyvilld toimenpiteilld vahennetéén lii-
kenteen kasvihuonekaasupddst6jd ja parannetaan liikennejarjestelmidn energiatehokkuutta ja
luodaan edellytyksid toimiville ja turvallisille matka- ja kuljetusketjuille kustannustehokkaasti.

3.2 Toteuttamisvaihtoehdot

Esityksen valmistelun keskeisid l&dhtokohtia ovat olleet maakuntauudistuksen toteuttaminen
maakuntalain mukaisesti sekd maantieverkon valtakunnallisen yhtendisyyden turvaaminen kai-
kissa ratkaisuissa. Valtakunnallista merkitystd on etenkin pitkdnmatkaista liikennettd palvele-
villa valta- ja kantateilld, joiden palvelutason yhtendisyyteen on erityinen intressi. Toteuttamis-
vaihtoehdot on esityksen valmistelussa valittu ja niitd on arvioitu ndistd ldhtokohdista. Hallituk-
sen esityksen valmistelussa on arvioitu vaihtoehtoja maakunnille siirtyvien tehtévien jérjesti-
misessd erityisesti koskien tieverkon omistajuutta, rahoituksen jérjestdmistd ja ELY -keskuk-
sissa nykyisin hoidettavia valtakunnallisia tehtavia.

Omistajuuden osalta vaihtoehtoina on arvioitu ensinnékin koko maantieverkon omistajuuden
sdilyttdmistd valtiolla sekd toisaalta seutu- ja yhdysteiden siirtdmistd maakuntien omistukseen
ja niiden pidettdvéksi valta- ja kantateiden séilyessd valtion omistuksessa niin, etté Liikennevi-
rasto vastaisi niiden tienpidosta. Koko maantieverkon siirtoa maakuntien omistukseen ei ole
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pidetty vaihtoehtona, koska valta- ja kantateilld on erityisen suuri merkitys maantieverkon yh-
tendisyydelle ja ne palvelevat toisaalta valtakunnallista pitkdinmatkaista liikennettd, jolloin nii-
den tienpidossa ja hallinnoinnissa on kaikissa tilanteissa huolehdittava valtakunnallisesta néko-
kulmasta.

Omistajuuteen liittyvien vaihtoehtojen arviointiin on liittynyt kiintedsti my6s tienpidon rahoi-
tuksen toteuttamisvaihtoehtojen arviointi. Valmistelussa on katsottu, ettd omistajuuden ja rahoi-
tusta koskevan péatantévallan olisi oltava saman tahon késissé, koska omistajuuden ja rahoituk-
sen eriyttdminen esimerkiksi niin, ettd kaikkien maanteiden omistajuus séilyisi valtiolla mutta
maakunnat saisivat seutu- ja yhdysteiden rahoituksen yleiskatteellisena, johtaisi omistajan kan-
nalta kestimattoméén tilanteeseen. Suurin ongelma olisi se, ettd valtio kantaisi omistajan vas-
tuut, vaikka paatoksenteko tapahtuisi maakunnissa. Omistajan oikeudet ja vaikutusmahdolli-
suudet médrdrahan-kdyttdmiseen olisivat olemattomat.

Omistajuuden siirtimisessd maakunnille ja rahoituksen jarjestdmisessé yleiskatteellisena seutu-
ja yhdysteiden osalta olisi olemassa riski siité, etté tienpidon rahoitusta ei kdytettdisi tienpitoon
vaan maakunnan muihin tarpeisiin, mikd voisi maantieverkon kunto ja nykyisenkin rahoitusta-
son niukkuus huomioiden johtaa seutu- ja yhdysteiden rapistumiseen ja korjausvelan hallitse-
mattomaan kasvuun. Myos litkenneverkon valtakunnallinen yhtendisyys kérsisi, ja tienpito pirs-
taloituisi neljdén verkkoon (yksityistiet, kadut, maakunnan verkko ja valtakunnan verkko). On-
gelmaksi muodostuisi se, miten samalla maantieteelliselld alueella sijaitsevien eri tienpitéjien
verkot sovitettaisiin yhteen. Tienpidon rahoituksen toteuttaminen yleiskatteellisena ja omista-
juuden siirtdminen seutu- ja yhdysteiden osalta toisi maakunnille toisaalta kuitenkin suuremman
vastuun tienpidosta tdlld verkon osalla, lisdisi niiden paatdsvaltaa ja vahvistaisi alueellisen na-
kokulman merkitysta ratkaisuissa. Téssé ratkaisussa alempaa tieverkkoa koskevaa yksityiskoh-
taista ohjausmallia ei myoskédén tarvitsisi kehittdé. Eri verkon osia koskevien ohjausmallien yh-
teensovittaminen olisi kuitenkin vaikeaa. Rahoituksen toteuttaminen yleiskatteellisena ja omis-
tajuuden siirtiminen maakuntiin seutu- ja yhdysteiden osalta voisi liséksi vahvistaa maankéyton
ja litkenteen yhteensovittamista alueellisesti.

Kun valtio omistaisi koko maantieverkon ja rahoitus toteutettaisiin erillisrahoituksena, kulkisi
rahoitus maakunnille liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan kautta. Rahan kéaytosté ja
litkenteen palvelutasosta sovittaisiin sopimuksin maakuntien kanssa. Erillisrahoituksen vah-
vuuksiksi tunnistettiin erityisesti se, ettd tienpidon toiminnan ja palvelutason yhtendisyys sdi-
lyisi perustienpidossa, samalla kun maakunnat voisivat vaikuttaa maanteiden alueellisiin inves-
tointeihin ja kunnossapitoon. Erillisrahoituksessa maanteiden valtakunnallinen yhtendisyys voi-
taisiin varmistaa koko tieverkolla, ja asiakkaalle tarjottaisiin tieverkkoluokittain yhtéldista pal-
velutasoa alueen sijainnista riippumatta. Palvelutaso ja asiakasvuorovaikutus elinkeinoeldméin
ja muiden sidosryhmien kanssa olisi tasapuolista koko maassa, mika olisi térkeda etenkin val-
takunnallisille toimijoille. Erillisrahoitus ja valtion ohjaus mahdollistaisi tienpidon markkinoi-
den jarkevdan hyodyntdmiseen hankinnoissa (esimerkiksi hoito- ja padllysteurakoiden tasainen
laatu hankinnoissa) ja loisi siten vakautta alan yritysten toimintaan. Valtion ohjauksessa ja eril-
lisrahoituksena tapahtuvassa tienpidossa toimintaa pystyttdisiin edelleen kehittiméaan valtakun-
nallisten painopisteiden ja tavoitteiden mukaisesti niin, ettd tehokkaimmat ja vaikuttavimmat
toimenpiteet ja toimintamallit otetaan kayttoon. Erillisrahoitusvaihtoehdon heikkouksiin kuulu-
vat mahdollisesti raskas sopimusjérjestely ja maakuntien rajallinen vaikutusmahdollisuus val-
takunnallisiin linjauksiin. On haastavaa luoda selkeédt ohjausmekanismit ja -mittarit perustien-
pidon rahoituksen kdyton valmisteluun ja seurantaan maakunnittain tai maakuntien yhteistyo-
alueilla.

Hallituksen esityksen valmistelussa on seurattu valmistelun alkuvaiheessa kdynnissé ollutta lii-
kenneverkon liiketaloudellista kehittdmistd koskevan hankkeen valmistelua, jossa esitettiin
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mahdollisuutta perustaa niin sanottu liikenneverkkoyhtié. Liikenneverkkohankeen kannalta
maantieverkon omistajuuden sdilyttdmisté valtiolla pidettiin keskeisend. Esityksen valmiste-
lussa on lisdksi huomioitu liikkenneverkon rahoitusta koskevan parlamentaarisen tydryhmén tyo
niin, ettei sen mahdollisesti esittdmiéd uudistuksia esitykselld vaikeutettaisi. Omistajuuden séi-
lyttdmista valtiolla on pidetty tirkednd myos timén tyon kannalta.

Maakuntiin kohdistettavan ohjauksen toteuttamisvaihtoehtona on pidetty 1dhinna sopimusjér-
jestelyd maakuntalain perusteluiden mukaisesti. Liséksi on kuitenkin arvioitu muunlaisen tiy-
dentdvian ohjauksen tarvetta ja tarkoituksenmukaisuutta. Ohjauksen toteuttamisessa on arvioitu,
kuinka tdsmallisesti esimerkiksi maanteiden palvelutasosta olisi tarpeen sdétéé lailla tai méaéra-
yksin, vai riittdisiké pelkkd sopimusohjaus riittdvan palvelutason turvaamiseen. Toisaalta on
arvioitu nykyisten Liikenneviraston tienpitoa koskevien ohjeiden asemaa tulevaisuudessa ja tar-
vetta siirtda joitain niiden keskeisid ohjeita médrdystasolle tai maakuntia sitoviksi sopimusten
kautta. Valmistelussa on toisaalta lisdksi tunnistettu eri muodoissa tapahtuvan informaatio-oh-
jauksen suuri merkitys, ja pyritty arvioimaan, miltd osin maakuntien tienpitoa voidaan ohjata
tallaisen juridisesti ei-sitovan ohjauksen ja yhteistyon kautta.

Valtakunnallisten tehtdvien jarjestaimisen osalta vaihtoehtoina valmistelussa olivat valtakunnal-
listen tehtdvien siirtiminen keskitetystd Liikennevirastoon tai kaikkien tehtdvien siirtdiminen
maakuntiin.

Valtakunnallisten tehtévien siirtdmistd Liikennevirastoon puoltavat osaltaan resurssikysymyk-
set. ELY-keskuksissa saavutetut tehtdvien keskittimisedut olisi mahdollisuus séilyttaa siirta-
malla tehtdvit Liikennevirastoon. Ratkaisu varmistaisi henkiloresurssien tehokkaan kdyton sekd
toisi mahdollisuuden synergiaetuihin Liikenneviraston nykyisten tehtdvien kanssa ja mahdolli-
suuden hyodyntda Liikenneviraston osaamista. Keskittimalld valtakunnalliset tehtdvit Liiken-
nevirastoon varmistettaisiin my0s valtakunnallisesti tehokas ja asiantunteva asiakaspalvelu sekd
tehtévien valtakunnallisesti yhtendinen hoitaminen. Heikkoutena valtakunnallisten tehtdvien
siirtdmisessd Liikennevirastoon olisi erityisesti vdalimatkan kasvaminen alueellisten asiakastar-
peiden ymmartamiseen. Joihinkin tehtdviin liittyy lisdksi tarvetta alueelliseen ldsndoloon ja val-
vontaan esimerkiksi katselmuksissa.

Esityksen valmistelussa arvioitavana on ollut myos laissa jatkossa kdytettiavat kisitteet. Nykyi-
sin tienpitéjd on valtio, ja Liikennevirasto toimii asiassa vastuuviranomaisena. Tienpitoviran-
omainen on padasiassa ELY-keskus, ja Liikennevirasto silloin kun siitd erikseen sdddetdéan. Ka-
sitteet on tarpeen muuttaa vastaamaan sitd tehtdvédnjakoa, jota tienpitotehtdvien siirtiminen
maakunnille edellyttdd. Valtio omistaisi maantiet edelleen, joten tienpitdjén rooli ja vastuu séi-
lyisivét valtiolla, jota Liikennevirasto asiassa edustaa. Tienpidosta vastaavia viranomaisia oli-
sivat jatkossa maakunnat tai niiden muodostamat yhteistoimintaelimet sekd Liikennevirasto.
Kaikkia nykyisin ELY-keskuksissa hoidettavia tienpidon tehtivia ei valtion omistajuudesta joh-
tuen voida siirtdd maakuntiin. My6s Liikennevirastolla olisi siten edelleen ja nykyistd enemmén
tienpidon tehtdvid. Tienpitoviranomainen-késitteen kdytto tarkoittamaan kahta eri organisaa-
tiota olisi ongelmallista. Liikennevirastolle tehtdvid, vastuita ja oikeuksia sdddettdessa olisi sel-
kedmpad kéyttdd muuta ilmaisua kuin maakuntien tienpidosta vastaavista elimista sdddettdessa.
Kun Liikennevirasto toimii tienpitdjénd, voidaan siitd kiyttdd joko virastonimed Liikennevirasto
tai tienpitéja-késitettd. Edelld mainitun mukaisesti maakuntien on vélttdmétonta tehda yhteis-
tyotd tienpidon tehtdvien hoitamisessa. Vaihtoehtoja maakuntien tienpidon vastaavasta toimi-
jasta puhuttaessa on ainakin maakunta tai tienpitoalue. Koska tavoitteena on, ettd maakunnat
saisivat itse madrittdd tienpidon tehtdvien hoitamisessa tehtdvin yhteistydn muodon maakunta-
lain mahdollistamissa rajoissa, ja koska mikéédn niistd yhteistoimintamuodoista ei muodosta
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erillistd organisaatiota tai oikeushenkil 64, vastuu tehtdvien hoidosta kuuluisi viimekddessd maa-
kunnille. Siksi selkeinté olisi sédtdd tehtidvit yksinkertaisesti maakunnalle. Esimerkiksi tienpi-
toalue-késitettd ei voisi kdyttdd, koska vastuutaho jdisi téllin lain tasolla epéaselvaksi.

Teiden kunnossapidon kisitteet poikkeavat toisistaan valtio- ja kuntasektoreilla. Rakennustie-
tosddtion puitteissa tehdyn yhteistyon tuloksena on suositus, ettd siirryttdisiin kdyttdmaan yla-
késitteend kunnossapitoa ja sen alla olevina késitteina hoitoa ja korjausta nykyisten valtion kédyt-
tdmien hoidon ja ylldpidon sijaan. Valmistelussa on arvioitu vaihtoehtoina tarvetta tehdi kasi-
temuutokset tdmén uvudistuksen yhteydessé, tai pysyé toistaiseksi vanhassa kaytdnnossé. Lain-
sdddannolléd voidaan kuitenkin ohjata uusien késitteiden kéyttoonottoa. Sen vuoksi on syyté ot-
taa uudet késitteet kdyttoon jo tdssd vaiheessa.

Maakunnan ja valtion liikennejarjestelmasuunnittelutehtévistd ei nykyisin ole ollut juuri lain-
sdadantod. Maakuntauudistuksen uudessa tilanteessa valmistelussa oli arvioitavana, onko teh-
tivistd ja tyOnjaosta tarpeen jatkossa sditéé lailla. Lainsdddant6é pidettiin tarpeellisena etenkin
pitkdjanteisyyden ja selkeén tyonjaon kannalta. Toisaalta arvioitavana oli, mihin lakiin liiken-
nejarjestelmasuunnittelua koskeva kokonaisuus olisi luontevinta sijoittaa. Yksi vaihtoehto on
esimerkiksi tyd- ja elinkeinoministerion valmistelema laki alueiden kehityksestd ja kasvupalve-
luista, jolla korvataan nykyinen laki alueiden kehittdmisesta ja rakennerahastotoiminnan hallin-
noinnista, johon nykyisin siséltyy lyhyt maininta maakunnan liiton roolista liitkennejérjestelma-
suunnittelusta. Vaikka liikenne- jarjestelmésuunnittelulla on ldheinen yhteys muuhun alueiden
kayton suunnitteluun, voisi litkkennejérjestelméé koskeva sééntely kuitenkin olla tar-koituksen-
mukaisempaa siséllyttdd litkennealan sdddoksiin. Toinen vaihtoehto voisi olla esimerkiksi laki
litkkenteen palveluista, johon on koottu eri litkkennemuotojen liikennemarkkinoita ja -palveluita
koskevia sddnnoksid. Liikennejarjestelmédsuunnittelulla on alueidenkayttoon liittyvan kytken-
nén kautta perinteisesti ollut kiinted yhteys fyysisiin liitkennevéyliin. Koska kaikkien liitkenne-
muotojen vaylid koskevaa yhté sdédostd ei ole, on vaihtoehtona siséllyttéa litkennejérjestelma-
suunnittelua koskeva sédéntely johonkin olemassa olevista véylélaeista. Mahdollista olisi my0ds
saatdd kokonaan uusi laki litkennejarjestelméasuunnittelusta. Koska maakuntalain 14 kohdan
mukaiset tienpidon tehtédvit siirretddn maakunnille maantielailla, olisi maantielaki olemassa ole-
vista viyldlaeista luontevin paikka sdédntelylld, koska siind olisi mahdollista kootusti sddtdd maa-
kuntien tienpito- ja liikennejarjestelmétehtévista.

Esityksen valmistelun aikana on jo osin saatettu voimaan laki liikenteen palveluista (liiken-
nepalvelulaki (320/2017). Se tulee ldhivuosina uudistamaan merkittavalld tavalla koko litken-
nejarjestelmid antamalla tilaa kehittdd liikkennejarjestelmén kayttdjille heiddn tarpeitaan vastaa-
via laadukkaita, edullisia ja tehokkaasti tuotettuja uudenlaisia liikkkumisen palveluja ja palvelu-
kokonaisuuksia. Lailla pyritddn vastaamaan uusien maailmanlaajuisten ilmididen kuten auto-
maation, digitalisaation ja jakamistalouden mukanaan tuomiin haasteisiin ja mahdollisuuksiin,
jotka muovaavat koko yhteiskuntaa toimintaympéristond. Ndmé samat toimintaympariston
muutokset tulevat vaikuttamaan liikennejarjestelmén suunnitteluun myds muutoin kuin liikku-
misen palveluiden suhteen, esimerkiksi 3D-tulostuksen ja virtuaalitodellisuus-ratkaisujen
myoti, jotka voivat vaikuttaa paitsi ihmisten my0s tavaroiden liikkumistarpeisiin. Uudet palve-
lut perustuvat tiedon tehokkaaseen hyddyntdmiseen seké digitaalisuuteen, automaatioon, uusiin
innovaatioihin ja uudenlaisiin liiketoimintamalleihin. Palvelumuotojen, esimerkiksi liikkumis-
palveluiden tai hyvinvointipalvelujen véliset raja-aidat madaltuvat, mika tarkoittaa siti ettéd eri
palvelumuodot integroituvat uusiksi kokonaispalveluiksi. Uudet palvelut ja palvelukokonaisuu-
det yhdistettynd kattaviin ja toimintavarmoihin liikenne- ja viestintdyhteyksiin mahdollistavat
kayttdjille entistd laadukkaammat ja saumattomammat matka- ja kuljetusketjut. Uudet palvelut
laajentavat liikennejarjestelmén kehittimisen keinovalikoimaa merkittévésti. Liikennejérjestel-
mén suunnittelussa timé merkitsee siirtymisté vayldpainotteisesta tarkastelusta kéyttajaléhtoi-
seen suunnitteluun, jossa hyddynnetéddn ja yhdistellddn monipuolisesti uudenlaisia liikkumisen
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palveluja, tietoa seka litkenne- ja viestintdyhteyksid kehittdvid toimenpiteitd kayttdjien matko-
jen ja kuljetusten toimivuuden parantamiseksi.

Uudenlaisia liikkkumisen palveluita ja palvelukokonaisuuksia kehittynee lain voimaantulon jal-
keen nopeasti, ja ne muuttavat ihmisten ja yritysten kayttdytymismalleja. Moni uusi palvelu
syntyy tdysin markkinaehtoisesti. Vililld nopeastikin muuttuvien markkinaehtoisten palvelujen
vaikutukset tulee huomioida osana pitkdkestoisia julkisia suunnitelmia. Liikennejérjestelmén
suunnittelun tulee olla jatkuvaa, osallistavaa, vuorovaikutteista ja ketterdd niin, ettd suunnitel-
mien sisdltimien ratkaisujen tarpeellisuutta ja laatutasoa arvioidaan kysynnin muuttuessa seké
uudenlaisten korvaavien tai tdydentdvien palvelujen kehittyessé. Tietoon ja uuteen teknologiaan
perustuvia tydkaluja voidaan ja tulisi liikennejarjestelmédsuunnittelussa kehittdd ja hyodyntda
entistd paremmin niin kdyttdjakokemuksen ja kdyttdjatyytyvdisyyden kuin suunnitelmien ajan-
mukaisuuden, toteutumisen ja vaikuttavuudenkin seurannassa.

Esityksen valmistelun aikana on kdynnistetty liikkenne- ja viestintdministerion hallinnonalan vi-
rastouudistuksen valmistelu. Virastouudistuksesta aiheutuvia muutostarpeita ja siitd johtuvia to-
teuttamisvaihtoehtoja tdhéan esitykseen sisdltyviin lakeihin arvioidaan kuitenkin virastouudis-
tusta koskevan hallituksen esityksen valmistelussa. Tdmén esityksen mukaan tienpitdjéna toi-
mivalle Liikennevirastolle tulevien tehtdvien sijoittuminen valtion litkenne- ja viestintdhallin-
nossa ratkaistaan virastouudistuksen yhteydessa, ja Liikennevirastolle tissé esityksessd ehdote-
tut tehtdvét sijoittuvat virasto-uudistuksessa tehtdvien ratkaisujen seurauksena joko Vaylaviras-
toon tai Liikenne- ja viestintdvirastoon.

33 Keskeiset ehdotukset

Esityksella toteutettaisiin maakuntalakiehdotuksen 6 §:n 1 momentin 14 ja 15 kodan ja 2 mo-
mentin 1 kohdan mukaan ELY-keskusten liikennevastuualueilta maakuntiin tehtdvét tehtava-
siirrot. Ndma tehtdvét koskevat liikennejérjestelmésuunnittelua, julkista henkildliikennetté ja
tienpitoa.

3.3.1 Maantielaki

Maantielakiin tehtdisiin ensinnékin tarpeelliset muutokset ja lisdykset koskien tienpidon jérjes-
tamistd. Tienpidon tehtivit jakautuisivat jatkossa valtion ja maakuntien vélille. On tarpeen séé-
tdd sopimusmenettelyyn perustusvasta tienpidon hoitamisesta valtion ja maakuntien yhteis-
tyond. Téssd kokonaisuudessa on varmistettava maantieverkon valtakunnallinen yhtendisyys.

Toiseksi lakiin liséttdisiin uutena kokonaisuutena valtakunnallista ja maakunnallista liikenne-
jarjestelmasuunnittelua koskevat sddannokset.

Liséksi tehtéisiin erditd tienpitoa koskevia sisallollisid muutoksia, joista merkittdvimmat koske-
vat maanteiden luokittelua, tienpidon yleisid vaatimuksia, maanteiden palvelutasoa ja kunnos-
sapitoa sekd tienpidon valvontaa. Myds tienpidon turvallisuusjohtamisjérjestelmasta ja varau-
tumisesta ehdotetaan lisdttdviksi sddnndkset lakiin.

Tienpidon jdrjestimismalli
Lain 1 luvussa sdadettiisiin uuden tilanteen yleiselld tasolla edellyttdmistéd perusratkaisuista ku-
ten maakuntien ja valtion rooleista ja vastuusta tienpidossa, tienpidon erillisrahoituksesta, val-

tion ja maakuntien vélisistd sopimuksista sekd maanteiden palvelutason méérittelyn vaatimista
seikoista ja tienpidon yleisistd vaatimuksista. Lakiin lisdttdisiin tienpidon tehtévien hoitamisen
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jarjestamistd sekd valtion ja maakunnan valistd suhdetta siina késitteleva 1 b Iuku, jossa tienpi-
don tehtdvien hoitamisesta maakunnissa, valtion ja maakuntien vélisistd sopimuksista ja tienpi-
don erillisrahoituksesta sdddettéisiin tarkemmin. Tienpitéjand toimisi valtiota edustava Liiken-
nevirasto, ja voimassa olevan lain mukainen tienpitoviranomaisen kéasite poistettaisiin.

Maakuntien olisi hoidettava niille tdssd laissa sdddetyt tienpidon tehtdvét yhteistoiminnassa
muodostamalla enintddn yhdeksén tienpitoaluetta, jotka olisi organisoitava jollakin maakunta-
lain 8 luvussa séddetylld yhteistoiminnan muodolla. Tienpitoalueella tarkoitettaisiin siten maa-
kuntien yhteistyosopimuksen osapuolina olevien maakuntien toimialueiden muodostamaa alu-
etta, jolla hoidettaisiin alueen maakunnille kuuluvat tienpidon tehtdvét yhteistydosopimuksen
mukaisesti.

Maakuntalain mukaiset yhteistoimintamuodot eivit merkitse erillisen oikeushenkildn perusta-
mista. Siksi ehdotettavassa laissa sdddettdisiin maakuntien hoidettavaksi tulevat tienpidon teh-
tavét kuten esimerkiksi luvussa 2 sidédetyt maanteiden suunnittelun tehtévét maakunnalle. Néi-
den tehtdvien hoitaminen edellytettéisiin kuitenkin tehtdvén maakuntien yhteisty0ssa tienpito-
alueilla. Maakuntien tienpitoalueilla tienpidosta vastaavaa toimijaa ei mydskddn tarkemmin
maédriteltéisi, vaan asia jétettdisiin maakuntien yhteistyosopimuksen varaan.

Maakuntien tulisi sopia tienpitoalueista niin, ettd huomioitaisiin tienpidon kustannustehokkuus
sekd maanteiden yhtendinen, asiantunteva ja pitkdjénteinen hoitaminen, vaadittavan palveluta-
son toteutuminen ja asiakastarpeiden huomioiminen seké tarkoituksenmukaisten tienpitoaluei-
den muodostuminen. Mikéli yhteistydoneuvotteluissa ei padstiisi yhteisymmarrykseen, valtio-
neuvosto tekisi liikkenne- ja viestintdministerion esittelystd padatoksen alueellisen tienpidon teh-
tdvien hoitamisesta maakuntien yhteistoiminnassa.

Maakuntien tehtdvén tienpitoalueilla hoidettavana olisi jatkossa tienpidon ja rahoituksen suun-
nittelu, tienpidon ja liikenteen suunnitelman ja tienpidon sopimuksen valmistelu, maanteiden
hankesuunnittelu sekd maanteiden suunnittelun, kunnossapidon ja rakentamisen hankinnat seka
niihin liittyvd valvonta.

Maakuntien vastuulla olevan tienpidon rahoitus eriteltdisiin maakunnittain tieverkon ja liiken-
teen ominaisuuksiin ja muihin olosuhteisiin perustuen niin, ettd varmistetaan maantieverkon ja
sen kunnon yhtenéisyys. Liikennevirasto kohdentaisi rahoituksen jokaiselle maakunnalle ja te-
kisi rahoitusvaraukset tienpitoalueen kayttoon tienpidon sopimuksen perusteella. Liikenne-vi-
rasto varaisi osan perusvayldnpidon tienpidon talousarviomaararahasta kohdistettavaksi tienpi-
don valtakunnallisiin tehtaviin, teemaohjelmiin ja dkillisiin tai ennakoimattomiin korjaustarpei-
siin.

Valtio ohjaisi tienpitoalueella maakuntien tehtdvina olevaa tienpitoa tienpidon sopimuksen, in-
formaatio-ohjauksen seka Liikenteen turvallisuusviraston tienpidon yleisid vaatimuksia tismen-
tavien mahdollisten méddraysten keinoin. Maantieverkon omistajan valtion tason ndkemykset, ja
sen ylintd hallitusvaltaa kdyttavan hallituksen liikennepoliittiset linjaukset voitaisiin viedd maa-
kuntien ohjaukseen ja sopimusprosessiin litkenne- ja viestintiministerién Liikennevirastoon
kohdistaman tulosohjauksen kautta sekd toisaalta pitkdjénteisesti 1 a luvussa ehdotettavan val-
takunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman kautta.

Jokaiselle maakunnalle laadittaisiin liikennejédrjestelmasuunnitelmien pohjalta valtuustokausit-
tain tienpidon ja litkenteen suunnitelma, joka olisi osa valtion ja maakunnan vélistd tienpidon
sopimusprosessia. Suunnitelma olisi keskeinen asiakirja Liikenneviraston ja tienpitoalueen vé-
listd tienpidon sopimusta koskevissa neuvotteluissa. Tamén sopimuksen allekirjoittaisivat Lii-
kenneviraston edustaja ja tienpitoalueen maakuntien edustajat.
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Tienpidon sopimuksessa olisi sovittava tienpitoalueelle kuuluvien tehtdvien hoitamiseksi tar-
peellisesta rahoituksesta ja sen suuntaamisesta, tienpitoa koskevista tavoitteista, toimintaa ja
taloutta koskevista tavoitteista seké raportoinnista. Sopimus siséltéisi tienpitoalueen kayttoon
tulevat rahoitusvaraukset. Jos Liikenneviraston ja tienpitoalueen maakuntien vélisissd sopimus-
neuvotteluissa ei paistdisi sopimukseen, liikenne- ja viestintiministerion, Liikenneviraston ja
tienpitoalueen maakuntien tulisi neuvotella asiasta ja tarvittaessa valtioneuvosto tekisi liikenne-
ja viestintdministerion esittelysté paatoksen tienpidon sopimuksella ratkaistavista asioista.

Tavoitteena on sovittaa liikenteen ja tienpidon tehtéviin liittyvd maakuntien ja valtion vélinen
yhteistyd muihin neuvottelumenettelyihin, joita ovat julkisen talouden suunnitelman valmistelu
seka valtion ja maakuntien valiset keskustelut aluekehittdmisesta.

Liikennevirasto vastaisi valtiolle maantieverkon omistajuudesta johtuvista tehtiavistd seka tien-
pidon valtakunnallisista tehtdvistd. Valtakunnalliset tehtdvét ovat muun muassa nykyisin yhteen
ELY-keskukseen keskitettyjd tehtdvid, joilla on valtakunnallista merkitystid. Nykyisin yhteen
ELY-keskukseen keskitetyt erikoistumistehtivit ja tienpidon lupatehtévét on lueteltu tarkem-
min nykytilan kuvaus -osiossa.

Yhteen ELY-keskukseen nykyisin sijoitettujen tehtdvien lisdksi tie- ja ratamaanhankinnan ja
kiinteistojen hallinnan tehtévit valtion viylien omistajuuteen liittyvina tehtdvakokonaisuutena
ehdotetaan siirtyvéaksi ELY-keskuksista Liikennevirastoon. Liikennevirasto edustaa maantiet
omistavaa valtiota. Maantiet ovat Liikenneviraston taseessa, ja se hallinnoi maanteitd. Nykydin
ELY -keskuksissa Liikenneviraston lukuun toteutettava vdyldverkon maanhankinta on valtion
maaomaisuuden hallintaa eiki tienpitoa, eika sitd voisi siirtdd maakuntien vastuulle.

Tienpidon lupatehtidvien osalta my0ds ne luvat, joita on nykyisin hoidettu jokaisessa yhdekséssé
litkennevastuualueen ELY -keskuksessa, siirtyisivét osana lupatehtivien kokonaisuutta Liiken-
neviraston hoidettavaksi. Lupatehtévien keskittdmiselld Liikenneviraston hoidettavaksi voidaan
turvata asiakkaiden valtakunnallisesti yhtendinen ja tasapuolinen kohtelu sekd lupa-toiminnan
tehokkuus ja kehittdmismahdollisuudet. Hallituksen esityksessa tielitkennelaiksi ja erdiksi sii-
hen liittyviksi laeiksi (HE 180/2017 vp) erikoiskuljetuslupien mydntdminen on vastaavasti ¢h-
dotettu siirtyvéksi Liikennevirastoon.

Liikennevirastossa nykyisin hoidettavia tienpidon valtakunnallisia tehtévié ovat esimerkiksi tie-
litkkenteen ohjaus, liikenne- ja tiestomittaukset ja niihin liittyvét rekisterit sekd tiechankkeiden
valtakunnallinen suunnitteluohjelma. Néiden lisdksi ELY -keskuksista siirtyvit Liikenne-viras-
tossa jatkossa hoidettavat valtakunnalliset tehtdvét olisivat seuraavat:

- tienpidon lupatehtévit

- vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot

- museo- ja perinnetoiminta

- maantielauttaliikenteen jarjestdiminen

- hoidon alueurakoiden kilpailutuksen ohjaus ja tuki
- tie- ja ratamaanhankinta ja kiinteistdjen hallinta.

Lakia tdydennettdisiin sddtdmélld Liikennevirastolle, joka jatkossa hoitaisi esimerkiksi tienpi-
don lupatehtdvid, mahdollisuus siirtdd ndihin ja muihin tehtdaviinsa liittyvét avustavat maasto-
palvelutehtévét sopimuksella yksityisen palveluntarjoajan hoidettavaksi.

Hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta on pédttinyt 13 péivénd kesdkuuta 2017 Lii-
kenneviraston liikenteenohjaustoimintojen yhtidittimisestd. Asiaa koskeva hallituksen esitys-
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luonnos on ollut lausuttavana 7 paiva helmikuuta 2018 saakka. Liikennevirastossa nykyisin hoi-
dettavat tie-, meri- ja rautatieliikenteen liikenteenohjaustoiminnot yhtiditetédén valtion osakeyh-
tidksi 1 pdivdstd tammikuuta 2019 alkaen. Liikennevirasto hankkisi jatkossa tienpidossa tar-
peelliset liikenteenohjauspalvelut perustettavalta liikenteenohjausyhtioltid. Kaakkois-Suomen
ELY -keskuksen liikennetelematiikkayksikon tehtdvistd liikenteenhallinnan ja telematiikan asi-
antuntija tehtdvat kuuluisivat tulevan liikenteenohjausyhtion tehtdvédalaan. Telematiikkaan liit-
tyvd hankintojen kehittdminen, hankintaohjelma, dlyliikenteen kehittdminen, toimintamallien
suunnittelu, kansainvélinen yhteistyd seké osallistuminen tiesddjérjestelmien ja -palveluiden ke-
hittdmisen kansainvéliseen yhteisty6hon, ettd kansallisen yhteistydn koordinointi olisivat edel-
leen valtion tehtévid, jotka hoidettaisiin jatkossa Liikennevirastossa. Myds tunneliturvallisuu-
den asiantuntijatehtdvét olisivat Liikenneviraston tehtdvid. Lisdksi Liikenteen asiakaspalvelu-
keskuksen nykyiset tehtdvat kuuluisivat jatkossa perustettavan liikenteenohjausyhtion tehtiva-
alaan. Ehdotetaan siksi ELY-keskusten liikennevastuualueiden tieliikennetelematiikan ja asia-
kaspalvelukeskuksen tehtévit ja niitd hoitava henkil9sto siirrettévéksi perustettavaan liikenteen-
ohjausyhtioon ELY -keskusten lakattua vuoden 2020 alussa.

Liikennejdrjestelmdsuunnittelu ja muut liitkennetehtdvdt

Lakiin liséttdisiin liikennejérjestelméé késittelevéd 1a luku ja lain soveltamisala laajennettaisiin
koskemaan valtakunnallista ja maakunnallista liikennejérjestelmésuunnittelua, jo-ka kattaisi
kaikki liikennemuodot ja kulkutavat. Lain nimi muutettaisiin timén seurauksena laiksi liiken-
nejarjestelméstd ja maanteistd. Lain tarkoituksena olisi jatkossa sdétdd liikennejarjestelmén si-
sallostd, edistdd pitkdjanteistd, yhteistyohon perustuvaa, ketterdd ja kokeilevaa ja valtakunnalli-
set ja alueelliset tavoitteet yhteen sovittavaa liikkennejarjestelmasuunnittelua ja siten luoda edel-
lytykset toimivalle liikennejarjestelmélle ja sen kehittdmiselle. Téssa laissa ei sdddettdisi kun-
nissa ja kaupungeissa tehtdviasta liikkennejarjestelmasuunnittelusta.

Jokaisen 18 maakunnan tehtdviin kuuluisi ehdotettavan lain mukaisesti liikennetehtdvéni vas-
taaminen maakunnan liikennejarjestelmasuunnittelusta ja sen kytkemisestd maakunnan muuhun
suunnitteluun ja naapurimaakuntien liikennejdrjestelméasuunnitteluun seké eri toimijatahojen
yhteistyostd liikenneturvallisuustydssd ja maankdyton yhteistyOssd. Jokaisen 18 maakunnan
tehtéviin kuuluisivat liséksi paétdksenteko maakunnan tienpidon ja liikkenteen suunnitelmasta
sekd tienpidon sopimuksen hyviksymisestd. Molempien valmistelu voitaisiin kuitenkin tehda
tienpitoalueella sovitun toimijan toimesta. Maakunnan liikennejérjestelmisuunnitelma voisi
olla myds osa maakuntastrategiaa tai muuta strategista suunnittelua.

Lain 1 a luvussa séddettdisiin liikennejarjestelmésuunnittelusta. Luvussa méériteltdisiin liiken-
nejarjestelmasuunnittelu, sen tavoitteet ja suunnittelusta vastaavat tahot. Luvussa sdddettdisiin
valtakunnallisen ja maakunnan liikennejérjestelmasuunnitelmien laatimisesta ja valmistelun ai-
kaisista menettelyistd. Liikennejarjestelméasuunnittelu olisi jatkuva ja vuorovaikutteinen pro-
sessi.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmésuunnitelmassa voitaisiin maérittaa strategisia pitkén téh-
tdimen tavoitteita koko liitkennejirjestelmaélle ja eri liikennemuodoille seké rahoituksen tasoa ja
malleja. Se voisi ohjata valtion ja maakuntien vélisti yhteistydtd ja neuvotteluita seké vaikuttaisi
osaltaan palvelutason maarittelyyn ja antaisi lahtokohtia maakunnissa tehtdvéan liikennejarjes-
telmdsuunnitteluun. Valtakunnallinen litkennejérjestelmésuunnitelma tarjoaisi valtakunnallisen
tahtotilan liikennejarjestelméstd ja sen kehittdmisestd avoimesti maakuntien, elinkeinoeldmén
ja kansalaisten kéyttoon seké edistdisi osaltaan yhtendisen palvelutason turvaamista liitkenne-
jarjestelmén kayttdjille koko maassa.
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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma asettuisi osaksi muuta valtakunnallisen tason
suunnitelmia ja péddtdsten kokonaisuutta. Muita téllaisia asiakirjoja ovat esimerkiksi maan-
kaytto- ja rakennuslain mukaiset valtakunnalliset alueiden kéyttotavoitteet, joiden valmistelusta
ympéristoministerid vastaa, lakiluonnokseen alueiden kehittdmisestd ja kasvupalveluista sisél-
tyvd aluekehityspddtos, joka valmisteltaisiin tyo- ja elinkeinoministerion johdolla seki valtio-
varainministerion johdolla laadittava julkisen talouden suunnitelma. Muiden hallinnonalojen
valtakunnalliset suunnitelmat ja paatokset sisdltdvat myos liikennettd koskevia asioita, mutta
litkennejarjestelmdd kokonaisuutena linjaavaa pitkéjénteistd instrumenttia ei nykyisin ole.
Tadma valtakunnallisia linjauksia sisdltévit asiakirja on liséksi osaltaan vuorovaikutuksessa hal-
litusohjelman ja talousarvion seké niiden valmistelun kanssa. Valtakunnalliseen liikennejarjes-
telmdsuunnitelmaan olisi siséllytettdva liikkennejarjestelmén toimenpide- ja rahoitusohjelma 10—
12 vuodeksi. Suunnitelmaa péivitettdisiin tarpeen mukaan hallituskausittain ja toimintaympa-
riston merkittdvien muutosten seurauksesta.

Liikenne- ja viestintdministerio vastaisi valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman val-
mistelusta yhteisty0ssé eri toimijoiden kanssa. Suunnitelmasta voitaisiin tehdd valtioneuvoston
padtods ja se voitaisiin antaa tiedonantona eduskunnassa. Liikennevirasto tuot-taisi suunnitel-
maan laadintaan tarvittavaa tietoa ja asiantuntijandkemysté seka tekisi valmistelussa yhteisty6ta
asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa. My0s Liikenteen turvallisuusviraston tulisi osallistua val-
takunnalliseen liikennejérjestelmisuunnitteluun erityisesti henkildliikenteen liikennepalvelui-
den nékokulmasta sekd tukemalla ministerioté litkennejérjestelmén strategiseen kokonaisuuteen
liittyen. Maakunnalliset ja kaupunkiseutujen liikennejérjestelmasuunnitelmat olisivat keskeisté
ldhtoaineistoa suunnittelussa.

Maakunta vastaisi maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta, maakunnan liiken-
netehtévid ja tielitkennettd koskevien osuuksien valmistelusta sekd kyseisen liikennejérjestel-
mésuunnittelun yhteensovittamisesta maakunnan muun suunnittelun seké valtakunnallisen, yli-
maakunnallisen ja kunnallisen suunnittelun kanssa. Liikennevirasto osallistuisi aktiivisesti maa-
kunnan liikennejarjestelméasuunnittelun valmisteluun valtakunnallisen liikennejarjestelmén na-
kokulmasta sekd raide- ja vesiliitkenteen kannalta. Myos Liikenteen turvallisuusviraston tulisi
osallistua maakunnalliseen liikennejérjestelmésuunnitteluun.

Maakunnallinen liikennejarjestelmédsuunnitelma olisi monivuotinen ja se voitaisiin tehdd myds
ylimaakunnallisena. Maakunnan liikennejérjestelmésuunnitelma voisi olla myds osa maakunta-
strategiaa tai muuta maakunnan strategista suunnittelua. Valtakunnallinen ja maakunnalliset lii-
kennejarjestelmédsuunnitelmat olisi valmisteltava

Maanteitd ja tienpitoa koskevat sisdllolliset muutosehdotukset

Maanteiden luokittelussa sdilytettdisiin voimassa olevan lain mukainen luokittelu valta- ja kan-
tateihin sekd seutu- ja yhdysteihin. Pykéldssd sdddetddn lisdksi valtakunnallisesti merkittdvan
runkoverkon maédrittdmisestd. Maanteiden luokittelua ja runkoverkosta paéttdmistd koskevia
toimivaltuuksia selkeytettdisiin ja muutettaisiin niin, ettd Liikenne- ja viestintdministerio saa-
téisi asetuksella maanteiden luokittelusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin seké siitd, miltd
osin maantiet kuuluisivat valtakunnallisesti merkittdvéan runkoverkkoon. Liikenne- ja viestin-
tdministerid on joulukuussa 2017 kéynnistényt virkamiesvalmistelun maanteiden ja rautateiden
valtakunnallisesti merkittdvan runkoverkon méadrittamiseksi. Liikenne- ja viestintdministerion
asetus runkoverkoista olisi tarkoitus antaa, kun ehdotetut lainmuutokset tulisivat voimaan.

Maanteihin ja tienpitoon yleisesti kohdistuvia vaatimuksia selkeytettéisiin. Maanteihin kohdis-

tuvat yleiset vaatimukset olisi jatkossa lueteltu selkeésti yhdessa sdédnnoksessé, jota matkojen ja
kuljetusten palvelutasoa ja kunnossapidon tasoa koskevat uudet sddnndkset tdydentdisivit.
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Maanteitd koskevat yleiset vaatimukset ja matkojen ja kuljetusten palvelutaso olisi suhteutet-
tava kunkin maantien liikenteelliseen merkitykseen. Tienpidon yleisten vaatimusten tulisi oh-
jata kaikkea tienpitoa, eli maanteiden suunnittelua ja rakentamista, kehittdmisinvestointeja kos-
kevaa paitoksentekoa, teiden paivittiistd hoitoa ja maanteiden korjausta seké liikenteenhallin-
taa.

Voimassa olevasta laista poiketen ehdotuksessa médriteltdisiin matkojen ja kuljetusten palvelu-
taso valtakunnallisesti merkittdvélle runkoverkolle sekd runkoverkkoon kuulumattomille valta-
ja kantateille ja seutu- ja yhdysteille. T4ll4 pyrittdisiin turvaamaan valtakunnallisesti merkitta-
vélla runkoverkolla yhtendinen ja korkea palvelutaso erityisesti pitkdmatkaiselle liikenteelle.
Runkoverkolla huomiota tulisi kiinnittda erityisesti tasaiseen matkanopeuteen, liikkenneturvalli-
suuteen, matka-aikojen hyvddn ennakoitavuuteen ja ajantasaisiin liikennetietoihin. Nama eri-
tyisvaatimukset perustuisivat runkoverkon rooliin merkittdvana raskaan liikenteen kulkuyhtey-
tend ja runkoverkkoon kohdistuvien asiakastarpeiden laadusta ja mééréstd sekd runkoverkon
merkityksesté liikennejirjestelméssi. Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla maanteilld palve-
lutasossa korostettaisiin véyliin kohdistuvien asiakastarpeiden ja liikenteellisen merkityksen
huomioimista. Palvelutasosta voitaisiin lisdksi antaa tarkempia sddnnoksia litkenne- ja viestin-
tdministerion asetuksella.

Jotta laissa edellytettdvd matkojen ja kuljetusten palvelutaso verkolla toteutuisi, edellyttéisi se
kunnossapidolta tiettyéd tasoa. Teiden kunnossapidon késitteet muokattaisiin alan suositusten
mukaisesti niin, ettd ylldpito korvattaisiin korjauksella. Néin ollen kunnossapito késittéisi jat-
kossa hoidon ja korjauksen. Tavoitteena on, ettd kunnissa siirryttdisiin kdyttdmaan samoja ka-
sitteitd.

Lakiin lisattdisiin sdéinnokset maanteiden kunnossapidon tasosta runkoverkolla, muilla kuin
runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld sekd muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu-
ja yhdysteilld. Sdadettavét tasovaatimukset on jatkossa huomioitava valtion tienpidon rahoitusta
koskevassa padtoksenteossa sekd maakuntien tienpitotehtdvien hoitamisessa. Tienpitoon kay-
tettdvissd oleva rahoitus vaikuttaa niin matkojen ja kuljetusten palvelutason toteutumiseen kuin
kunnossapidon tasoon.

Tavoitteena on, ettd paivittdinen hoito tukee turvallista liikkumista maanteilld seka ettd korjaus-
velka ei runkoverkolla tai muilla valta- ja kantateilld kasvaisi ja pysyisi hallinnassa myos seutu-
ja yhdysteilld. Kunnossapidon laadusta ja tarkemmista kunnossapitoluokista voitaisiin saataa
litkenne- ja viestintdministerion asetuksella.

Uudistuksessa lakiin liséttdisiin myos uusia valvontaa koskevia vaatimuksia. Lakiin ehdotetaan
sdanndksid Liikenneviraston (tienpitdjdn) ja maakuntien omavalvonnasta. Lisdksi maakuntia
velvoitettaisiin huolehtimaan riittdvien valvontaa koskevien méérdysten siséllyttdmisesta urak-
kasopimuksiin. Téll4 tarkoitetaan sekd maakunnan tilaajana toteuttama valvontaa, ettd palve-
luntuottajan omavalvontaa koskevia maarayksid. Omavalvonta késittdisi muun muassa seuran-
taan ja havaintoihin perustuvat toimenpiteet ja niisté raportoinnin julkisesti.

Lisédksi Liikenteen turvallisuusvirastolle sdddettdisiin uusi valvontatehtdva koskien tienpidon
yleisten vaatimusten, palvelutason ja kunnossapidon tason toteutumista, siind havaittavia muu-
toksia ja puutteita. Taméa valvonta kohdistuisi tienpidosta vastaaviin viranomaisiin eli Liiken-
nevirastoon ja maakuntiin. Tarvittaessa olisi mahdollista antaa huomautus taikka velvoittaa kor-
jaamaan virhe tai laiminlyonti sakon, keskeyttdmisen tai teettdimisen uhalla.
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Laissa ehdotetaan kdytt6on otettavaksi Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamis-jérjes-
telmé, joka koskisi kaikkia valta- ja kantateité sekd vilkkaasti liikenndityjé seututeitd. Turvalli-
suusjohtamisjérjestelmé olisi systemaattinen tapa ohjata liikenneturvallisuus-tavoitteiden saa-
vuttamista tienpitoon liittyvien toimintojen osalta, ja edistdisi osaltaan vilkkaasti litkkenndityjen
vaylien turvallisuutta. Samalla Liikenteen turvallisuusviraston valvontarooli maanteiden turval-
lisuuden edistdmisessé laajenisi TEN-T-tieverkosta kattamaan kaikki valta- ja kantatiet seka
vilkkaasti liikkenndidyt seututiet. Valvonnalla voitaisiin konkreettisesti vaikuttaa valtakunnalli-
sesti maantieinfran turvallisuustasoon ja ndin osaltaan mahdollistaa EU:ssa asetettujen litken-
neturvallisuutavoitteiden ja valtioneuvoston periaatepditoksessé tieliikenteen turvallisuuden
parantamisesta asetettujen tavoitteiden saavuttamista. Esitykseen siséltyy liséksi ehdotus varau-
tumisvelvollisuutta koskevaksi sddnnokseksi sisdltden asiaa koskevan maardyksenantovaltuu-
den Liikenteen turvallisuusvirastolle. Liikenteen turvallisuusviraston valvontarooli laajenisi
koskemaan turvallisuusjohtamisjarjestelmén lisdksi varautumista, sekéd tienpidon yleisten ta-
voitteiden, palvelutason ja kunnossapidon tason vaatimusten toteutumista.

Lain 2 luvussa séédettdisiin, ettd maakunta tienpitoalueella vastaisi yleissuunnitelman ja tie-
suunnitelman laatimisesta, mutta tienpitdjd voisi ottaa vastattavakseen merkittdvdd hanketta
koskevan yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen. Suunnittelukohteista sovittaisiin osana tienpidon
sopimusta perustuen muun muassa maakunnan liikennejarjestelmédsuunnittelussa tunnistettui-
hin suunnittelutarpeisiin. Voimassa olevasta laista poiketen laissa séédettéisiin hankearvioin-
nista, yleis- ja tiesuunnittelua koskevista suunnitteluperusteista, niiden vahvistamisesta ja nou-
dattamisesta. Maakunnan olisi tienpitoalueella laadittava merkittivéa tichanketta koskevasta
yleis- tai tiesuunnitelmasta hankearviointi. Ennen yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen aloitta-
mista voitaisiin laatia suunnittelun kohteena olevan tichankkeen suunnitteluperusteet. Suunnit-
teluperusteiden laatimisesta paattdisi tienpitdjd ja niiden valmistelusta vastaisi maakunta tienpi-
toalueella.

Esitykseen siséltyy muitakin yksittdisid muutosesityksid, kuten postilaatikkojen sijoittamista
maantien varteen koskeneen lupavaatimuksen poistaminen niin, ettd lainsdadantd olisi yhte-
ndistd postilain kanssa ja vastaisi kdytantdd. Ehdotetaan my0s lupavelvollisuudesta vapautusta
puutavaran sdilyttdimiseen ja kuormaamiseen ticalueilla yhdysteilla ja seututeilld tietyin edelly-
tyksin. Liséksi esitetddn maanteiden yksityistieliittymien rumpujen kunnossapitoa siirrettavaksi
jatkossa maantien kunnossapitdjille, kdytdnnossa tienpitoalueen hoidettavaksi.

Hallituksen esityksessd on pyritty huomioimaan myos automaation ja digitaalisten palveluiden
kehittymisen edistdminen erityisesti tiedon tuottamis- ja yllapitovelvoitteita koskevilla tdyden-
tavilld kirjauksilla lakiin.

3.3.2 Ratalaki

Ratalakiin tehtdisiin luokittelua koskevaa paatoksentekoa koskien maantielakia vastaavat muu-
tokset. Siten my0s rautateiden runkoverkosta sdddettdisiin jatkossa litkenne- ja viestintiminis-
terion asetuksella. Myos ratalain radanpidon yleisid vaatimuksia selkeytettdisiin ja tdydennet-
téisiin. Lisdksi lakiin tehtédisiin maakuntauudistuksesta johtuvat tarpeelliset muutokset.

3.3.3 Julkinen henkildliikenne, lentoliikenne- ja lentoasemat seké litkkumisen ohjaus sekd
muut maakuntauudistusta koskevat muutosehdotukset

Maakuntalakichdotuksen 6 §:ssd mddriteltyjen tehtdvanalojen mukaisesti muita jokaisen 18
maakunnan liikennetehtévid olisi liséksi toimivaltaisena viranomaisena toimiminen julkisissa
henkildliikenneasioissa vastaten maakunnan julkisen henkildliikenteen suunnittelusta ja jarjes-
tdmisestd alueellaan yhteistydssd maakunnan kuntien ja kaupunkien kanssa. Kaupungit ovat
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my0s jatkossa toimivaltaisia viranomaisia. Jokaisen maakunnan tehtdvana olisi myds yksityis-
teiden parantamisavustuksista paéttdminen, liikkkumisen ohjauksen edistdminen seka saaristolii-
kenteen suunnittelu ja jarjestdminen niissd maakunnissa, joissa kyseisté liikennettd on ja jotka
ovat ottaneet tehtdvén maakuntastrategiassa hoitaakseen. Julkisen henkildliikenteen tehtdvisté
sdddetddn laissa liikenteen palveluista (320/2017), yksityisticavustuksista yksityisticlaissa (HE
147/2017 vp) ja saaristoliikenteen jérjestimisestd laissa saariston kehityksen edistimisesti
(494/1981, muutosesitys sisédltyy esitykseen HE /2018 vp).

Julkisen henkil6liikenteen jirjestamistehtévit siirtyisivat ELY-keskuksista maakuntiin, lento-
litkenteen ostotehtévit Liikennevirastosta maakuntiin ja lentopaikkojen valtionavustuksia kos-
kevat tehtdvit litkenne- ja viestintiministeriostd maakuntiin. Julkinen henkil6liikenne koskisi
tie-, rautatie- ja lentoliikennetté sek& Merenkurkun liikennetta.

Maakuntauudistuksen vuoksi muutetaan lakia Saimaan kanavan Vendjille kuuluvan osan vuok-
raamisesta sekéd kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteesté annettua lakia (104/2011) ja Sai-
maan kanavan komission jéseneksi ehdotetaan Eteld-Karjalan maakuntaa. Lisdksi kyseiseen la-
kiin tehddan teknisid korjauksia viranomaisten nimiestd (ulkoministeri6 ja Tulli). Maakunnalle
ja Valtion lupa- ja valvontavirastolle esitetddn lausunto-, kuulemis- ja tictojensaantioikeuksia
tai ilmoitusvelvollisuuksia erdisiin lakeihin (esimerkiksi sdhkdisen viestinndn palveluista an-
nettu laki, merilaki, merenkulun ympéaristonsuojelulaki, laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta
ja vesilitkennelaki). Nama ovat padasiassa teknisid muutoksia.

3.3.4 Yhteenveto siirtyvista tehtavista

Talla hallituksen esitykselld seka yksityistielakia ja saariston kehityksen edistdmistd koskevilla
hallituksen esityksilld arvioidaan siirrettivan ELY -keskusten liikennevastuualueilta maakuntiin
325 henkil6tyovuotta, Liikennevirastoon 83 henkildtydvuotta (sisdltden ELY-keskuksista siir-
tyvit 69 henkilotyovuotta valtakunnallisesti keskitettyja tehtévié ja ndiden tehtévien tukitoimin-
toihin KEHA-keskuksesta 14 henkilotyovuotta) ja perustettavaan liikenteenohjausyhtiodn 19
henkil6tydvuotta (tilanne 1.2.2017).

Liikennetehtévien rahoitus jakaantuu maakuntauudistuksessa yleiskatteelliseen rahoitukseen ja
erillisrahoitukseen. Valtion suorittamaa erillisrahoitusta on ensinnékin tilanteissa, joissa tehtdva
sdilyy valtion vastuulla ja joissa maakunta toimii toimeksiantotehtdvéan liittyvan sopimuksen
mukaisesti. Merkittdvin tillainen tehtdva on alueellinen tienpito. Muita erillisrahoituksella to-
teutettavia tehtdviakokonaisuuksia olisivat: yksityistielossien ja -lautta-alusten valtionavustus,
saaristoliikenne ja lentoliikenteen ostot. Yleiskatteellisena rahoituksena toteutettaisiin: joukko-
litkennepalvelujen ostot ja kehittdminen, liikkumisen ohjauksen avustukset, erdiden lentopaik-
kojen rakentaminen ja ylldpito sekd yksityisteiden valtionavustukset.

Suunnitelmat ja sopimukset ehdotettavan lain liikennejarjestelmastd ja maanteistd mukaisessa

valtion ja maakuntien vilisessd ohjausmallissa seké niihin liittyvadt muut valtioneuvostotasoiset
padtokset ja ohjelmat:

40



JTS Liikennevirasto Maakunta (yht. 18) Tienpitoalue
(VN) (max. 9)

Aluekehityspaatos (TEM) ja valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet (YM)

— | [ 1

Valtakunnallinen liikennejarjestelmdsuunnitelma (LVM)

Maakunnan tai maakuntien liikennejarjestelmasuunnitelma

Maakunnan tienpidon ja liikenteen suunnitelma

Liikenneviraston ja tienpitoalueen maakuntien tienpidon sopimus

Maantielain uusi sddntely tienpidon vaatimuksista, palvelutasosta ja kunnossapidon tasosta sekd
litkkennejérjestelmasuunnittelusta ehdotetaan tulemaan voimaan mahdollisimman pian. Maan-
teiden laadun varmistamiseen ja valvontaan on tarpeen saada lain tuomat parannukset mahdol-
lisimman pian. Myos litkennejérjestelmasuunnitelmia olisi hyvéd voida alkaa valmistella mah-
dollisimman pian. Maakuntien osalta maakuntien véliaikaiset valmistelutoimielimet voisivat al-
kaa valmistella maakuntien liikennejarjestelmasuunnitelmia hyvissa ajoin. Myos ratalakiin si-
séltyy yleisid vaatimuksia koskevaa uutta sddntelyd, jonka on tarpeen tulla voimaan mahdolli-
simman pian. Lisdksi molempiin mainittuihin lakeihin tehtdvit selkeyttavat muutokset koskien
luokittelusta ja runkoverkosta paéttdmisté ehdotetaan tulemaan voimaan mahdollisimman pian
Tahédn esitykseen sisdltyvit siséllolliset muutokset koskien maanteité, tienpitoa ja liikennejér-
jestelmésuunnittelua ehdotetaan tulemaan voimaan mahdollisimman pian. Maakuntauudistuk-
seen liittyvit tehtdva- ja henkilOstosiirrot toteutettaisiin 1 paivastd tammikuuta 2020. Siirroista
sdddettdisiin erilliselld voimaanpanolailla.

4 Esityksen vaikutukset
Vaikutusarvioinnin ldhtokohdat

Esityksella toteutettaisiin maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 kohdassa tarkoitettujen tehtdavien
siirto valtiolta maakunnille. Esitykselld siirrettdisiin lisdksi erdité tehtévid maakuntauudistuksen
yhteydessa lakkaavista elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksista Liikennevirastoon. Esityk-
sessd maantielain nimikettd ehdotetaan muutettavaksi laiksi litkennejéarjestelmasté ja maanteista
sekd soveltamisalaa vastaavasti laajennettavaksi. Lakiin ehdotetaan sisdllytettavaksi valtakun-
nallista ja maakunnissa tapahtuvaa liikennejarjestelméasuunnittelua koskevat uudet sdannokset.
Esitykseen sisdltyvidt myos ehdotukset maakuntauudistuksen edellyttiméksi uudeksi sdénte-
lyksi koskien maanteiden tiepidon jérjestimistd maakuntien ja valtion yhteistyond seké tdhan
liittyvistd ohjaus-, sopimus- ja muista jérjestelyistd sekd maanteiden palvelutasoa koskevaksi
saantelyksi.
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Uudistus muuttaa olennaisesti tienpidon nykytilaa ja 1ahtokohtia maakunnille osoitettavan tien-
pitoa koskevan toimivallan my6td. Maakuntauudistuksen periaatteisiin sisiltyy maakuntien it-
sehallinnon ja itsendisen padtantdvallan kunnioittaminen ja jatkossa maakunnat vastaisivat alu-
eellisesta tienpidosta. Suomen valtio, jota edustaa Liikennevirasto, kuitenkin omistaisi maantiet
ja my0Os ohjaisi maakuntien tienpitoa ja sen rahoitusta. Tieverkon ja sen palvelutason valtakun-
nallisen yhtendisyyden varmistaminen sekd tieverkon omistajuuden sdilyminen valtiolla edel-
lyttavit esitykseen siséltyvdd ohjausmallia, jolla tieverkon ja sen palvelutason yhtendisyys on
mahdollista turvata. Liikenneyhteydet eivét padty maakuntien tai valtakunnan rajoille ja kan-
salaisten sekd elinkeinoeldmén liikkkumistarpeet edellyttévét toimivia liikenneyhteyksié. Liitken-
neverkon yhtendisyyden ja sen sdilymisen turvaaminen maakunnille siirtyvien liikkennetehtévien
osalta on tarpeellinen ja turvattava tavoite, vaikka se rajoittaakin tienpidon ja sithen osoitettavan
erillisrahoituksen osalta maakunnallista itsehallintoa ja maakunnallisen itsendisen paatantdval-
lan laajuutta.

Esitykselld on huomattavia vaikutuksia viranomaisten vélisiin suhteisiin ja rooleihin, kun ELY-
keskukset lakkaavat ja Liikennevirastolla on rooli maakuntia ohjaavana tahona. Liséksi ELY-
keskusten liikkennevastuualueiden tienpidon tehtédvét ja tehtdvid hoitanut henkilosto siirtyy paa-
osin maakuntiin. Liikennevirastoon siirtyy kuitenkin osa ELY- keskusten liikennevastuualuei-
den tehtévista.

4.1 Taloudelliset vaikutukset

Maakuntauudistuksen johdosta vastuu tienpidosta siirtyy maakuntiin siten kuin ehdotettavassa
laissa tarkemmin sdddetddn. Maakuntauudistuksessa tienpidon rahoitus on liikenne- ja viestin-
tdministerion hallinnonalan talousarviomomentin erillisrahoitusta, miké edistda valtakunnalli-
sesti yhtendisté tienpidon palvelutasoa seka valtion vdyldomaisuuden hallintaa. Maakunnat ei-
vit voi kdyttda yleiskatteellista rahoitusta tienpitoon.

Valtioneuvoston 28.4.2017 hyviksymén vuosia 2018-2021 koskevan julkisen talouden suunni-
telman mukaan perusvayldnpidon vuoden 2020 méadraraha on 940 miljoonaa euroa. Madriaraha
ei sisdlld hallituksen strategisten tavoitteiden mukaista korjausvelkaohjelman rahoitusta. Perus-
tienpidon rahoitus tulee vihenemiéin nykyisestd 540 miljoonasta eurosta 505 miljoonaan eu-
roon.

Kun tésti rahoituksesta otetaan pois maantielauttaliikenteen rahoitus, Liikenneviraston tienpi-
toon liittyvien toimintojen rahoitus seka isoihin korjaushankkeisiin varattava keskitetty rahoi-
tus, jad maakunnille jaettavaa rahoitusta noin 410 miljoonaa euroa. Rahoituksesta ldhes puolet
arvioidaan kaytettdvin maanteiden péivittdiseen kunnossapitoon, noin 44 % korjaukseen ja lo-
put alueellisiin investointeihin ja investointien suunnitteluun. Rahoitus on niukka ja johtaa tie-
verkon kunnon heikkenemiseen, eikd maakuntien pieniin litkenneinvestointeihin voida osoittaa
kdytannossd rahoitusta kuin vdhdisissd méarin. Pienilld maakunnilla rahoitus on kokonaisuu-
dessaan pienehkd, mika johtaa véhdisempédn joustomahdollisuuteen tienpidon ohjelmoinnissa.

Kuluvalla hallituskaudella liikennevéylien 2,5 miljardin euron korjausvelan vihentimiseen on
myonnetty lisdrahoitusta vuosille 2016-2018 600 miljoonaa euroa. Tédmén lisdksi nimedmétto-
miin investointeihin varatusta midrdrahasta on siirretty ja tullaan siirtiméén perusvayldanpitoon
ja yksityisteiden valtionapuun yhteensd 364 miljoonaa euroa vuosina 2017-2019.

Vuoden 2016 korjausvelkarahoituksella pysédytettiin korjausvelan kasvu ja vilkasliikenteisilla

teilld korjausvelkaa on saatu myos hiukan véhennettyé, mikéd nikyi erityisesti padllysteiden kun-
nossa. Paéllystysohjelma kasvoi 20 % ja péillysteiden kunnon parantumisesta johtuvat ajokus-
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tannussadstot ovat jo ensimmadisend vuonna 8-13 miljoonaa euroa. Korjausvelkaohjelman ra-
hoituksella tehdddn myos teiden ja tierakenteiden rakenteellisia kunnostuksia sekd paksumpia
paillysteiti, jotka pitévét tien kunnossa pidempéédn. Témén hallituskauden kolmen vuoden kor-
jausvelkapanostus ndkyykin pitkélld aikavililld noin 2000 kilometrin huonokuntoisten teiden
viahenemand (-30 %). Siltojen korjausten vaikutukset kédyttdjille konkretisoituvat pdédosin vé-
hentyneind painorajoituksina ja niistd johtuvina lyhempin ja tehokkaampina kuljetuksina.

Voimassa olevasta laista poiketen ehdotuksessa médriteltéisiin palvelutaso valtakunnallisesti
merkittdvélle runkoverkolle, runkoverkkoon kuulumattomille valta- ja kantateille sekd muille
maanteille. Talla pyrittdisiin turvaamaan valtakunnallisesti merkittdvilld runkoteilld yhtendinen
ja korkea palvelutaso erityisesti pitkdmatkaiselle liikenteelle. Erityisesti runkoverkolla on mer-
kittdva rooli raskaan liikenteen kulkuyhteytend, mistd johtuen muutoksella tavoitellaan hyvaa
matka-aikojen ennakoitavuutta, tasaista matkanopeutta ja liikenneturvallisuutta. Jotta laissa
edellytettdvd matkojen ja kuljetusten palvelutaso verkolla toteutuisi, edellyttéisi se kunnossapi-
dolta eli maanteiden péivittdiseltd hoidolta ja korjaukselta tiettyd tasoa. Lakiin lisdttdisiin sdén-
nokset maanteiden kunnossapidon tasosta runkoverkolla, muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla
valta- ja kantateilld sekd muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilla. Sdadettavat
tasovaatimukset on jatkossa huomioitava valtion tienpidon rahoitusta koskevassa paatoksente-
ossa sekd maakuntien tienpito-tehtdvien hoitamisessa. Tavoitteena on, ettd pdivittdinen hoito
tukee turvallista litkkumista maanteilld seka ettd korjausvelka ei runkoverkolla tai muilla valta-
ja kantateilld kasvaisi ja pysyisi hallinnassa my0s seutu- ja yhdysteilla.

Vuodesta 2020 eteenpdin perusvayldnpidon rahoituksen perustaso on noin 940 milj. euroa vuo-
dessa, missé ei ole huomioitu korjausvelkaohjelman mukaista lisdrahoitusta. On arvioitu, ettd
esityksessd kuvattu palvelutaso edellyttiisi lisdrahoitusta korjausvelan vdhentdmiseen, hintojen
nousun kompensointiin ja viyldomaisuuden hallinnan kehittimiseen vidhintdan noin 200 mil-
joonaa euroa tdmin perustason paille. Tésti tienpidon osuus olisi noin 60-70 %. Maanteiden
osalta maantielain 33 §:n mukaisen kunnossapitotason saavuttaminen vaatisi télld hallituskau-
della perusvayldnpitoon osoitetun rahoitustason sdilyttdmista, ja ettd toimenpiteet kohdistettai-
siin tienpitoon vastaavasti kuin télla hallituskaudella.

Tastd korjausvelan vihentdmisen kompensointiin kohdennettaisiin valtaosa, yhteensé noin 180
milj. euroa ja vdyldnhallinnan ja vayldnpidon kehittimiseen yhteensé noin 20 milj. euroa. Taméa
ei kuitenkaan vield sisdllda muun muassa ilmastonmuutoksesta aiheutuvaa teiden talvihoidon ta-
son toivottua nostoa, joka olisi noin 20 miljoonaa euroa eikd vilttdmattomia paikallisia pienid
investointeja, joilla pidetddn huolta muun muassa siitd, ettd uusia maanteita ei tarvitse rakentaa.
Pieniin investointeihin tarvittaisiin 30-50 miljoonaa euroa vuodessa lisdd nykytilanteeseen ver-
rattuna, ettd paikalliset elinkeinoeldmén ja muiden asiakkaiden tarpeet saadaan tyydytettya.

Kun rahoitus ja henkildstoresurssit jactaan maakuntauudistuksen ja maantielain muutosten
myo6td useammalle taholle kuin nykytilanteessa, on riskind, ettd yksikkokustannukset tulevat
nousemaan pitkdlld aikavalilld. Tarkan vaikutusarvion laatiminen on haasteellista, mutta asiaa
voidaan peilata paivittdisen kunnossapidon keskittdmiselld aikaisemmin saavutettuihin hyotyi-
hin. Vuosituhannen alusta alkaen toteutetulla tienpidon toimintojen keskittdmiselld saavutettiin
noin 20—25 prosentin sééstot (pddasiassa henkilostomenoissa), joten hajauttamisen kustannus-
vaikutuksen voitaisiin arvioida olevan jotain tdmén suuntaista. Vaikutusten nékdkulmasta on
olennaista, ettd esityksen mukaan maakuntien tulee sopia niille kuuluvien tienpidon tehtdvien
hoitamisesta yhteistoiminnassa enintdén yhdeksélla tienpitoalueella, mika rajoittaa osaltaan ha-
jautumisesta mahdollisesti aiheutuvia kokonaiskustannusvaikutuksia.
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Esityksen mukaan maakuntien hoitamien tienpidon tehtdvien (maanteiden perusvayldnpidon)
rahoitus jaettaisiin maakunnittain tieverkon ja litkenteen ominaisuuksiin sekd muihin olosuhtei-
siin perustuen niin, ettd varmistettaisiin maantieverkon ja sen kunnon yhtendisyys. Liikennevi-
rasto tienpitdjénd kohdentaisi rahoituksen jokaiselle maakunnalle tienpidon sopimuksen perus-
teella. Sopimuksen taustalla olisivat valtakunnalliset toimintalinjat, maakuntien tienpidon ja lii-
kenteen suunnitelmat sekd talousarvio. Tdmaén lisdksi Liikennevirasto varaisi osan tienpidon
perusvaylanpidon talousarviorahoituksesta kohdistettavaksi perusvaylanpidon valtakunnallisiin
tehtéviin, teemaohjelmiin ja dkillisiin tai ennakoimattomiin korjaustarpeisiin. Kéyténndssa joi-
denkin maakuntien rahoitusosuudet tulevat olemaan hyvin rajallisia, miké voi hankaloittaa tien-
pidon suunnittelua ja erityisesti isompien kunnossapitokohteiden, kuten suurten siltojen, toteut-
tamista. Yleisestikddn pienet budjetit eivdt mahdollista joustavaa tienpitoa, mistd johtuen on
mahdollista, ettd tienpidon rahoitus voisi loppua maakunnassa kesken vuotta. Edelld mainitusta
johtuen on tarpeen, ettd Liikennevirastoon jéatetddn merkittdva rahoitusosuus sdastoon, minka
avulla tienpidossa saavutetaan tieverkon omaisuudenhallinnan kannalta tdrkeédd joustavuutta ja
reagointikykya.

Elinkeinoeldman ja yritysten ndkdkulmasta toimiva litkennejarjestelméd on keskeinen yritystoi-
minnan edellytys erityisesti Suomessa, jossa on pitkat etdisyydet ja niistd johtuen Keski-Eu-
rooppaa korkeammat kuljetuskustannukset. Maantieverkko luo yrityksille edellytyksid sujuviin
ja turvallisiin kuljetuksiin kohtuullisin kustannuksin. Esitykseen siséltyy uudet sdénnokset lii-
kennejérjestelmastd ja liikennejarjestelmésuunnittelusta, milld pyritdén edistiméédn pitkdjan-
teistd ja kestdvaa lilkennejarjestelmén kehittdmisti nykyiset ja tulevat liikennetarpeet ja elinkei-
noeldmin toimintaedellytykset huomioiden. Valtakunnalliseen liikennejérjestelméasuunnitel-
maan, joka laaditaan yhteisty0ssé eri toimijoiden kanssa, on siséllytettdvd myos litkennejérjes-
telmén rahoitus- ja toimenpideohjelma 10—12 vuodelle. Elinkeinoeldmén investointien nako-
kulmasta esitykseen siséltyvé pitkdjinteinen suunnittelu edistéd ja osaltaan mahdollistaa elin-
keinoeldmén investointien ja toiminnan suunnittelemista nykyistd pidemmén aikavélin suunni-
telmiin ja tietoihin perustuen. Kun maakunnat laativat valtakunnalliseen liikennejérjestelma-
suunnitelmaan perustuvia maakunnallisia liikennejarjestelmdsuunnitelmia, huomioidaan me-
nettelyssd ja vuorovaikutuksessa (15 g §) myos sellaiset alueelliset toiminnanharjoittajat, joiden
toimialaan liikennejarjestelmé voi olennaisesti liittyd. Tarvittaecssa maakunnallisen suunnitel-
man valmistelua varten voidaan asettaa myds yhteistyoryhmaé, jossa voi tarpeen mukaan olla
my0s elinkeinoeldmén edustusta.

Tienpitovastuun siirtyminen maakunnille voi palveluntuottajien ndkdkulmasta muuttaa yritys-
ten toimintaympdristdd nykytilanteeseen verrattuna. Nykytilanteessa maantieston paivittdinen
kunnossapito toteutetaan 80 alueurakalla ja urakat kilpailutetaan niiden keston ollessa yleensa
viisi vuotta. Urakkasiséltojen yhtendisyyttd ohjataan valtakunnallisilla toimintalinjoilla ja asia-
kirjapohjilla. Liikennevirasto jakaa pddosan piivittdisen kunnossapidon rahoituksesta alueille
urakkasopimusten hintojen perusteella. Vuoden 2016 alusta alkaen on tienpidon toteutus eli
kunnossapidon ja investointien hankinta hoidettu keskitetysti neljélld alueella: Eteldinen (vastuu
KAS ELY), Lantinen (vastuu VAR ELY), Itdinen (vastuu KES ELY) ja Pohjoinen (LAP ELY).
Jatkossa tienpidon hankinta on maakuntien tehtdvadni, milld voi olla vaikutuksia myds palve-
luntuottajiin. Esimerkiksi hoitourakat, niiden koko seki hoitoalueet saattavat muuttua, milla voi
olla vaikutusta my0s kyseiselld toimialalla toimiviin yrityksiin. Esityksen vaikutuksia markki-
noiden toimivuuteen infrarakentamisen ja kunnossapidon toimialoilla on kuitenkin hankala yk-
sityiskohtaisesti arvioida, koska maakuntien yhteistyomalli esimerkiksi yhteistyoalueiden maa-
rdn osalta jid maakuntalain ja timén esityksen mukaisesti maakuntien harkintavaltaan, tosin
silld reunachdolla, etté yhteistydalueita saa olla enintdén yhdeksén.

Toimivallan ja tehtdvimuutosten johdosta elinkeinoeldmélle tulee ennalta arvioiden aiheutu-
maan jonkin verran hallinnollisia kustannuksia, jotka johtuvat muun muassa lupatoimivallan
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siirtymisestd Liikennevirastoon ja mahdollisten uusien luvitukseen liittyvien jérjestelmien ja
prosessien kédyttdonotosta.

Esitykselld pyritddn edistiméén my0s uusien palveluiden kehittymistd, milld voi osaltaan olla
myoOnteisid vaikutuksia elinkeinoeldmaélle. Pidemmalld aikavalilld uusien palveluiden synty-
edellytysten turvaamisella voidaan arvioida olevan myds laajempia kansantaloudellisia vaiku-
tuksia, mikéli uusia palveluita my0s maantieverkon ja tienpidon osalta syntyisi markkinachtoi-
sesti. Tiedolla on nykyisin jatkuvasti suurempi merkitys liikennejérjestelmélle sekd sen kehit-
tdmiselle ja se on yhd useammin my6s uudet litkennepalvelut mahdollistava raaka-aine ja edel-
lytys liikennepalveluiden syntymiselle. Tieliikenteen automaation lisdéintyminen etenee nope-
asti ja markkinoille tulevissa uusissa ajoneuvoissa on yhd enemmaén edistyneitd jarjestelmia,
jotka avustavat kuljettajaa. Esitykselld pyritddn osaltaan edistimaén tillaista talouden ja tyol-
lisyysvaikutustenkin ndkoékulmasta myonteistd kehitystd, joka mahdollistaa uusien palveluiden
syntymisen esimerkiksi liikennetietoihin (matkustajainformaatio, verkkoja koskeva tieto, sai-
ja kelitiedot, seka kaikkia liikennemuotoja ja -vélineitd koskevat rekisterit) perustuen.

Esityksessd ehdotetaan maanteiden yksityistieliittymien rumpujen kunnossapitoa siirrettdvaksi
jatkossa maantien kunnossapitdjille, kdytdnnossa tienpitoalueen hoidettavaksi. Arvion mukaan
yksityistieliittymien rumpujen lukumééra on noin 500 000 kpl. Jo nyt yksityistieliittymien kun-
nossapitoa siséltyy alueurakoihin jonkin verran. Vélittomaésti toimenpiteitd vaativien yksityis-
liittymien médrdarviot vaihtelevat 50 000 ja 100 000 vililld. Arvioiden mukaan rummun uusi-
minen maksaa noin 600—-1000 euroa. Pehko-projektin perusteella tehdyn arvion mukaan yksi-
tyistieliittymien rummut nostavat korjausvelkaa 10-20 miljoonaa euroa vuodessa. Kriittisimmét
kohteet olisi korjattavissa 2—3 vuodessa, jolloin kustannusarvio olisi 30—40 miljoonaa euroa.
Yksimielisid arvioissa ollaan siitd, ettd mikdli rumpujen kunnossapidossa haetaan elinkaari-
hyotyj4, tarvittaisiin pysyva reilu yli 10 miljoonan lisdrahoitus vuodessa yksityistieliittymien
rumpujen uusimiseen. Téll4 saataisiin Liikenneviraston arvion mukaan uusittua yli 10 000 rum-
pua vuodessa. Ticomaisuuden arvossa tima tulisi moninkertaisena takaisin, silld mitd enemmén
aluksi panostettaisiin rahaa, sitd enemman saataisiin elinkaarihyotyjd. Laskuojituksiin ja ojituk-
siin kyseisissd kohteissa olisi hyvé varata vuosittain noin 2 miljoonaa euroa vuodessa lisdé. Ko-
konaishintaiset tyot ja tarkastukset maksaisivat noin miljoonan vuodessa. Edullisinta ndma olisi
kilpailuttaa alueurakoihin. Vaikka kustannuksia lakimuutoksesta valtiolle tulisikin, on hydty pi-
demmalld aikavélilld huomattava, kun korjausvelan kasvua saadaan hidastettua ja maanteiden
elinkaaritehokkuutta parannettua ehkdiseméilld puutteellisesta kuivatuksesta johtuvat vauriot
maanteissd. Muutos olisi toteutettavissa kustannustehokkaasti alucurakoiden kilpailuttamisen
myOta.

Esitykselld ei ole kotitalouksiin tai yksityisiin henkil6ihin kohdistuvia suoranaisia ja vélittomié
taloudellisia vaikutuksia. Myoskéaén kuntatalouteen esitykselld ei ole tunnistettu olevan aina-
kaan merkittavid vaikutuksia. Julkishallintoon kohdistuvat taloudelliset vaikutukset liittyvét eri-
tyisesti henkildstoresursseja koskeviin kysymyksiin, joita on kuvattu viranomaisten tehtévia ja
toimintatapoja koskevassa osiossa yksityiskohtaisemmin.

Esityksen mukaisesti tienpidolla tarkoitettaisiin maanteiden suunnittelua, rakentamista, kunnos-
sapitoa ja liikkenteen hallintaa seké lisdksi néihin tehtdviin liittyvén tiedon tuottamista ja yllépi-
toa. Maanteiden tienpidossa olisi edistettdva tiedon ja digitaalisuuden hyddyntdmismahdolli-
suuksia, litkenteen automaatiota ja liikenteen palveluiden kehittdmisen edellytyksid. Kattava
tieto ja sen siirtimiseen tarpeelliset yhteydet sekd niiden rakentaminen ovat keskeinen edellytys
litkenteen digitaalisten palveluiden kehittymiselle ja muullekin digitalisaatiolle samoin kuin au-
tomaatiolle. Tiedon tuottamista ja siten myo0s tietojirjestelmévaatimuksia on mahdollista sisal-
lyttéd tienpidon sopimuksiin, joilla tienpitdja eli Liikennevirasto ja maakunnat sopivat tienpidon
jarjestdmisestd. Osaltaan tiedon tuottamisen ja ylldpidon siséllyttéminen tienpitoon kuuluvaksi
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kokonaisuudeksi seké tietojdrjestelmien yhteensovittaminen edellyttdd julkishallinnolta toimi-
via tietojirjestelmié, miké voi aiheuttaa kustannuksia Liikennevirastolle ja maakunnille. Esityk-
sen tietoa koskeva sééntely on luonteeltaan ennakoivaa ja mahdollistavaa, minké vuoksi tule-
vaisuudessa tirkedn tiedon ja sen kerddmisen kannalta vilttaméttomien tietojarjestelmien kus-
tannuksia julkiselle vallalle ei voida ennakolta arvioida tarkasti.

Yritysten ja elinkeinoeldmén kannalta tienpidossa tuotettavan tieto ja sen ylldpito voivat osal-
taan edistdméaa tiedon ja digitaalisuuden hyddyntdmismahdollisuuksia myos liikenteen palve-
luiden ja automaation markkinachtoisessa kehittamisessa.

Vaikutukset kansantalouteen

Liikenneinfrastruktuurilla on erityisen suuri merkitys Suomen kaltaisessa, kaukana kansainva-
lisistd markkinoista sijaitsevassa pitkien etdisyyksien maassa. Tieverkko onkin Suomessa ver-
rattain kattava (ks. yleisperustelut kohta 2.1, maantieverkon tila, tienpito ja tienpidon rahoitus).
Liikenneinfrastruktuurin méérd suhteessa vdestoon tai bruttokansantuotteeseen on Suomessa
my0s melko suuri verrattuna muihin EU-maihin, mutta kuitenkin pienempi kuin esimerkiksi
Ruotsissa (Infrastruktuurin ja julkisten toimintojen sijainnin vaikutukset aluetasolla, Valtioneu-
voston kanslian julkaisu -sarja 31/2009).

Esityksen kokonaisvaikutuksia tydllisyyteen, investointeihin ja kulutukseen, tuotantoon, tuon-
tiin ja vientiin seké hintatasoon arvioitaessa voidaan kiinnittdd huomioita elinkeinoeldmén toi-
mintaedellytysten turvaamiseen esityksessd. Esitykseen sisdltyvilld maanteiden luokittelua (4
§), tieluokkiin perustuvaa palvelutasoa (13 a §) seka liikennejarjestelméasuunnittelua (1 a luku)
koskevilla saannoksilld voi pitkélld aikavalilla olla myonteisid vaikutuksia esimerkiksi inves-
tointeihin sekd tuontiin ja vientiin vaikuttaviin toimintaedellytyksiin. Esitykseen siséltyvé lii-
kennejérjestelmésuunnittelu on pitkén aikavélin suunnittelua, johon sisdllytetdén rahoitus- ja
toimenpideohjelma 10-12 vuodelle. Témé mahdollistaa nykyistd paremman ennakoitavuuden
litkkennejérjestelman kehittdmisessa, milld voi olla myds investointien ndkokulmasta laajempia
kansantaloudellisia myonteisid vaikutuksia. Teiden luokittelun lahtkohtana on puolestaan nii-
den liikenteellinen merkitys ja esityksen mukaan liikenne- ja viestintdministerio paattaa siitd,
miltd osin valta- ja kantatiet kuuluvat esimerkiksi valtakunnallisesti merkittdvdin runkoverk-
koon. Maanteiden palvelutaso on runkoverkolla muuta tieverkkoa korkeampi, mika tarkoittaa
muun muassa tasaista matkanopeutta ja hyvda matka-aikojen ennakoitavuutta. Runkoverkolla
ajantasaisten liikennetietojen tulee my0s tukea matka-aikojen ennakointia. Pitkdlld aikavalilla
onkin mahdollista, ettd esityksen mukaisin muutoksin esimerkiksi runkoverkon palvelutasoa
pystytddn turvaamaan ja kehittdiméan, milld voi olla my6s myonteisid kansantaloudellisia vai-
kutuksia. Toisaalta yrityksié toimii luonnollisesti myds alemman tieverkon varassa, johon koh-
distuvat lyhyen téhtdimen kunnossapitotoimet voivat maakuntien tienpitoroolin mydtd myds te-
hostua ja kohdentua erityisesti elinkeinoeldméan nakokulmasta nykyista tehokkaammin.

Esitykseen siséltyvilla tienpidon rahoitus- ja ohjausmallilla sekd merkittavid tichankkeita kos-
kevalla tienpitdjan (Liikennevirasto) toimivallalla varmistetaan my0s se, ettd tienpitoa kehite-
tédn ja toteutetaan yhtendisesti ja kansantalouden kokonaisuutta parhaiten tukevalla tavalla. Esi-
tykselld ei ole tunnistettu olevan julkisen sektorin tuottavuutta edistdvid vaikutuksia.

4.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Keskindiset suhteet

Voimassa olevan maantielain 10 §:n mukaan tienpitdjdnd on valtio, joka vastaa tienpidosta ja
sen kustannuksista sekd kdyttdd tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Liikennevirasto toimii téssé
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asiassa vastuuviranomaisena. Sen tehtdvénd on valtion omistamien maanteiden yllépito ja ke-
hittdminen. Esityksen mukaan Liikennevirasto vastaa maantieverkosta ja sen kustannuksista
sekd kayttda tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Tieverkko on Liikenneviraston taseessa ja sen
hallinnoimaa valtion omaisuutta. Voimassa olevan maantielain 11 §:n mukaan tienpitoviran-
omaisena toimii Liikennevirasto erikseen sdddetyissd tapauksissa ja ELY-keskus muutoin.
ELY-keskuksia on 15, joissa yhdekséssé hoidetaan liikennetehtévia.

Liikennevirasto vastaisi valtiolle maantieverkon omistajuudesta johtuvista tehtévistd seka tien-
pidon valtakunnallisista tehtdvistd. Valtakunnalliset tehtdvét ovat muun muassa nykyisin yhteen
ELY-keskukseen keskitettyjd tehtdvid, joilla on valtakunnallista merkitystd. Nykyisin yhteen
ELY-keskukseen keskitetyt erikoistumistehtdvit ja tienpidon lupatehtdvit on lueteltu tarkem-
min nykytilan kuvaus -osiossa. Yhteen ELY-keskukseen nykyisin sijoitettujen tehtdvien lisdksi
tie- ja ratamaanhankinnan ja kiinteistdjen hallinnan tehtdvét valtion vdylien omistajuuteen liit-
tyvand tehtdvikokonaisuutena ehdotetaan siirtyviksi ELY-keskuksista Liikennevirastoon.
Tienpidon lupatehtivien osalta my0ds ne luvat, joita on nykyisin hoidettu jokaisessa yhdekséssé
litkennevastuualueen ELY -keskuksessa, siirtyisivét osana lupatehtivien kokonaisuutta Liiken-
neviraston hoidettavaksi. Lupatehtdvien keskittamiselld Liikenneviraston hoidettavaksi voidaan
turvata asiakkaiden valtakunnallisesti yhtendinen ja tasapuolinen kohtelu sekéd lupatoiminnan
tehokkuus ja kehittdmismahdollisuudet. Erityisesti tienpidon luvitukseen liittyen on vireilld
myo6s norminpurkuun liittyvid hallinnollisia keventdmistoimia, joilla pyritédén edistdméaan muun
muassa digitalisaation hyodyntémista tienpidon lupa-asioiden késittelyssd. Nédiden asioiden kes-
kittdmiselld Liikennevirastoon voidaan edesauttaa lupatoiminnan kehittimistd yhtendisesti ja
Liikenneviraston olemassa olevat resurssit tehokkaasti hyodyntden. Lupatehtavilld on kuitenkin
my0s hyvin ldheinen liityntdyhteys maakunnan tehtdviin, erityisesti maankdyton ja vaylien
suunnitteluun, minkd vuoksi lupatoimivallan irrottaminen alueellisesta yhteydestd edellyttdaa
hyvéa vuorovaikutusta ja tietojensaantimahdollisuuksia maakuntien ja lupaviranomaisena toi-
mivan tienpitdjén vililla. Liikennevirasto voi tarvita lupa-asioiden késittelyssé esimerkiksi tie-
toja alueellisista olosuhteista tai muusta lupaharkinnan kannalta merkityksellisistd seikoista.
Toimivaltaisen viranomaisen edellytykset ndiden tehtdvien hoitamiseksi on huomioitu esityk-
sessé sisdllyttdmaélla lakiin sddannds tietojensaantioikeudesta (15 o §).

Valtakunnallisesti keskitetyt tehtdvét ja niihin liittyvét tukitoiminnot siirretdén ELY -keskuk-
sista sekd ELY-keskusten ja TE-toimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksesta Liikenneviras-
toon ja perustettavaan Liikenteenohjausyhtioon. Siirtyvien tehtévien méadréksi arvioidaan noin
100 henkil6tyovuotta. Lisdksi valtakunnallisesti keskitettyjen tehtdvien tietojarjestelmat ja nii-
den vaatima yllapito seké kehittdminen siirretddn Liikennevirastoon. Tama tarkoittaa yhteensi
noin 4,2 miljoonan euron madrarahasiirtoa ELY -keskusten toimintamenoista Liikenneviraston
toimintamenoihin. Téssd on huomioitu siirtyviin liittyvét tietojérjestelmien menot (noin 1,5 mil-
joonaa euroa) sekd lupatulot (noin 4 miljoonaa euroa).

Valtion ja maakuntien vélisestd suhteesta sekd ylimaakunnallisesta yhteistyostd sdddetddn lain
1b luvussa. Valtion omistukseen jadvan tieverkon tienpidon kustannustehokkaaksi sekéd yhte-
ndiseksi, asiantuntevaksi ja pitkdjanteiseksi hoitamiseksi maakunnat sopivat alueellisen tienpi-
don hoitamisesta yhteistoiminnassa enintéén 9 yhteistydalueella siten, kuin maakuntien yhteis-
toimintatavoista on séddetty maakuntalain 8 luvussa. Maakuntien yhteistydtda koskevan sopi-
muksen korvaaminen valtioneuvoston péatokselld turvaa viime kddesséd sen, ettd tienpidossa
varmistetaan tdmén lain mukaiset (15 f §:ssé osoitetut) tienpitoalueiden muodostamisella var-
mistettavat tavoitteet. Tienpidon jarjestdmistavalla on myds kansalaisiin ja elinkeinoeldméén
kohdistuvia vaikutuksia, minka vuoksi ylimaakunnallisen yhteistyon jarjestdmisessa tulisi kiin-
nittdd huomiota myos tydssidkayntialueisiin.
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Esityksessd tienpidon ohjaus perustuu siihen, ettd Liikennevirasto ohjaa maakuntien tienpitoa
ja tienpidon rahoituksen kayttoa tienpidon sopimuksella sekd informaatio-ohjauksella. Maakun-
tien organisatorinen asema valtionhallinnon ulkopuolella muuttaa kuitenkin tienpitoon liittyvaa
ohjausmallia nykytilanteeseen verrattuna. Kéaytdnndssé tienpidon yhtendisyyden ja palveluta-
son varmistaminen on nykytilanteeseen verrattuna riippuvaisempi ohjausmallin sekd valtion ja
maakuntien yhteistyon tosiasiallisesta toimivuudesta. Maanteiden palvelutaso liittyy verkkojen
yhtendisyyteen, kattavuuteen ja laajuuteen ja esimerkiksi valtatielld 4 vélilld Helsinki—Oulu tu-
lee olla raskaan liikenteen kuljetusten ndkokulmasta tietty palvelutaso, vaikka tien tyyppi saat-
taakin vaihdella.

Ohjausmallin siséllon osalta onkin suhteessa maakuntien itsehallintoon arvioitava perusteelli-
sesti, mistd asioista on sdddettdva asetuksella tai maddrdykselld ja mitkd seikat voidaan tdmén
lain tavoitteet huomioiden jattdd informaatio-ohjauksen varaan. Joka tapauksessa uudistuksen
myo6td on nykytilaan verrattuna entistd enemmén tarpeen tukeutua epdmuodollisen yhteistyon
sijaan normeilla ja ohjeilla sekd myds informaatio-ohjauksella tehtdvain tienpidon ohjaukseen.
Nykymallissa Liikennevirastolla on ELY -keskusten litkennevastuualueiden seké sidosryhmien
kanssa muodostunut luottamuksellinen maanteiden suunnittelua koskeva toimintatapa ja -malli.
Uudistuksen tehtdva- ja roolimuutosten johdosta on mahdollista, ettd uudistuksen alkuvaiheessa
on nahtdvissd my0s sddntelyn (tienpidon normiohjaus) ja byrokraattisuuden lisdantymistd. Maa-
kuntien aloitettua toimintansa on mahdollista arvioida, miten maakunnat ja tienpitoalueet toi-
mivat, jolloin selvidd tarkemmin ohjaustoimenpiteiden, kuten méaardysten, tarkoituksenmukai-
nen laajuus.

Esitykselld edistetddn myds viranomaisten vélistd yhteisty6td tiesuunnitteluprosessissa. Maan-
tielakiin ehdotetaan siséllytettaviksi sdénnds ennakkoneuvottelumenettelystd (27 a §), mika
vahvistaisi suunnitelman laatimisesta vastaavana viranomaisena toimivan maakunnan ja mui-
den viranomaisten yhteistyoté ja tiedon kulkua seké edistdisi suunnittelun sujuvaa lapiviemista.
Ennakkoneuvottelulla tavoiteltaisiin suunnitelman edellyttdmien selvitys- ja arviointimenette-
lyjen hallintaa, suunnitelman laatijan ja sen hyviksyjén sekd muiden viranomaisten yhteistyon
ja tietojen vaihdon sujuvuutta sekd suunnitelman ja sitd koskevan hyviksymisesityksen laadun
varmistamista. Erityisesti tienpitdjan mahdollisuus jarjestdd suunnitelman laatimisen aikana en-
nakkoneuvottelu tienpitoalueen ja tarvittaessa myos muiden keskeisten viranomaisten, kuten
Valtion lupa- ja valvontaviraston kanssa, edistdd suunnittelun laadukasta laatimista yhteistydssé
eri tehtévit ja intressit omaavien viranomaisten kanssa. Néin ollen esityksessé edistettivélla
viranomaisten viliselld yhteistyolld voidaan arvioida olevan myos vaikutuksia viranomaisten
vilisten valitusprosessien maarddn, kun suunnittelua tehdddn maantielain mukaisen vuorovai-
kutusmenettelyn ja ennakkoneuvottelumenettelyd koskevan uuden sddntelyn mukaisesti yhteis-
ty6hon perustuen.

Tehtdvdt ja menettelytavat

Esitykselld on vaikutuksia viranomaisten tehtdviin ja menettelytapoihin, kun ELY -keskukset
lakkaavat ja Liikennevirastolla on jatkossa rooli maakuntia ohjaavana tahona. Kokonaisuutena
ELY-keskusten L-vastuualueet ovat olleet nykytilanteessa valtio-osapuolen edustajia ja &éni
vuoropuhelussa maakuntien, kuntien ynni muiden toimijoiden kanssa. Muutoksen myoté tdma
nykyinen ELY-keskusten liikennevastuualueiden rooli katoaa kokonaan, milléd on vaikutusta
myo0s Liikenneviraston resurssitarpeisiin. Jatkossakin on kyettdvd kdyméddn vuoropuhelua ja
tehtdvé valtion edunvalvontaa muun muassa kaavoitukseen liittyen suhteessa kuntiin, maakun-
tiin ja muihin toimijoihin.

Tieverkon omistajuuden erottaminen kéytdnnon toiminnasta tarkoittaa my0s uusien toimintata-
pojen ja -mallien kayttoonottamista. Uusien tehtdvien ja muutosten haltuunotto vie vaistimatta
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jonkin verran viranomaisresursseja, milld voi olla uudistuksen alkuvaiheessa vaikutusta viran-
omaisten toiminnan tehokkuuteen. Maakuntiin siirtyviat ELY-keskusten liikkennevastuualueiden
henkil6t ovat muutoksen voimaantulon jilkeen aivan uudessa asemassa kuin missé he ovat ai-
kaisemmin olleet valtion edustajina. Viranomaisten tuleekin kiinnittdd huomioita myos riitta-
vadn henkildston perehdyttimiseen, kouluttamiseen sekd muutoksesta tiedottamiseen.

Liikennevirasto ohjaisi maakuntien tienpitoa ja tienpidon rahoituksen kayttod tienpidon sopi-
muksilla sekd informaatio-ohjauksella. Valtio ohjaisi tienpitoalueella hoidettavaa tienpitoa tien-
pidon sopimuksen sekd ohjeiden ja muun, informaatio-ohjauksen keinoin. Uudistuksen johdosta
on mahdollista, ettd norminanto (13 §:n nojalla annettavat mahdolliset Liikenteen turvallisuus-
viraston madaraykset sekd 13 a ja 33 §:n nojalla annettavat liikenne- ja viestintdministerion ase-
tukset) tulisivat korvaamaan ainakin joissain maarin nykymallin epdmuodollista ohjauskeino-
valikoimaa.

Lisdksi ELY- keskusten liikennevastuualueiden tienpidon tehtéivit ja tehtévid hoitanut henki-
16st0 siirtyy padosin maakuntiin. Liikennevirasto vastaa jatkossa maantieverkon omistajuudesta
johtuvista tehtdvistd seké tienpidon valtakunnallisista tehtdvistd. Liikennevirastoon siirtyy siten
osa ELY- keskusten liikennevastuualueiden tehtdvisti. Liikennevirastossa jatkossa hoidettavat
valtakunnalliset tienpitotehtévét luetellaan keskeiset ehdotukset -osiossa s. 35.

Pédosa tienpitoon liittyvisté tehtdvistd siirtyy esityksen mukaisesti maakuntiin. Maakunnat vas-
taisivat maakunnan liikennejérjestelmésuunnittelusta, jota toteutettaisiin 18 maakunnassa, ja
maanteiden tienpitotehtdvit jarjestettdisiin maakuntien tienpitoalueilla.

Liikennevirastoon siirtyvien tehtdvien osalta Liikenneviraston tyoméaérd ja tehtdvat tulevat li-
sdantyméén, mutta toimintaedellytykset tulee jossain médérin turvattua, kun tehtéivid ELY -kes-
kusten liitkennevastuualueilla hoitanut henkilostd siirtyy Liikennevirastoon. Uusia resurssitar-
peita on tunnistettu ja ne liittyvét siihen, ettd Liikenneviraston tulee kyetd ohjaamaan paitiever-
kon kaikkia palvelutasoon vaikuttavia asioita jo kaavatasolta ldhtien.

Asiakasndkokulmasta ylld mainittujen tehtdvien keskittdminen voi jossain maarin myos selkiyt-
téd tilannetta nykytilaan verrattuna, vaikkakin suurin osa esimerkiksi tienpidon lupatehtévista
hoidetaan nykymallissakin keskitetysti. Esityksen mukaisella toimintatavalla voidaan mahdol-
lisimman tehokkaasti edistdd modernia, holistista ja kéyttdji- sekéd asiakasystivallistd toimintaa
tienpitoon liittyvissd tehtdvissd. Keskitetty lupatoimivalta parantaa kansalaisten yhdenvertai-
suutta, kun lupaperusteiden liséksi lupaharkinta on yhtéldistd koko maassa.

Menettelytapoihin ja tehtiviin liittyen muutoksella voi olla myds vélillisid vaikutuksia liitkenne-
ja viestintdministerion Liikennevirastolle asettamien tulostavoitteiden edistdmiseen ja toteutu-
miseen, koska nykytilanteessa tulosohjattavien ELY-keskusten liikennevastuualueiden sijasta
uudistuksen jdlkeen ohjataan 18 itsendistd maakuntaa. Poliittisen padtoksenteon lisdédntyminen
voisi ainakin teoriassa johtaa my0s tehottomuuteen ja jopa toimenpiteiden viivastymiseen. Po-
liittisella paatoksenteolla voi olla mahdollista ohjata rahoitusta pois sieltd, missa sitd tarvittaisiin
véiyldomaisuuden sdilyttdmiseksi. Riskindkokulmasta tarkasteltuna tdmé voisi johtaa esimer-
kiksi korjausvelan lisddntymiseen.

Viranomaisten menettelytapoihin on vaikutuksia esitykseen sisdltyvilld sdaannokselld, jolla
mahdollistettaisiin maastopalvelun hankkiminen muilta kuin viranomaisilta. Lakia tdydennet-
taisiin sddtdmalla Liikennevirastolle, joka jatkossa hoitaisi esimerkiksi tienpidon lupatehtivia,
mahdollisuus siirtdd ndihin ja muihin tehtdviinsé liittyvien avustavien maastopalvelutehtivien
sopimuksella yksityisen palveluntarjoajan hoidettavaksi. Tienpidon viranomaistehtévié on jér-
jestelméillisesti keskitetty ja alueellisten olojen tuntemus on kdytdnndssé pyritty varmistamaan
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operatiivisten ja teknisluonteisten maastotdiden hankkimisella ostopalveluna jo nykykaytdn-
nossé. Perusteena kdytédnndlle on ollut se, ettd mainittuja maastotarkastuksia voidaan pitéd tek-
nisluontoisina ja avustavina toimina, joihin ei sisdlly julkisen vallan kéyttd. Ei myoskédan ole
tiysin selvdd, ettd tehtdvissa olisi kyse kokonaisuudessaan julkisesta hallinto-tehtévésti. Julki-
sen hallintotehtdvén késitteen hyvin laajan tulkinnan mukaan on kuitenkin perusteltua tdydentda
maantielakia siten, ettd maastopalvelutehtdvin hankkimisesta muilta kuin viranomaisilta sddde-
tadn laissa. Resurssindkokulmasta maastopalvelussa on kysymys liikennehallinnon kannalta
merkittdvésté asiasta, mikéli kyseinen palvelu tulisi tuottaa kokonaan virkatyoni. Muutoksella
ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia viranomaisten resurssitarpeisiin, koska niité teknisluontei-
sia ja avustavia maastopalvelutehtévid on hankittu ostopalveluna tienpidon hoitourakoiden yh-
teydessa.

Vaikutukset organisaatioon ja resursseihin

Merkittdvimmaét vaikutukset organisaatioon ja henkilostoresursseihin liittyvit maakunnille siir-
tyviin ELY- keskusten liikennetehtéviin, Liikenneviraston uuteen ohjausrooliin suhteessa maa-
kuntiin sekd ministeridlle esityksessd sdddettyihin tehtaviin.

Nykytilanteessa Liikenne ja infrastruktuuri-vastuualueita on 9 ELY-keskuksessa.

Vuoden 2016 alusta alkaen on tienpidon toteutus eli kunnossapidon ja investointien hankinta
hoidettu keskitetysti neljilld alueella: Eteldinen (vastuu KAS ELY), Lantinen (vastuu VAR
ELY), Itdinen (vastuu KES ELY) ja Pohjoinen (LAP ELY). Keskitetyissd hankintatehtdvissi
on henkil6stéd noin 105 htv. Valtakunnallisesti on keskitetty myds seuraavat tehtdvit: tienpidon
luvat (PIR ELY), liikenteen asiakaspalvelut (PIR ELY), saaristoliikenteen maanticlautta- ja yh-
teysalusliikenne (VAR ELY), vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (LAP ELY) ja tien-
varsi-telematiikka (KAS ELY). Naissd tehtdvissd on 73 htv.

Tienpitoa on tehostettu voimakkaasti ja tienpidon palvelutason yhtendistamiseksi ja hankintojen
tehostamiseksi jo tiepiireja yhdistettiin voimakkaasti. Sittemmin tehostamista on jatkettu ELY-
keskuksissa erityisesti hankintojen ja toimintojen keskittdmiselld, milld on pyritty turvaamaan
riittdvit resurssit tehtdvien laadukkaaseen hoitoon. ELY-keskusten aloittaessa toimintansa
vuonna 2010 tienpitotehtdvissd oli noin 520 htv ja vuoden 2016 alussa enédé noin 395 htv. Yh-
teenvetona voidaan todeta, ettd ELY-keskusten L-vastuualueen tehtévisté ja henkilostostd noin
puolet (50 %) on keskitetty joko yhteen tai useampaan ELY-keskukseen.

Maakuntauudistuksen riskind on tunnistettu erityisesti nykyisten henkildresurssien jakaantumi-
nen useaan maakuntaan, miké voisi johtaa siihen, ettd ilman ylimaakunnallista yhteistyotd kai-
killa maakunnilla ei olisi riittdvéda asiantuntemusta kaikista tienpidon kannalta merkityksellisista
asioista. [lman maakuntien vélistd yhteistyoté tarvittaisiin arviolta 40 - 50 % liséé henkilostod
hoitamaan nykyisia liikennehallinnon tehtdvid (nyt tienpitoa tuotetaan tehtdviakokonaisuudesta
riippuen yhdeksastd, neljasti tai yhdestd yksikostd). Kokonaan uusille "tienpitopaikkakunnille"
tarvittaisiin jopa 150 - 200 henkil64, eika tédllaisen osaamisen hankkiminen kdytdnndssa olisi
mahdollista. Valtion ndkdkulmasta on tarkeéa, ettd uudistuksessa turvataan tehokkain tapa hoi-
taa tuloksellisesti valtion omaisuutta osaaminen sdilyttéen ja sitd kehittden, olemassa olevat ja
tulevat synergiat hyddyntéen.

My®és tienpidon hankinnan keskityksen purkaminen voi, ainakin ennen maakuntien toiminnan
vakiintumista, nostaa jossain madrin kustannuksia, koska nykyistd ohuemmalla ammattitaidolla
hajautetummin hoidettu kilpailutus voisi johtaa esimerkiksi useampiin valituksiin ja néin vii-
vastyttdd esimerkiksi toiden suorittamista. Yksikkokustannusten nousu voi olla mahdollista,
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mutta sithen pystytddn osaltaan vaikuttamaan ohjauksen, kuten hankinnan menettelytapoja kos-
kevan ohjauksen, kautta.

Erityisesti erityisosaamisen tarpeesta ja henkildresurssien niukkuudesta johtuen maakuntauu-
distuksen myo6ta tarvitaan maakuntien yhteistyota tienpidon tehtdvien hoitamisessa. Esityksessd
on pyritty huomioimaan edelld mainitut riskit sdatdmalla tienpitoalueiden enimmaismaaréksi 9
seka lisdksi siirtdmalld ylimaakunnallista intressid omaavia tehtdviakokonaisuuksia Liikennevi-
raston hoidettavaksi (esimerkiksi tienpidon lupa-asiat). Esityksessd on pyritty huomioimaan
my0s osaaminen ja resurssit, koska ongelmaksi toimivallan hajauttamisessa maakuntien ja nii-
den tienpitoalueiden seké tienpitdjan kesken voisi nousta se, ettd sekéd valtionhallinnossa etti
maakuntien hallinnossa tarvittaisiin tietty maard samansuuntaista osaamista omaavia asiantun-
tijoita eivétkd asiantuntijat voisi olla virkasuhteessa seké valtionhallintoon ettd maakuntiin.

Maantielain suunnittelua koskevilla 2 luvun muutoksilla maanteiden suunnittelu siirtyy péa-
sddantdisesti maakuntien tienpitoalueiden tehtdvaksi. Tienpitdjd voi kuitenkin erityisestéd syysté
ottaa vastattavakseen yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisen. Erityinen syy voisi olla
esimerkiksi hankkeen merkittdvyys. Merkittdvina tichankkeina pidettiisiin ainakin valtion ta-
lousarviossa erikseen nimettyjd hankkeita. Nailtd osin ELY - keskusten liikennevastuualueiden
henkilosto siirtyy maakuntien palvelukseen, joten Liikennevirastoon tulee kohdistumaan resurs-
sitarvetta suunnittelun osalta.

Resurssivaikutuksia voi olla myds silld, ettd kaikkia sellaisia tukiresursseja, joita Liikennevi-
rastosta tuotetaan nykyiselld ohjaus- ja toimintamallilla ELY -keskusten liikennevastuualueiden
kayttoon, ei vilttamattd ole mahdollista toteuttaa maakuntamallissa uudistuksen alkuvaiheessa.

Julkisen henkildliikenteen palvelutason ja jérjestdmisen (mukaan lukien ostopalveluiden) vas-
tuu siirtyy ELY-keskuksista maakunnille, jotka voivat jérjestdd asian parhaaksi katsomallaan
tavalla. Maakuntien tulee arvioida, voidaanko julkinen henkil6liikenne jérjestdd markkinaehtoi-
sesti vai tarvitaanko julkista tukea. Palvelutason arvioinnissa joudutaan huomioimaan liiken-
neyhteydet eri kuntien ja maakuntien valilld. Toiminnan toteuttaminen edellyttéa tiivistd yhteis-
tyotd alueellisesti ja maakunnan rajojen yli. Liikenteen palveluista annetun lain tullessa voimaan
1.7.2019 maakunnilla on mahdollisuus yhdistelld kuljetuksia vapaammin kuin tilld hetkella.
Keskisuurten ja suurten kaupunkien joukko-liikennetuki sdilyy edelleen. Palveluiden suunnit-
telu ja jarjestdminen edellyttéd osaamista ja riittévié resursseja tehtévien siirtyessd yhdeksésta
ELY -keskuksesta 18 maakuntaan. Toiminta kattaisi tie-, rautatie- ja lentoliikenteen seka erityis-
kysymyksend Merenkurkun liikenteen. Toiminta kuuluisi yleiskatteellisesti rahoitettaviin teh-
taviin lukuun ottamatta valtionavustustehtdvii ja lentoliikenteen ostoja sekd Merenkurkun lii-
kennetta.

4.3 Henkilostovaikutukset
Lakiehdotuksen henkilostovaikutukset kokonaisuutena

Jokaisen 18 maakunnan tehtdviin kuuluisi ehdotettavan lain mukaisesti vastaaminen maakun-
nan liikennejérjestelmasuunnittelun johtamisesta ja kytkemisestd maakunnan muuhun suunnit-
teluun seka eri toimijatahojen yhteistydsté liikenneturvallisuustyossi. Jokaisen 18 maakunnan
tehtaviin kuuluvat lisdksi paatoksenteko maakunnan tienpidon ja litkenteen suunnitelmasta seka
tienpidon sopimuksen hyviksymisestd. Molempien valmistelu voitaisiin kuitenkin tehda tienpi-
toalueella maakuntien sopiman toimijan toimesta.

Maakuntalain 6 §:ssd méériteltyjen tehtdvinalojen mukaisesti maakunta voisi hoitaa liikenne-
palveluiden ja julkisen henkildliikenteen seki saaristoliikenteen jérjestimistd ja suunnittelua.
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Tehtdvd on vapaachtoinen, mutta jos maakunta ottaa vastatakseen ndistd kokonaisuuksista,
Kunnalliset ja seudulliset viranomaiset voivat jatkossakin olla toimivaltaisia viranomaisia. Jo-
kaisen maakunnan tehtévénd olisi my0s yksityisteiden parantamisavustuksista péaéttdminen,
litkkumisen ohjauksen edistdminen seké saaristoliikenteen suunnittelu ja jarjestdminen niissé
maakunnissa, joissa kyseistd litkennettd on ja jotka ovat ottaneet tehtdvdn maakuntastrategiassa
hoitaakseen. Julkisen henkil6liikenteen tehtdvistd sdddetddn laissa liikenteen palveluista
(320/2017), yksityisticavustuksista yksityistielaissa ja saaristoliikenteen jarjestamisestd laissa
saariston kehityksen edistimisestd (494/1981).

ELY-keskuksissa tienpidon tehtdvid hoitava henkildsto siirtyisi edelld kuvatun tehtédvénjaon
mukaisesti maakuntiin ja Liikennevirastoon.

Tédhan esitykseen sisdltyvien lakien sekd muiden liikenne- ja viestintdministerion maakuntauu-
distukseen liittyvien sdddosten (yksityistielaki, laki litkenteen palveluista, laki saariston kehi-
tyksen edistdmisestd) mukaan ELY-keskusten liikennevastuualueilta ja Elinkeino-, lilkenne- ja
ympéristokeskusten ja tyo- ja elinkeinokeskusten kehittdmis- ja hallintokeskuksesta siirtyvien
tehtdvien arvioidut henkildstovaikutukset esitetdén alla olevassa taulukossa. Jatkovalmistelun
yhteydessd vahvistetaan tarkemmin siirtyvat henkil6tyovuosimaarét ottaen huomioon osaami-
sen ja toimintaresurssit sekd tehtdvien ja henkil6ston jakautuminen maakuntien, Liikenteenoh-
jausyhtion ja Liikennevirasto vélilla siirtoja koskevien sdédnnosten mukaisesti. Siirrot on tarkoi-
tus toteuttaa 1 pdivand tammikuuta 2020.

Tehtdva (vastuu) HTV | Jarjestdjatahot 2020
1.2.2017
Liikenteen asiantuntijatehtdvat (kaikki ELY?), josta 120
- Joukkoliikennetehtdvit 30 htv Maakunta
- Yksityistieavustukset 6 htv Maakunta
- Lj-tyon johtaminen 6 htv Maakunta
Tienpidon suunnittelu ja vidyldomaisuuden hallinta (kaikki 118
ELYt
- Tie-)ja ratamaanhankinta ja kiinteistéjen hallinta 13 | Liikennevirasto
- tienpidon suunnittelu 105 | Maakunta
Maanteiden kunnossapidon ja rakentamisen hankinta seké 100
sopimuskauden aikainen toiminta
- Hoidon alueurakoiden kilpailutuksen ohjaus ja tuki 2
(VAR) Liikennevirasto
- Muut 98 | Maakunta
Maantielauttaliikenne (tien jatke) 2 | Liikennevirasto
Saariston yhteysalusliikenne 2 | Maakunta
Tienvarsitelematiikka (KAS)
- Tietunneliturvallisuuden asiantuntijatehtavat 1 | Liikennevirasto
- Hankintojen, palveluiden ja dlyliikenteen kehitta- 1 | Liikennevirasto
minen sekd kansallinen ja kansainvélinen yhteis-
tyd
- I?]iikenteen hallinnan ja telematiikan asiantuntija- 7 | Liikenteenohjaus-
tehtivét yhtio
Tienpidon lupatehtivit (PIR) 40 | Liikennevirasto
Asiakaspalvelutoiminto (PIR) 12 | Liikenteenohjaus-
yhtid
Vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (LAP-ELY) 9 | Liikennevirasto
Museo- ja perinnetoiminta (PIR) 1 | Liikennevirasto
KEHA/ Tienpitoa palvelevat taloushallintotehtavét 6 | Liikennevirasto
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KEHA/ Tienpidon maanhankinnan maksatustehtdvat 3 | Liikennevirasto
KEHA/ Tienpidon lupapalvelua tukevien tietojarjestel- 1 | Liikennevirasto
mien yllipito ja kehittdminen
KEHA/ Tienpidon asiakirjahallintotehtévét siirtyviin teh- 4 | Liikennevirasto
taviin liittyen (mm. lupapalvelut)
Yhteensa 427

- Maakunnissa 325 HTV

- Liikennevirastossa 83 HTV

- Liikenteenohjausyhtiossi 19 HTV

Maakuntiin siirtyvin henkiloston asema

Muutoksessa noudatettaisiin hyvdd henkildstopolititkkaa. Onnistunut muutoksen johtaminen
edellyttdd avoimuutta ja henkil6ston osallistamista muutoksen toteutukseen. Henkiloston tie-
donsaannista ja vaikutusmahdollisuuksista tulee huolehtia uudistusta toteutettaessa.

Henkildston siirtyminen maakuntauudistuksen yhteydessd maakuntiin sekd maakuntakonser-
niin kuuluviin ja maakuntien méardysvallassa oleviin yhteisdihin katsottaisiin esityksen perus-
teella litkkeenluovutukseksi. Maakuntien liitoista siirtyvan henkildston osalta tydsopimuslain
ja kunnallisesta viranhaltijasta annetun lain sekd valtiolta siirtyvdn henkiloston osalta valtion
virkamieslain ja tyosopimuslain liikkkeenluovutussdadannoksia sovellettaisiin kaikkiin uudistuk-
sen yhteydessa toteutettaviin tyonantajan vaihtumista merkitseviin muutoksiin riippumatta siité,
tayttyvitko niissd mainituissa laeissa liikkeenluovutukselle sédédetyt tunnusmerkit. Jos henkild
siirtyisi ensin maakuntaan ja sieltdi myohemmin maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien
madrdysvallassa olevan yhteison palvelukseen, voimaanpanolain liikkeenluovutusta koskevia
saannoksid noudatettaisiin vuoden 2021 loppuun mennessé tehtdvissad henkil0stosiirroissa. Ta-
méin jilkeen tehtdvissd henkilGstosiirroissa noudatettaisiin voimassa olevien lakien liikkeen-
luovutussaannoksia.

Henkild siirtyisi sen maakunnan tai maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien méérédysval-
lassa olevan yhteison palvelukseen, jolle siirtyvét tehtavdat muodostavat vihintddn puolet hen-
kilon tosiasiallisista tyotehtavista.

Henkildstd siirtyisi niin sanottuina vanhoina tyontekijoind ja séilyttéisi siirtymihetkelld voi-
massa olevat tyo- tai virkasuhteeseen liittyvit oikeudet ja velvollisuudet. Uusi tyonantaja olisi
velvollinen noudattamaan luovutushetkelld voimassa olevan, aikaisempaa tyonantajaa sitoneen
ty0- tai virkaehtosopimuksen méardyksid sopimuskauden loppuun. Sopimuskauden paattymi-
sen jalkeen siirryttdisiin soveltamaan uutta tyOnantajaa sitovaa tyo- tai virkachtosopimusta.
Palkka- ja muut palvelussuhdevaikutukset riippuisivat osittain sovellettavan sopimuksen ta-
sosta.

Liikkeenluovutus ei ole sellaisenaan peruste palvelussuhteen ehtojen muuttamiseen. Henkilds-
ton tehtdvat voisivat muuttua, kun siirtyvét tehtavat yhdistettdisiin uudella tavalla kokonaisuu-
deksi. Tehtdvien muutoksilla voisi olla vaikutuksia myds palkkaukseen.

Maéraaikaisissa palvelussuhteissa olevat siirtyisivit liikkeenluovutuksessa uuden tyonantajan
palvelukseen méardaikaisen palvelussuhteensa keston ajaksi. Suuri osa méardaikaisista palve-
lussuhteista todenndkdisesti paattyy vuoden 2019 lopussa.

Aikaisemman ty0nantajan palveluksesta perhevapaille jddneilld tyontekijoilld olisi oikeus pa-
lata uuden tySnantajan palvelukseen ensisijaisesti aikaisempaan tyShon.
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Jos henkilo siirtyisi sellaisen maakunnille talous- ja henkildstohallinnon palveluja tuottavan pal-
velu-keskusyhtion palvelukseen, joka ei kuulu maakuntakonserniin tai ole maakuntien méérays-
vallassa, tilanteessa sovellettaisiin yleisid lilkkkeenluovutusta koskevia saannoksia.

Kunnallisen palvelussuhdelainsdddédnnon soveltamisalaa on ehdotettu laajennettavaksi koske-
maan my0s maakunnan henkildstod, joten valtion henkilst6a siirtyisi uuden palvelussuhdelain-
sddadannon piiriin. Osa valtion henkildstosta siirtyisi tyosuhteeseen ja siten tyOsuhteissa sovel-
lettavan lainsdddanndn piiriin. Jos siirtyminen tapahtuisi maakuntakonserniin kuuluvaan tai
maakuntien méérdysvallassa olevaan yhteis6on tai ndiden méadritelmien ulkopuolelle jaavéan
muuhun maakunnille palveluja tuottavaan palvelukeskusyhtioon, siirtyisi virkamies tydsopi-
mussuhteeseen.

Maakuntien tyonantajaedunvalvonta on ehdotettu jarjestettdvéksi siten, ettd tyonantajaedunval-
vojana toimisi Kunta- ja maakuntatyonantajat KT. Sen tehtéviin kuuluisi neuvotella ja sopia
jésenyhteisdjensd puolesta henkildston palvelussuhteen ehdoista sekd neuvotella ja sopia kes-
kusjérjestotasoisia sopimuksista ja suosituksista.

Lahtokohtaisesti vain virkasuhteessa olevalla henkil6lld on oikeus julkisen vallan kdytt6on.
Téstd voidaan kuitenkin poiketa sddtdmalld tehtdvdn antamisesta muulle kuin viranomaiselle
perustuslain 124 §:n mukaisilla edellytyksilld. Merkittavéda julkisen vallan kayttod sisdltévid
tehtéivid voidaan an-taa vain viranomaiselle. Merkittédvéna julkisen vallan kdyttond pidetéén esi-
merkiksi itsendiseen harkintaan perustuvaa oikeutta kdyttdd voimakeinoja tai puuttua muuten
merkittavalla tavalla yksilon perusoikeuksiin. Merkittavaa julkisen vallan kéyttoa sisdltdvia teh-
tavid tai tehtdvid, jota ei voida an-taa muulle kuin viranomaiselle, hoitaa maakunta. Néin ollen
virkasuhteessa oleva, julkisen vallan kayttod sisdltdvid tehtdvid hoitava henkilsto siirtyisi 1ah-
tokohtaisesti maakuntien palvelukseen.

Maakuntien liitoista ja valtiolta maakuntaan sekd maakuntakonserniin kuuluvaan tai maakun-
tien madrdysvallassa olevaan yhteisoon siirtyvdn henkildston lisdeldkkeet turvattaisiin sadta-
malla asiasta erikseen. Jos henkild siirtyisi valiolta sellaisen maakunnille talous- ja henkildsto-
hallinnon palveluja tuottavan palvelukeskusyhtion palvelukseen, joka ei kuulu maakuntakon-
serniin tai ole maakuntien méairdysvallassa, henkilon lisdeldkkeen sdilyminen turvattaisiin so-
pimuksin.

Henkil6ston siirryttyd maakuntien palvelukseen vuoden 2020 alussa, on kunkin maakunnan teh-
tavand madritelld henkilosto- ja palkkapolitiikka lainsdddannon sekd tyo- ja virkaehtosopimus-
ten maarittdimissa rajoissa. Palkkaharmonisoinnin kustannusvaikutus madrdaytyy sen mukaisesti,
millaiseksi tehtévikohtaiset palkkatasot maakunnissa mééritelldén ja milla aikataululla palve-
lussuhteen ehtoja ja palkkausta harmonisoidaan.

Liikennevirastoon siirtyvdin henkiléston asema

Muutoksessa noudatetaan hyvaa henkildstopolititkkaa. Onnistunut muutoksen johtaminen edel-
lyttdd avoimuutta ja henkiloston osallistamista muutoksen toteutukseen. Henkildston tiedon-
saannista ja vaikutusmahdollisuuksista tulee huolehtia uudistusta toteutettaessa.

Valtion virastojen vililld tapahtuvissa henkildsiirroissa noudatetaan valtion virkamieslain S5a —
Sc §:issd sdddettyja periaatteita. Padsdantona tdlloin on, ettd virat ja nithin nimitetyt virkamiehet
siirtyvit samaan virastoon tai samoihin virastoihin kuin tehtévat siirtyvit. Madrdaikaisissa pal-
velussuhteissa olevat siirtyvédt uuden tyonantajan palvelukseen médrdaikaisen palvelussuh-
teensa keston ajaksi.
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Liikennevirastoon siirtyvaan henkildston tehtdvien vaativuudet sekd henkilokohtaiset tyosuori-
tukset virastossa arvioitaisiin ja palkkaukset méardytyisivét Liikenneviraston palkkausjérjestel-
mén mukaisesti.

Liikenteenohjausyhtioon siirtyvdn henkiloston asema

Muutoksessa noudatetaan hyvaa henkildstopolititkkaa. Onnistunut muutoksen johtaminen edel-
lyttdd avoimuutta ja henkiloston osallistamista muutoksen toteutukseen. Henkildston tiedon-
saannista ja vaikutusmahdollisuuksista tulee huolehtia uudistusta toteutettaessa.

Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta ehdotetulla lailla (HE
/2018 vp) perustettavaan osakeyhtioon (jaljempéand yhtio) siirtyisi ELY-keskuksissa hoidetut
liikenteen hallinnan ja telematiikan asiantuntijatehtévit seké liikenteen asiakaspalvelutoiminto
Niéitd tehtdvid hoitavan henkildston virat lakkaisivat, ja niihin perustuvat virkasuhteet ja méaa-
rdaikaiset virkasuhteet paéttyisivit ilman irtisanomista. Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja
hallintapalveluiden virkasuhteinen henkildstd otettaisiin yhtion palvelukseen tydsopimussuh-
teeseen. Virkojen lakkaaminen ja virkasuhteiden paattyminen ei edellyttdisi suostumusta. Maa-
rdaikainen henkilGsto siirtyisi tai otettaisiin médardaikansa osoittamaksi ajaksi yhtion palveluk-
seen médrdaikaiseen tyosuhteeseen.

Tyontekijoihin ja palvelussuhteen ehtoihin sovellettaisiin, mité laissa tai sen nojalla sdadetdén
tai madratddn ja mitd yhtiotd sitovassa tyoehtosopimuksessa ja tyoehtosopimuksessa sovitaan.

Henkil6sto siirtyisi yhtidittdmisessa julkisten alojen eldkelain (81/2016) mukaisesta jarjestel-
mastd yksityisen alan tyoeldkejarjestelmén piiriin. Periaatteena olisi, ettd ELY -keskuksesta osa-
keyhtioon siirtyvan henkildston elédketurva vastaisi sitd nykyistd ansaittua eldketurvaa, joka hen-
kilolld valtiolla on eldkeién, valtion peruselédkkeen suuruuden ja lisdeldkekarttuman suhteen.
Tuleva eldkekarttuma on henkilostolld sama seka valtion ettd yksityisessa eldkejérjestelméssa.
Henkil6ston edelld kuvatun mukaisen eldketurvan tason sdilyttimiseksi perustettava osakeyhtio
ottaisi erillisen lisdeldkevakuutuksen. Lisdeldketurvan kertakustannukseksi arvioidaan noin 80
000 euroa.

Muilta osin liikenteenohjauksen ja -hallinnan yhtidittdmiseen liittyvid vaikutuksia on arvioitu
hallituksen esityksessé laiksi Liikenneviraston litkenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muutta-
misesta osakeyhtioksi ja erdiksi siithen liittyviksi laeiksi (HE /2018 vp; luonnos lausuttavana 7
pdivain helmikuuta 2018).

Yhteistoiminta

Maakuntauudistuksen valmistelussa noudatettaisiin tyonantajan ja henkildston vélisesti yhteis-
toiminnasta kunnissa annettua lakia (449/2007) ja yhteistoiminnasta valtion virastoissa ja lai-
toksissa annettua lakia (1233/2013). Maakuntien perustamisen jilkeen toteutettavat jarjestelyt
késiteltdisiin yhteistoiminnassa ehdotetun tydnantajan ja henkiloston vélisestd yhteistoimin-
nasta kunnassa ja maakunnassa annetun lain mukaisesti.

Maakuntauudistuksen edellyttimait jérjestelyt valmisteltaisiin yhteistoiminnassa muutoksen
kohteena olevan henkildston edustajien kanssa. Kun otetaan huomioon uudistuksen laajuus ja
siirtyvien tehtdvien hoidon jatkuvuuden sekd palvelukyvyn turvaamisen tirkeys, ovat yhteistoi-
mintaneuvottelujen oikea-aikainen kdynnistys ja valmisteluun liittyva avoimuus keskeisid uu-
distuksen onnistumiselle. Valmistelu edellyttdd merkittdvéa tyopanosta henkiloston edustajilta.
Edelld mainituissa yhteistoimintalaeissa sdédetéén tyonantajan velvollisuudesta antaa henkil6s-
ton edustajille vapautusta tyOsta.
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Yhteistoimintaneuvottelut olisi kdynnistettdvd hyvissd ajoin ennen kuin tehdién sellaisia tehta-
vien siirtoa koskevia péétoksid, joilla on merkittdvia henkilostod koskevia vaikutuksia. Vaiheit-
tainen muutoksen toteutus voisi johtaa useisiin tehtivisiirtoja koskeviin yhteistoimintaneuvot-
teluihin valtion virastoissa.

Muilta osin viitataan hallituksen esityksen eduskunnalle maakuntauudistuksen taytintoonpanoa
seka valtion lupa-, ohjaus- ja valvontatehtdvien uudelleenorganisointia koskevaksi lainsdadén-
noksi (HE /2018 vp) henkilostovaikutusten arviointiin.

4.4 Sukupuolivaikutukset
Muutoksessa noudatetaan naisten ja miesten vélisestd tasa-arvosta annettua lakia (609/1986).

Maakuntia ja muita uusia tydnantajia koskee naisten ja miesten vélisesté tasa-arvosta annetun
lain kielto soveltaa palkka- ja muita palvelussuhteen ehtoja siten, etté tyontekijé tai tyontekijét
joutuvat sukupuolen perusteella epdedullisempaan asemaan kuin yksi tai useampi tydnantajan
samassa tai samanarvoisessa tyossd oleva tyontekija. Tasa-arvolain 6 a §:n mukaisella palkka-
kartoituksella tulisi selvittdd, ettei saman tyOnantajan palveluksessa olevien samaa tai samanar-
voista tyotd tekevien naisten ja miesten vélilld ole perustecttomia palkkaeroja. Oikeus- ja val-
vontakaytdnndssd on katsottu, ettd jotkut muutostilanteet, kuten liikkeenluovutus, voivat olla
hyviéksyttdva peruste palkkaerolle tietyn siirtymévaiheen ajan. Uusien tydnantajien on ryhdyt-
tava toimenpiteisiin perusteettomien palkkaerojen poistamiseksi kohtuullisessa ajassa.

Vuoden 2016 tietojen mukaan ELY-keskuksiin ja KEHA-keskukseen palvelussuhteessa ole-
vista oli naisia noin 59 prosenttia.

Lakeihin ehdotettavilla muilla muutoksilla ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia sukupuolten
viliseen tasa-arvoon.

4.5 Ympiristovaikutukset

Esitykselld ei ole tunnistettu olevan vilittdmid ympéristovaikutuksia. Voidaan kuitenkin todeta,
etti esitykseen siséltyvé pitkén aikavélin liikennejirjestelmésuunnittelu ottaa huomioon myos
tulevat liikennetarpeet ja ympéristondkokohdat. Liikennejarjestelmésuunnittelu on kokonais-
tarkastelua, jolla hyvin toimiessaan voidaan arvioida olevan myds ympériston kannalta positii-
visia vaikutuksia. Tatd kautta uudistuksella voi olla my&s ihmisten terveyteen ja elinoloihin seké
ilmastonmuutoksen hillintdén pitkalla aikavililld liittyvid myonteisid vaikutuksia.

Maanteiden kunnossapidon tasosta ja palvelutasosta sddtamiselld voisi olla positiivisia ympa-
ristovaikutuksia. Lyhyemmdt ajoajat ja tasaisempi matkavauhti nakyvét polttoaineen pienem-
pand kulutuksena. Pienempi maéra painorajoituksia esimerkiksi elinkeinoeldmén kannalta tir-
keissa silloissa mahdollistaa osaltaan kustannustehokkaammat kuljetukset silloin, kun raskaiden
kuljetusten ei tarvitse kiyttdd painorajoituksista johtuvia kiertoreitteja.

Esityksen 2 luvussa sdddetién hankearvioinnista, joka kohdistuu myds luonnonympéristdon ja
rakennettuun ympéristoon. Hankearvioinnin lakisééteisyys parantaa arvioinnin laatua ja yhden-
mukaistaa kaytant6jd, jolloin hakkeiden ympéristovaikutukset ovat tiltd osin nykyistd parem-
min vertailukelpoisia keskenéan.

Edelleen esityksen 2 luvussa sdddetyissd suunnitteluperusteissa on mahdollista mééritelld esi-

merkiksi jokin tietty ympéristovaikutusten arviointimenettelyssé tarkasteltu vaihtoehto jatko-
suunnittelun pohjaksi. Talloin myos esitykseen sisdltyvien suunnitteluperusteiden (15 r §)
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kautta on mahdollista vaikuttaa myos mahdollisiin ympéristévaikutuksiin esimerkiksi tien si-
jainnin ja haitallisten vaikutusten torjumiseksi tehtdvien toimenpiteiden osalta.

Esitykselld ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia luonnonvarojen ja energian kéyton osalta. Eri
litkkennemuotojen valisiin suhteisiin tullaan jatkossa vaikuttamaan erityisesti liikkennejarjestel-
masuunnittelussa, jossa kasitellddn myos litkkumistarpeita yleisesti. Néin ollen litkennejérjes-
telmatyollda on mahdollista vaikuttaa ja my0s ohjata eri liikkkumismuotojen kdyttdmista, milla
voi pitkélla aikavélilld olla vaikutuksia my0s liikenteen padstdjen hillitsemisen ja ihmisten ter-
veyden ja elinolojen kannalta.

4.6 Muut yhteiskunnalliset vaikutukset

Maanteiden merkitys on elinkeinoeldmain ja ihmisten litkkumisen kannalta merkittdva, koska
rautatie- ja lentoasemaverkosto eivit kata koko maan tarpeita. Aluekehitysvaikutusten ja alu-
eiden kehittdmisen kannalta tielitkennejirjestelmé on keskeisesséd asemassa. Liikennejérjestel-
méasuunnittelulla ja tieverkon pitkéjénteiselld kehittdmiselld luodaan edellytykset asumiselle ja
elinkeinotoiminnalle maan eri osissa sekd vaikutetaan kestdvén ja tasapainoisen aluerakenteen
syntymiseen. Tienpidolla tulee voida edistdd alueiden omia kehitysstrategioita ja alueellisia eri-
tyispiirteitd, ottaen huomioon ylimaakunnalliset tarpeet seké valtion intressit vayldomaisuuden
haltijana. Maantielain muutoksessa tienpitotehtévit siirtyvét maakuntien vastuulle ja ohjaus- ja
rahoitusmallin mukaisesti tienpidon rahoitus eriteltdisiin maakunnittain tieverkon ominaisuuk-
siin ja muihin olosuhteisiin perustuen. Ohjaus- ja rahoitusmallin tavoitteena on varmistaa maan-
tieverkon ja sen kunnon yhtendisyys. Toisaalta maakuntien rooli tienpidossa ja alueellinen asi-
antuntemus ja padtoksenteko voivat my0s parantaa erityisesti alemman tieverkon kunnossapitoa
ja tasoa, jos maakunnissa ja yhteistyoalueilla kyetdan nykyistd paremmin kohdentamaan toi-
menpiteitd tarpeiden mukaisesti ja alueelliseen asiantuntemukseen perustuen. Voidaan myds
arvioida, ettd ndistd lyhyen tdhtdimen hyotyjen etsimisestd tulee nykyisti joustavampaa, vaikka
tieverkon omaisuudenhallinnan ndkokulmasta painopisteen tulee olla padasiassa pitkdn aikava-
lin tarkastelussa ja tienpidon rahoituksen kohdentamisessa maantieverkon omaisuudenhallinnan
nidkokulmasta tarkoituksenmukaisimmalla tavalla.

Aluekehitysnakokulmasta tichankkeet keskusalueilla ja pitkdmatkaisen liikenteen kauttakulku-
véylind toimivien yhteysvélien kehittiminen parantavat syrjdseutujen saavutettavuutta kokonai-
suutena tehokkaammin kuin itse syrjdseuduilla toteutettavat hankkeet, silld syrjéseutujen hank-
keet vaikuttavat saavutettavuuden kannalta paljon suppeampaan maantieteelliseen alueeseen.
Hyvin toimivat litkkenneyhteydet ydinalueen ja muiden alueiden vililld (esimerkiksi maanteiden
runkoverkko) voivat kuitenkin kithdyttaa taloudellisen toiminnan alueellista keskittymista ydin-
alueelle, jos ydinalueelta on hyvit liikenneyhteydet kaikkialle maahan, mutta alueiden vélilla
litkenneyhteydet eivét toimi tai niiden palvelutaso ei ole riittdvélld tasolla. Tasaisen kehityksen
saamiseksi pitdisi kyetd parantamaan saavutettavuutta myos eri alueiden ja aluekeskusten vi-
lill4, esimerkiksi alueellisen saavutettavuuden kannalta keskeisten litkenteen solmukohtien yh-
teysvilejd parantamalla. Téllaiset ndkokulmat tulevat esityksen mukaan huomioitavaksi pitkdn
aikavilin litkennejarjestelmésuunnittelussa.

Yleisesti voidaan arvioida, ettd esityksen mukaista rahoitus- ja ohjausmallia noudattamalla esi-
tykseen siséltyvilld muutoksilla ei pitéisi olla merkittavid vaikutuksia aluekehityksen nékokul-
masta. Mikéli Liikenneviraston vaikutus- ja ohjausmahdollisuudet puolestaan heikkenisivét ny-
kytilaan verrattuna, ei kdytdnndssd olisi mahdollista taata yhtdldisid tienpidosta johtuvia sekd
tienpitotoimenpitein edistettdvid aluekehitysmahdollisuuksia. On my6s Iuonnollista, ettd maa-
kunnat pyrkivit edistdméén alueidensa elinvoimaisuutta ja muun muassa elinkeinoeldmain toi-
mintaedellytyksid alueillaan. Talld voi olla vaikutuksia myds aluekehitykseen ja toimintojen
sijoittumiseen pidemmalld aikavalilla.
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Esitykseen siséltyvilld yhtendiselld palvelutasomaarittelylld sekd laatutasovaatimuksilla edis-
tettdisiin kansalaisten ja elinkeinoeldmén mahdollisimman yhdenvertaista kohtelua maan eri
osissa. Maantieverkon kunnolla on laajat yhteiskunnalliset vaikutukset. Vaikutukset kohdistu-
vat sekd asiakkaille ettd vaylanpitéjélle eli valtiolle.

Huonokuntoinen liikenneverkko lisdé logistiikan kustannuksia lisdéntyvind ajoaikoina ja -kus-
tannuksina. Vaylien korjausvelka pidentdd matka- ja kuljetusaikoja sekd heikentdd niiden enna-
koitavuutta ja tdsmaéllisyyttd. Painorajoitukset alentavat elinkeinoeldmén kuljetusten tehok-
kuutta silloin, kun joudutaan turvautumaan kiertoreitteihin. Verkon kéayttéjien polttoaineen ku-
lutus lisdéntyy. Huonokuntoinen tieverkko lisdd vérini- ja meluhaittoja. Liséksi huonokuntoi-
nen tieverkko vdhentdd vaylan kéyttdjien ajomukavuutta ja kasvattaa ajoneuvojen korjauskus-
tannuksia. Liikenneverkon huonolla kunnolla on my6s vaikutuksia liikenneturvallisuuteen sekd
jonkin verran péastojen méaédraan.

Vaylénpitéjélle eli valtiolle korjausvelan kasvu kasvattaa akuuttien, dkillisten korjaustarpeiden
méadrdd. Vaylien tulevat korjauskustannukset kasvavat sitd suuremmiksi, mitd kauemmin kor-
jausvelan annetaan kasvaa. Teiden talvihoito vaikeutuu ja kallistuu vdylien kunnon laskiessa ja
talvihoidon taso laskee. My0s vahingonkorvausvaatimukset lisdéntyvit ja asiakkaiden lisddn-
tyvéd tyytymattomyys saattaa johtaa lyhyelld tahtdimelld tehottomiin ratkaisuihin.

Kunnossapidon tasosta sddtdminen edistéisi kansalaisten ja elinkeinoeldmén yritysten yhden-
vertaista kohtelua maan eri osissa, kun merkitykseltdin ja liikenneméériltd&in saman tasoisilla
teilld tulisi tarjota yhtendistd kunnossapidon tasoa. Kunnossapidosta sddtdminen tuottaisi myos
ennustettavaa tietoa siitd, millaista laatutasoa kullakin vaylalla olisi tarjottava. Odotusarvo on,
ettd vaikutukset vaylien kuntoon olisivat positiiviset.

Maakuntien alueelliset intressit sekd pdatoksenteon poliittisuus voivat ilman Liikenneviraston
vaikutus- ja ohjausmahdollisuutta kohdentaa toimenpiteité ja niiden rahoitusta siten, ettei alue-
kehitysndkokulmaa tarkastella prosessissa riippumattomasti. Kehitykseen voi paikallisesti vai-
kuttaa my0s se, ettd kun tienpito on enemmén maakunnan vastuulla, voi keinovalikoima mah-
dollisten tieverkosta johtuvien ongelmien ja haasteiden ratkaisemisessa monipuolistua nykyi-
sestd. Kaytdnnossd tdimé voisi tarkoittaa esimerkiksi sité, ettd haja-alueiden rakentamiseen ja
kehittdimiseen suhtauduttaisiin pidittyvdisemmin, kun kokonaistarkastelussa huomioitaisiin
my0s maanteiden kunnossapitokustannukset. Maakuntien intressissd voikin olla enenevissi
madrin tienpidon méadrdrahojen kohdentaminen niille verkon osille, joissa toimenpiteilld on
mahdollisimman suuri vaikutus maakunnan elinvoimaan ja menestystekijdihin.

Maanteiden suunnittelua koskevalla toimivallanjaolla ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia kan-
salaisten asemaan. Lailla turvataan kansalaisten yhtéldiset osallistumismahdollisuudet seké
maantien suunnittelua koskeva vuorovaikutusmenettely, joka on yhtéldinen riippumatta siité,
vastaako hankkeesta maakunta vai Liikennevirasto.

Turvallisuuteen ja varautumiseen liittyen esitykseen siséltyy ehdotus varautumisvelvollisuutta
koskevaksi sdédnnokseksi sisdltéen asiaa koskevat valvonta- ja madrayksenantovaltuudet Liiken-
teen turvallisuusvirastolle. Varautumista koskeva sddnnds varmistaa osaltaan sen, etti tienpidon
toimijakentissd tapahtuvista muutoksista huolimatta varautumisen kannalta olen-naisen tarked
valtakunnallinen yhtendisyys pystytddn varmistamaan. Varautumisesta sddtdminen vahentda
my0s mahdollisia riskejé, joita varautumiseen liittyen voisi aiheutua tienpitoon liittyvissd muu-
toksissa, joissa maakunnat tulevat vastaamaan maakuntalain mukaisesti tietyistd tienpitoon liit-
tyvistd tehtdvistd. S&innds velvoittaisi tienpitdjdd yhteistydssé tienpitoalueen maakuntien
kanssa varautumaan normaaliolojen héiridtilanteisiin ja poikkeusoloihin, joten velvollisuudella
olisi my0s vaikutuksia Liikenneviraston ja maakuntien resurssi- ja osaamistarpeisiin. Liikenteen
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turvallisuusvirastolla olisi valtuus valvoa varautumista ja turvallisuusvirastolla olisi myds val-
tuus antaa tarkempia méaédrdyksid tienpitdjéltd ja maakunnilta edellytettdvastd valmiussuunnitte-
lusta.

Vesiliikennelain (463/1996) muutoksella mahdollistetaan, ettd kunta voi perid maksun mootto-
rikdyttoiselld vesikulkuneuvolla suoritettavien kilpailujen tai harjoitusten toistu-vaan tai pysy-
vadn jarjestdmiseen haettavasta luvasta tai yksittdisen tapahtuman jarjestdmisestd, jos tapahtu-
masta on odotettavissa merkityksellisié ymparistohaittoja.

Esitykselld ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia perustuslain 2 luvun mukaisiin perusoikeuksiin,
yhdenvertaisuuteen tai syrjimittomyyteen, vaikutuksia lapsiin eikd sukupuolivaikutuksia.
Myoskadn tyollisyysvaikutuksia ei ole tunnistettu, mutta pidemmalld aikavalilld maakuntien
rooli voi lisdtd my0s elinkeinoelémén toimintaedellytyksii ja siten tyollisyyttd maakunnissa.

Vaikutukset maantieverkkoon ja litkennejdrjestelmddn kokonaisuudessaan

Mikali esityksen mukainen tienpidon rahoitus- ja ohjausmalli tulevat toimimaan kdytdnnossa,
eivit esitykseen sisdltyvit uudistukset itsessdédn tule ainakaan heikentdméén vaylaverkon kun-
toa.

Esitykseen siséltyvin liikennejarjestelmésuunnittelun tavoitteena on edistéd pitkdjénteistd val-
tion, maakuntien ja kuntien yhteisty6td toimivan ja kestévén liikennejérjestelmén luomiseksi.
Esityksen mukaisesti maantietd koskevassa yleissuunnitelmassa on esitettdva selvitys siitd, mi-
ten siind on otettu huomioon valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman ja maakunnalli-
sen liikennejérjestelméasuunnitelman tavoitteet. Ndin ollen liikennejarjestelmédsuunnitelman
huomioon ottaminen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa vahvistaa valtakunnallisten ja
maakunnallisten tavoitteiden toteutumista, milld on laajasti katsoen yhteiskunnallisia vaikutuk-
sia.

Esitykseen sisdltyvilld maantien suunnittelua ja rakentamista koskevilla 2 luvun sdaannoksilla ei
ole padsddntoisesti tarkoitus luoda uusia velvoitteita tai menettelyjd, vaan tavoitteena on lakiin
kirjaamalla turvata nykyisten hyvien ja tarkoituksenmukaisten kéyténtdjen noudattaminen maa-
kuntauudistuksen yhteydessé. Télla hetkelld menettelyjen noudattaminen perustuu Liikennevi-
raston ohjeisiin, jotka eivét ole oikeudellisesti sitovia.

5 Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossad yhteistydssé Liikenneviraston kanssa.
Valmistelussa on tehty yhteistyotd myos nykyisten ELY -keskusten liikennevastuualueiden seké
maakuntien liittojen kanssa. Uudistustarpeita koskevasta arviomuistiosta pyydettiin valmistelun
tueksi kommentteja maakuntien liitoilta, ministeridiltd, litkkenne- ja viestintdministerion hallin-
nonalan virastoilta ja erdilti jérjestoiltd huhtikuussa 2017.

51 Lausunnot ja niiden huomioon ottaminen
Hallituksen esitysluonnoksesta maantielain muuttamiseksi pyydettiin lausuntoja 5.7.—4.9.2017.

Lausuntoja annettiin 21.9.2017 mennessa noin 90 kpl. Esityksen vastaanotto oli kokonaisuutena
positiivinen, mutta useisiin yksityiskohtiin esitettiin tdismennyksid tai muita muutoksia.
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Esitettyd tienpidon jarjestdmismallia pidettiin pddosin hyvdna. Roolien ja vastuiden katsottiin
tarvitsevan selkeyttdmistd. Maakuntien liitot olivat huolissaan tulevien maakuntien tosiasialli-
sesta liikkkumavarasta ja tasavertaisuudesta keskenddn. Muun muassa elinkeinoeldmén edustajat
kantoivat huolta tienpidon kustannusten noususta seka tienpidon tason ja toimintatapojen eriy-
tymisestd eri maakunnissa. Rahoituksen sddntelyyn sekd esimerkiksi tienpidon suunnitelman ja
sopimuksen prosessien kytkemiseen muihin maakuntaprosesseihin kaivattiin selkeytystd. Yh-
teinen huoli lausunnonantajien kesken oli maakuntien resurssien ja osaamisen riittivyyden tur-
vaamisesta. Tienpidon jérjestimismallia ja toimijoiden vastuuta koskevaa sdéntelyd on jatko-
valmistelussa pyritty selkeyttdmédn. Perusteluja on tdydennetty avaamaan paremmin tulevan
tienpidon jarjestimismallia ja ehdotettavien sdanndsten merkitysta eri toimijoiden kannalta.

Ehdotettuun liikennejérjestelmasuunnittelukokonaisuuteen ja siitd lain tasolla sddtdmiseen suh-
tauduttiin myOnteisesti. Pitkdjénteisen valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman kayt-
toonottoa pidettiin tarpeellisena ja térkednd. Kuntien roolin tunnistamista sekd myos muiden
toimijoiden roolien selkeyttdmisté kaivattiin vield. Suunnitteluprosessien katsottiin tarvitsevan
vield viimeistelyd. Jatkovalmistelussa on avattu ja selkeytetty liikennejérjestelmasuunnittelun
yhteyttd muuhun alueidenkdyton ja maankdyton suunniteluun. Liséksi on sujuvoitettu ehdotet-
tua sddntelyd tiivistdmalld, yhdistdmalld ja yhdenmukaistamalla joitain ehdotettua sdéntelya.
Luonnosta on my0s selkeytetty korostamalla liikennejarjestelmédsuunnittelun vuorovaikuttei-
suutta sekd kéasittelemalld perusteluissa enemméan myds kuntien roolia litkennejérjestelmésuun-
nittelussa. Liikennejérjestelmésuunnittelua koskien ja esityksesséd muutoinkin on pyritty myos
huomioimaan liikenteen palveluistumisen kehitys seké digitalisaatio- ja automaatiokehitykset
mukanaan tuomat vaatimukset ja mahdollisuudet.

Maanteiden palvelutasoa ja valtakunnallisesti merkittdvad runkoverkkoa koskevia ehdotuksia
pidettiin erittéin tervetulleina ja tarpeellisina. Lausunnoissa katsottiin, ettd vield olisi kuitenkin
tdsmennettdvd muun muassa palvelutason tekijoitd. Jatkovalmistelussa maanteiden palveluta-
sotavoitteita on pyritty tismentdmaéén, ja palvelutason tekijét nimedmaéén selkedmmin. Liséksi
aiemman luonnoksen 13 §:44n ja nykyisen lain 3 ja 13 §:iin maanteiden kehittdmistd, kunnos-
sapitoa ja rakentamista koskevat vaatimukset on jarjestetty jatkovalmistelussa selkedmmin tien-
pitoa koskeviksi yleisiksi vaatimuksiksi. Naméa vaikuttavat osaltaan maanteiltd edellytettavaan
palvelutasoon. Palvelutason toteutumiseen vaikuttavana tekijéné on lisdtty sidéntelyd maantei-
den kunnossapidon tasosta. Laadunvarmistamiseksi myds omavalvonnasta ja viranomaisval-
vonnasta on jatkovalmistelussa lisdtty sadannokset lakiin.

Kysymys maantienkdyton maksullisuudesta tai maksuttomuudesta nousi esiin varsin monessa
lausunnossa. Kyseiseen sddnnokseen ei ollut esitetty muutosta muutoin kuin toimivaltaisten vi-
ranomaisten osalta. Esimerkiksi erddt maakuntaliitot, kaupungit ja kaupunkiseudut, ympéristo-
ministerid sekd Kuntaliitto katsoivat tarpeelliseksi luoda edellytykset maksujen kayttdonotta-
miselle. Osa muista lausunnonantajista vastusti maksullisuutta kiihkeésti. Jatkovalmistelussa on
paddytty sithen, ettd maksullisuuteen liittyvid muutoksia ei ehdoteta téssd esityksessd. Lisdksi
esimerkiksi raskaan liikenteen vinjettimaksuissa ja ruuhkamaksuissa olisi perustuslain 81 §:n
kannalta kyse veroista, joista olisi sdddettdva verolaeissa.

Vaikutusten arviointia katsottiin tarpeelliseksi tdsmentdd erityisesti henkildstovaikutusten ja
muutoksesta aiheutuvien liséresurssitarpeiden osalta. Esiin nousivat myds tietojérjestelmiin
kohdistuvien kustannusvaikutusten, ymparistovaikutusten, liikenneturvallisuusvaikutusten ja
tasa-arvovaikutusten arviointi ja niiden tdydennystarve. Vaikutusten arviointia on tdydennetty
mahdollisuuksien mukaan.

Liséksi esiin nostettiin muun muassa maanticalueelle sijoitettuja johtoja ja kaapeleita koskeva
siirtokustannusten ja -vastuiden sdéntely. Jatkovalmistelussa johtojen ja muiden rakenteiden,
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laitteiden ja rakennelmien sijoittamista tiealueille seké siihen liittyvid kysymyksid on selvitetty
tilaamalla aiheeseen liittyvd oikeudellinen selvitys. Valmistelua on kuitenkin tarkoitus jatkaa
téstd hallituksen esityksestd erillisend kokonaisuutena. Liikenneviraston ja metsdteollisuuden
puunkuormaukseen liittyvén esityksen johdosta jatkovalmistelussa on luonnosteltu ehdotus va-
pauttaa puutavaran sdilyttdminen ja kuormaaminen 42 §:n mukaisesta lupavaatimuksesta yh-
dysteilld ja seututeilld tietyin edellytyksin.

Lausunnoissa esiin nostettiin myds muita yksittéisié kysymyksid. Esimerkiksi yksityistierumpu-
jen kunnossapitovastuun siirtdmisté maantien tienpitijén vastuulle kannatettiin. Muun muassa
Liikenneviraston lausunnossa nostettiin jatkovalmistelussa arvioitavaksi asiaksi varautumisvel-
voitteesta sddtdminen erikseen maantielaissa, ja jatkovalmistelussa onkin valmisteltu ehdotus
varautumisvelvollisuutta koskevaksi sdannokseksi sisédltden asiaa koskevat valvonta- ja maa-
rayksenantovaltuudet Liikenteenturvallisuusvirastolle.

Hallituksen esitysluonnosta on pyritty tiydentdmaén lisdksi erityisesti koskien tiedon tuottamis-
velvoitteita koskevilla kirjauksilla. Luonnosta on jatkovalmistelussa edelld mainittujen koko-
naisuuksien lisdksi tdydennetty muuttamalla maanteiden luokittelua koskevaa sddnnostd sel-
keyttdmalld maanteiden luokittelua ja runkoverkon maarittdmistd koskevaa paatoksentekoa. La-
kiin on jatkovalmistelussa ehdotettu myos liséttaviksi sddnnos Liikenneviraston mahdollisuu-
desta sopimuksella siirtdd sille kuuluvien lupa- tai muiden tehtévien hoitamiseen liittyvien avus-
tavien maastotehtdvien hoitaminen yksityisen palvelutarjoajan hoidettavaksi. Lisaksi esitykseen
on lisétty ehdotukset varautumista, Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjarjestelméa
ja valvontaa koskevista saEnnoksisti.

Jatkovalmistelussa on lisdksi paddytty sisdllyttdmaan kaikki litkenne- ja viestintdministerion
hallinnonalalle kuuluvat maakuntauudistuksen tdytantdonpanosta johtuen muutettavana olevat
lait samaan hallituksen esitykseen. Esitykseen on siten lisdtty ehdotukset myds seuraavien la-
kien muuttamisesta: ratalaki (110/2007), ajoneuvojen siirtdmisestd annettu laki (828/2008), il-
mailulaki (864/2014), liikenteen palveluista annettu laki (320/2017), merilaki (674/1994), me-
renkulun ymparistosuojelulaki(1672/2009), Saimaan kanavan Vendjille kuuluvan osan ja sithen
liittyvén alueen vuokraamisesta Vendjan kanssa tehdyn sopimuksen lainsddddnnon alaan kuu-
luvien méérdysten voimaansaattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta annettu laki (104/2011),
sdhkoisen viestinnén palveluista annettu laki (917/2014), turvallisuustutkintalaki (525/2011),
vesiliikennelaki (463/1996) sekd vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettu laki (719/1994).
Kyseisten lakien muutokset ovat kevaalla 2017 olleet lausuttavana osana niin sanottua maakun-
tauudistuksen 2-pakettia. Ratalakiin, ajoneuvojen siirtdmisestd annettuun lakiin sekd Saimaan
kanavan vuokraamisesta annettuun lakiin on tehty timén lausuntokierroksen jalkeen erditd tay-
dentivid muutoksia. Lausuntokierroksella suurin osa kommenteista liittyi saaristoliikenteeseen
(laki saariston kehityksen edistdmisestd 494/1981). Asiaa koskeva lakiehdotus muutoksineen
on siséllytetty maakuntauudistuksen 2-pakettiin, koska asia kuuluu maa- ja metsitalousminis-
terion toimialaan, vaikka lakiin sisdltyy myds liikenne- ja viestintiministerion ja ymparistomi-
nisterion toimialaan kuuluvia asioita. Muut lausuntokierroksen kommentit liittyivat julkisen
henkiloliikenteen jarjestamiseen, litkkennejéarjestelmasuunnitteluun, alueiden kehittimiseen seka
yhteistyon ja tehtdvinjaon selkeyttdmiseen valtion, maakunnan, kuntien ja kuntayhtymien va-
lill4.

Koska hallituksen esitykseen on tullut erdité sisélloltdan merkittdvid lisdyksid ja tdlld hallituksen
esitykselld muutettavien lakien kokonaisuus on tdydentynyt huomattavasti, on luonnoksesta
péitetty pyytdd uusia lausuntoja alkuvuodesta 2018.
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6 Riippuvuus muista esityksisté

Hallituksen esitys liittyy eduskunnalle 2.3.2017 annettuun hallituksen esitykseen maakuntien
perustamista ja sosiaali- ja terveydenhuollon jirjestimisen uudistusta koskevaksi lainsdadan-
noksi sekd Euroopan paikallisen itsehallinnon peruskirjan 12 ja 13 artiklan mukaisen ilmoituk-
sen antamiseksi (HE 15/2017 vp). Esitykselld toteutettaisiin esitetyn maakuntalain 6 §:n 1 mo-
mentin 14-15 kohdan sekd 2 momentin 1 kohdan edellyttimaét tehtdvien ja henkiloston siirrot
valtiolta maakunnille.

Hallituksen esitys liittyy osittain myds eduskunnalle 18.5.2017 annettuun hallituksen esitykseen
(HE 57/2017 vp) maakuntien perustamista ja sosiaali- ja terveydenhuollon jarjestamisen uudis-
tusta koskevaksi lainsdddannoksi sekd Euroopan paikallisen itsehallinnon peruskirjan 12 ja 13
artiklan mukaisen ilmoituksen antamiseksi annetun hallituksen esityksen (HE 15/2017 vp) tdy-
dentdmiseksi maakuntien rahoitusta koskevien ja erdiden muiden séddnndsten osalta. Kyseinen
esitys liittyy maakuntien rahoitukseen ja silld on osaksi vaikutusta témén esityksen toteuttami-
seen.

Liikenteen palveluista annetun lain (Liikennekaari) I-vaihe vahvistettiin 24.5.2017. Laki tulee
voimaan padosin 1.7.2018, uusien sdhkoisten palvelujen edistdmistd koskevien sddnndsten
osalta se on jo tullut voimaan 1.1.2018. Liikennepalvelulain II osaa koskeva hallituksen esitys
on annettu eduskunnalle 19.10.2017 (HE 145/2017 vp). Viimeinen III vaihe on tarkoitus val-
mistella ja antaa eduskunnalle viimeistdin syksylla 2018.

Hallitus on antanut eduskunnalle esityksen uudeksi yksityistielaiksi ja erdiksi siithen liittyviksi
laciksi (HE 147/2017 vp). Yksityistielain ja maantielain rajapintaan kuuluvat erityisesti liitty-
mié ja niihin liittyvid oikeuksia ja velvollisuuksia koskeva saédntely. Hallitus on antanut edus-
kunnalle myos esityksen uudeksi tieliikennelaiksi ja erdiksi sithen liittyviksi laeiksi (HE
180/2017 vp). Tieliikennelaissa sdddetddn esimerkiksi liikenteenohjaus-laitteiden asettamisesta
tielle, milld on merkitystd ehdotettavaan lakiin sisdltyvén viranomaisten tyonjaon kannalta.

Esitys liittyy my0s hallituksen esitykseen eduskunnalle maakuntauudistuksen tdytdntoonpanoa
seka valtion lupa-, ohjaus- ja valvontatehtdvien uudelleenorganisointia koskevaksi lainsdadén-
noksi (niin sanottu maakuntauudistuksen 2-paketti). Hallituksen esitys on tarkoitus antaa edus-
kunnalle maaliskuussa 2018.

Esitys liittyy litkenne- ja viestintdministerion valmistelemaan hallituksen esitykseen eduskun-
nalle laiksi Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhti-
Oksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi. Esitysluonnos oli lausuntokierroksella 22.12.2017-
7.2.2018.

Esitys liittyy myds liikenne- ja viestintdministerion valmistelemaan hallituksen esitykseen edus-
kunnalle laiksi Liikenne- ja viestintdviraston perustamisesta, Liikennevirastosta annetun lain
muuttamisesta ja erdiksi niihin liittyviksi laeiksi. Esitysluonnos on lausuntokierroksella
23.2.2018 asti. Uusien organisaatioiden on tarkoitus aloittaa toimintansa 1.1.2019.

Ty6- ja elinkeinoministeridsséd valmistellaan hallituksen esitysté alueiden kehittémisesti ja kas-
vupalveluista. Hallituksen esitysluonnos oli lausuttavana kevaalla 2017. Aiemmin alueiden ke-
hittdmistd koskevalla sddntelylld on ollut yhteys erityisesti liikennejérjestelméasuunnitteluun.
Nyt valmisteltavana olevassa uudessa laissa liikennejarjestelmédsuunnittelusta ei kuitenkaan
endd sdddettdisi. Jatkossakin litkennejérjestelmasuunnittelulla on kuitenkin tiivis yhteys alueke-
hitykseen ja sitd koskevaan sdédntelyyn.
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Oikeusministeri6 valmistelee hallituksen esitysté, jolla kumottaisiin laki julkisista kuulutuksista
vanhentuneena ja liséttéisiin julkista kuuluttamista koskeva yleissddnnos hallintolakiin (esitys-
luonnos on lausuntokierroksella 9.3.2018 asti). Maantielakiin, ratalakiin ja ajoneuvojen siirrosta
annettuun lakiin ehdotetaan tissa esityksessd tehtdviksi mainitussa hallituksen esityksessé eh-
dotettaviin muutoksiin liittyvid muutoksia kuuluttamista koskeviin sddnnoksiin.

Liikenne- ja viestintiministeriossd valmistellaan merenkulun ympéristosuojelulain muutosta,
jolla muutettaisiin mainitun lain 1 ja 7 luvun erditd sddnnoksid sekd lisdttéisiin 7 lukuun uusi
saidnnos.

Maantielain muutoksesta ja nimikkeen muuttumisesta laiksi liikkennejarjestelméastd ja maanteista
aitheutuu muihin lakeihin siséltyvia viittauksia koskevia muutostarpeita. Siltd osin kuin viittaus-
muutoksilla ei ole vaikutusta maakuntauudistuksen tdytdntdonpanoon tai eduskunnan mahdol-
lisuuteen muodostaa kokonaiskésitys maakuntauudistuksesta, siséllytettéisiin ndmé muutokset
litkkenne- ja viestintdhallinnon virastouudistusta koskevaan hallituksen esitykseen.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT
1 Lakiehdotusten perustelut
1.1 Laki liikennejiirjestelmisti ja maanteista

Maantielain nimike esitetddn muutettavaksi laiksi litkkennejéarjestelmastd ja maanteistd lakiin li-
sattdvastd uudesta liikkennejérjestelmdd ja liikennejérjestelmésuunnittelua koskevasta séénte-
lysté johtuen. Kyse ei olisi siten enéé ainoastaan maanteiti ja tienpitoa seké niihin liittyvid oi-
keuksia ja velvollisuuksia koskevasta sddntelysté, vaan soveltamisala laajenisi litkennejérjestel-
mad koskevien sddnndsten osalta koskemaan kaikkia liikennemuotoja ja kulkutapoja.

1 luku Yleiset sddannokset

1 §. Lain tarkoitus. Pykildssi sdddetddn lain tarkoituksesta. Pykéldén esitetddn lisattdvaksi uusi
1 momentti, jossa sdddettéisiin lain tarkoituksesta liikennejarjestelméén ja liikennejarjestelmé-
suunnitteluun liittyen.

Pykéldn nykyinen 1 momentti siirtyisi 2 momentiksi ja siihen liséttdisiin tavoitteeksi varmistaa
maantieverkon valtakunnallinen yhtenéisyys ja palvelutaso. Talla korostettaisiin valttdmatonta
tarvetta huolehtia maantieverkon yhtendisyydesti seki laissa mééritellyn palvelutason toteutu-
misesta eri puolilla maata, vaikka tienpidon jérjestdiminen hoidetaankin jatkossa maakuntien
toimesta. Lisdksi 2 momenttiin lisdttdisiin tarkennus siitd, ettd maanteiden omistajana on valtio.

2 §. Soveltamisala. Pykéldssa sdddetddn lain soveltamisalasta. Pykaldan ehdotetaan lisdttavaksi
uusi liikennejarjestelméé koskeva I momentti. Sen mukaan laissa sdddettdisiin valtakunnalli-
sesta ja maakunnallisesta liikennejirjestelmésuunnittelusta kattaen kaikki liikennemuodot ja
kulkutavat. Liikennejarjestelméé koskeva sdéntely sekd maakunnissa ja valtion tasolla tehtidvi
litkkennejérjestelmasuunnittelu liittyvat maakunnan muuhun suunnitteluun sekd valtakunnalli-
seen suunnitteluun, maankdyton suunnitteluun ja aluekehittdmiseen. TyOnjaosta valtion ja maa-
kunnan valilla liikkennejarjestelmésuunnittelussa on tarkoituksenmukaista saatda lailla. Valtiota
edustaa tienpitéjand Liikennevirasto. Sédntely sopii maanteitd koskevan sdantelyn yhteyteen,
jossa jatkossa sdddetddn myds valtion ja maakuntien suhteista koskien tieliikennetta.

Pykélan nykyinen 1 momentti siirtyisi 2 momentiksi ja siihen lisdttdisiin maininta maanteiden
palvelutasosta, josta sdddettdisiin uudessa 13 a §:ssd. Toiseksi momenttia ehdotetaan tdydennet-
tavaksi mainitsemalla tienpidon jarjestimiseen liittyva tyonjako, milld tarkoitetaan tienpitdjan
ja maakuntien vilistd tyonjakoa tienpidossa. Momenttia tdydennettéisiin my0s lisddamalla mai-
ninta tienpidon jarjestdmiseen liittyvistd sopimuksista, ohjauksesta ja muista jérjestelyista.
Naisti asioista sdddettdisiin muun muassa tissi esityksesséd ehdotettavassa uudessa 1 b luvussa.
Momenttia muutettaisiin lisdksi niin, ettd laissa sdddettiisiin valtiolle, maakunnille ja muille
viranomaisille kuuluvista oikeuksista ja velvollisuuksista, ei ainoastaan tienpitdjéalle kuuluvista
oikeuksista ja velvollisuuksista.

Téssd laissa ei sdddettéisi kunnissa ja kaupungeissa tehtévésti liikennejérjestelmésuunnittelusta.
Kaupunkiseuduilla tehtévissa liikennejérjestelmisuunnittelussa voidaan my6s hyodyntia téssé
laissa esitettyjé tavoitteita ja toimintamalleja.

3 §. Mddritelmdt. Pykildssi sdddetddn nykyisin maantieverkon kehittdmisestd ja kunnossapi-

dosta. Pykéldn nykyinen siséltd ehdotetaan siirrettdviksi osaksi 13 §:84 ja pykédldssd saddetta-
viksi tarpeellisista madritelmista.
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Pykélédn 1 kohdassa madriteltdva liikennejarjestelma kattaa ensinnékin kaikki litkennemuodot,
joita ovat tieliikenne, raideliikenne, vesiliikenne ja ilmaliikenne. Liikennejarjestelmésuunnit-
telu kattaa osana litkennemuotoja pyoréilyn, kdvelyn, saaristoliikenteen, julkisen henkil6liiken-
teen ja kansainviliset liikenneyhteydet. Liikennejarjestelmé muodostuu henkil6- ja tavaralii-
kenteestd sekd niitd palvelevista liikenneverkoista, -tiedosta ja -palveluista, litkennevalineista
seka litkennettd ohjaavista jarjestelmistd. Liikennettd palvelevat liikenneverkot eli litkennein-
frastruktuuri, johon sisdltyvat liikkennevéyldt kuten tiet, rautatiet ja vesivdyldt sekd liikenteen
solmupisteet kuten terminaalit, satamat ja lentoasemat. Liikenneverkkoihin sisdltyvét myds ra-
janylityspaikat, kansainvéliset merialueet ja ilmatila sekd muut kansainvilisid yhteyksid palve-
levat véyldt ja solmupisteet. Liikennejarjestelmén mééritelmédn siséllytettéisiin myds litken-
nettd palvelevat viestintdyhteydet, joilla on nykyisin ja jatkossa yhd kiintedmpi yhteys liikenne-
jarjestelmén kokonaisuuden muodostumiseen ja esimerkiksi niiden péélle rakentuviin palvelui-
hin.

Tiedolla on nykyisin jatkuvasti suurempi rooli liikennejérjestelmélle ja sen kehittdmiselle.
Tieto on yhd useammin liikennepalvelut mahdollistava raaka-aine ja edellytys. Liikennetietoa
on esimerkiksi matkustajainformaatio, verkkoja ja liikennettd koskeva tieto, sdd- ja kelitiedot
sekd kaikkia liikennemuotoja ja -vélineité koskevat rekisterit.

Mairitelmadn sisdllytettivilld palveluilla tarkoitettaisiin liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) tarkoittamia palveluja. Liikennepalveluita ovat joukkoliikenteen ja muut henkil6lii-
kenteen palvelut seké tavarakuljetuspalvelut. Laki liikenteen palveluista mahdollistaa lisdksi
aivan uudenlaisten liikenteen palveluiden kehittymisen sekd uusien liiketoimintakonseptien ja
palvelumallien ja syntymisen. Liikennepalvelut voivat olla julkista, markkinachtoista tai yksi-
tyistd liikkenteeseen liittyvad palvelua tai palveluyhdistelmaa, jota tarjotaan yritysten, julkisten
toimijoiden tai yksityiseen kayttoon.

Liikennettd ohjaaviin jérjestelmiin siséltyy esimerkiksi ohjaus- ja kulunvalvontajérjestelmié
seka ilmatilanhallinnan jarjestelmia.

Tienpidolla tarkoitettaisiin maanteiden suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liikenteen
hallintaa seké néihin tehtdviin liittyvén tiedon tuottamista ja ylldpitoa. Tienpito on voimassa
olevassa laissa médritelty 9 §:ssid. Maanteilld liikenteenhallintaan liittyvaa liikenteen ohjauspal-
velua on nykyisin tuotettu Liikenneviraston tieliikennekeskuksissa, joiden toiminta on erillistd
muusta tienpidosta. Hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta on paattanyt 13. kesdkuuta
2017 Liikenneviraston liikenteenohjaustoimintojen yhtidittimisesti. Liikenne- ja viestintdmi-
nisterio on valmistellut hallituksen esitysluonnoksen Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hal-
lintapalveluiden muuttamisesta osakeyhtioksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi. Esitysluonnos
on lausuntokierroksella 7 paivé helmikuuta 2017 asti. Liikennevirastossa nykyisin hoidettavat
tie-, meri- ja rautatieliikenteen liikenteenohjaustoiminnot yhtiditetdén valtion osakeyhtidksi
1.1.2019 alkaen. Jatkossa tienpidossa tarpeelliset liikenteenohjauspalvelut ostettaisiin perustet-
tavalta liikenteenohjausyhtioltd, ja taso maardytyisi Liikenneviraston ja yhtion vélisessé sopi-
muksessa. Siind olisi huomioitava jdljempéna sdddettdvit vaatimukset maanteille ja niiden pal-
velutasolle. Liikenneviraston olisi huolehdittava maakuntien esittimien maakunnallisten ja alu-
eellisten tarpeiden huomioimisesta tdssd sopimuksessa.

Rakentamisella tarkoitettaisiin tdssé laissa uuden tien tekemisté tai tien parantamista. Paranta-
misella tarkoitetaan vahdistd merkittivdmpié toimenpiteita.
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Kunnossapidolla tarkoitettaisiin tien hoitoa ja korjausta. Hoidolla tarkoitetaan toimia, joilla var-
mistetaan tien tai sen rakenteen péivittidinen toimivuus ja ehkéistddn tien tai rakenteen ennenai-
kaista vaurioitumista. Korjaamisella palautetaan vaurioitunut tie tai rakenne nykytarpeita vas-
taavalle tasolle.

Tienpitdjalla tarkoitettaisiin tdssd laissa Liikennevirastoa. Valtio olisi edelleen maanteiden
omistaja, ja maantieverkko siilyisi Liikenneviraston hallinnassa.

Lakiin uutena terminé tuleva tienpitoalue merkitsisi maakuntien tdmén lain 15 f §:n mukaisen
yhteistydsopimuksen kautta muodostamaa yhteistoiminta-aluetta, joka vastaisi alueensa maa-
kuntien hoidettavana olevista tienpidon tehtdvistd. Maakuntalain 8 luvussa sdddetddn maakun-
tien julkisoikeudellisen yhteistoiminnan muodoista, joita ovat yhteinen toimielin, yhteinen virka
sekd sopimus viranomaistehtdvéan hoitamisesta. Yhteistoiminta-alue muodostettaisiin maakun-
tien vélisen sopimuksen mukaan jollain ndistd maakuntalain mahdollistamista yhteistoiminnan
muodoista.

Tienpidon sopimuksella tarkoitettaisiin tienpitdjan eli Liikenneviraston ja maakuntien valilla
tienpidon jdrjestdmiseksi laadittavaa sopimusta. Tienpidon sopimuksesta sdddettéisiin tarkem-
min 15 m §:ssd. Tienpidon sopimus olisi jatkossa keskeinen instrumentti maanteiden pidosta
kokonaisuudessa vastaavan Liikenneviraston ja tienpidon tehtévid tienpitoalueittain hoitavien
maakuntien suhteen seké esimerkiksi tienpidon rahoituksen jarjestdimisen kannalta.

4 §. Maantiet ja niiden luokittelu. Pykalassa sdddetddn maantien yleisestd maaritelmastd sekd
maanteiden luokittelusta valtateihin ja kantateihin sekd seututeihin ja yhdysteihin. Pykédldssa
sdddetdin lisdksi valtakunnallisesti merkittdvin runkoverkon maérittdmisestd. Koska valtio ei
endd yksin huolehtisi maanteiden tienpidosta, ehdotetaan 1 momenttiin sisdltyvdd maantien
maédrittelyd muutettavaksi niin, ettd maantie olisi valtion omistama ja Liikenneviraston hallin-
nassa oleva yleiseen liikenteeseen tarkoitettu tie. Maantiet sisdltyvét Liikenneviraston tasee-
seen. Vaikka valtio on jatkossakin tienpitdjana vastuussa maanteistd, ei maaritelméaa maakunta-
uudistuksesta johtuen voida enda sitoa yksin siihen, ettd valtio huolehtii maanteiden yllapitdmi-
sestd.

Pykildn 2 momentissa kuvataan valta-, kanta- ja seututeiden palvelutehtdvd. Muut maantiet ovat
yhdysteitd. Momenttiin lisittiisiin asetuksenantovaltuus, jonka liikenne- ja viestintdministerio
antaisi sdannokset maanteiden luokittelusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin. Sddnnos kor-
vaisi nykyisen 3 momentin sddnnokset, joiden mukaan liikenne- ja viestintdministerié maaraa,
mitkd maantiet ovat valtateitd ja mitkd kantateitd, ja Liikennevirasto madrdd, mitkd maantiet
ovat seututeitd ja mitkd yhdysteitd Pykélédn 3 momentin nykyinen siséltd korvattaisiin kuvauk-
sella valtakunnallisesti merkittdvén runkoverkon palvelutarkoituksesta. Runko-verkkoon kuu-
luvat maantiet yhdistévét valtakunnallisesti ja kansainvilisesti suurimmat keskukset ja solmu-
kohdat ja palvelevat erityisesti pitkdnmatkaista liikennettd. Lisdksi sdddettdisiin liikenne- ja
viestintaministeriolle asetuksenantovaltuus maarittdd, miltd osin valta- ja kantatiet kuuluvat val-
takunnallisesti merkittdvddn runkoverkkoon. Runkoverkkoon voisi erityisestd syystd kuulua
myos muita liikenteellisesti merkittdvid maanteitd. Pykédlédn 3 momentin nykyinen sanamuoto ei
vastaa nykyisen perustuslain vaatimuksia, ja on ollut epéselvd sen suhteen, tarkoittaako lii-
kenne- ja viestintdministeridlle ja Liikennevirastolle sdédetty toimivalta normipédatoksen vai
hallintopaétoksen antamista. Nykyinen maanteiden luokittelu valta- ja kantateihin perustuu Lii-
kenneministerion 2 pdivand joulukuuta 1992 antamaan padtokseen valtateistd ja 21 pdivana ke-
sdakuuta 1993 antamaan paitokseen kantateistd. Luokittelu ei kaikilta osin vastaa endd nykyista
toimintaympéristdd, ja sithen kohdistuu uudistustarpeita. Luokittelun uudistamista voitaisiin
valmistella osana valtakunnallista liikennejérjestelmasuunnittelua.
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Aiemmin tehdyt luokittelupdatosten kaltaiset paatokset voivat 1dhtokohtaisesti olla kuitenkin
vain hallinnon siséisid méardyksid, joiden tulisi koskea vain omaa hallinnonalaa. Sellaisten an-
tamiseen suositellaan my0s suhtautumaan pidéttyvésti nykyisen perustuslain johdosta, jos vai-
kutukset ovat tétéd laajempia. Aineellisen oikeussdénnoksen tulisi nykyéan aina olla laki tai ase-
tus. Koska runkoverkon maarittelyssd on kyseessd asia, jonka merkitys ulottuu ja jolla myds
nimenomaisesti pyritddn vaikuttamaan muun muassa elinkeinoeldman kilpailukykyyn ja aluei-
denk&yttoon, olisi siitd kuten myds maanteiden muusta luokittelusta siten tarpeen antaa oikeus-
sdannds hallinnollisen méérdyksen sijaan.

Maantielakiin sisdltyvén luokittelun liséksi maanteité koskee niin sanottuun TEN-T-asetukseen
(Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 paivana joulukuuta
2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja paatoksen
N:0 661/2010/EU kumoamisesta) sisaltyva luokittelu, jonka nojalla osa maanteistd kuuluu myos
asetuksen liitteessé | méériteltyyn ydin- tai kattavaan verkkoon.

Pykéldan 4 momenttiin ei ehdoteta muutoksia.

6 §. Maantielautat. Pykélan I momenttiin ehdotetaan lisattavaksi, ettd lautta-alus on alus, johon
sovelletaan sitd, mitd sdddetddn ja maardtddn ro-ro-matkustaja-aluksesta. Ro-ro-.matkustaja-
alus on médritelty laissa aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosta (1686/2009)
alukseksi, joka kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa ja jossa on non-SOLAS-direktiivin
(matkustaja-alusten turvallisuussddnndistd ja -maérdyksistd annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2009/45/EY) liitteessd I olevassa 11-2/A/2 sdé@nndssd maariteltyja ro-ro-
lastitiloja tai erityistiloja. Lautta-alus on ro-ro-matkustaja-alus. Muutoksella selkeytettdisiin,
mitd lautta-aluksella tarkoitetaan ja mitd sdant6ja sithen sovelletaan. Tilanne vastaisi paremmin
nykyisté tilannetta, eiké lisdys aiheuttaisi mitdén lisivaatimuksia olemassa oleville aluksille ra-
kenteen tai varustuksen osalta.

Pykéldn 2 momentista ehdotetaan poistettavaksi toinen lause. Lause ei ole endd tarpeen. Lautta-
aluksiin, jotka ovat ro-ro-matkustaja-aluksia, sovelletaan tosin edelleen merilain (674/1994)
saannoksid, mutta lautta-aluksille ei aseteta endd teknisid vaatimuksia merilain nojalla. Niille
asetetaan nykyisin teknisié vaatimuksia aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kéy-
tostd annetussa laissa ja sen nojalla annetuissa Liikenteen turvallisuusviraston méérayksissé ja
michitysvaatimuksia laivavdestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetussa laissa
(1687/2009) ja sen nojalla aluksen michityksestd ja laivavden pétevyydestd annetussa valtio-
neuvoston asetuksessa (166/2013).

Ehdotetaan liséksi, ettd luovutaan 2 momenttiin siséltyvéasta Liikenteen turvallisuusviraston val-
tuudesta antaa tarkempia méérayksié lossin kuljettajan patevyydesti ja tiltd vaadittavasta todis-
tuksesta. Tarkoituksena on, etté toimijoille (lauttaliikenteen palvelujen tuottajille) annettaisiin
enemmaén vastuuta. Maarayksenantovaltuuden poistamisella ei olisi vaikutusta lossien turvalli-
seen kdyttoon ja meriturvallisuuteen. Lossin kuljettajalta vaadittavien todistusten myontdminen
ei ole Liikenteen turvallisuusviraston ydintehtdva, ja niitd on myodnnetty vuosina 2015 ja 2016
28 kappaletta vuodessa tenttien perusteella. Maérayksenantovaltuuden poistamisen my6téd mo-
mentissa olisi tarpeen mainita lossin kuljettajaa koskevat perusvaatimukset ja sithen ehdotetaan
lisdttdvaksi maininta lauttaliikenteen palvelujen tuottajan vastuusta. Lossin kuljettajan todistuk-
sen saamiseksi kuljettaja on tdhdn asti suorittanut tentin joko suomeksi tai ruotsiksi, jolloin on
voitu varmistua riittdvasta kielitaidosta. Todistuksesta luopumisen takia olisi tarpeen sdétaa, ettd
lossin kuljettajalla on oltava riittdva kielitaito, jotta hidn voi antaa hatdtilanneohjeet matkusta-
jille. Riittdvand kielitaitona voidaan pitdd riittdvad suomen tai ruotsin kielen taitoa. Onnetto-
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muustilanteessa se, ettd lossin kuljettaja kykenee kommunikoimaan matkustajien kanssa ym-
marrettdvalla kielld, on tdrkedd varsinkin sen vuoksi, ettd lossissa voi olla huomattava méaara
ihmisia.

Ehdotetaan my®0s, ettd toista 2 momentissa olevaa Liikenteen turvallisuusviraston maarayksen-
antovaltuutta tismennetdin lisddamalla siihen, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia madrayksia myos lossien varusteista. Talld hetkelld maantielautoista annetun asetuksen
4 §:n 2 momentissa sdddetddn, ettd lossin varusteista sdddetdan Liikenteen turvallisuusviraston
alusten katsastuksista annetussa méiédrayksessd. Madrayksenantovaltuuden tulisi sisdltyd lakiin,
ja asetusta olisi muutettava. Asetuksessa oleva toteamus ei my0skéddn vastaa nykytilannetta,
silld lossin varusteista ei ole madarayksia Liikenteen turvallisuusviraston katsastusmadrayksessa.
Tienpitoviranomainen muutettaisiin momentissa tienpitéjaksi.

Pykilan 3 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjéksi. Liséksi tdydennettdisiin
toista lausetta niin, ettd tienpitdjd voisi pddttéa, ettd lauttaa liikenndiddén aikataulun mukaan
liikenteellisten syiden lisédksi maakunnan, muun viranomaisen tai muun toimijan, kuten esimer-
kiksi sellaisten elinkeinoeldmén tahojen, joiden toimintaan asia vaikuttaa, perustellun hakemuk-
sen perusteella. Pykalan 4 momenttia ei esitetd muutettavaksi.

8 §. Maantiehen kuuluvat palvelualueet. Pykilan otsikko muutettaisiin muotoon maantichen
kuuluvat palvelualueet. Talld olisi tarkoitus selkeyttda sité, ettei pykélén sdénnos koske kaikkia
maanteiden kéyttdjille tarjottavia kaupallisia palveluita ja niihin liittyvié alueita, vaan ainoas-
taan tiealueeseen kuuluvia tienpitdjan omistukseen lunastettuja alueita, ja niiden kdytt6d. Pyka-
lan I ja 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi. Pykdldn 2 momentin
mukaisia tienpitdjille kuuluvia tehtdvia tdsmennettéisiin siten, ettd momenttiin lisdttaisiin tien-
pitdjén tehtiviin kuuluva tiedon tuottamista koskeva vaatimus.

9 §. Tienpito. Pykild ehdotetaan kumottavaksi ja sithen sisdltyneestd tienpidon ja maantien ra-
kentamisen méaritelmastd sdddettdvéksi edelld ehdotetulla tavalla 3 §:ssé.

10 §. Tienpitdjd ja tienpitdjdn kustannukset. Pykdldssd sdddetddn tienpitdjéasta ja tienpidon kus-
tannuksista. Selkeyden vuoksi esitetddn 1 momenttiin sisdltyvaa tienpitdjan mééarittelyd muutet-
tavaksi niin, ettd valtion sijaan tienpitéjé olisi valtion litkennevaylisté vastaava Liikennevirasto.
Ratkaisu on yhtendinen ratalain kanssa, jossa Liikennevirasto on nimetty radanpitijiksi. Valtio
vastaisi edelleen tienpidon kustannuksista. Pykalan 2 ja 3 momentteja ei esitetd muutettavaksi.
Pykélédn 2 ja 3 momentissa tarkoitetuissa sopimusneuvotteluissa edustautumisesta voitaisiin so-
pia tienpitdjén toimivan Liikenneviraston ja tienpitoalueen maakuntien kesken tarkoituksenmu-
kaisten jérjestelyiden 16ytdmiseksi.

11 §. Tienpidosta vastaavat viranomaiset. Pykéldssa sdddetddn nykyisin tienpitoviranomaisesta.
Koska tienpidon tehtdvit ja siihen liittyvat viranomaistehtavét jatkossa jakautuisivat Liikenne-
viraston ja maakuntien vililld, esitetddn pykaldssa sdddettdviksi tienpidosta vastaavista viran-
omaisista sekd Liikenneviraston ja maakuntien vilisen tyonjaon periaatteista.

Tienpitdjéd eli Liikennevirasto vastaisi / momentin mukaan jatkossa valtiolle maantieverkon
omistajuudesta johtuvista tehtdvistd seké tienpidon valtakunnallisista tehtdvisti. Valtakunnalli-
silla tehtévilld tarkoitetaan Liikennevirastossa nykyisin hoidettavia tienpidon tehtdvid sekd paa-
asiassa nykyisin yhteen ELY -keskukseen keskitettyja tehtdvid, joilla on valtakunnallista merki-
tystd. Myos erditd nykyisin 9 ELY-keskuksessa hoidettuja tienpidon lupatehtiavid ehdotetaan
siirrettdvéksi tienpitdjdn vastuulle. Valtion viyldomaisuuden hallintaan liittyvid tehtdvid ovat
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esimerkiksi maanhankintaan sekd maantie- ja ratakiinteistéjen hallintaan liittyvat tehtdvat. Tien-
pitdjélle Liikennevirastoon siirtyvét valtakunnalliset tehtédvit on eritelty tarkemmin yleisperus-
teluissa osiossa 3.3. Keskeiset ehdotukset (s. 24).

Liikenneviraston tehtdviin tienpitdjana sisdltyisi jatkossa lisdksi maakuntien ohjaaminen niille
kuuluvien tienpidon tehtdvien hoidossa seka tienpidon jarjestamisestd sopiminen tienpitoalueen
maakuntien kanssa. Sopimusmenettelystd sdadettiisiin tarkemmin 1 b luvussa. Tienpitédja voisi
ohjata maakuntia tienpidon sopimusmenettelyn liséiksi niin sanotun informaatio-ohjauksen kei-
noin. Téllainen ohjaus ei olisi juridisesti sitovaa, mutta sillé voitaisiin tukea maakuntia niiden
tehtéivien hoitamisessa seké edistdd yhtendisten toimintatapojen kehittymisté ja kéyttod. Infor-
maatio-ohjauksella tarkoitettaisiin muun muassa vertais- ja arviointitietoa, suosituksia ja suosi-
tusluonteisia ohjeita ja oppaita, tiedotteita, verkostoyhteisty6té ja vuorovaikutusta, toiminta- ja
palvelumalleja, parhaita kdytantojd, strategioita ja kehittdmisohjelmia, koulutuksen, neuvotte-
lupdivien ja muiden tilaisuuksien jérjestdmistd sekd tutkimus- ja kehittimishankkeita.

Pykilan 2 momentin mukaan maakunnat vastaisivat alueensa tienpidon jérjestdmisestd tienpi-
don sopimuksen ja tienpitdjan ohjauksen mukaisesti enintddn yhdeksalld tienpitoalueella. Tien-
pitdjd vastaisi kuitenkin merkittdvien tichankkeiden toteuttamisesta. Merkittdvind tichankkeina
voitaisiin pitdd esimerkiksi valtion talousarviossa erikseen nimettyjd valta- ja kantateitd sekd
vilkkaita seututeiti tai runkoverkkoa koskevia hankkeita. Téllaisia voisivat olla myds hankkeet,
joissa tarvitaan monipuolista erikoisosaamista tai kaikki hankkeet, joilla on ylimaakunnallista
merkitysti tai vaikutuksia, esimerkiksi E18:1la tai TEN-T ydinverkolla vt 4:1la tehtévit tiehank-
keet. Tienpitdjén olisi tarkoituksenmukaista vastata tdllaisten hankkeiden toteutuksesta, koska
niihin voi liittyd hankkeen kokoon, resurssien tehokkaaseen kayttoon tai erityisosaamiseen liit-
tyvid erityisid tarpeita. My0s sellaisten hankkeiden, joissa on mukana useita osapuolia sopimus-
ten perusteella tai joissa on kyse pitkéaikaisista sopimusjarjestelyisté, kuten esimerkiksi tunne-
leihin liittyvissd kansihankkeissa, toteutus voi usein olla tarkoituksenmukaista tehdé tienpitéjan
toimesta. Se, milloin olisi kyse merkittévésté tichankkeesta ja milloin tienpitéjé toimisi hankeen
toteuttajana, ratkaistaisiin yhdessd maakuntien ja tienpitdjan kesken tienpidon sopimuksen laa-
timisen yhteydessé.

Jokainen maakunta vastaisi oman alueensa tienpidon ja litkenteen suunnitelmaa seké tienpidon
sopimusta koskevasta paédtoksenteosta. Tienpitoalueilla toiminnan jérjestamistd koskevat mer-
kittdvat linjaukset tehtiisiin tienpitoalueeseen kuuluvien maakuntien vélisessd yhteistydsopi-
muksessa, jonka hyviksymisestd kukin maakunta paattdisi.

Pykilan nykyinen 2 momentti siirtyisi 3 momentiksi sisdlloltdan muuttumattomana.

12 §. Lauttamaksut. Nykytilaa ei ole tarkoitus muuttaa. Talld hetkelld ei ole voimassa olevaa
asetusta lautta-alusten maksuista.

13 §. Maanteiden tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset. Pykaldssa yhdistettdisiin nykyisen 13
§:n maantien rakentamista koskevat sddnnokset sekd 3 §:n sddnnokset maantien kehittdmisesta
ja kunnossapidosta. Samalla muutettaisiin pykélén otsikko vastaamaan paremmin sddnndksen
uutta sisdltod, ja tehtdisiin vaatimuksiin erditd tdydennyksid. Tienpidolla tarkoitetaan 3 §m 2
kohdan mukaisesti maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liikenteen hallintaa
seka ndihin tehtdviin liittyvén tiedon tuottamista ja ylldpitoa.

Pykéldn 1 momenttiin koottaisiin maantieverkon kehittdmisen ja kunnossapidon keskeisten ta-

voitteiden edistémistd koskevat vaatimukset, jotka ohjaavat myds maanteihin tehtévid inves-
tointeja. Uutena vaatimuksena momentin 1 kohtaan siséltyisi velvoite edistda valtakunnallisen
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litkkennejérjestelmasuunnitelman tavoitteita. Valtakunnallisesta liikenne-jérjestelméasuunnitel-
masta sdédettéisiin jdljempdnd 1 a luvussa. Nykyisinkin esimerkiksi 3 §:n 1 momentissa on
edellytetty liikennejarjestelman kokonaisuuden nakékulman huomioimista.

Momentin 2 kohdan mukaan nykytilaa vastaavasti olisi edelleen edistettdvd myos valtakunnal-
listen alueidenkaytttavoitteiden toteuttamista, alueiden kehittdmistd yleisesti sekd maankayton
suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ympéristolle asetettavien tavoitteiden toteuttamista.
Valtakunnalliset alueidenkéyttGtavoitteet ovat osa maankdytto- ja rakennuslain mukaista aluei-
denkéyton suunnittelujirjestelmii, ja niiden tarkoituksena on varmistaa valtakunnallisesti mer-
kittdvien asioiden huomioiminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa ja valtion viranomaisten
toiminnassa. Alueiden kehittdmiseen liittyy muun muassa aluekehityspaitds ja siind asetettavat
tavoitteet. Aluekehityspaatoksestd sdddetddn laissa alueiden kehittdmisestd ja kasvupalveluista,
jota koskevaa hallituksen esitystd valmistellaan ty6- ja elinkeinoministeriossd. Maantieverkkoa
ja yksittdisid maanteitd tulisi lisdksi kehittad, ettd edellytykset alue- ja yhdyskuntarakenteen
suunnitellulle kehittdmiselle ilmastotavoitteet ja taloudellinen tehokkuus huomioon ottaen séi-
lyvét. Kirjaus alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuuden huomioon ottamista koskevasta
vaatimuksesta tarkoittaisi, ettd maantieverkkoa ja yksittdisid maanteitd tulisi suunnitella ja ra-
kentaa siten, ettd edellytykset alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnitellulle kehittdmiselle séily-
vét huomioiden yhdyskuntataloudellinen tehokkuus.

Momentin 3 kohtaan lisdttiisiin velvollisuus edistéé liikenteen paéstdjen vahentdmistd. Esimer-
kiksi uusien polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin ja séhkdautojen latauspisteverkoston kehitty-
misen mahdollistaminen ja edistdiminen ovat maantieverkon kehittdmisessd huomioitavia asi-
oita, joilla vaikutetaan myds paédstdjen vahentdmiseen. Maantieverkko osaltaan palvelee erilais-
ten toimintojen aiheuttaman liikennetarpeen tayttdmistd. Maantieverkon laajuus, ominaisuudet
ja sen tuoma saavutettavuus vaikuttavat my0s toimintojen sijoittumiseen ja siten myds liiken-
teen kysyntdén ja liikkennesuoritteeseen.

Momentin 4 kohtaan sisdllytettdvin uuden vaatimuksen mukaan maanteiden tienpidossa olisi
edistettdvd tiedon ja digitaalisuuden hyddyntdmismahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja
litkkenteen palveluiden kehittdmisen edellytyksié. Tieto on digitaalisten mahdollisuuksien kayt-
toonoton perusedellytys. Tieto on uusien digitaalisten palveluiden raaka-ainetta. Kattava tieto
ja sen siirtdmiseen tarpeelliset yhteydet seké niiden rakentaminen ovat keskeinen edellytys lii-
kenteen digitaalisten palveluiden kehittymiselle ja muullekin digitalisaatiolle samoin kuin au-
tomaatiolle. Tieliikenteen automaatio edistyy nopeasti, ja sithen on varauduttava myds maan-
tieverkon kehittimisessd ja muussa tienpidossa. Automaattiajamisen vaatimukset teiden laa-
dulle ovat suhteellisen korkeat; tarvitaan esimerkiksi hyvélaatuiset kaistamerkinnét ja tarkka
digitaalinen infrastruktuuri. Liikennettd, teité ja niihin liittyvid palveluita koskevan tiedon vi-
littdmisessd myOs nopeat ja toimintavarmat tietoliikenneyhteydet ovat keskeisessid asemassa.
Kéaytdnndssé tiedon ja digitaalisuuden hyddyntdmismahdollisuuksien ja liikkenteen automaation
edistdiminen voi maantien suunnittelussa, rakentamisessa ja kunnossapidossa vaikuttaa esimer-
kiksi tie-alueen laajuuden maarittelyyn seka tarpeeseen sijoittaa erilaisia varusteita tai laitteita
tie-alueelle. Paisti tietoon ja digitaalisuuteen perustuvien palveluiden lisdksi myos esimerkiksi
ammattiliikenteen levéhdyspaikkojen tarve on maanteiden kehittéimisessé ja tienpidossa huomi-
oitava liikenteen palvelu.

Pykéldn 2 momenttiin koottaisiin maanteiden tienpitoa toteuttamista koskevat keskeiset vaati-
mukset. Vaatimukset koskisivat tienpidosta vastaavien tahojen toimintaa kaikkien tienpitoa kos-
kevien toimintojen suorittamisessa. Momentin 1 kohtaan siirrettdisiin nykyisin 3 §:n 2 moment-
tiin sisédltyvd maantieverkkoa koskeva perustavaa laatua oleva vaatimus, ettd maanteiden tulee
tarjota mahdollisuus turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettamiseen koko maassa koh-
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tuullisin kustannuksin ottamalla huomioon erilaiset kulkutavat, eri vaestoryhmien liikkumistar-
peet ja eri elinkeinoalojen kuljetustarpeet. Maininnalla uusista kulkutavoista olisi eri kulkumuo-
tojen eli myos jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen tarpeet tulisivat selkeimmin esiin. Kul-
kutavan valinta ja sithen vaikuttaminen on yksi tirkeimmisté keinoista véhentdi liikenteen ym-
paristohaittoja. Maanteilld esimerkiksi pysédkkien sijoittelulla, niiden varustelulla ja liitynta-
pyséakointi-paikoilla voidaan edistdd hyvien liikkkumisen palveluiden syntymistd kestdvia kul-
kutapoja hyddyntden sekd houkutella ithmisid liikkumaan joukkoliikenteelld ja lyhyemmilla
matkoilla pyoréillen.

Momentin 2 kohtaan siirrettdisiin nykyisin 3 §:n 2 momentin toiseen virkkeeseen siséltyvé sdén-
nds siitd, ettd maantieverkon ja litkenteen ympéristolle aiheuttamien haittojen tulee jaada mah-
dollisimman véhaisiksi, ja ettd luonnonvaroja on kdytettdva sddstelidasti.

Momentin 3 kohtaan siirrettdisiin nykyisin rakentamista koskevan 13 §:n 2 momenttiin sisdltyva
vaatimus, jonka mukaan kenellekdén ei saa tuottaa enempéé vahinkoa tai hait-taa kuin tarve
vaatii. Jatkossa edellytettdisiin kuitenkin, ettei tienpidosta saisi aiheutua enempéa haittaa kuin
on valttdmatontd, ei siis endd enempéd haittaa kuin on tarpeen.

Momentin 4 kohdassa sdddettdisiin, ettd maanteiden on oltava liikenteellisesti ja teknisesti mah-
dollisimman toimivia ja turvallisia, ja niiden tarkoitus on saavutettava mahdollisimman edulli-
sesti. Ndiden asioiden huomioimisesta sdddetddn nykyisin 13 §:n 2 momentissa.

Momentin 5 kohdan mukaan maanteita ja tienpitoa koskevien tictojen tulisi olla ajantasaiset ja
kaytettdvissd. Momentin 5 kohdassa tiedoilla tarkoitetaan muun muassa vayla-tietoja, varusteita
ja laitteita koskevia tietoja seka tieston kunnossapitoa ja liikenteen hallintaa koskevia tietoja.

Momentin 6 kohdan mukaan maanteiden ja niihin liittyvén digitaalisen infrastruktuurin olisi
oltava yhteentoimivia muun liikenneverkon ja siihen liittyvdn digitaalisen infrastruktuurin
kanssa. Maanteihin liittyvalla digitaalisella infrastruktuurilla tarkoitetaan esimerkiksi maantei-
hin liittyvid viestintdverkkoja sekéd tietojarjestelmid, joissa maanteihin liittyvéa tietoa kasitel-
ladn. Maanteihin liittyvd digitaalinen infrastruktuuri voisi muun muassa mahdollistaa liitkenteen
ohjaukseen liittyvén tiedon vélittdmisen ajoneuvoille taikka digitaalisten litkenteenohjauslait-
teiden toiminnan. Yhteentoimivuudella tarkoitettaisiin sitd, ettd maanteiden kayttdjat, kuten esi-
merkiksi maanteilld kulkevat ajoneuvot, pystyisivit saumattomasti kulkemaan maanteill ja tar-
peen mukaan muulla litkenneverkolla. Yhteentoimivuus voitaisiin esimerkiksi varmistaa maan-
teiden varusteita taikka liikenneteknisiéd ratkaisuja koskevin méarayksin, joita Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voisi antaa 4 momentin perusteella. Esimerkiksi automaatioon liittyvéa infraa
(digitaalista tai fyysisté) koskien voitaisiin antaa yhteentoimivuutta koskevia tarkempia méé-
rayksié.

Pykéldan 3 momenttiin siirrettdisiin voimassa olevan 13 §:n 1 momentti seké 13 §:n 2 momentin
viimeinen lause, jotka asettavan edellytykset maantien parantamiselle ja uuden maantien raken-
tamiselle. Parantamisella tarkoitetaan vihdistd merkittdvimpid hankkeita.

Pykildn 4 momentissa séddettdisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle méédridyksenantovaltuus
antaa tienpitoon liittyvid madrayksid, jotka koskevat tien rakennetta, varusteita ja liikennetek-
nisid ratkaisuja seké liikenteenohjauslaitteiden kdyttod maanteilld. Méérdysten tarkoituksena
olisi varmistaa 2 momentin vaatimusten turvaaminen seké liikenneturvallisuuden, vdyldomai-
suuden hallinnan ja tienpidon kustannustehokkuuden varmistaminen sekd ymparist6lle aiheu-
tuvien haittojen viahentdminen valtakunnallisesti yhtendisesti. Tien rakenne ja liikennetekniset
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ratkaisut tarkoittavat esimerkiksi liittymié ja niiden teknisid ratkaisuja. Myos esimerkiksi lii-
kenneturvallisuuden ja ympéristolle aiheutuvien haittojen hallintaa tehdéén ennen kaikkea tien
rakennetta ja teknisid ratkaisuja koskevien ratkaisujen kautta.

13 a §. Maanteiden palvelutaso. Uudessa 13 a §:ssd sdadettdisiin matkojen ja kuljetusten palve-
lutasosta maanteilld. Palvelutasomaéadrittelyn tavoitteena on edistdd kansalaisten ja elinkeinoeld-
min matkojen ja kuljetusten toimivuutta, liikkenneturvallisuutta sekd yhdenvertaista palveluta-
soa maan eri osissa. Tarkoituksena olisi, ettd asiakkaat eli kansalaiset ja elinkeinoeldmé seké
alueelliset toimijat kuten kunnat ja maakunnat voisivat odottaa verkon palvelutasolta tiettyjen
kriteerien tayttymistd sen perusteella, millainen verkon osa on kulloinkin kysymyksessé. Asi-
akkaiden ja alueiden olisi myds tdrkedd pystyd ennakoimaan, millaista palvelutasoa verkon
osalla voi odottaa tarjottavan tulevaisuudessa.

Pykiléan tavoitteena olisi varmistaa, ettd maanteillé tarjottava palvelutaso olisi liikenteelliseltd
merkitykseltddn samanlaisilla verkon osilla valtakunnallisesti yhtendistd ja tasapuolista seké
vallitsevien asiakastarpeiden mukaista, kun sité tarkastellaan erityisesti kdyttdjien ja litkkumi-
sen ja kuljetusten kustannustehokkuuden ndkokulmasta. Palvelutason méérittely perustuisi
maantien liikenteelliseen tarkeyteen, ja sitd kaytetddn kaikessa tieverkkoon liittyvassa suunnit-
telussa ja toiminnassa. Pykdldn mukaisella palvelutasolla on vaikutusta erityisesti maanteiden
kehittdmis- ja parantamistarpeisiin, ja siind toisaalta tarkennettaisiin 13 §:n yleisid vaatimuksia
maanteiden kehittdimisen, rakentamisen ja kunnossapidon osalta. Tavoitteena on pyrkid palve-
lutasoon, joka tukee yritysten ja alueiden kilpailukykyé, edistdé arjen toimivuutta ja liikkenne-
jarjestelmén yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Palvelutason toteutumiseen vaikuttaa kédytet-
tavissd oleva rahoitustaso. Palvelutason tdsméllisempddn madrdytymiseen vaikutettaisiin myos
valtakunnallisessa liitkennejérjestelmasuunnittelussa tehtavilld linjauksilla sekd tdimén pykéldan
viimeiseen momenttiin ehdotettavan asetuksenantovaltuuden nojalla annettavalla liikenne- ja
viestintdministerion asetuksella.

Tienpitdjan velvollisuutena olisi 1 momentin mukaan huolehtia 13 §:n yleisten vaatimusten ja
kunkin maantien liikenteellisen merkityksen kannalta riittdvan palvelutason ylldpitimisesta.
Edelld 13 §:n 1 momentissa esitetyt vaatimukset voivat erityyppisilld maanteilld merkitd kéy-
tdnndssa eri toimenpiteitd. Tavoitteena on muun muassa varmistaa, ettd lilkkenneympéristo tule-
vaisuudessa tukisi liikenteen digitalisoitumista ja automaatiota ja uusien palvelujen kehitysta.
Esimerkiksi digitalisaation ja tiedon hyddyntdmismahdollisuudet seké liikenteen automaation
mahdollistaminen eri verkon osilla olisi ainakin ldhivuosina kuitenkin eritasoista. My®0s liiken-
neturvallisuuden turvaamisen edellyttimat toimet vaihtelevat eri tietyypeillad sekd liikennemaa-
réan mukaan.

Pykilidn 1 momentissa palvelutason keskeisind tekijoind mainittaisiin matka-aika, litkennetur-
vallisuus, matka-ajan ennakoitavuus, ja kuljetusten kustannustehokkuus. Kustannustehokkuu-
della matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijana tarkoitetaan litkkumisen ja kuljetusten kustan-
nustehokkuutta, mihin liittyy esimerkiksi siithen, onko maantieverkkoa mahdollista kayttaa toi-
mijan kannalta kustannustehokkailla ajoneuvoilla ja valitsemalla kustannustehokkaita reitteja.
Matka-aikaan palvelutasotekijénid vaikuttavat nopeusrajoitukset ja niiden yhtendisyys seké toi-
saalta liittymét ja muut matkantekoa keskeyttévit ja hidastavat tekijat. Myos esimerkiksi erilai-
silla liittymétyypeilld on erilainen vaikutus matka-aikoihin ja siis maanteillé tarkoittavaan pal-
velutasoon. Liittymilld ja muilla keskeytyksilld tai matkaa hidastavilla tekijoilld on vaikutusta
toisaalta myos kustannustehokkuuteen, liikenneturvallisuuteen ja ympéristolle aiheutuviin vai-
kutuksiin, kun ajoneuvojen, erityisten raskaiden kuljetusajoneuvojen, on tehtdva jarrutuksia ja
kiihdytyksid. Luettelo palvelutasotekijdistd ei olisi tyhjentévé, vaan palvelutasotekijdiné voitai-
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siin ottaa huomioon myds muita maanteiden kéyttdjien ja eri liikkenneympéristéjen kannalta kes-
keisid tekijoitd, joita voitaisiin tdsmentdd esimerkiksi 5 momentin mukaisesti annettavalla ase-
tuksella.

Pykéldan 2 momentissa sdddettiisiin valtakunnallisesti merkittdvien runkoteiden palvelutasosta.
Valtakunnallisesti merkittdvit runkotiet yhdistdisivét valtakunnallisesti ja kansainvélisesti suu-
rimmat keskukset ja palvelevat erityisesti valtakunnallista pitkdmatkaista liikennettd. Runko-
verkon yhteyksilld on merkittévé rooli kansainvélisen liikenteen kuljetusketjussa. Valtakunnal-
lisesti merkittavilld runkoteilld olisi oltava yhtendinen ja korkea pitkdmatkaisen liikenteen pal-
velutaso. Runkoteiden liikenteellisen merkityksen ja niihin kohdistuvien asiakastarpeiden takia
palvelutason olisi oltava korkeampi kuin muulla maantieverkolla. Tdméi tarkoittaisi tasaista
matkanopeutta ja hyvdd matka-aikojen ennakoitavuutta. Kéytdnnossd se tarkoittaisi jatkuvaa
padosin vahintddan 80 km/h nopeusrajoitusta, turvallisia ohitusmahdollisuuksia sddnnéllisin va-
lein ja sellaisia liittymid, ettd paddsuunnan liitkenne on sujuvaa, ja liittymétiheys on rajoitettua.
Runkoverkon on tuettava turvallista liikkumista, ja sen on tarjottava turvallinen tydymparisto
ammattikuljettajille ja niille, joiden elinkeinonharjoittamiseen liittyvét pitkdmatkaiset kuljetuk-
set. Runkoverkolla ajantasaisten liikenne- ja olosuhdetietojen tulee tukea matka-aikojen enna-
kointia ja uusien digitaalisten palveluiden kehittymista. Liikennetiedoista erityisesti héiriétiedot
ja tietyGtiedot ovat keskeisid matka-ajan ennakoinnin ndkoékulmasta. Reaaliaikaisen ja ajanta-
saisen héiridtiedon saatavuuden varmistaminen edellyttdd toimivaa yhteistyGtd tienpitdjan
kanssa aluetasolla. Jotta nopeustavoitteet voivat olla korkeita ja tasaisia, on verkon kunnossa-
pidon tasoon, kuten esimerkiksi urasyvyyteen ja korkeaan péivittdiseen hoito-tasoon, kiinnitet-
tdva erityistd huomiota, jotta ne mahdollistavat asetetut palvelutasotavoitteet. Runkoverkon
padllysteiden ja siltojen kunnon tulee vastata tavoitetta turvallisesta liikkennejarjestelméastd. Kun-
nossapidon tasosta sdddettdisiin jaljempadnd 33 §:ssd tarkemmin. Lisdksi runkoverkon tulee
mahdollistaa riittédvit raskaan liikenteen tauko- ja lepopaikat. Runkoverkolla on kiinnitettdva
huomioita High Capacity Transport (HCT) ajoneuvoyhdistelmien ja muiden erikoisajoneuvojen
reitteihin.

Pykéldn 3 momentin muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld olisi oltava lii-
kennemaddraan, litkkenneymparistoon ja paikallisiin tarpeisiin sovitettu matkojen ja kuljetusten
palvelutaso, jotta se palvelisi verkon osalle tyypillistd seudullista liitkennettd sekd myds pitké-
matkaista litkennettid. Teiden liikenteellinen merkitys ja liikkenneméérit télld maantieverkon
osalla vaihtelevat, miké olisi huomioitava palvelutason tarkemmassa méérittelyssd. Siten pal-
velutaso voisi vaihdella, mutta nykytilassa ja tulevaisuudessa olisi kuitenkin tarkedd turvata se,
ettd ndma valta- ja kantatiet vélittavat pitkdmatkaista liikkennettd sujuvasti ja turvallisesti. Valta-
ja kantatiet yhdistdvit maakuntakeskukset ja tirkedt aluckeskukset. Nopeusrajoitukset voisivat
vaihdella hieman enemmén kuin runkoverkolla méériaytyen paikallisten tarpeiden mukaan. Liit-
tymaétiheys voisi olla suurempi kuin runkoverkolla, ja liittymétyyppien valinnassa voitaisiin
kayttdd enemmaén vaihtoehtoja. Erityisesti vilkasliikenteisilld valta- ja kantateilld ajantasaisten
litkkenne- ja olosuhdetietojen saatavuus tulisi varmistaa mahdollisimman kattavasti. Verkon laa-
tutasoon liittyen kunnossapidon tasossa tulisi huomioida verkolle kohdistuvat seudullisen lii-
kenteen tarpeet.

Pykildn 4 momentin mukaisesti seutu- ja yhdysteilld olisi oltava paikallisen asiakastarpeen
edellyttdma4 ja tien liikenteellistd merkitystd vastaava palvelutaso. Maakunnilla olisi keskeinen
rooli paikallisten tarpeiden tunnistamisessa sekd niiden yhteensovittamisessa tienpitoon. Liitty-
méityypeissa ja nopeusrajoituksissa voitaisiin tehdd vapaammin paikallisiin tarpeisiin perustuvia
ratkaisuja kuin muulla tieverkolla. Nykyisen luokituksen mukaisten seutu- ja yhdysteiden lii-
kenteellinen merkitys ja liikenneméérit vaihtelevat huomattavasti etenkin seututeilld. Néiden
maanteiden kunnossapitotasossa ja liikkenneturvallisuuden varmistamisessa huomioitaisiin eri
teiden liikenteelliset erot.
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Pykéldn 5 momentin mukaan liikenne- ja viestintdministerion asetuksella voitaisiin antaa tar-
kempia sddnnoksid matkojen ja kuljetusten palvelutasosta maanteilld. Asetuksella voitaisiin an-
taa yksityiskohtaisemmat sdéinnokset siité, miten tdssé pykéldssé eri maantie-verkon osilta edel-
lytettdvd matkojen ja kuljetusten palvelutaso tulisi toteuttaa ja miten eri palvelutasotekijét olisi
huomioitava.

1 a luku Liikennejérjestelmasuunnittelu

15 a §. Liikennejdrjestelmdsuunnittelu ja sen tavoitteet. Pykildssa sdddettiisiin litkennejarjes-
telmésuunnittelusta ja sen tavoitteista. Liikennejérjestelmadsuunnittelua tehdién nykyisin valta-
kunnallisesti, maakunnallisesti sekd kaupunkiseuduilla ja kunnissa. Eritasoisella liitkennejér-
jestelmdsuunnittelulla onkin jo kymmenien vuosien perinteet, vaikkei sitd olekaan aiemmin
kirjattu lakiin. Liikennejérjestelmasuunnittelu on jatkuva ja yhteistyohon perustuva prosessi,
jossa tarkastellaan litkennejérjestelmén tilaa ja kehittdmistarpeita kokonaisvaltaisesti kaikkien
litkennemuotojen osalta. Liikennejérjestelmésuunnittelu on pitkdjéanteistd ja strategista suun-
nittelua.

Pykéldssa saddettdisiin, ettd liikennejarjestelmasuunnittelua tulee tehdd yhteistyossé eri viran-
omaisten ja muiden toimijoiden valilld. Viranomaisilla tarkoitettaisiin valtion, maakuntien ja
kuntien viranomaisia. Laaja-alaisesta yhteisty0std on tirke&é huolehtia litkennejérjestelmén toi-
mivuuden edistimiseksi ja suunnittelun tehostamiseksi.

Liikennejérjestelmansuunnittelun tavoitteena on edistdé litkkkumisen ja kuljetusten toimivuutta,
turvallisuutta sekd ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestdvan litkennejérjestelmén ke-
hittdmistd. Suunnittelussa tulisi huomioida muun muassa liikenteen, maankéyton, palvelujen ja
elinkeinotoiminnan vuorovaikutus, toimintojen synnyttima nykyinen ja tuleva liikennetarve, eri
ihmisryhmien liikkumistarpeet ja kulkutavat seké tavaroiden kuljetusmuodot, liikenneverkot ja
likkenteen palvelut, liikkenneturvallisuus, liikennejérjestelmén ja sen kehittdmisen vaikutukset
seka litkennejarjestelmén kehittdmis- ja rahoitustarve. Liitkkumisen palveluilla tarkoitetaan seka
julkisia, markkinaehtoisia, jakamistalouteen perustuvia ettd yksityisid liikkumista ja kuljetta-
mista hyodyttavid ja tukevia palveluja. Liikennejirjestelméasuunnittelussa tarkastellaan laajasti
litkennejérjestelmén ja sen kehittimisen vaikutuksia mm. alueiden kehittymiseen, erilaisten
asukkaiden ja yritysten matkojen ja kuljetusten toimivuuteen, liikkenneturvallisuuteen seké eri-
laisiin muihin yhteiskuntapoliittisiin tavoitteisiin. Liikennejérjestelmésuunnittelun tuloksena
syntyy nakemys liikennejérjestelmén ylldpito- ja kehittimistarpeista sekd niiden edellyttdmien
toimenpiteiden julkishallinnolle kohdistuvista rahoitustarpeista.

Toimintojen synnyttdmalld liikennetarpeella tarkoitettaisiin muun muassa liikkennemééria ja -
muotoja. Liikennejérjestelmasuunnittelussa tulisi huomioida erilaisten ryhmien liikkumistar-
peet ja kulkutapavaihtoehdot yhdenvertaisuuslakia noudattaen. T4lld tarkoitetaan muun muassa
esteettOmyys- ja saavutettavuuskysymyksid. Tavaroiden kuljetusmuodoilla tarkoitettaisiin
muun muassa elinkeinoeldmén kuljetusmuotovaihtoehtoja. Liikenteen ekologista kestdvyyttd ja
energiatehokkuutta edistettdisiin vastuullisuutta korostavilla ja ennalta ehkéiseviin toimintamal-
leihin perustuvalla pitkéjénteiselld ja poikkihallinnollisella litkkennejérjestelmén kehittémisella.
Liikennejérjestelmdsuunnittelussa tulisi myds huomioida kansainviéliset sekd valtakunnalliset
ympéristotavoitteet, kuten péddstoviahennystavoitteet ja kestdvé kehitys. Liikennejarjestelmén
energiatehokkuuteen vaikuttavat liikenteen suorite ja eri kulkutapojen kayttomahdollisuudet.
Muilla ympéristohaitoilla tarkoitetaan muun muassa melua, padst6jd ilmaan ja veteen, liikken-
teen tilan tarvetta seké vaikutuksia elinympériston viihtyisyyteen.

Liikennejérjestelmén toimivuus ja turvallisuus vaikuttavat muun muassa matka- ja kuljetusket-
jujen toteutumiseen, matka-aikojen ennakoitavuuteen, matkojen ja kuljetusten kustannuksiin
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sekd matkustusmukavuuteen. Toimivassa liikennejarjestelméassd yhteydet on jarjestetty tarkoi-
tuksenmukaisesti ja kehittdmisratkaisut mietitty kokonaisuuksina liitkennekysynté ja liikkujien
tarpeet huomioiden. Liikenteen turvallisuutta on mahdollista edistéé vastuullisella, ennalta eh-
kéisevilld ja riskianalyysiin perustuvalla liikennejérjestelmén kehittamiselld.

Digitaalisuuden ja automaation kehittymisen ja lisddntymisen my6td syntyvit uudet litkkkumisen
palvelut tulisi mahdollistaa ja kyetd hyodyntdmaan litkennejarjestelméasuunnittelussa. Tulevai-
suuden liikennejarjestelmé pohjautuisikin uudenlaiseen toimintatapaan, jossa tiedon ja digitali-
saation hyddyntdmiseen perustuvat kéyttdjélahtdiset litkenne- ja kuljetuspalvelut toimisivat sau-
mattomasti yhteen. Liikenteen palvelujen osalta liikennejérjestelméitydssé tulisi huomioida eri
palvelutarjoajat, joiden tarjoamat palvelut muodostavat osia matkaketjujen kokonaisuudesta.
Tulevaisuuden liikennejéarjestelma muodostuisikin palveluiden, tiedon ja infrastruktuurin yh-
teentoimivasta kokonaisuudesta.

Vaatimuksella litkenteen vuorovaikutuksesta muihin yhteiskunnallisesti merkittéviin kokonai-
suuksiin, kuten maankdyttoon, asumiseen, palveluihin ja elinkeinotoimintaan, varmistettaisiin
litkkennejérjestelmasuunnittelun kytkeytyminen osaksi valtakunnallista, alueellista tai paikallista
suunnittelukokonaisuutta. Télld varmistettaisiin, ettd eri kokonaisuudet tukevat toisiaan ja ettd
muiden kokonaisuuksien tarpeet huomioitaisiin liikennejarjestelméasuunnittelussa ja niitd pyrit-
téisiin edistdméén. Liikennejarjestelmésuunnittelulla tulisi olla vahva yhteys alueidenkéyton
suunnitteluun. Alueidenkéytolld ja erilaisten toimintojen sijoittumisella vaikutetaan liikenteen
kysyntdin ja ratkaistaan edellytyksid eri liikkkumis- ja kuljetusmuotojen kdytolle. Liikennejér-
jestelmdn kehittdminen toisaalta luo mahdollisuuksia erilaisille alueidenkédyton ratkaisuille.
Alueidenkdyton ja litkennejdrjestelmén ratkaisut kokonaisuutena vaikuttavat merkittavésti yh-
dyskuntien energia- ja taloudelliseen tehokkuuteen.

Liikennejérjestelmadsuunnittelussa tulisi huomioida kaikki liikennemuodot ja -verkot, kuten tie-
, vesi- ja, rataviyldt sekd lentoasema- ja satamaverkosto. Erityisen tarkedd olisi sovittaa yhteen
eri litkkennemuotojen ja tietoliitkenteen toimivuus huomioimalla kansalaisten ja elinkeinoeldmén
tarpeet. Liikkumisen palveluilla puolestaan tarkoitettaisiin jo nykyisin olemassa olevia palve-
luita seka tulevaisuudessa digitalisaation ja automaation myo6td kehittyvid uusia palveluita. Lii-
kennejérjestelmésuunnittelussa olisi tdrkedd huomioida yksityiset ja markkinaehtoiset liikku-
mis- sekd litkenne- ja kuljetuspalvelut, vaikka ne sinénsé soveltuvat huonosti suunniteltavaksi
osana liikennejérjestelmésuunnittelua. Yksityisilld ja markkinaehtoisilla palveluilla voi kuiten-
kin olla merkitystd esimerkiksi vayldinvestointeihin ja joukkoliikennepalvelujen toimenpiteiden
oikea-aikaiseen ajoitukseen ja optimaaliseen mitoitukseen. Palveluiden kehittdmis- ja rahoitus-
tarpeita katsottaisiin liikennejarjestelmasuunnittelussa julkisin varoin hankittavien palveluiden
osalta. Liikennejdrjestelmésuunnittelussa tulisi laatia vaikutustenarviointia tarpeellisilta osin ja
liséksi toimenpiteiden rahoitustarpeita tulisi arvioida. Liikennejérjestelmasuunnittelu kattaisi
myo0s sitd varten tehdyt mahdolliset esiselvitykset, yhteysvéliselvitykset ja muut erilaiset selvi-
tykset, joiden pohjalta liikennejérjestelmasuunnitelma muodostetaan.

Liikennejérjestelmasuunnittelu siséltdisi kehittdmistd, kunnossapitoa ja liikenteen palveluja
koskevat suunnitelmat, tavoitteet ja vaatimukset.

15 b §. Valtakunnallinen liikennejdrjestelmdsuunnitelma. Télla lailla sdddettéisiin litkennejar-
jestelmdsuunnittelusta kahdella tasolla: valtakunnallisesti ja maakunnallisesti. Liikennejérjes-
telmdsuunnittelua ei kuitenkaan tehtdisi hierarkkisesti eri suunnittelutasoilla, kuten maankayton
suunnittelua, vaan suunnittelu perustuisi enemmaénkin eri tasojen véliseen vuorovaikutukseen ja
toimijoiden véliseen jatkuvaan yhteistydhon.
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Téssd pykaldssd saadettdisiin valtakunnallisesta liikennejéarjestelmasuunnitelmasta ja sen sisél-
16sté. Liikenne- ja viestintdministerid vastaisi pitkén aikavilin valtakunnallisen liikennejérjes-
telmésuunnitelman valmistelusta yhteistyOssé eri toimijoiden kanssa. Valtakunnallinen liiken-
nejérjestelmasuunnitelma hyvaksymisesté pdittiisi valtioneuvosto. Valtakunnallisen liikenne-
jarjestelméasuunnitelman merkityksen kannalta olisi perusteltua, ettd eduskunta voisi keskustella
ja ottaa kantaa valtakunnallisessa liikennejarjestelméasuunnitelmassa kasiteltdviin kysymyksiin
ennen valtioneuvoston paatoksentekoa. Pdaministeri tai hdnen maardyksestddn litkenneasioista
vastaava ministeri voisi antaa suunnitelmasta ilmoituksen eduskunnalle perustuslain 45 §:n 2
momentin mukaisesti, ja eduskunta voisi keskustella asiasta sen mukaan kuin eduskunnan tyo-
jarjestyksessd sdadetaan.

Valtakunnallinen liikennejérjestelmésuunnitelma ohjaisi valtion ja maakuntien valisid menette-
lyitd ja neuvotteluja sekd vaikuttaisi palvelutason maarittelyyn ja maakunnissa tehtdvaan suun-
nitteluun. Liikennejérjestelmésuunnitelmalla pyrittéisiin toteuttamaan lain tavoitteita seké tdy-
téntoonpanon edistdmistd. Suunnitelmaan olisi siséllytettédva lukennejarjestelman nykytilaa ja
tulevaa toimintaymparistod koskeva arvio, tavoitteet liikennejérjestelmén kehittdmiseksi ja, toi-
menpide-ehdotukset tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunniteimassa olisi huomioitava 15 §:ssé
saddettidvien tavoitteiden mukaisesti nykyiset ja tulevat litkennetarpeet, tiedon ja digitalisaation
hyodyntdminen, litkenne- ja kuljetuspalveluiden kehittdmisen edellytykset, liikenteen turvalli-
suus, ymparistovaikutukset sekd kustannus- ja energiatehokkuus. Arvioita, tavoitteita ja toimen-
pide-ehdotuksia voitaisiin tehdd myos esimerkiksi litkkumisenohjauksesta.

Suunnitelmaan olisi my0s sisdllytettdva liikennejarjestelmén toimenpide- ja rahoitusohjelma
10—12 vuodeksi. Ohjelma koskisi julkisten toimijoiden, valtion, maakuntien ja kuntien toimen-
piteitd sekd valtion liikennejérjestelmid koskevaa rahoitusta., Ohjelma tulisi tarkistaa tarvitta-
essa osana muuta liikennepoliittista strategia- ja suunnittelutyota seké tarvittaessa tilanteiden
muuttuessa. Tarkistusten yhteydessé on varmistettava yhteensovitus julkisen talouden suunni-
telman kanssa.

Valtakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma sisiltdisi niin kehittdmistd kuin kunnossapitoa
ja palveluita koskevia tavoitteita ja vaatimuksia. Valtakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitel-
man valmistelun yhteydessé voitaisiin jatkossa myos valmistella tarpeellisia paivityksid maan-
teiden valtakunnallisesti merkittédvaé runkoverkkoa koskevaan asetukseen. Liikennejérjestelma-
suunnitelmaan voitaisiin siséllyttda linjauksia litkkenneverkon ja -palveluiden palvelutasosta.

Liikennejérjestelmasuunnitelmassa tulisi huomioida myds liikenneratkaisujen erilaiset vaiku-
tukset sekd vertailla toimenpiteiden vaikuttavuutta. Laissa viranomaisten suunnitelmien ja oh-
jelmien ympéristovaikutusten arvioinnista (200/2005) sdddetdén viranomaisten velvollisuu-
desta selvittdd suunnitelman tai ohjeen ympéristovaikutukset. Valtakunnallisen liikennejérjes-
telmésuunnitelman tulee sen merkittdvyyden ja laaja-alaisten vaikutusten vuoksi siséltdd lain
mukainen ympéristovaikutusten arviointi. Suunnitelmaa valmisteltaessa on huomioitava myos
Euroopan unionin lainsdddannon vaatimukset sekd muut kansainvéliset velvoitteet, esimerkiksi
niin sanotut TEN-T-asetus ja ITS-direktiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2010/40/EU, annettu 7 paivand heindkuuta 2010, tieliikenteen dlykkdiden liikennejérjestelmien
kayttoonoton seka tieliikenteen ja muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista).

Muilla valtakunnallisilla suunnitelmilla tarkoitettaisiin muun muassa valtakunnallisia alueiden
kayttotavoitteita (VAT), joista sdddetddn maankaytto- ja rakennuslaissa (132/1999), aluekehi-
tyspadtoksid, joista tullaan sddtdméadn laissa alueiden kehittdmisesta ja kasvupalveluista (Halli-
tuksen esitys eduskunnalle laiksi alueiden kehittdmisesté ja kasvupalveluista), valtioneuvoston
asetuksen mukaista julkisen talouden suunnitelmaa seké keskipitkén aikavélin ilmastopoliittista
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suunnitelmaa (KAISU), josta sdddetddn ilmastolaissa (609/2015). Valtakunnallinen litkennejér-
jestelmé suunnitelma tulisi sovittaa yhteen edelld mainittujen suunnitelmien kanssa kokonai-
suuden kannalta tarkoituksenmukaisten ratkaisujen varmistamiseksi.

Kuten edelld on todettu, télla lailla ei sdddettiisi kaupunkiseuduilla tehtdvasta liikkennejérjestel-
masuunnittelusta. Helsingin seudulla liikennejérjestelmésuunnittelua tekee Helsingin seudun
litkkenne -kuntayhtyma niin kuin laissa padkaupunkiseudun kuntien jatehuoltoa ja joukkoliiken-
netté koskevasta yhteistoiminnasta (829/2009) siédetéén.

Valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnittelu olisi kuitenkin tehtévé tarvittavassa méairin yh-
teisty0ssd kunnissa ja kaupunkiseuduilla tehtdvdn liikennejédrjestelmisuunnittelun kanssa
matka- ja kuljetusketjujen palvelutason takaamiseksi. Valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman osalta tima tarkoittaisi esimerkiksi valtakunnallisesti merkittdvien tie- tai rata-
hankkeiden tai joukkoliikenteen palvelutasoon vaikuttavien toimien suunnittelua yhdessé kau-
punkiseutujen kanssa erityisesti silloin, kun ne kytkeytyvét merkittdvésti kaupunkiseudun
maankdyttod, asuntotuotantoa tai palveluverkkoa koskevaan suunnitteluun. Valtakunnallisen
litkkennejérjestelmasuunnittelun yhteydessa voisi olla myds perusteltua tarkastella valtion tavoit-
teita suurten kaupunkiseutujen liikennejarjestelmien kehittamiseksi, koska niiden toimivuus on
valtakunnallisesti merkittiva kysymys.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma olisi luonteeltaan strateginen suunnitelma lii-
kennejérjestelmén kehittdmisen periaatteista sekd valtakunnallisista tavoitteista ja ndiden saa-
vuttamiseksi tarpeellisista toimista. Suunnitelma ohjaisi muita viranomaisia ja hallinnonalan
toimijoita ottamaan toiminnassaan huomioon suunnitelmassa esitetyt tavoitteet ja toimenpide-
ehdotukset, vaikka suunnitelmalla ei olisi oikeudellisia vaikutuksia.

Suunnitelman toteutuksen kannalta olisi tdrkeédd siséllyttdd suunnitelmaan ehdotus suunnitel-
man seurannasta.

15 ¢ §. Maakunnan liikennejdrjestelmdsuunnitelma. Pykalassa sdddettdisiin maakunnan liiken-
nejarjestelmiasuunnitelmasta ja sen sisdllostd. Jokaisen maakunnan tulisi laatia valtakunnalli-
sessa liikennejérjestelmadsuunnitelmassa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi ja siind esitet-
tyjen toimien tdytdntoonpanon edistdmiseksi toimialueelleen monivuotinen maakunnan liiken-
nejérjestelmasuunnitelma. Maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelmassa voidaan esittdd myos
alueellisista oloista johtuvia muita maakunnallisia tarpeellisia tavoitteita ja toimia liikkkumisen
ja liikennejérjestelmdn toimivuuden, turvallisuuden ja kestdvdn liikennejarjestelmin edista-
miseksi ja kehittadmiseksi. Liikennejarjestelmdsuunnitelmaan voitaisiin sisdllyttaa kdvelyn, pyo-
rdilyn ja joukkoliikenteen edistdmiseen liittyvié liikkkumisen ohjausta koskevia tavoitteita ja toi-
menpiteitd. Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 15 kohdan mukaisesti maakuntien tehtivana olisi-
vat my0s liikkumisen ohjausta koskevat valtionavustustehtévét, joten liikkumisen ohjausta olisi
luontevaa késitelld myos liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Vastaavasti maakuntien tehtdviin
kuuluisi maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 kohdan mukaan liitkenneturvallisuus, jolloin myds
sen kisittely maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa voisi olla tarkoituksenmukaista.
Liikennejérjestelmén toimivuuteen liittyvien kysymysten yhtend osa-alueena on jatkossa yhé
vahvemmin &dlykkéiden liikenneratkaisujen, liikkenteen digitalisaation ja automaation hyddyntéa-
minen ja edistiminen, mihin liittyvid tavoitteita ja toimenpiteitd maakuntien liikennejérjestel-
masuunnitelmassa olisi syytd arvioida. Maakunnallisissa liikennejarjestelméasuunnitelmissa tu-
lisi laajasti arvioida uusia toiminta- ja ratkaisumalleja litkennejérjestelmén kehittdmiseksi. Alu-
eellisiin oloihin vaikuttavia tekij6itd voisivat olla muun muassa litkennemaéériin, elinkeinotoi-
mintaan ja -rakenteeseen, etdisyyksiin, liikennemuotoihin tai muihin alueellisiin tekijéihin liit-
tyvit syyt.
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Maakunnan liikennejarjestelméasuunnitelma olisi monivuotinen, pitkdjidnteinen suunnitelma,
jonka toteutumista ja vaikuttavuutta maakunnan olisi arvioitava véhintdén kerran valtuustokau-
dessa sekd tarvittaessa tarkistettava suunnitelma. Maakunnan liikennejérjestelmésuunnitelma
tuottaisi tavoitteet maakunnan nelivuotiselle tienpidon ja liikenteen suunnitelmalle, josta séa-
dettiisiin myos talld lailla.

Maakuntalain periaatteiden mukaisesti maakunnat olisivat itsehallinnollisia toimijoita. Maa-
kunnat voisivatkin péattid, laaditaanko maakunnan liitkennejarjestelmésuunnitelma ylimaakun-
nallisesti yhteisty0dssd yhden tai useamman muun maakunnan kanssa. Maakunnat voisivat myos
paittaa, laaditaanko maakunnan liikennejérjestelmédsuunnitelma jonkin maakunnan muun stra-
tegisen suunnitelman, kuten maakuntastrategian tai maakuntaohjelman, yhteydessé tai osana.
Joka tapauksessa maakunnan liikennejérjestelméasuunnitelman valmistelussa tulisi huomioida
maakuntastrategian sekd muiden maakunnan strategisten suunnitelmien tavoitteet. Yhteensovit-
taminen maakunnan muuhun suunnitteluun tarkoittaisi myds maakunnassa tehtdvaa alueiden-
kayton suunnittelua.

Liikennejérjestelmén jatkuvuuden ja toimivuuden kannalta on tarkedd, ettd maakuntien liiken-
nejarjestelmiasuunnitelmat yhteen sovitetaan maakunnan alueeseen rajoittuvien maakuntien lii-
kennejarjestelmasuunnitelmien kanssa.  Maakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman
osalta yhteisty6 kunnissa ja kaupunkiseuduilla tehtivin liikennejérjestelmisuunnittelun kanssa
tarkoittaisi muun muassa sité, ettd kaupunkiseutujen tavoitteet ja suunnitelmat liikenteen, maan-
kéyton, asumisen ja palveluiden kehittdmiseksi otettaisiin huomioon ja sovitettaisiin yhteen
maakunnan tason suunnittelun kanssa. Sama koskisi muun muassa joukkoliikennepalvelujen
muuta kehittdmistd. Yhteensovittaminen kuntien liikennejarjestelmasuunnittelun kanssa on
edellytys kokonaisvaltaiselle liikennejarjestelmén toimivuudelle. Kuntien katuverkko ja liiken-
nejarjestelmd muodostavat valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittdvia liikenteen solmu-
kohtia, jotka tulee huomioida osana kokonaisuutta.

Ty6- ja elinkeinoministerion valmisteleman hallituksen esityksen alueiden kehittdmisestd ja
kasvupalveluista 11 §:n mukaan lain tavoitteiden toteuttamiseksi voidaan laatia aiesopimuksia
ja muunlaisia yhteistyosopimuksia. Liikennejarjestelmasuunnitelman pohjalta olisi my6s mah-
dollista tehdé aiesopimuksia ja muita sopimuksia. Néitd sopimuksia voitaisiin laatia valtion tai
toisten maakuntien kanssa. Suurten kaupunkiseutujen kuntien ja valtion vélisid maankdyton,
asumisen ja liikenteen aiesopimuksia (MAL-aiesopimuksia) on laadittu vuodesta 2011 Helsin-
gin, Turun, Tampereen ja Oulun kaupunkiseuduilla. Tdma laki ei rajoita tai estd kuntien ja val-
tion vilistd MAL-aiesopimusten mukaista vapaachtoista sopimusmenettelyd kaupunkiseutujen
litkennejérjestelméadn koskien.

Pykilan 4 momentin mukaan maakunnan liikennejérjestelmisuunnitelma on otettava huomioon
maakunnan alueella toimivien viranomaisten toiminnassa. Tamé tarkoittaa, ettd esimerkiksi
maakunnan kuntien tulisi omassa liikennejarjestelmasuunnittelussaan huomioida maakunnalli-
sen liikennejérjestelméasuunnitelman sisalto ja tavoitteet, vaikkakaan suunnitelmalla ei olisi oi-
keudellisia vaikutuksia viranomaisten toimintaan.

Suunnitelman toteutuksen kannalta olisi tirkeda siséllyttdd suunnitelmaan ehdotus sen seuran-
nasta.

15 d §. Menettely suunnitelmia valmisteltaessa. Pykalassd sdddettdisiin menettelysti, jota nou-

datettaisiin suunnitelmia valmisteltaessa. Pykdldn 1 momentin mukaan valtakunnallista valta-
kunnallinen liikennejérjestelmidsuunnitelma tulee valmistella yhteistydssé kaikkien maakuntien
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ja muiden liikennejédrjestelmin kannalta keskeisten viranomaisten kanssa. Suunnitelmaluon-
noksesta olisi pyydettavé lausunto niiltd ministeridiltd, viranomaisilta ja muilta toimijoilta, joi-
den toimialaan tai tehtdviin suunnitelma olennaisesti liittyy.

Pykéldan 2 momentin mukaan maakunnan olisi valmisteltava maakunnan liikennejarjestelma-
suunnitelma vuorovaikutuksessa liikenteen hallinnonalan, alueensa kuntien, muiden maakun-
tien ja viranomaisten sekd muiden toimijoiden kanssa, joiden toimialaan liikennejarjestelma-
suunnitelma voi olennaisesti liittyd. Muilla toimijoilla tarkoitettaisiin muun muassa palvelun
tuottajia, elinkeinoeldméa, jirjestdjd sekd satamien ja lentoliikenteen toimijoita. Tarvittaessa
tétd vuorovaikutusta varten voitaisiin asettaa yhteistydoryhmé. Maakunnan liikennejérjestelma-
suunnitelman valmistelussa olisi ministeridille, alueen kunnille sekd muille maakunnille ja toi-
mijoille varattava tilaisuus antaa suunnitelmaluonnoksesta lausuntonsa.

Liikenneviraston ja Liikenteen turvallisuusviraston olisi osallistuttava sekéd valtakunnalliseen
ettd maakunnalliseen liikennejarjestelmésuunnitteluun. Liikenteen hallinnonalan virastot toisi-
vat liikennejarjestelmidsuunnitteluun osaamista muun muassa valtakunnallisen tavoitteiston
sekd maantie-, rata- ja vesiliikenteen osaamisen ja toimenpidetietojen osalta. Virastot myds vas-
taavat valtakunnallisesti liikkennejarjestelmén toimivuudesta ja toimivat edistden liikenteen tur-
vallisuutta, alueiden tasapainoista kehitysté ja kestivaa kehitysté.

Pykilan 4 momentissa sdddettiisiin kansalaisten ja muiden kuin edelld mainittujen toimijoiden
vaikutusmahdollisuuksien turvaamiseksi, ettd suunnitelmasta vastaavan olisi varattava muille
kuin 1 ja 2 momentissa mainituille tahoille mahdollisuus tutustua luonnokseen ja esittda siitd
mielipiteensd. N4itd muita tahoja voisivat olla muun muassa, mutta ei ainoastaan, palvelun tuot-
tajat, eri julkiset toimijat, kansalaiset, elinkeinoeldmé asiakkaan roolissa, muut viranomaiset,
kaupungit, kunnat, etu- ja kansalaisjarjestot sekéd satamien ja lentoliikenteen toimijat ja muut,
joilla on intressi vaikuttaa liikkennejérjestelmén kehittdmiseen. Mahdollisuus tutustua suunnitel-
maluonnokseen ja esittié siitd mielipiteensd varattaisiin tiedottamalla asiasta yleisessé tietover-
kossa. Télld tarkoitettaisiin muun muassa ilmoituksia ja tiedotteita viranomaisten internet-si-
vuilla ja muilla kanavilla. Mielipiteiden esittdmiselle olisi varattava aikaa vahintdan 30 paivaa.
Tama olisi siis vihimmaisaika lausuntojen ja mielipiteiden antamiselle, mutta enimmaispituutta
ei lailla méériteltdisi. Hyvéksytystd suunnitelmasta perusteluineen seké lausuntojen ja mielipi-
teiden huomioinnista olisi my0s tiedotettava yleisessa tictoverkossa.

15 e §. Asetuksenantovaltuus. Pykildssd sdddettdisiin asetuksenantovaltuudesta. Valtioneuvos-
ton asetuksella voitaisiin antaa tarvittaessa tarkempia sddnnoksid litkennejérjestelméasuunnitel-
mien sisdllostd ja laadintamenettelyistd.

1 b luku Tienpidon jéarjestdminen

15 £ §. Tienpitoalueet. Pykildssd saddettdisiin maakunnille velvoite hoitaa tienpidon tehtavét
yhteistoiminnassa enintddan yhdeksélla tienpitoalueella jollakin maakuntalain 8 Iuvussa sddde-
tyistd yhteistoimintamuodoista. Erityisesti erityisosaamisen tarpeesta ja henkilGresurssien niuk-
kuudesta johtuen maakuntauudistuksen mydta tarvitaan maakuntien yhteistyotd tienpidon teh-
tdvien hoitamisessa. Maakuntalain 8 luvussa sdddetddn maakuntien julkisoikeudellisen yhteis-
toiminnan muodoista, joita ovat yhteinen toimielin, yhteinen virka sekéd sopimus viranomais-
tehtdvan hoitamisesta. Pykaldssd edellytettdisiin, ettd maakunnat hoitaisivat niille télld lailla
saddettidvia tienpidon tehtdvid yhteistoiminnassa. Télld tarkoitetaan ennen kaikkea tienpidon
tehtdviin sisdltyvda valmistelua ja toimeenpanoa. Paatokset tienpitoa koskevissa merkittavissa
maakunnan toimivallassa olevissa asioissa tehtdisiin lahtokohtaisesti asianomaisessa maakun-
nassa. Néistd merkittdvimpid olisivat tienpitoalueesta sopiminen muiden maakuntien kanssa,
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maakunnalle valmistellun tienpidon ja liitkenteen suunnitelman sekd Liikenneviraston kanssa
tehtévin tienpidon sopimuksen hyvéksyminen.

Jéljempéna tédssd laissa maantien suunnittelua, kunnossapitoa ja muita tienpidon tehtévié kos-
kevissa sddnnoksissa toimivalta olisi laissa kullakin maakunnalla, mutta timéan pykéldn mukai-
sesti niitd olisi kuitenkin hoidettava yhteistoiminnassa muiden maakuntien kanssa enintdén yh-
deksilla tienpitoalueella.

Tienpitoalueella maakuntien yhteistydsséd hoidettavia tienpidon tilaajatehtdvéksi luonnehditta-
via tehtévid olisivat:

- Tienpidon ja rahoituksen suunnittelu

- Tienpidon ja liikenteen suunnitelman ja tienpidon sopimuksen valmistelu

- Maanteiden hankesuunnittelu

- Maanteiden suunnittelun, kunnossapidon ja rakentamisen hankinnat ja niiden toteutuksen
seuranta

- Tietojen tuottaminen maantieverkosta

Yhteistyosopimuksessa olisi sovittava tienpitoalueella hoidettavista tehtdvistd sekd alueen maa-
kuntien toimivallasta ja vastuista. Yhteistoiminnan muodosta riippumatta yhteistydsopimuk-
sessa olisi sovittava liséksi ainakin tienpitoalueen maakuntien edustamisesta, paatoksenteko-
prosesseista, resursseista ja kustannusten kattamisesta, tehtdvan hoidon seurannasta, sopimuk-
sen voimassaolosta ja sen muuttamisen periaatteista sekd muista tienpitotehtdvien hoitamiseen
liittyvistd keskeisistd kysymyksistd. Toimivaltajakoon ja tienpitoalueen maakuntien edustami-
seen liittyen olisi tdrkedd sopia maakunnille laissa sdddettyjen tienpidin viranomaistehtavid ku-
ten esimerkiksi 35 §:ssé tarkoitettua liikenteen rajoittamista hoitavasta maakunnasta ja tehtavai
sielld hoitavasta tahosta. Koska tienpito rahoitetaan erillisrahoituksena, ja rahoituksesta sovi-
taan tienpitoalueen maakuntien ja tienpitéjén kesken tienpidon sopi-muksessa, yhteistydsopi-
muksessa olisi tarkedd sopia erityisesti maakuntien yleiskatteellisella rahoituksella hoidettavista
henkilostokustannuksista. Edelleen yhteistydsopimuksessa olisi médriteltava tehtdviin liittyva
tiedon tuottamisen ja ylldpitdmisen vastuunjako.

Yhteisen toimielimen tapauksessa olisi lisdksi sovittava yhteisen toimielimen kokoonpanosta ja
yhteistoimintaan osallistuvien maakuntien oikeudesta valita toimielimeen jdsenid, sekd siit,
mikd maakunta toimii maakuntalain 48 §:n tarkoittamana vastuumaakuntana. Yhteisen viran
perustamisen tapauksessa olisi sovittava siitd, mikd sopimukseen osallistuvista maakunnista toi-
mii tyOnantajan velvollisuuksista vastaavana maakuntana. Valittaessa yhteistyon muodoksi so-
pimus viranomaistehtivan hoitamisesta olisi mééariteltdvd, minkd maakunnan viranhaltijalla tai
viranhaltijoille tehtdvid annetaan hoidettavaksi.

Maakuntien tulisi sopia yhteistoiminnasta niin, ettd varmistettaisiin pykdldn 2 momentin 1-3
kohdassa sdddettdvien vaatimusten noudattaminen. Maakuntien valisilld yhteistyosopimuksilla
olisi 1 kohdan mukaan varmistettava tienpidon kustannustehokas seké yhtendinen, asiantunteva
ja pitkdjénteinen hoitaminen. Tienpitoa on ELY-keskuksissa tehostettu voimakkaasti, ja ELY-
keskusten liikennevastuualueiden tehtévisté ja henkilostdstd noin puolet on keskitetty joko yh-
teen tai useampaan ELY-keskukseen. Kunnossapidon ja rakentamisen hankinnat on vuoden
2016 alussa keskitetty neljdlle hankinta-alueelle. Hankinta-alueet ovat tuoneet mukanaan tehok-
kuutta ja yhtendistineet toimintaa. Maakuntauudistuksen muuttaessa tienpidon toimijoiden
kenttdd on tienpidon tehtdvid kuitenkin tarkasteltava kokonaisuutena, eiki ole tarkoituksenmu-
kaista edellyttda hankintatehtévien erillisté keskittdmisti. Tienpidon rahoitus ja henkiloresurssit
ovat kuitenkin jatkossakin niukat, minkd vuoksi maakuntien véliseltd yhteistyoltd edellytettii-
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siin tehtdvien kustannustehokkaan ja asiantuntevan hoitamisen varmistamista. Kun maakunta-
uudistuksen johdosta kunkin 18 maakunnan ja tienpitoalueiden odotukset ja ndkemykset tien-
pidon jarjestdmisestd voisivat vaihdella keskenéén ja toisaalta my6s valtuustokausittain saman
maakunnan tai tienpitoalueen sisdlld merkittévéstikin, edellytettdisiin yhteistydsopimuksilta
tienpidon yhtendisyyden ja pitkdjanteisyyden varmistamista. Pitkdjénteisyyteen sisdltyy myos
odotus maakuntien yhteistoimintasopimusten vahintdankin kohtalaiselle pysyvyydelle seka riit-
taville perusteluille yhteistydalueisiin kohdistuvien muutosten osalta. Tienpitoalueita koskevien
yhteistydsopimusten muuttamisesta séédettéisiin lisdksi erikseen jiljempéand 15 i1 §:ssid. Maan-
tieverkon yhtendisyydestd huolehdittaisiin lisdksi Liikenneviraston kanssa tehtévien tienpidon
sopimusten kautta ja Liikenneviraston muutoin toteuttaman informaatio-ohjauksen keinoin.

Momentin 2 kohdan mukaan maakuntien viliselld yhteistyosopimuksella olisi varmistettava
laissa sdddetyn palvelutason toteutuminen sekd asiakastarpeiden huomioiminen. Palvelutason
vihimmaistaso maéritettiisiin lain 1 luvussa. Tarkemmin palvelutason méérittely tapahtuisi
edelleen maakuntien ja valtion vélisessé tienpidon sopimuksessa. Yhteistydsopimuksilla olisi
kyettavd varmistamaan palvelutason toteuttaminen lain mukaisesti. Tavoite on tiiviissd yhtey-
dessé tienpidon resursseihin sekd siten myds momentin 1 kohdan mukaiseen vaatimukseen tien-
pidon kustannustehokkaasta hoitamisesta. Palvelutason maiarittely luo myo0s tien kdyttdjien
suunnalta erilaiset odotukset eri luokkiin kuuluville maanteille. Asiakastarpeiden huomioimi-
nen siséltéisi vaaditun palvelutason tiyttdmisen lisdksi esimerkiksi maanteiden yhtendisyyden
odotuksen huomioimisen seké joissain tapauksissa paikallisiin olosuhteisiin liittyvien tdsmétoi-
menpiteiden mahdollistamisen.

Momentin 3 kohdan mukaan yhteistyosopimuksilla olisi muodostettava maantieteellisesti, kool-
taan ja muutoinkin tarkoituksenmukaiset tienpitoalueet. Tienpitoalueeseen kuuluvien maakun-
tien tulisi sijaita vierekkdin muodostaen tarkoituksenmukaisen maantieteellisen kokonaisuuden
esimerkiksi tienpidon hoitourakoiden jérjestimistd ajatellen. Myos muodostettavien alueiden
koolla on merkitystd urakkakokonaisuuksien muodostamisessa samoin kuin momentin 1 koh-
dassa tarkoitetun kustannustehokkuuden nékdkulmasta. Alueiden tarkoituksenmukaisuuden ar-
viointiin vaikuttavat myos esimerkiksi tydssdkdyntialueet.

Pykilan 3 momentissa sdddettiisiin, ettd yksittdinen maakunta voisi muodostaa tienpitoalueen
yksin, jos se kykenee yksin jarjestiméén tienpitotehtdvien hoitamisen 2 momentin vaatimukset
tayttavalld tavalla, eikd tienpitoalueiden yhteisméddra ylitd yhdeksaa.

15 g §. Tienpitoalueista sopiminen. Pykélan 1 momentin mukaan tienpitoaluetta koskeva yh-
teistyosopimus olisi laadittava toistaiseksi voimassa olevana. Kuten edelld 15 f §:n 1 momentin
yksityiskohtaisissa perusteluissa on esitetty, tienpidon pitkéjénteisen hoitamiseen liittyy myos
odotus tienpitoalueiden véhintidénkin kohtalaisesta pysyvyydesti, eiké tienpitoalueita koskevia
sopimuksia siksi tulisi laatia méiéraaikaisina. Momentissa siédettéisiin lisdksi, ettd tienpitoalu-
etta koskeva sopimus tulisi voimaan kalenterivuoden alusta. Maakuntauudistuksen voimaantul-
lessa yhteistyosopimuksen tulisi olla voimassa ja sovellettavissa ensimmaisen kerran 1.1.2020
alkaen, jolloin vastuu tdmédn lain mukaan maakunnille tulevista tienpidon tehtdvistd siirtyisi
maakunnille. Myds mahdollisesti myohemmin laadittavat yhteistyosopimukset tulisivat voi-
maan aina kalenterivuoden alusta.

Liikenne- ja viestintdministerion on voitava varmistaa ennen tehtdvien siirtymistd maakunnille
ja myohemmin mahdollisia uusia yhteistyosopimuksia solmittaessa, ettd sopimus ylimaakun-
nallisesta yhteistyOstd tayttdisi tienpidon tehtdvien hoidolle 15 f §:n 2 momentissa sdddettavat
vaatimukset. Maakunnilla tulisi liséksi olla riittdvésti aikaa organisoida tehtidvien hoito sopi-
muksen hyviksymisen tai, jos maakunnat eivét pééasisi yhteistoiminnasta sopimukseen, valtio-
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neuvoston padtdksen ja sitd tiydentdvan maakuntien sopimuksen hyviksymisen jalkeen. Pyka-
lan 2 momentissa sdadettiisiin timén vuoksi, ettd maakuntien olisi valmisteltava ja hyvéksyt-
tavd 15 f §:ssé tarkoitettu yhteistydsopimus siten, ettd hyvéksytty sopimus voidaan toimittaa
tiedoksi litkenne- ja viestintdministeridlle ja tienpitdjille viimeistdan 30 péivané elokuuta yh-
teistyosopimuksen voimaantuloa edeltdvand vuonna.

Pykéldn 3 momentin mukaan maakuntien tulisi varata liikenne- ja viestintdministeriélle ja tien-
pitdjélle tilaisuus lausua maakuntien yhteistoimintaa koskevasta sopimuksesta viimeistdin kah-
deksan viikkoa ennen sopimuksen hyvaksymista.

Liikenne- ja viestintdministerio esittdisi lausunnossaan ndkemyksensa siitd, tayttddko maakun-
tien sopima yhteistydsopimus laissa tehtdvien hoidolle asetetut vaatimukset. Jos ministerio ar-
vioisi, ettd maakuntien sopimus yhteistoiminnasta olisi vaatimusten tayttamiseksi puutteellinen,
ministerion ja maakuntien olisi neuvoteltava asiasta. Maakunnat voisivat neuvottelun perus-
teella tarvittaessa tarkistaa sopimusta ennen sen hyviksymista.

15 h §. Maakuntien yhteistyotd koskevan sopimuksen korvaaminen valtioneuvoston pddtokselld.
Pykédldn mukaan valtioneuvosto voisi paattdd maakuntien yhteistoiminnasta tienpidon tehta-
vissd, jos maakunnat eivat padsisi tehtdvien hoitamisesta lain 15 f §:n mukaiseen sopimukseen.
Valtioneuvoston toimivalta koskisi niitd maakuntia ja niité tehtévid, joiden osalta sopimusta ei
olisi saatu aikaan.

Yhteistoiminnasta paattdminen voisi tulla valtioneuvoston ratkaistavaksi paitsi silloin, kun maa-
kunnat eivét lainkaan sopisi tehtdvien hoitamisesta, myds siind tapauksessa, ettd maakuntien
sopimuksella hyvidksyma yhteistoiminta arvioitaisiin riittdmattomaksi tdyttdmaan lain 15 f §:n
2 momentissa tehtévén hoidolle sdédetyt vaatimukset. Arvion tekisi lilkenne- ja viestintdminis-
terid sen jéilkeen, kun maakunnat olisivat toimittaneet ministeridlle lain 15 g §:n 3 momentissa
tarkoitetun neuvottelun tuloksena valmistelemansa sopimuksen.

Valtioneuvosto voisi 2 momentin mukaan maarati, ettd maakuntien yhteistoiminta jarjestettai-
siin maakuntalain 48 §:ssé tarkoitetun maakuntien yhteisen toimielimen avulla. Télloin valtio-
neuvosto voisi samalla paéttdad, mikéd yhteistoiminnan osapuolina olevista maakunnista toimisi
maakuntalain 48 §:n 1 momentissa tarkoitettuna vastuumaakuntana, ja paéttdd maakuntalain 49
§m 1-3 kohdassa tarkoitetuista yhteistd toimielintd koskevista seikoista. Tienpidon tehtévien
hoitamista varten perustettava yhteinen toimielin olisi vastuumaakunnan valtuuston ja maakun-
tahallituksen alainen toimielin, ja sen alaisena toimiva organisaatio olisi osa vastuumaakunnan
organisaatiota.

Valtioneuvosto voisi médrdtd myos muista yhteisen toimielimen perustamiseksi valttimétto-
mistd seikoista, joista sdddetddn maakuntalain 49 §:n 1-3 kohdassa ja jotka koskevat maakun-
tien vapaachtoisesta toimielimesté tehtdvad sopimusta. Valtioneuvosto maardisi siten yhteisen
toimielimen tehtivistd, yhteisen toimielimen kokoonpanosta ja siihen osallistuvien maakuntien
oikeudesta valita toimielimeen jdsenid seka tehtdvien hoidosta aiheutuvien kustannusten lasken-
nan ja niiden jakautumisen perusteista.

Valtioneuvosto voisi liséksi antaa muita madriyksid, jotka olisivat tarpeen tehtdvien hoidolle
lain 15 f §:n 2 momentissa sdddettyjen vaatimusten tayttadmiseksi.

Tavoitteena on, ettd maakunnat sopivat keskenddn yhteistoiminnan jarjestimisesti. Valtioneu-
voston maérdysten tulisi siksi olla voimassa vain siithen saakka, kunnes maakunnat sopisivat
asiasta laissa tarkoitetulla tavalla. Valtioneuvoston paétoksessa olisi tdmén vuoksi aina méérat-
tdvd menettelystd, jolla valtioneuvoston antamat médrdykset voitaisiin myohemmin korvata
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maakuntien tekemalld 15 1 §:n mukaisella sopimuksella. Valtioneuvoston péétos olisi kuitenkin
voimassa sen kalenterivuoden loppuun, jonka aikana maakunnat péédsevét yhteistyosopimuk-
seen. Vaatimus on tarpeen muun muassa tienpidon sopimuksia koskevan menettelyn vuoksi.
Kesken vuotta tapahtuvien muutosten jérjestiminen hankaloittaisi tienpidon jérjestédmistd koh-
tuuttomasti.

Pykéldn 4 momentin mukaan valtioneuvoston paétds valmisteltaisiin litkenne- ja viestintdmi-
nisteridssd. Valmistelun aikana ministerion olisi kuultava padtoksen kohteena olevia maakuntia
sekd muita ministeriditd ja viranomaisia.

Valtioneuvoston timén pykaildn nojalla tekemastd paatoksestd voisi valittaa niin kuin 105 §:ssé
sdddetddin. Paatosten valittdmastd toimeenpanosta sdddetdan 107 §:ssé.

15 i §. Tienpitoalueita koskevat muutokset. Pykildssd sdddettiisiin tienpitoalueisiin tehtivien
muutosten edellytyksistd. Pykdldn 1 momentin mukaan tienpitoaluetta koskevaa 15 f §:ssé tar-
koitettua yhteistyosopimusta voisi muuttaa tai sen voisi irtisanoa uuden sopimuksen laati-
miseksi enintddn kerran maakunnan valtuustokaudessa. Koska tienpitoalueilta odotettaisiin tiet-
tyd pysyvyyttd, olisi tdllaisten muutosten toteuttamisen edellytyksend lisdksi, ettd toimintaym-
paristossd, rahoituksen tasossa tai muissa olosuhteissa olisi tapahtunut tlenpltoalueen toimintaan
vaikuttava olennainen muutos.

Pykilin 2 momentissa saddettéisiin, ettd yhteistydsopimuksen muuttamiseen ja uuden yhteis-
tyosopimuksen laatimiseen sovellettaisiin, mitd 15 g ja 15 h §:ssd sdddetddn yhteistydsopimuk-
sesta ja sen korvaamisesta valtioneuvoston paédtokselld. Muutosten ja uusien sopimusten laati-
mista ja voimaantuloa koskisivat siten 15 g §:n menettelyd koskevat sdanndkset, ja tarvittaessa
olisi niidenkin kohdalla mahdollista korvata sopimus valtioneuvoston paatoksella.

15 j §. Tienpidon rahoitus. Valtio vastaisi edelleen lain 10 §:n mukaisesti tienpidosta ja sen
kustannuksista Liikenneviraston toimiessa tienpitdjana. Ehdotettavassa 15 k §:ssé sdddettdisiin
maakuntien tehtédvéni olevan tienpidon tehtdvien rahoituksesta.

Rahoitus jaettaisiin maakunnittain tieverkon ja liikenteen ominaisuuksiin sekd muihin olosuh-
teisiin perustuen niin, etté varmistettaisiin maantieverkon ja sen kunnon yhtendisyys ja 13, 13 a
ja 33 §:ssd sdéddettyjen vaatimusten, eli tienpidon yleisten vaatimusten, palvelutason ja kunnos-
sapidon tason, toteutuminen. Tieverkon ja liikenteen ominaisuuksilla tarkoitetaan esimerkiksi
tieverkon pituutta, litkkennemaéréa ja koostumusta seké teiden ja siltojen kuntoa. Muut olosuh-
teet voisivat olla esimerkiksi maantieteellisista tekijoistd johtuvia vaikutuksia keleihin ja sen
seurauksena esimerkiksi auraustarpeisiin. Jakomallin tavoitteena on varmistaa véiyldverkoston
kunnon tasapuolinen kehittyminen maan eri osissa. Tienpitdjd kohdentaisi rahoituksen kullekin
18 maakunnalle tienpitoalueiden maakuntien kanssa tehtdvien tienpidon sopimusten perus-
teella. Vaikka tienpitoa olisi hoidettava ylimaakunnallisessa yhteistyossd enintdédn yhdeksalla
tienpitoalueella, jaettaisiin rahoitus 18 maakunnan jaolla.

Kéaytdnnossé rahoituksen jaolla annettaisiin tienpitoalueelle rahoituskehys, tienpidon hankinto-
jen valmisteluun. Tienpidon menot olisivat jatkossakin valtion menoja. Menot nékyisivét val-
tion talousarviossa perusvéylédnpidon momentilla. Valtion tilinpaétoksessé nékyisi tuotto-kulu-
laskelmassa kaikki juoksevat kulut. Investoinnit aktivoitaisiin taseen varallisuuden lisdykseksi
(perusvaylanpidon tienpidon menoista noin puolet aktivoidaan taseeseen). Tieinvestoinneista
muodostuva varallisuus olisi kokonaan valtion taseessa. Valtion ja maakunnan véliseen sopi-
mukseen perustuviin tienpidon toimeksiantotehtidviin osoitettava erillisrahoitus késiteltiisiin
maakunnassa toimeksiantovarojen ryhméén kuuluvana tapahtumana maakunnan taseessa. Tien-
pidon menoja ei merkittdisi maakunnan talousarvion kiyttotalousosaan eiké investointiosaan.
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Menot eivit ndkyisi maakunnan tuloslaskelmassa toiminnan kuluina eivétka suoritetut inves-
toinnit varallisuuden kasvuna taseessa.

Tienpidon sopimuksessa tulisivat toisaalta liséksi huomioiduiksi tienpidon valtakunnalliset toi-
mintalinjat, maakuntien tienpidon ja liikenteen suunnitelmat seké valtion talousarvio, jotka vai-
kuttavat rahoituskysymyksiin. Samoin rahoituskysymyksiin ja tienpidon sopimukseen vaikut-
taisivat litkkenne- ja viestintiministerion Liikennevirastoon tulosohjausprosessissa kohdistamat
tavoitteet, joilla valtakunnallisen litkennepolitiikan seka erityisesti valtakunnallisen liikennejér-
jestelmdsuunnitelman tavoitteita voitaisiin osaltaan vieda kaytantoon.

Pykéldn 2 momentin mukaan tienpitdjan olisi varattava osa tienpidon talousarviorahoituksesta
kohdistettavaksi tienpitdjélle Liikennevirastoon siirtyviin tienpidon valtakunnallisiin tehtaviin
sekd teemaohjelmiin ja dkillisiin tai ennakoimattomiin korjaustarpeisiin, joita maakuntien ra-
hoituskehykselld ei olisi mahdollista toteuttaa. Teemaohjelma voi olla esimerkiksi litkennetur-
vallisuusohjelma. Korjaustarpeita voisi aiheutua esimerkiksi tulvista tai muista sddolosuhteista
tai muista ennalta arvaamattomista vaurioista. Liikennevirastoon varattua keskitettya rahoitusta
jaettaisiin maakuntiin tienpitoalueille 1-2 kertaa vuodessa yllattavistd tarpeista erikseen kayta-
vien keskustelujen jalkeen.

15 k §. Tienpidon ja liikenteen suunnitelma. Pykéléassa sééadettdisiin tienpidon ja liikenteen ne-
livuotisesta suunnitelmasta, joka olisi laadittava jokaiselle 18 maakunnalle. Suunnitelma olisi
nelivuotisena tarkoitus valmistella maakuntien valtuustokausittain. Suunnitelma laadittaisiin
valtuustokauden aluksi. Suunnitelmassa olisi késiteltdva asiakastarpeita, teiden kunnossapitoa,
eli teiden hoitoa ja muun muassa siltojen ja paallysteiden korjaamista, alueellisia investointeja
ja niiden rahoitusta sekd muita maakunnan tienpitoon liittyvid kysymyksid. Maakunnat voisivat
halutessaan sisdllyttdd suunnitelmaan myds muita maakunnan vastuulla olevia liikennetehtévia
koskevia asioita. Naitd tehtdvid ovat maakuntalain mukaisesti yksityis-tieavustusten ja liikku-
misen ohjauksen valtionavustustehtivit, liikennejarjestelmésuunnittelu, liikenneturvallisuus-
tyon koordinointi sekd, mikéli maakunta on ottanut ne tehtdvakseen, henkildlitkenteen ja saa-
ristoliikenteen suunnittelu- ja jérjestdiminen. Tienpidon ja liikenteen suunnitelma olisi keskei-
nen asiakirja tienpidon sopimuksen valmistelussa.

Tienpidon osalta suunnitelmassa késiteltdvid asiakokonaisuuksia voisivat olla esimerkiksi:

- Tienpidon rahoitus

- Asiakastarpeet ja ticliikenteen tila alueella

- Teiden kunnossapito (hoito ja korjaukset)

- Alueelliset investoinnit ja niiden suunnittelu
- Liikenteen ja tienpidon vaikutukset

Pykéldan 2 momentissa sdddettdisiin, ettd tienpidon ja liikenteen suunnitelma valmisteltaisiin
maakunnan omasta toimesta tai tienpitoalueella maakuntien valisen yhteistydsopimuksen mu-
kaisesti. Koska suunnitelma koskisi kuitenkin yksittdistd maakuntaa, olisi yhteistydsopimuksen
mukaisesti suunnitelman laatimisesta vastaavan toimijan tehtdva valmistelussa yhteistyota sen
maakunnan kanssa, jota suunnitelma koskisi. Yhteistyon laadusta ja tavasta voisivat maakunnat
sopia keskenddn. Padtosvalta suunnitelman hyvéiksymiseen olisi silld maakunnalla, jota suunni-
telma koskee.

Lahtokohdat suunnitelman valmisteluun tulisivat paitsi tienpitdjan ohjauksesta erityisesti kun-
kin maakunnan maakuntaohjelmasta ja -strategiasta sekd maakunnan liikennejérjestelmésuun-
nitelmasta. Tienpidon ja liikenteen suunnitelma olisi edelld mainittuja ohjelmia tdydentévé ja
tdsmentédvi ja toimeenpanoon tdhtiddva asiakirja.
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Laissa ei olisi estettd sisdllyttda tienpidon ja litkenteen suunnitelma johonkin muuhun maakun-
nan toimintaa koskevaan suunnitelmaan tai muuhun vastaavaan kokonaisuuteen.

1518§. Tienpidon sopimus. Tienpitdja ja tienpitoalue valmistelisivat / momentin mukaan tienpi-
don jarjestdmiseksi nelivuotisen tienpidon sopimuksen. Sopimusvalmistelun perustana olisi
edelld 15 m §:n perusteluissa selostetulla tavalla maakunnan tienpidon ja liikenteen suunni-
telma. Sopimus voitaisiin kdytdnnossa tehdd vahvemmin sitovaksi ensimmaéaisen sopimusvuo-
den osalta, ja 15 m §:ssd sééddettdvissd vuosittaisissa neuvotteluissa sopimusta voitaisiin péivit-
tdd aina edellisen vuoden sopimusta tarkistamalla ja seuraavaa vuotta koskevien merkintdjen
tdsmentdmiselld.

Tienpidon sopimuksessa olisi kyse erityisesti tienpitoalueella tulevana toimintavuonna toteutet-
tavista toimenpiteistd ja niiden rahoituksesta. Tehtdvien hoitamiseksi kdytettdvissi olevasta ra-
hoituksesta ja sen suuntaamisesta sovittaisiin tienpidon tuotteittain. Sopimus siséltdisi tienpito-
alueen maakuntien kéyttdon tulevat rahoitusvaraukset. Siitd, mihin kunnossapitoluokkaan ku-
kin maantie kuuluisi, péétettdisiin tienpidon sopimuksessa. Kunnossapitoluokista séédettdisiin
edelld 33 §:44n siséltyvin asetuksenantovaltuuden nojalla. Sopimuksessa olisi sovittava lisdksi
tienpitoa koskevista tavoitteista sekd toimintatavoista varautumiseen liittyvistd toimenpiteista,
tienpidon omavalvonnan jarjestamisestd, toimintaa ja taloutta koskevista tavoitteista seké rapor-
toinnista ja muista tarpeellisista tienpitoa koskevista asioista. Tienpitéjén ja maakuntien varau-
tumisvelvollisuudesta sdéddettiisiin jiljempand 100 §:ssd. Tienpidon sopimuksessa olisi sovit-
tava timén velvollisuuden tdyttdmiseksi tarpeellisista toimenpiteistd. Omavalvonnasta sééddet-
taisiin 15 o §:ssd, ja my0s siind sdddettdvien velvoitteiden toteuttamiseen liittyvistd toimista
Liikenneviraston ja tiepitoalueen yhteisty0ssa olisi tarpeen sopia tienpidon sopimuksessa. So-
pimuksessa olisi lisdksi tarpeen sopia tarpeellisista vastuu- ja vahingonkorvauskysymyksista
esimerkiksi sen varalle, ettd sopimusosapuolet eivét toteuttaisi sopimuksessa sovittuja pykélassa
lueteltaviin asioihin liittyvid velvollisuuksiaan.

Tienpitoalueen, maakuntien ja tienpitdjan vélilld tehtdisiin vain yksi sopimus, joka kaikkien so-
pimusosapuolten olisi hyvaksyttdvd. Sopimusosapuolia olisivat kaikki tienpitoalueen maakun-
nat. Sopimus voisi kuitenkin sisdltdd jokaista tienpitoyhteistydalueeseen kuuluvaa maakuntaa
koskevan erillisen osion. Talld mahdollistettaisiin rahoituksen ja toimenpiteiden kohdistumisen
nikyvéksi tekeminen tienpitoalueen sisélld. Maakuntakohtaisten osion siséllyttdminen sopi-
mukseen ei kuitenkaan olisi pakollista.

15 m §. Tienpidon sopimusta koskeva menettely. Pykéldan 1 momentin mukaan tienpitoalueella
olisi laadittava luonnos tienpidon ja liikkenteen suunnitelmasta ennen tienpitdjan kanssa kaytavia
tienpidon sopimusta koskevia neuvotteluita. Suunnitelmat toimisivat sopimusneuvotteluiden
lahtokohtana, ja ne olisivat keskeisid asiakirjoja tienpidon sopimuksen valmistelussa.

Pykéldn 2 momentin mukaan sopimusneuvottelut kdytédisiin vuosittain syksyisin. Kuten edelld
15 m §:n perusteluissa on mainittu, tarkoittaisi timéa kaytdnnossa sitd, ettd tienpidon ja liikenteen
suunnitelmaluonnos olisi laadittava touko-syyskuussa. Sopimuksessa sovittaisiin ensimmaéinen
vuosi tdsmaéllisesti ja seuraavat vuodet véljemmin. Ensimmaéisen vuoden osalta voitaisiin tien-
pitoalueella tarvittaessa laatia tarkempi toimintasuunnitelma tai muu ensimmaéistd sopimus-
vuotta koskeva kuvaus, joka voitaisiin myos liittd4 sopimukseen. Sopimusta tarkistettaisiin vuo-
sittain ja tarvittaessa toimintaympariston muuttuessa esimerkiksi tulva-, myrsky tai muiden sel-
laisten tilanteiden seurauksena.

Sopimusneuvotteluihin osallistuisivat 3 momentin mukaan tienpitéjén edustajat Liikenneviras-

tosta ja tienpitoalueen edustajat yhteistydalueen maakuntien vélisen sopimuksen mukaisesti.
Neuvotteluihin voisi siis maakuntien vilisen sopimuksen mukaisesti osallistua tienpitoalueella
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tehtdvistd vastaavan maakunnan tai kaikkien maakuntien edustajia. Sdantely mahdollistaisi asi-
asta sopimisen tienpitoalueen kesken, ja asian jérjestémisen resurssien ja muiden kysymysten
kannalta tarkoituksenmukaisella tavalla. Neuvotteluihin osallistuvista edustajista ei olisi véltta-
métontd sopia maakuntien vélisesséd yhteistyosopimuksessa, vaan siitd voitaisiin sopia tienpito-
alueen sisdllda myos muulla tavalla. Sopimuksen allekirjoittaisivat tienpitdjan edustaja ja tienpi-
toalueen maakuntien edustajat.

Pykildn 4 momentissa sadddettéisiin, ettd jos tdssd pykéldssé tarkoitetuissa neuvotteluissa ei
péistéisi sopimukseen, olisi asiasta neuvoteltava vield niin, ettd my0s liikenne- ja viestintdmi-
nisterio osallistuisi neuvotteluihin.

15 n §. Tienpidon sopimuksen korvaaminen valtioneuvoston pddtdékselld. Jos tienpidon sopi-
muksesta ei padstdisi sopimukseen eika liikenne- ja viestintdministerion kanssa kaytavissd neu-
votteluissa padstdisi yhteisymmarrykseen, tekisi valtioneuvosto litkenne- ja viestintiministerion
esittelystd padtoksen tienpidon sopimuksella ratkaistavista asioista. Tama olisi valttdmétonta
jatkuvuuden seké yleistd liikkennettd ja valttdmittomid kulkutarpeita palvelevien maanteiden
kdytettdvyyden turvaamiseksi. Ilman sopimusta tienpitoalueella ei olisi kiytettdvissdédn tienpi-
don rahoitusta, ja valttimattomié tienpidon paivittdisid ja muita toimia voisi jadda tekemétta.

Valtioneuvoston olisi 2 momentin mukaan samalla méiérattava menettelysti, jolla valtioneuvos-
ton pddtds voitaisiin korvata tienpitdjén ja tienpitoalueen maakuntien viliselld sopimuksella.
Tavoitteena on asiasta sopiminen, ja valtioneuvoston pédtoksen tulisi siksi olla voimassa vain
sithen asti, kunnes tienpidon sopimuksesta on pédsty yhteisymmarrykseen osapuolten kesken.

Pykéldn 3 momentin mukaan valtioneuvoston padtds valmisteltaisiin litkenne- ja viestintdmi-
nisteridssd ja sen valmistelussa olisi kuultava niitd maakuntia, joita paatds koskee, tienpitédjaa
sekd muita ministerifitd ja viranomaisia.

Valtioneuvoston timén pykaldn nojalla tekemastd paatoksestd voisi valittaa niin kuin 105 §:ssé
sdddetddin. Paatosten valittdmastd toimeenpanosta sdddetdan 107 §:ssé.

15 o0 §. Tienpidon omavalvonta. Maantielaissa ei nykyisin sdddetd tienpidon valvonnasta. Tien-
pidon valvontaa on nykyisin tehty Liikenneviraston omien toimintalinjojen mukaisesti ja urak-
kasopimuksiin siséllytettyjen kirjausten kautta. Tilaajan ja tuottajien omavalvonta olisi jatkos-
sakin keskeistd. Velvoitteen selkeyttamiseksi ja valvonnan toteutumiseksi siitd liséttéisiin lakiin
saannos. Tavoitteena on, ettd omavalvonta olisi sdédnnoksen johdosta jatkossa jarjestelméllisem-
pad ja avoimempaa. Omavalvonnalla tarkoitetaan jarjestelyd, jonka avulla varmistetaan, ettd
toiminta ja palvelut jarjestetddn lainsdddannon edellyttdmaélla tavalla.

Pykaildssa sdéddettéisiin tienpitdjaltd eli Liikennevirastolta ja maakunnalta edellytettdvista oma-
valvonnasta tienpidon tehtdvien hoitamisessa. Niiden olisi valmisteltava omavalvontaohjelmat.
Omavalvontaohjelma on osaltaan johtamisen véline. Niiden tarkoituksena on my0s varmistaa
tienpidon tehtdvien suunnitelmallisuus, laatu ja lainmukaisuus seka tienpidon valtakunnallinen
yhtenéisyys. Siind méaériteltdisiin, miten laissa sdidetyt tienpidon yleiset vaatimukset, matkojen
ja kuljetusten palvelutaso maanteilld ja kunnossapidon tason toteutuminen varmistetaan. Oma-
valvontaohjelmassa olisi otettava kantaa siihen, miten vaatimusten toteuttamista seurataan ja
miten havaitut puutteet korjataan. Liikenneviraston tienpidon omavalvontaohjelma ja maakun-
tien tienpitoalueiden omavalvontaohjelmat olisivat toisiaan tdydentdvid niin, ettd kussakin kes-
kitytddn toimijan oman rooliin liittyvén valvonnan jirjestdmiseen.

Maakuntien omavalvontaan on tiiviissé yhteydessi palveluntuottajien kanssa tehtévét sopimuk-
set, joissa olisikin 3 momentin mukaan sovittava tuottajan valvonnasta seké laatupoikkeamien
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kasittelystd maakunnan omavalvonnan toteuttamiseksi. Maakunnat hoi-taisivat jatkossa tienpi-
don tilaajatehtéviéd enintéén yhdeksélla tienpitoalueella. Tienpito-alueella maakuntien olisi kes-
kenidén sovittava, kuka valvontaa hoitaa ja huolehtii palveluntuottajan valvontaa koskevien riit-
tdvien méérdysten sisdllyttdmisestd urakkasopimuksiin. Urakkasopimuksissa olisi huomioitava
niin palveluntuottajan velvoite oman toimintansa valvontaan ja laatupoikkeamien késittelyyn
kuin maakunnan palveluntuottajaan kohdistama valvontamuodot.

Liikennevirastolla tienpitdjdnd olisi velvollisuus varmistaa ja valvoa tienpidon laatua koko
maan tasolla ja varmistaa ettd se on riittdvén yhtendistd koko maassa. Liikenneviraston omaval-
vontaohjelman tulisi toisaalta keskittyd Liikennevirastossa hoidettaviin valtakunnallisiin tienpi-
don tehtdviin sekd maakuntien kanssa tehtdvien sopimusten ja niissi asetettavien tavoitteiden
valvontaan.

Keskeinen osa omavalvontaa olisi my0s toimenpiteistd ja havainnoista tehtéva julkinen rapor-
tointi, mihin velvoitettaisiin 2 momentissa. Ohjelman julkisuus ja saatavuus séhkdisesti tieto-
verkkojen kautta parantaa toiminnan avoimuutta. Maanteiden kéyttdjilld olisi siten mahdolli-
suus seurata ja arvioida maakuntien ja Liikenneviraston toimintaa ja oma-valvonnan vaikutta-
vuutta.

Laissa ei méiéritelld omavalvontaohjelman ja julkaistavien tietojen yksityiskohtaista siséltoa.
Pykilidn 4 momentin mukaan liikenne- ja viestintdministerion asetuksella voitaisiin antaa tar-
kempia sdénnoksid omavalvontaohjelman sisdllosté ja laatimisesta sekd ohjelman siséltyvésti
suunnitelmasta tienpidon laadunhallinnan edistamiseksi.

Lisdksi Liikenteen turvallisuusvirastolla olisi jatkossa tehtdvdnd huolehtia tienpidon viran-
omaisvalvonnasta, misté séddettdisiin jéljempana 100 b §:ssd. Omavalvonnan tavoitteena on
kuitenkin ehkdisti tilanteita, joissa Liikenteen turvallisuusviraston olisi jalkikiteen puututtava
toimintaan.

15 p §. Oikeus saada tietoja. Pykéldssa saddettdisiin tienpidon vastuutahojen oikeudesta saada
tietoja toisiltaan. Tienpitdjalla olisi oikeus saada maakunnalta, tienpitoalueelta ja palvelun tuot-
tajalta maksutta ja salassapitosddnndsten estdméttd niiden hallussa olevia tietoja, jotka ovat tien-
pitdjélle tassd laissa sdddettyjen tehtdvien vuoksi vélttdmattomid eikd tietoja ole saatavissa jul-
kisista tietoléhteistd. Tienpitéjén tietotarve voisi liittyd esimerkiksi tienpidon lupatehtévien hoi-
tamiseen ja alueellisten olosuhteiden selvittdmiseen niihin liittyen. Maakunnalla ja tienpitoalu-
eella olisi vastaavat oikeudet saada tietoja tienpitéjélta ja toisiltaan.

2 luku Maantien suunnittelu

15 q §. Maantien suunnittelun tehtdvdt. Uudessa maantien suunnittelun tehtivid koskevassa
pykaldssa saddettdisiin maantichanketta koskevista suunnitelmista, suunnitelmat laativista vi-
ranomaista sekd viranomaisten yhteisty0std suunnitelmia laadittaessa.

Pykildn I momentissa todettaisiin maantichankkeiden suunnittelun osalta vallitseva tilanne.
Yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma olisivat edelleen maantielaissa saddettavat tichankkeita kos-
kevat suunnitelmat. Lisdksi 1 momentissa viitattaisiin yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa kos-
keviin suunnitteluperusteisiin ja hankearviointiin, joista sdddettdisiin tarkemmin uusissa yleis-
suunnittelua ja tiesuunnittelua koskevia suunnitteluperusteita, niiden valmistelua ja vahvista-
mista sekd noudattamista seké hankearviointia koskevissa pykélissa.

87



Suunnittelukohteista paétettdisiin osana tienpidon sopimusta tienpitoalueen maakuntien esitys-
ten pohjalta. Suunnittelukohteiden valinnan tulisi perustua valtakunnalliseen ja maakunnalli-
seen litkennejérjestelmisuunnitelmaan. Tienpidon sopimuksessa olisi sovittava ainakin merkit-
tdvistd suunnittelukohteista. Muiden suunnittelukohteiden méérittiminen voitaisiin sopimuk-
sessa jattaa tienpitoalueen maakuntien padtosten varaan.

Pykéldn 2 momentin sadnnos vastaisi tienpidosta vastaavia viranomaisia koskevan 11 §:n 2 mo-
menttia, jonka mukaan maakunnat tienpitoalueittain vastaisivat toimialueensa tienpidon tehta-
vien hoitamisesta tienpidon sopimuksen ja tienpitdjan ohjauksen mukaisesti. Maakunta vastaisi
siis padsdintoisesti yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisesta. Tienpidon suunnittelun
tehtavat, kuten muutkin tdmén lain mukaan maakuntien hoidettavana olevat tienpidon tehtavit,
olisi hoidettava tienpitoalueittain.

Kuitenkin myos tienpitdjilld olisi toimivalta suunnitelman laatijana. Tienpitéjé voisi ottaa vas-
tattavakseen merkittdvid tai vaativia tichankkeita koskevan yleissuunnitelman tai tiesuunnitel-
man laatimisen. Merkittdviné tichankkeina voitaisiin pitda esimerkiksi valtion talousarviossa
erikseen nimettyjd valta- ja kantateitd sekd vilkkaita seututeita tai runkoverkkoa koskevia hank-
keita. Naitd koskevilla suunnitelmilla voisi tavoitteellisten rakentamisaikataulujen vuoksi olla
valitén kytkentd Liikenneviraston projektien toteutuksen tyopanokseen. Kokonaisaikataulun
vuoksi olisi perusteltua viedd maantielain mukainen suunnittelu ja rakentaminen lépi yhtené
kokonaisuutena. Téllaisia voisivat olla myds hankkeet, joissa tarvitaan monipuolista erikois-
osaamista tai kaikki hankkeet, joilla on ylimaakunnallista merkitysti tai vaikutuksia, esimer-
kiksi E18:1la tai TEN-T ydinverkolla vt 4:1la tehtdvat tichankkeet.

Pykéldan 2 momenttiin otettaisiin lisdksi selventdvd sddannos, jonka mukaan maantielain yleis-
suunnitelman, tiesuunnitelman, hankearvioinnin, suunnitteluperusteiden ja jélkiarvioinnin laa-
timista sekd vuorovaikutusta koskevat sdédnnokset koskisivat my0s tienpitdjdd sen vastatessa
suunnittelusta tai hankkeen toteuttamisesta.

Maakunnan ja valtion roolien muuttuessa tichankkeiden suunnittelussa niiden, mutta myos mui-
den viranomaisten vilisen yhteistyon merkitys suunnittelussa korostuisi entisestdén. Tamén
vuoksi 3 momenttiin esitetddn otettavaksi viranomaisten vilistd yhteistyotd korostava yleinen
sdannds. Sdannos vastaisi osittain ratalain 8 §:n 2 momenttia, jossa sdddetéén radanpitéjén vel-
vollisuudesta toimia suunnitelmia laatiessaan yhteistyGssé eri viranomaisten kanssa.

Tdhan lakiin on lisdtty sddnnokset valtakunnallisesta ja maakunnallisesta liikennejarjestelma-
suunnitelmasta. Maantien suunnittelun tulee toteuttaa ndiden suunnitelmien tavoitteita litkenne-
jéarjestelmén kehittdmisestd. Pykdldén 3 4 momenttiin on lisdtty maantien suunnittelun kytkey-
tyminen valtakunnalliseen ja maakunnalliseen liikennejarjestelmésuunnitelmiin. Yhteys ylei-
sempédn litkennejérjestelmasuunnitteluun on siirretty tihdn momenttiin nykyisesti 17 §:std. Li-
siksi 3 4 momentissa sdddettdisiin siitd, ettd maanteiden suunnittelun tulisi perustua maantien
kehittdmisen tarpeisiin, yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskeviin suunnitteluperusteisiin
seki alueidenkdyton suunnitteluun eri kaavatasoilla.

15 r §. Hankearviointi. Pykéldan esitetddn otettavaksi hankearviointia koskevat sddnnokset.
Vaikka pykélé olisi uusi, on hankearvioinnissa kyse jo olemassa olevasta suunnitteluun liitty-
vistd arviointimenettelystd, jonka laatimista ja siséltod ohjataan nykyisin Liikenneviraston oh-
jeilla. Maakuntauudistuksen myo6ta olisi tarve varmistaa timédn hankkeiden suunnittelua ja to-
teuttamista koskevaa pédidtoksentekoa tukevan menettelyn yhtendinen noudattaminen tichank-
keissa.
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Hankearvioinnin tarkoituksena olisi tukea hankkeiden suunnittelua ja hankkeen toteuttamista
koskevaa pédtoksentekoa. Yleissuunnittelussa hankearviointia kdytettdisiin tukemaan hankkee-
seen siséltyvien toimenpiteiden valintaa ja muodostettujen hankevaihtoehtojen vaikuttavuuden
ja kannattavuuden vertailemiseen. Hankearviointi toisi lépindkyvyyttd suunnitelman laatijan te-
kemiin valintoihin ja varmistaisi vaikutuksiltaan tehokkaimpien ja vaikuttavimpien hankevaih-
tochtojen etenemisen suunnittelussa. Tiesuunnitteluvaiheessa hankearvioinnin tuottama tieto
auttaisi eri hankkeiden keskindisen tehokkuuden ja vaikuttavuuden vertailussa sekd viime ka-
dessa tukisi poliittista padtoksentekoa toteutettavia hankkeita valittaecssa. Hankkeen taloudelli-
suusarviointia ja muuta hankearviointia edellytetddn nykyisin usein my6s EU-rahoitusta hake-
vissa kohteissa.

Hankearvioinnin laatimisesta vastaisi suunnitelman laatimisesta vastaava viranomainen, eli
padsadintoisesti maakuntatienpitoalueen maakuntien sopiman vastuunjaon mukaisesti. Niiss4 ti-
lanteissa, joissa suunnitelman laatimisesta vastaisi tienpitdjd, kuuluisi hankearvioinnin laatimi-
nen tienpitdjille.

Hankearvioinnin osalta olennaista olisi arvioinnin laadukkuus, miké tarkoittaisi arvioinnin ob-
jektiivisuutta, lapindkyvyyttd ja luotettavuutta. Tarkedd olisi myds hankearviointien vertailta-
vuus, mikd edellyttdd arviointien laatimista yhtenevdiselld tavalla. Nykyisin hankearviointien
vertailukelpoisuus ja lépindkyvyys on pyritty varmistamaan Liikenneviraston ohjeistuksella ja
menettelyd tulisikin jatkaa. Hankearviointi tulisikin laatia tienpitijén ohjeiden mukaisesti. Oh-
jeistuksen noudattaminen varmistaa eri hankkeista laadittujen hankearviointien vertailukelpoi-
suuden ja ldpindkyvyyden.

Hankearviointi sisdltdisi lahtotietojen, tavoitteiden ja vaikutusten kuvaamisen, hankkeen arvi-
oinnin, seurantaa ja jélkiarviointia koskevan suunnitelman seké arvioinnin raportoinnin ja do-
kumentoinnin. Edelld kuvattuun hankearvioinnin kehikkoon siséltyisivit seuraavat osiot:

Lahtokohtien kuvaus
- hankevaihtoehdot

- vertailuasetelma

- litkenne-ennuste

Vaikutusten kuvaus

- vaikutusten tunnistaminen ja valinta

- vaikutusten mittareiden ja kriteereiden valinta
- vaikutusten suunnitteluarvojen kokoaminen

Hankkeen arviointi

- vaikuttavuuden arviointi
- kannattavuuslaskelma

- toteutettavuuden arviointi
- paatelmat

Seurannan ja jélkiarvioinnin suunnitelma
- arvioinnin raportointi ja dokumentointi
- hankearvioinnin raportointi

- hankearvioinnin yhteenveto

- hankearvioinnin dokumentointi
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15 s §. Yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevat suunnitteluperusteet. Lakiin esitetddn otet-
tavaksi sddnnokset yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevista suunnitteluperusteista. Ky-
symys olisi jo nykyisin noudatettavan suunnittelukdytinnon kirjaamisesta lakiin. Suunnittelu-
perusteiden laatiminen perustuu nykyisin Liikenneviraston ohjeistukseen. Maakuntauudistuk-
sen myoté olisi tarve varmistaa tdmén tarpeellisen suunnittelukdytdnnén yhtendinen noudatta-
minen tichankkeiden suunnittelussa maakunnissa.

Suunnitteluperusteiden tulisi tukea ja edistdd lain yleisten tavoitteiden ja liikennejarjestelmé-
suunnittelun tavoitteiden saavuttamista. Suunnitteluperusteiden pyrkimyksené olisikin turvata
muun muassa liikkennejérjestelmadsuunnittelussa syntyvien palvelutasotavoitteiden toteutuminen
tichankkeiden suunnittelussa. Suunnitteluperusteissa maariteltdisiin maantien mitoitusnopeus,
poikkileikkaus sekd maanteiden keskindisten, yksityisten teiden ja katujen liittymien periaatteet.
Niilla kaikilla osatekijoilld on ratkaiseva merkitys palvelutasotavoitteiden saavuttamisessa.

Suunnitteluperusteiden tarkoituksena on viélittdd litkennejérjestelmésuunnittelussa ja sen sisél-
tdméssd esisuunnittelussa maéériteltyjd tavoitteita osaksi tiehankkeita koskevaa suunnittelua.
Suunnitteluperusteet ovat hankesuunnittelun tavoitteita, joita suunnittelussa tulee edistdd. Ta-
mén vuoksi 1 momenttiin esitetddn otettavaksi sddnnds suunnitteluperusteiden huomioonotta-
misesta ja toteutumisen edistdmisestd yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa laadittaessa. Ehdo-
tettu sanamuoto mahdollistaa suunnitteluperusteiden noudattamisen kannalta tarvittavan jous-
tavuuden, mutta edellyttdd huolehdittavan siitd, ettd suunnitteluperusteiden tavoitteiden toteut-
tamista edistetdan.

Nykykédytannon mukaisesti suunnitteluperusteita ei olisi valttdmatontd laatia kaikista tiehank-
keista. Valtateiden, kantateiden ja vilkasliikenteisten seututeiden liikenteellisen ja ylimaakun-
nallisen merkityksen vuoksi olisi perusteltua, ettd tienpitdjd voisi pdattaa siitd, onko néitd vaylid
koskevasta yleissuunnitelmasta tai tiesuunnitelmasta laadittava suunnitteluperusteet. Vilkaslii-
kenteisiné seututeind pidettdisiin esimerkiksi seututeitd, joiden liikennemé&érit ovat poikkeuk-
sellisen suuret verrattuna muihin seututeihin. Esimerkiksi yksi Suomen vilkkaimmin liiken-
noidyista teistd Kehd I on seututie (seututie 101). Tienpitdjalla olisi asiaa koskeva padtiantdvalta
my0s siind tilanteessa, ettd suunnitelman laatimisesta vastaisi maakunta. Muun tieverkon suun-
nitteluun liittyvistd suunnitteluperusteista paéttiisi maakunta tienpitoalueen maakuntien sopi-
man vastuunjaon mukaisesti.

Suunnitteluperusteiden valmistelusta huolehtisi maakunta tienpitoalueen maakuntien sopiman
vastuunjaon mukaisesti yhteisty0ssa tienpitdjan ja niiden muiden viranomaisten kanssa, joita
asia koskee. Silloin, kun tienpitdja ottaisi vastattavakseen yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman
laatimisen, vastaisi se myds 15 p §:n 3 momentin mukaisesti suunnitteluperusteiden laatimisesta
tehden yhteisty6td maakunnan ja tienpitoalueen ja tarvittaessa muiden viranomaisten kanssa.

Tienpitdja hyvaksyisi valtatietd, kantatietd seka vilkasliikenteistd seututietd koskevat suunnitte-
luperusteet. Tdma olisi perusteltua mainittujen vaylien liikenteellisen ja ylimaakunnallisen mer-
kityksen vuoksi. Muun tieverkon osalta suunnitteluperusteet hyviksyisi maakunta. Tienpitoalu-
een maakuntien sopiman vastuunjaon mukaisesti hyviksyvd maakunta voisi olla se maakunta,
jossa suunniteltava kohde sijaitsee, tai niin paétettiessa tienpidon tehtivii tienpitoalueella muu-
toin hoitava maakunta.

Suunnitteluperusteiden hyvidksyminen ei tarkoittaisi sitovan ja valituskelpoisen paatoksen teke-
mistd. Tama johtuisi suunnitteluperusteiden luonteesta ja siitd, ettd ne tulisivat tarkemmin arvi-
oitavaksi yleissuunnittelu- tai tiesuunnitteluprosessissa. Suunnitteluperusteet olisivat luonteel-
taan suunnittelua ohjaavia tavoitteita, jotka tarkentuvat suunnitteluvaiheesta toiseen siirrytta-
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essd. Suunnitteluperusteita voi myds olla tarpeen muuttaa suunnittelun edessi. Suunnittelupe-
rusteiden muuttamisessa tulisi noudattaa vastaavanlaista menettelyéd kuin niiden laatimisessa-
kin. Tdmi tarkoittaa muun muassa tienpitéjén ja tienpitoalueen vélisen yhteistyovelvoitteen
noudattamista. Suunnitteluperusteet tulisivat yleissuunnittelussa tai tiesuunnittelussa asianosai-
sena olevien tahojen, kuten suunnittelualueen kiinteistonomistajien, arvioitavaksi mainituissa
suunnitteluprosesseissa. Lain 27 §:ssd mielipiteen ilmaisemiseen ja lausuntojen antamiseen oi-
keutetut tahot voisivat esittdd kantansa lain 27 §:n mukaisessa vuorovaikutusmenettelyssa.

16 §. Tutkimusoikeus. Pykaldssd sdddetdén yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimiseen
liittyvéstd tutkimusoikeudesta, joka kuuluu suunnitelman laatimisesta vastaavalle viranomai-
selle. Yleissuunnittelun ja tiesuunnittelun tehtdvien siirtyessa padsdantoisesti tienpidon yhteis-
tyoalueille esitetddn 16 §:n 1 ja 2 momenteissa oleva tienpitoviranomaista koskeva viittaus muu-
tettavaksi viittaukseksi maakuntaan. Lisdksi korjattaisiin 1 ja 2 momentissa olevien yleissuun-
nitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa.

Pykilan 2 momentin mukaan yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen seké néihin liit-
tyvien tutkimusten aloittamisesta on ilmoitettava kunnalle sekd kuuluttamalla tai muulla sopi-
vaksi katsottavalla tavalla 27 §:n 1 momentissa mainituille henkildille. Valtiolla maanteiden
omistajana ja Liikennevirastolla tienpitdjana olisi edelleen intressi olla tietoinen omistamansa
vayldaverkon suunnittelun vaiheista. Tdméan vuoksi 16 §:n 2 momenttiin esitetddn tehtdvaksi li-
sdys, jonka mukaan tulisi kunnan lisdksi ilmoittaa myos tienpitéjélle yleissuunnitelman ja tie-
suunnitelman laatimisen sekd naihin liittyvien tutkimusten aloittamisesta.

Jos tienpitdjd 15 p §:n mukaisesti ottaa vastattavakseen hanketta koskevan yleissuunnitelman
tai tiesuunnitelman laatimisen, koskevat yleissuunnitelman, tiesuunnitelman, hankearvioinnin,
suunnitteluperusteiden ja jalkiarvioinnin laatimista sekd vuorovaikutusta koskevat sdannokset
my®0s tienpitdjaa.

17 §. Tien suunnittelu ja alueiden kédyton suunnittelu. Pykdldn 1 ja 4 momentissa olevien yleis-
suunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa korjattaisiin.

Pykilidn 3 momentin mukaan maantie voitaisiin suunnitella ilman kaavaakin, jos tien luonne
huomioon ottaen tien sijainti ja suhde muuhun maankdytt6on voidaan muutoin selvittéad yhdessé
kunnan ja maakunnan liiton kanssa. Yleissuunnitelmien ja tiesuunnitelmien laatiminen jakau-
tuisi jatkossa tienpitoalueella tienpitotehtdvia hoitavalle maakunnalle ja tienpitdjalle. Maakun-
nan vastatessa suunnittelusta viittaus maakuntaan jéisi tarpeettomaksi. Silloin, kun suunnitte-
lusta vastaisi tienpitéjd, olisi yhteistyd maakunnan kanssa kuitenkin edelleen tarpeen selvitetta-
essd tien sijainnin ja muun maankdyton suhdetta. Mainituista syistd pykdldn 3 momenttia esite-
tddn muutettavaksi siten, ettd tien sijainti ja suhde muuhun maankayttoon voitaisiin selvittad
yhdessé kunnan ja tarvittacssa maakunnan kanssa.

Pykilan 5 momentti siirrettéisiin 15 p §:4én.

19 §. Yleissuunnitelman sisdlto. Maantielain 19 §:ssé sdddetdén yleissuunnitelman siséllosta.
Niditd yleissuunnitelman siséltovaatimuksia esitetdén laajennettavaksi siten, ettd niissa otettai-
siin huomioon myds uudessa 15 e §:ssé tarkoitettu valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunni-
telma ja 15 f §:ssé tarkoitettu maakunnan liikennejérjestelméasuunnitelma. Lisdksi yleissuunni-
telmaan tulisi sisdllyttdd myos 15 s §:sséd sdddetty hankearviointi.

22 §. Tiesuunnitelman sisdlto. Pykéléassa sdddetddn tiesuunnitelman siséltovaatimuksista. Pyka-
ldn 1 momentin toisen virkkeen mukaan tiesuunnitelmaan tulee liittd4 arvio tien vaikutuksista
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ja tiesuunnitelmassa on esitettdvd ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien haitallisten vaikutus-
ten poistamiseksi tai vihentdmiseksi. Virketti esitetéén tismennettévéksi siten, ettd kyse on tien
rakentamisen ja liikenteen haitallisista vaikutuksista. Esitykselld ei ole tarkoitus siséllollisesti
muuttaa vallitsevaa kaytdntod, silld on nykyisin haitallisten vaikutusten arviointi ja vaikutusten
niiden vidhentdmis- ja poistamistoimenpiteet kohdistuvat tienrakentamisesta ja liikenteestd ai-
heutuviin vaikutuksiin.

Tiesuunnitelman siséltovaatimuksia esitetddn laajennettavaksi siten, ettd niissé otettaisiin huo-
mioon myds uudessa 15 b §:ssé tarkoitettu valtakunnallinen liikennejérjestelmésuunnitelma ja
15 c §:ssi tarkoitettu maakunnan liikennejirjestelmédsuunnitelma. Tiesuunnitelmassa ei kuiten-
kaan tarvitsisi esittdd selvitystd valtakunnallisen liikennejarjestelmédsuunnitelman ja maakun-
nallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamisesta silloin, kun mai-
nittu selvitys on esitetty jo samasta hankkeesta tehdyssd yleissuunnitelmassa ja tiesuunnitelma
laaditaan yleissuunnitelman mukaisesti. Télloinkin tiesuunnitelmassa kuitenkin esitettdisiin sel-
vitys liikennejérjestelmédsuunnitelman huomioon ottamisesta siltd osin kuin sité ei ole voitu ot-
taa huomioon yleissuunnitelmassa sen yleispiirteisyys huomioon ottaen. Jos tiesuunnitelmaa
laadittaessa jouduttaisiin poikkeamaan yleissuunnitelmasta siten, ettd yleissuunnitelman yhtey-
dessd tehtya valtakunnallisen liikennejérjestelmisuunnitelman ja maakunnallisen litkennejéar-
jestelmdsuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamista koskevaa selvitysté ei voitaisi kokonaan
tai joltakin osin endé pitda riittdvina, olisi tdltd osin tehtévé uusi selvitys. Jos yleissuunnitelmaa
ei olisi lainkaan laadittu, tehtéisiin liikennejirjestelméasuunnitelmien huomioon ottamista kos-
keva selvitys tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa ja selvitys liitettdisiin tiesuunnitelmaan.

Liséksi 4 momentissa sdadettiisiin siitd, ettd tiesuunnitelmaan tulisi siséllyttdd myos 15 s §:ssd
sdddetty hankearviointi.

24 §. Yksityisten teiden liittymdt ja maatalousliittymdt sekd laskuojat tiesuunnitelmassa. Pyka-
lan 2 momentissa sdddetdén uuden kulkuyhteyden jérjestimisestd tilanteessa, jossa olemassa
olevan yksityisen tien liittymén tai maatalousliittyman kayttdminen kielletddn tiesuunnitel-
massa. Talloin uuden kulkuyhteyden jarjestamisestd vastaa tienpitoviranomainen kustannuksel-
laan. Kun maakuntauudistuksen my®ta tienpitoviranomaisen kasitteestd luovuttaisiin, esitetdan
viittaus tienpitoviranomaiseen korvattavaksi viittauksella tienpitdjaén.

27 §. Vuorovaikutus. Pykéldssa sdddetddn yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimiseen liit-
tyvéastd vuorovaikutusmenettelystd. Pykdlan I momentti edellyttdd, ettd muun muassa kiinteis-
ton omistajille ja muille asianosaisille varataan osallistumismahdollisuus suunnitelmaa valmis-
teltaessa. Pykaldn 2 momentissa puolestaan sdddetdén, ettd 1 momentissa mainituille tahoille on
varattava mahdollisuus muistutuksen tekemiseen ennen suunnitelman hyviksymistd. Mainitut
1 ja 2 momentin sdédnndkset on kirjoitettu passiivimuotoon siten, ettei niisséd mainita viranomais-
tahoa, jonka tehtidvind osallistumis- ja muistutuksentekomahdollisuuden varaaminen on. Sel-
vyyden vuoksi lakiin esitetddn kirjattavaksi, ettd mainitut tehtdavét kuuluvat suunnitelman laati-
misesta vastaavalle viranomaiselle eli maakuntauudistuksen myo6td padsdantoisesti maakun-
nalle. Tehtdvid hoitaisi tienpitoalueella se maakunta, joka muutoinkin huolehtii maakuntien va-
lisen yhteistydsopimuksen mukaisesti tienpidon tehtévisti. Lisdksi korjattaisiin 1 ja 2 momen-
tissa olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa.

Pykéldn 2 momenttia muutettaisiin menettelyiden sujuvoittamiseksi niin, ettd suunnitelmien
nahtdvindpitoon sovellettaisiin jatkossa maakuntalakiehdotuksen mukaista maakunnan ilmoi-
tuksia koskevaa menettelyd kuntalain mukaisen menettelyn sijaan. Yleissuunnittelun ja tie-
suunnittelun tehtdvien siirtyessé padsaintoisesti maakunnalle esitetdéin momentissa olevat tien-
pitoviranomaista koskevat viittaukset muutettavaksi viittaukseksi maakuntaan. Pykélan 2 mo-
menttiin lisdykselld yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman néhtévilld oloajan yhtéjaksoisuudesta
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30 pdivén ajan varmistettaisiin, ettd esimerkiksi pyhédpéivien ja virastojen lomajaksojen ajoittu-
minen ei katkaisisi suunnitelmien nahtavilla oloaikaa.

Pykiladn 3 momentin mukaan muistutuksen tehneille, jotka ovat sitd kirjallisesti pyyténeet ja
samalla ilmoittaneet osoitteensa, on ilmoitettava tienpitoviranomaisen perusteltu kannanotto
esitettyyn muistutukseen. Sddnndksesti ei kdy suoraan ilmi, onko tienpitoviranomaisen kannan-
otto muistutuksiin ilmoitettava 3 momentissa mainituille tahoille ennen suunnitelman hyvéksy-
mispadtoksen tekemisté vai voidaanko tienpitoviranomaisen vastaus muistutuksiin esittdé suun-
nitelman hyviaksymispéétoksessd. Himeenlinnan hallinto-oikeus on 3.5.2017 antamassaan péa-
toksesséd 17/0136/2 todennut, ettei maantielain 27 §:n sanamuoto edellytd muistutuksiin vastaa-
mista ennen hyvaksymispddtoksen tekemistd. Kun 27 §:n 3 momentin sanamuotoa voidaan pitda
mainituilta osin tulkinnanvaraisena, esitetddn momenttia selvennettdvéiksi siten, ettd siind tar-
koitettu kannanotto muistutuksiin sisdltyy muistuttajalle toimitettavaan suunnitelman hyvaksy-
mispadtokseen. Lisdksi 3 momentin viittaus tienpitoviranomaiseen esitetdan muutettavaksi viit-
taukseksi maakuntaan ja viittaus Liikennevirastoon viittaukseksi tienpitdjdén. Vastaavanlaiset
viittausmuutokset tehtdisiin myos pykéldn 4 momentin ensimméiseen ja toiseen virkkeeseen.
Lisdksi 4 momentin viittaus maakunnan liittoon muutettaisiin viittaukseksi muihin maakuntiin.
Pykéldan 4 momentin viimeiseen virkkeeseen kirjattaisiin vield jo nykyisin noudatettava kiy-
tanto, jonka mukaan maakunnan olisi esitettdvé perusteltu kannanotto muistutusten lisdksi myos
eri viranomaisten ja kunnan suunnitelmasta antamista lausunnoista.

27 a §. Ennakkoneuvottelu. Maantielakiin ehdotetaan siséllytettaviksi sadnnods ennakkoneuvot-
telumenettelystd, mikéd vahvistaisi suunnitelman laatimisesta vastaavana viranomaisena toimi-
van maakunnan, suunnitelman hyviksyvéna viranomaisen toimivan Liikenneviraston ja mui-
den viranomaisten yhteistyotd ja tiedon kulkua seké edistdisi suunnittelun sujuvaa lapiviemista.
Ennakkoneuvottelulla tavoiteltaisiin suunnitelman edellyttdmien selvitys- ja arviointimenette-
lyjen hallintaa, suunnitelman laatijan ja sen hyviksyjin sekd muiden viranomaisten yhteistyon
ja tietojen vaihdon sujuvuutta sekd suunnitelman ja sitd koskevan hyviksymisesityksen laadun
varmistamista.

Tienpitdjalla olisi mahdollisuus yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksyvané viranomai-
sena jérjestdd suunnitelman laatimisen aikana ennakkoneuvottelu tienpitdjan, maakunnan ja tar-
vittaessa my0s muiden keskeisten viranomaisten, kuten Valtion lupa- ja valvontaviraston,
kanssa. Neuvottelun suhteen aloitteen tekijand voisi toimia tienpitéjd, maakunta tai jokin muu
asian kannalta keskeinen viranomainen.

27 b §. Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyviksymisesitys. Pykdldssa sdadettéisiin yleis-
suunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevasta hyviaksymisesityksesté ja siihen liitettévistd selvi-
tyksisté. Pykéla olisi uusi, mutta se vastaisi liikkennehallinnossa vakiintunutta menettelyé, jossa
suunnitelman laatimisesta vastaava viranomainen, eli nykyisin ELY-keskuksen liikennevastuu-
alue, tekee tienpitdjille suunnitelman hyviaksymisesityksen.

Pykélédn 2 ja 3 momentit koskisivat yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien hyvaksy-
misesitysten sisiltdd ja siihen liitettédvid asiakirjoja. Pykéldn 4 momentissa sdddettéisiin, ettd
hyvéksymisesitys on tehtdvé kirjallisesti. Liséksi hakemus olisi toimitettava tienpitéjélle myds
sdhkoisesti. Pykéldan 5 momentissa olisi hyviksymisesityksen sisdltdd ja toimittamista koskeva
asetuksenantovaltuus.

30 §. Suunnitelmien muuttaminen ja vihdinen poikkeaminen. Pykdlan ensimmaisessd virk-

keessd olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa korjat-
taisiin.
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Jo hyviksytyn yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman muuttamisessa noudatetaan uuden suunni-
telman laatimisessa noudatettavia sddnnoksid. Tastd padsddnnostd poiketen tiesuunnitelmaan
voidaan tehdé tienpitoviranomaisen harkinnan perusteella vaikutuksiltaan vihédisid muutoksia
ilman, ettd on tarvetta ryhtyd varsinaiseen suunnitelman muutosmenettelyyn. Maantielain sadé-
tdmiseen johtaneen hallituksen esityksen perustelujen mukaan tiesuunnitelman vahéiset muu-
tokset liittyvét tilanteisiin, joissa rakennustyon aikana tulee esille ennalta arvaamattomia ylla-
tyksid, jotka edellyttdvat muutoksia hyvéiksyttyyn tiesuunnitelmaan. Esimerkkina tillaisesta ti-
lanteesta mainitaan tien korkeusaseman tai jonkun teknisen ratkaisun muuttaminen maapera-
olosuhteiden osoittautuessa toisenlaisiksi kuin oletettiin.

Kéaytannossd edelld kuvatuista tiesuunnitelman vahaisistd muutoksista ei tehdd merkintdd hy-
vaksyttyyn tiesuunnitelmaan. Kyse ei ole tosiasiallisesti tiesuunnitelman muuttamisesta, vaan
sithen tehtdvéastd vaikutukseltaan vahdisestd poikkeuksesta, joka harkitaan tarpeelliseksi ja tar-
koituksenmukaiseksi suunnitelman toteuttamisen yhteydessd. Tamédn vuoksi pykéldn toisen
virkkeen sanamuotoa esitetddn muutettavaksi siten, ettd kyse on tiesuunnitelmaan tehtévén vai-
kutukseltaan vdhdisen muutoksen sijasta vaikutukseltaan vihdisestd poikkeamisesta. Muutok-
sella ei ole tarkoitus muuttaa nykyistd oikeustilaa ja vdhaistd poikkeamista koskee edelleen
saannos poikkeamisen edellytyksistd. Tiesuunnitelman vaikutukseltaan vahdistd poikkeamista
koskeva sddnnds esitetddn siirrettdviksi omaksi 2 momentiksi ja samalla pykdldn otsikkoa muu-
tettaisiin vastaamaan pykélan siséltod. Liséksi pykélén 2 momentissa oleva tienpitoviranomaista
koskeva viittaus muutettaisiin viittaukseksi maakuntaan.

31 §. Suunnitelmien voimassaoloaika. Pykélan I ja 3 momentissa sdadetddn yleissuunnitelman
ja tiesuunnitelman voimassaoloajoista ja niiden pidentdmisestd. Pidentdmispadtoksen tekisi
kummankin suunnitelmatyypin osalta tienpitdjd. Pykélédssa ei kuitenkaan ole sddnndksid suun-
nitelmien voimassaoloajan pidentémisti koskevan asian vireilletulotavasta.

Koska maakuntauudistuksen myo6td maakunta, tienpitoalueen maakuntien yhteistydsopimuk-
sessa sopiman vastuujaon mukaisesti, vastaisi padsdantdisesti suunnitelmien laatimisesta ja tie-
hankkeiden toteuttamisesta, olisi silld my0s intressi huolehtia suunnitelmien voimassaolosta.
Téstd syystd yleissuunnitelman voimassaoloajan pidentdmistd koskevaa 1 momentin kolmatta
virkettd ja tiesuunnitelman voimassaoloajan pidentédmistd koskevaa 3 momentin toista virketta
esitetdéin tdydennettiviksi siten, ettd suunnitelmien pidentédmisti koskeva paitds tehdédén maa-
kunnan esityksesté. Lisdksi 1 ja 3 momentin viittaukset Liikennevirastoon suunnitelman hyvak-
symispadtoksen pidentdmisestd paattdvand viranomaisena muutettaisiin viittaukseksi tienpita-
jaén.,

32 §. Seuranta ja jdlkiarviointi. Pykdlan 1 momentin viittaus Liikennevirastoon muutettaisiin
viittaukseksi tienpitdjaén. Lisdksi pykélddn esitetédn lisattavéksi uusi 2 momentti, jossa sdadet-
téisiin tichankkeita koskevasta jélkiarvioinnista. Vaikka jélkiarviointia koskeva sdannds olisi
laissa uusi, ei tichankkeiden jalkiarviointi kuitenkaan ole uusi menettely, silld tichankkeista vas-
taavat tahot eli ELY-keskusten liikennevastuualueet ja Liikennevirasto tekevit jo nykyddn
hankkeiden jélkiarviointeja.

Tiehankkeen jélkiarvioinnin tarkoituksena olisi tuottaa lisdtietoa hankkeen vaikutuksista seké
kehittdd tiesuunnittelua ja hankearviointia. Jélkiarvioinnissa tunnistettaisiin syyt olennaisiin
poikkeamiin siitd, mitd hankkeessa on ennakkoon arvioitu. Jalkiarvioinnin mahdollisuus kan-
nustaisi my0s panostamaan hankearviointien laatuun.

Jélkiarvioinnin laatiminen esitetdén rajattavaksi vain sellaisiin hankearvioinnin kohteena ollei-
siin hankkeisiin, joiden osalta jélkikdteen tehtévélle arvioinnille ilmenee erityisid syité. Jalkiar-

94



viointia ei siten olisi tarpeen tehda kaikista hankearvioinnin kohteena olleista tichankkeista. Eri-
tyisend syynd jélkiarvioinnille olisi esimerkiksi tilanne, jossa hankkeen toteutuneiden vaikutus-
ten perusteella ndhddan mahdollisuus oppia tulevia hankkeita varten tai jossa hankkeen vaiku-
tusten nahtdisiin toteutuvan kehittyvan hyvin eri tavalla kuin hankearvioinnissa on arvioitu.

Jalkiarvioinnin laatimisesta vastaisi maakunta, mutta jalkiarviointi olisi kuitenkin laadittava yh-
teistyOssd tienpitdjan kanssa ja tienpitdjén ohjauksessa.

Jélkiarviointi olisi mahdollista laatia useassa vaiheessa tichankkeen lyhyen ja pitkén aikavélin
vaikutusten toteamiseksi. Tyypillisesti ensimméiisen vaiheen hankearviointi laadittaisiin siind
vaiheessa, kun on kulunut 2—7 vuotta tichankkeen liikenteelle avaamisesta. Tichankkeen pitkdn
aikavilin vaikutuksia, kuten vaikutukset maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen, selvittava
jélkiarviointi sen sijaan laadittaisiin noin 10—15 vuoden kuluttua hankkeen liikenteelle avaami-
sesta.

Jélkiarvioinnissa arvioitaisiin tyypillisesti hankkeen toteutukseen, liikenne-ennusteisiin ja ajo-
kustannuksiin, litkenneonnettomuuksiin, muihin hankkeen havaittavissa oleviin vaikutuksiin
sekd hankkeen vaikuttavuuden ja kannattavuuden toteutumiseen liittyvid seikkoja. Arvioitavia
seikkoja voisivat olla:

Hankkeen toteutus

- kustannusarvion toteutuminen

- hankearvioinnin pohjana olleen tiesuunnitelman toteutuminen
- rakentamisen aikaiset vaikutukset liikenteelle ja ymparistolle

Liikenne-ennuste ja ajokustannukset

- litkennemaéarét ja siirtymat

- matka-ajat ja liikenteelliset palvelutasot
- ajoneuvo- ja padstokustannukset

Liikenneonnettomuudet
- onnettomuudet hankeverkolla
- onnettomuudet siirtyméverkolla

Muut havaittavissa olevat vaikutukset
- maankdyton ja yhdyskuntarakenteen kehittyminen
- vaikutukset luontoon ja rakennettuun ymparistoon

Vaikuttavuuden toteutuminen
- arvioidaan hankkeelle asetettujen tavoitteiden toteutumista
- arvioidaan vaikuttavuuden arvioinnin mittareiden toteutumista

Kannattavuuden toteutuminen
- arvioidaan hyoty-kustannussuhteen toteutumista
- arvioidaan eri vuosien tuottoasteiden toteutumista

32 §. Radat tien suunnittelussa. Pykdldan esitetdan lisattavaksi toinen momentti, jossa olisi in-
formatiivinen saannds siitd, ettd pykdlan I momentissa tarkoitetut rautateitd koskevat muutokset
tulisi késitelld maantien rakentamista koskevassa suunnitelmassa erikseen ratalain sdannoksia
noudattaen. Rautateihin kohdistuvien muutosten suunnittelussa tulisi noudattaa ratalain sdin-
nosten lisdksi myOds muita rautateiden suunnittelua koskevia sdénnoksid ja mééardyksiéd sekd Lii-
kenneviraston radanpitoa koskevia ohjeita ja radanpidon vakiintuneita suunnittelukayténtoja.

95



3 luku Maantien kunnossapito, viliaikaiset liilkennejérjestelyt seka liittymaét ja maan-
tichen kohdistuvat muut toimenpiteet

33 §. Maantien kunnossapito. Pykildssa sdddetddn maanteiden kunnossapidon tasosta. Kunnos-
sapidolla tarkoitetaan 3 §:n madritelman mukaisesti tien pdivittdistd hoitoa ja korjausta. Tien
kunnolla viitataan siten paitsi esimerkiksi padllysteen tai sillan kuntoon myds péivittdiselld hoi-
dolla saavutettavaa tien litkkennditdvyyteen. Késite ylldpito korvattaisiin alan suositusten mu-
kaisesti késitteelld korjaus. Korjaukseen siséltyy muun muassa teiden paéllystiminen ja teiden
rakenteiden ja siltojen korjaaminen.

Pykéldan 1 momentissa voimassa olevan lain mukainen yleista liikennettd tyydyttdva kunto kor-
vattaisiin yleisen liitkenteen tarvetta ja vaylédn liikenteellistd merkitysti vastaavana kuntona. Py-
kélén nykyisissé 1 ja 2 momenteissa kunnossapidon tason maardytymisessé ja kunnossapidossa
muutoin huomioitavaksi sdéidetyt asiat siirrettiisiin 1 momenttiin lisittdvéén luetteloon. Luette-
loa tdydennettéisiin liséksi uudella viittauksella 13 §:n tienpidon yleisiin vaatimuksiin ja 13 a
§:ssd sdadettdvadn palvelutasoon sekd vaatimuksilla elinkaarivaikutusten ja kustannustehok-
kuuden huomioimisesta sekd tieomaisuuden sdilymisestd. Jotta 13 a §:n mukainen palvelutaso
verkolla toteutuu, edellyttdisi se kunnossapidolta méarattyjd toimia muun muassa urasyvyyteen
ja pdivittdiseen hoitoon liittyen. Pykédldn 2-4 momentteihin liséttéisiin sddnnokset maanteiden
kunnossapidon tasosta runkoverkolla, muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld
sekd muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld. Saddettivét tasovaatimukset
on jatkossa huomioitava valtion tienpidon rahoitusta koskevassa paatoksenteossa sekd maakun-
tien tienpitotehtévien hoitamisessa.

Runkoverkolla maanteiden kunnossapito olisi korkeatasoista. Korkeatasoisella kunnossapidolla
tarkoitettaisiin ennakoivia ja elinkaaritehokkaita toimia, joiden seurauksena liikenteen hédirigita
olisi mahdollisimman védhin kaikkina vuoden- ja vuorokauden aikoina. Matkat ja kuljetukset
runkoverkolla olisivat kunnossapidon korkealaatuisuudesta johtuen ennakoitavia.

Talvihoidon toimenpiteet ajoitettaisiin siten, ettd ne haittaavat liikennettd mahdollisimman va-
hén. Korkealaatuiseen kunnossapitoon kuuluisivat my0s talvihoidon lyhyet, sd4-olosuhteisiin
sopeutetut toimenpideajat. Runkoverkolla pyrittdisiin siihen, etté tie on piéosin paljas. Kylmina
ajanjaksoina tielld voisi olla jonkin verran pitkittdisié ohuita polannekaistoja, jotka eivét erityi-
sesti vaikuttaisi ajamiseen ja sddn muutostilanteissa voisi esiintyd lievad liukkautta. Liukkaus
torjuttaisiin padsaantdisesti ennakoivilla toimenpiteilla.

Maantien kunnosta kertovia kriteereji olisivat muun muassa maantien uraisuus, epétasaisuus ja
vauriot sekd tien karkeus, yksittdisepétasaisuudet sekéd vaurionopeus. Korkealaatuinen kunnos-
sapito korjausten osalta tarkoittaisi tien rakenteen ja paéllysten kannalta sitd, ettd tien kéyttéjélle
runkoverkkoon kuuluvat maantiet ovat kunnoltaan hyvalld tasolla ja nayttaytyvit kunnoltaan
tasalaatuisina. Maanteiden korjaus runkoverkolla olisi ennakoivaa ja elinkaaritehokasta ja oi-
keinmitoitettuja toimenpiteité tehtéisiin oikea-aikaisesti. Korjausvelan ei annettaisi kasvaa.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld kunnossapito olisi edelleen korkea-
tasoista, mutta esimerkiksi sééolosuhteista sekd vuoden- ja vuorokauden ajasta johtuvaa vaih-
telua ja haittoja voisi olla kohtuullisissa méarin. Tien pinta olisi litkkennemaarasta ja sadsta riip-
puen osittain paljas ja osittain tielld voisi olla polannekaistoja tai tie voisi olla kokonaan lumi-
polanteen peittdma. Tiella tulisi olla ongelmallisimpia sddolosuhteita lukuun ottamatta hyva tal-
vikeli, joka ei olisi paljaan asfaltin veroinen, mutta riittdvén turvallinen tienkayttdjien liikkuessa
vallitsevien olosuhteiden mukaisesti.
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Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld teiden kunto vaihtelisi runko-verkkoa
enemmén johtuen teiden liikenteellisen merkityksen vaihtelusta. Huonokuntoisia tiejaksoja
voisi olla hieman runkoverkkoa enemman. Lahtokohtaisesti korjausvelan ei annettaisi kasvaa.
Korjaustoimenpiteissd pyrittdisiin elinkaaritehokkuuteen.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilla pyrittiisiin kohdekohtaisesti mah-
dollisimman edullisin kunnossapidon ratkaisuin tyydyttimdan paikalliset tarpeet liikenteen
koostumus ja tien merkittdvyys huomioiden. Paikallisen liikenteen tarpeiden osalta olisi huo-
mioitava muun muassa koulukuljetukset, sote-kuljetukset, reittiliikenne ja paikallisen tyomat-
kaliikenteen tarpeet. Maakunnilla ja kunnilla olisi keskeinen rooli paikallisten tarpeiden tunnis-
tamisessa ja kunnossapidon tason sovittamisessa niiden mukaisesti. Liikenneturvallisuudesta
olisi huolehdittava kuten muillakin verkon osilla. Toimenpideajat eivat valttimatta olisi yhtd
nopeita kuin muulla verkolla. Tielld olisi normaalitilanteissa riittdva kitka ja tasaisuus maltilli-
seen litkenndintiin. Sd4n muuttuessa keli voisi joskus olla useiden tuntien ajan ongelmallinen,
mika vaatisi liikkujilta erityistd varovaisuutta.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld pyritdan kustannussiéastoihin salli-
malla tarvittaessa alhaisempi ja epadyhtendisempi, mutta silti tarkoituksenmukainen maantien
kunto. Maantiet pyritddn pitdimddn mahdollisimman hyvéssd liikennoitdvassd kunnossa paik-
kauksin ym. korjauksin ja mahdollisuuksien mukaan ehkédistédan vaurioiden syntymistd. Hyvék-
sytddn kuitenkin, ettd korjausvelka tilld verkon osalla saattaa aika ajoin kasvaa.

Pykéldn 5 momentissa sdddettdisiin liikenne- ja viestintdministeriolle asetuksenantovaltuus an-
taa tarkemmat sddnnokset maanteiden kunnossapidon tasosta ja tarkemmista kunnossapito-
luokista. Asetuksella voitaisiin siten sddtdd esimerkiksi siitd, miten timén pykalan edellyttimén
kunnossapitotaso kdytdnnossé on toteutettava. Kunnossapitoa varten on nykyisin kéytossé Lii-
kenneviraston sisdisilld toimintalinjauksillaan kdyttonottamia kunnossapitoa koskevia laatu-
vaatimuksia, joka ei miérdydy lakiin sisédltyvén luokittelun mukaisesti. Nykyisisséd tason méaa-
rittelyissd keskeisimpénd lahtokohtana on ollut tien liikkennemééra. Jatkossakin voi olla tarpeen
esimerkiksi mééritelld useampia kunnossapitoluokkia lakiin 2-4 momenteissa esitettdvan kol-
mijaon lisdksi noudattaen kuitenkin lain vaatimuksia kunnossapidon tasosta. Tallaisen tarkem-
man luokittelun olisi kuitenkin perustuttava timén pykéldn 1 momentissa mainittuihin tekijdi-
hin ja maantien liikenteelliseen merkitykseen. Tarvittaessa olisi kuitenkin mahdollista huomi-
oida my0s muita erityisid seikkoja.

Maanteiden kuulumisesta kuhunkin kunnossapitoluokkaan péétettdisiin tienpidon sopimuk-
sissa. Tavoitteena olisi valtakunnallisesti yhtendinen maanteiden kunnossapidon taso, joka huo-
mioisi maantielle kohdistuvan yleisen liikenteen tarpeen ja viylin liikenteellisen merkityksen
lisdksi pykéldssa listatut erillistd tarkastelua edellyttamat asiat.

34 §. Rajoitettu kunnossapito. Pykdlan I momenttia ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd jatkossa
maantien rajoitetusta kunnossapidosta, miki johtaa tien tai tienosan sulkemiseen yleiselta lii-
kenteeltd, paattdisi tienpitdja maakunnan esityksestd. NyKyisin toimivalta asiassa on tienpitovi-
ranomaisella. Pykdldn 1 momentissa tarkennettaisiin lisdksi velvoitetta tuottaa tietoa tilapdisesti
maantien tai maantienosan sulkemisesta myos digitaalisessa muodossa. Pykéldn 2 momentissa
tienpitoviranomainen muutettaisiin maakunnaksi.

35 §. Liikenteen tilapdinen kieltdminen tai rajoittaminen. Pykalan I momentissa tienpitoviran-
omainen muutettaisiin maakunnaksi.

Pykilaén liséttdisiin uusi 2 momentti, jossa sdddettdisiin maakunnan oikeudesta myontaa tila-
pédinen poikkeus 1 momentin mukaisesta kiellosta tai rajoituksesta. Saannds poikkeusluvasta
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vastaisi nykytilaa, silld nykyisinkin on voitu erityisistd syistd myontda téllainen kelirikkoajan
poikkeuslupa esimerkiksi valttdméttomille puutavaran, maa-ainesten, polttoaineiden, teollisten
lannoitteiden, rakennustarvikkeiden ja metsi- ja rakennustyokoneiden kuljetuksille ja erikois-
kuljetuksille. Kyse olisi jatkossakin yksittdin harkittavista ja poikkeuksellisista luvista, joiden
myOntdmisessd keskeistd olisi kuljetuksen erityinen tarve. Myds itse rajoituspadtoksessa tulisi
nimetd, minkélaista liikennettd rajoitus koskee.

Pykilin uudessa 3 momentissa tarkennettaisiin velvoitetta tuottaa tietoa tilapdisestd kieltdmi-
sestd tai rajoittamisesta myos digitaalisessa muodossa.

36 §. Tilapdinen kulkutie. Pykdldan I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin maakun-
naksi. Pykadlan uudessa 3 momentissa tarkennettaisiin velvoitetta tuottaa tietoa tilapéisestd kiel-
losta tai rajoittamisesta myos digitaalisessa muodossa.

37 §. Liittyminen maantichen. Pykdlin I — 4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitdjaksi.

38 §. Liittymdin ja ylityskohdan tekeminen, kunnossapito ja muuttaminen. Pykilan 1, 2 ja 4 mo-
mentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi. Pykéldn I momenttia esitetdan lisdksi
muutettavaksi niin, ettd yksityistieliittymien ja maatalousliittymien rumpujen kunnossapito olisi
jatkossa maantien kunnossapitéjén vastuulla. Momentin mukaan tienpitdji eli Liikennevirasto
tai sopimuksen perusteella maakunta tienpitoalueella vastaisi yksityistien liittymén tai maata-
lousliittymén rummun kunnossapidosta. Muutoksella on tarkoitus parantaa maanteiden kuiva-
tuksen toimivuutta ja vihentda rakenteiden vaurioitumista routimisen ja tien kantavuuden heik-
kenemisen seurauksena.

39 §. Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailureitin katkaiseminen. Pykalan I momentissa
tienpitoviranomainen muutettaisiin hankkeesta vastaavaksi. Hankkeesta vastaava on se, joka
vastaa hankkeen toteuttamisesta. Hankkeesta vastaava voisi olla 11 §:ssd sdddettdvén tehtiavien
jaon mukaisesti maakunta tienpitoalueella tai tienpitdjd. Lain 10 §:n 2 momentissa tarkoite-
tuissa erityistapauksissa hankkeesta vastaava voi olla joku muukin.

40 §. Liittymdn poistaminen. Pykélan I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin hank-
keesta vastaavaksi. Hankkeesta vastaava on se, joka vastaa hankkeen toteuttamisesta. Hank-
keesta vastaava voisi olla 11 §:ssé sdddettdvan tehtdvien jaon mukaisesti maakunta tienpitoalu-
eella tai tienpitdjd. Lain 10 §:n 2 momentissa tarkoitetuissa erityistapauksissa hankkeesta vas-
taava voi olla joku muukin. Pykéldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin maakun-
naksi. Pykédlidn uudessa 3 momentissa tarkennettaisiin velvoitetta tuottaa tietoa liittymén poista-
misesta myos digitaalisessa muodossa.

42 §. Tiealueeseen kohdistuva tyo sekd rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen
tiealueelle. Pykélan -4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjiksi ja 6 mo-
mentissa muotoon Liikennevirasto tienpitdjana.

Pykilan 5 momenttiin liséttéisiin viittaus postin kerdilyssé ja jakelussa tarvittavien laitteiden tai
véhiisten rakennelmien sijoittamisesta tiealueelle postilain (415/2011) 45 §:n 3 momentissa tar-
koitetuissa tilanteissa. Pykdldn 5 momenttiin lisattdisiin myos sdédnnds, jonka mukaan tienpita-
jéan lupaa ei kuitenkaan edellytettdisi yhdysteilld ja seututeilld, joita ei ole merkitty liikkennemer-
killd etuajo-oikeutettu tie, kun kyse on metsdhakkuista johtuvasta puutavaran kuormaamisesta
ja lyhytaikaisesta séilyttdmisestd. Tiealueen osia tulisi kuitenkin kéyttda 1dhtokohtaisesti puuta-
varan varastointiin vain silloin, kun muut tavat ovat esimerkiksi kustannuksiltaan kohtuuttomia.
Puutavaraa saisi liikenneturvallisuussyista sdilyttdd ainoastaan ojan ulkoluiskan ulkopuolisella
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alueella. Kun kysymys on puun lyhytaikaisesta sdilyttdmisestd ojan ulkoluiskan ulkopuolella tai
puutavaran kuormaamisesta ja toiminnassa noudatettaisiin tienpitéjan ohjeita, ei toiminnasta ar-
vioida aiheutuvan sellaista vaaraa liikenneturvallisuudelle tai véhiistd suurempaa haittaa tien-
pidolle, miké yleisesti edellyttiisi lupaa maantien tiealueen erikoiskayttoon. Tamén vuoksi eh-
dotetaan lisattdviksi 42 §:n 5 momenttiin, ettd luvanvaraisuus ei koskisi puutavaran kuormaa-
mista ja sdilyttdmista tietyin poikkeuksin yhdysteilld ja sellaisilla seututeilld, joita ei ole mer-
kitty liitkennemerkilld etuajo-oikeutettu tie. Lyhytaikaisella sdilyttdmiselld tarkoitettaisiin enin-
tddn kuuden kuukauden mittaista ajanjaksoa. Méérdajan todentamiseksi puutavaraan tulisi kiin-
nittdd pinoamispdivdmaéra sekd puutavarasta vastaavan tahon yhteystiedot. Puutavaran varas-
toinnissa ja kuormaamisessa tulisi jatkossakin ottaa huomioon tieliikennelain sdénnokset, eri-
tyisesti tieliikkennelain 29 §:n 2 momentti koskien kuormaamisen liikenneturvallisuutta. Puupi-
not on sijoitettava paikkaan, jossa ne eivit aiheuta vaaraa liikenteelle, ja jossa ne eivét estd
tienpitoa tai muuta maantielain mukaista toimintaa maantien tiealueella. Sijoittamispaikan va-
linnassa on kiinnitettéiva erityistd huomioita siihen, etti pinot ovat turvallisesti kuormattavissa
ajoneuvoon. Tienpitdjdlld on my0s oikeus puuttua liikennettd vilittdmaésti uhkaavan vaaraan
101 § 2 momentin mukaisesti. Tienpitdjd voisi harkintansa mukaan antaa tarpeellisia ohjeita
puutavaran sdilyttdmistd ja kuormaamista varten. Tahdn momenttiin nykyisin sisdltyva tilapai-
sid ilmoituksia ja edelld mainitut lisattavat poikkeukset lupavelvollisuudesta jérjestettaisiin lu-
etteloksi.

42 a §. Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealueelle. Pykdlin I ja 3 momentissa tienpitovi-
ranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi ja 4 momentissa muotoon Liikennevirasto tienpitdjana.

42 b §. Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite. Pykdlan I ja 2 momentissa seka 3 momentissa
jalkimmadinen tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi ja 3 momentissa ensimméainen
tienpitoviranomainen muutettaisiin muotoon hankkeesta vastaava. Hankkeesta vastaava on se,
joka vastaa hankkeen toteuttamisesta. Hankkeesta vastaava voisi olla 11 §:ssd sdddettdvén teh-
tdvien jaon mukaisesti maakunta tienpitoalueella sovitun vastuunjaon mukaisesti tai tienpité;jé.
Lain 10 §:n 2 momentissa tarkoitetuissa erityistapauksissa hankkeesta vastaava voi olla joku
muukin.

43 §. Erityisen talvitien ja kulkuvdyldn ristediminen. Pykélan I ja 2 momentissa tienpitoviran-
omainen muutettaisiin maakunnaksi.

4 Tuku Maantiealueen ulkopuolisia alueita koskevat maankéyttorajoitukset

44 §. Maantien suoja-alue. Pykélan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin maakun-
naksi.

45 §. Maantien nikemdalue. Pykélan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin maa-
kunnaksi.

47 §. Poikkeamisvalta. Pykildn I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitéjéksi.
Kyseinen lupatehtdva on nykyisin vain osin keskitetty. Jatkossa lupatehtdava koskien poikkeuk-
sien myontamistd 44—46 §:ssd tarkoitetuista kielloista keskitettdisiin tienpitdjélle, eli Liikenne-
virastoon.

48 §. Poikkeukset rajoituksista. Pykdlan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tien-
pitdjaksi. Lisdksi ilmaisu madradminen muutettaisiin edellyttamiseksi.
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49 §. Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamista koskeva menettely. Pykilan I momentissa
tienpitoviranomainen muutettaisiin maakunnaksi.

51 §. Lumiaita ja lumen sijoittaminen. Pykilan 1 ja 2 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin maakunnaksi.

52 §. Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu. Pykilan 2-4 momentissa tienpitoviranomainen muutet-
taisiin tienpitdjaksi. Liséksi pykéldn 4 momenttiin listtdisiin maakunta kohtaan, jossa sddde-
tédn, keneltd tienpitdjd voi pyytaé lausuntoa. Pykélan 4 momentin viimeinen lause kumottaisiin
tarpeettomana. Nykyisen 11 §:n mukaan valtioneuvoston asetuksella voidaan séétda jokin muu
valtion viranomainen kuin elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus tienpitoviranomaiseksi, jos
sitd tienpidon kannalta on pidettdvd tarkoituksenmukaisena. Vastaavanlaista mahdollisuutta ei
chdoteta jatkossa sdilytettdvdan. Maanteiden tienpidon tehtdvid hoitavia viranomaisia olisivat
jatkossa Liikennevirasto ja maakunnat.

52 b §. Mddrdystenantovaltuus. Pykildn | momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
muotoon Liikennevirasto tienpitdjana.

5 luku Alueiden hankkiminen ja korvaukset

54 §. Maantietoimituksen vireilletulo. Pykélan I momentissa tienpitoviranomainen muutettai-
siin tienpitdjaksi. Pykéladn liséttdisiin myds uusi 2 momentti, jonka mukaan maakunta voisi
esittdd maantietoimituksen hakemista perustellusta syysta.

56 §. Haltuunotto. Pykalan 1, 3 ja 4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpité-
jéksi.

56 a §. Yksityisen tien luovuttaminen. Pykdlan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitdjaksi.

57 §. Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omistusoikeuden syntyminen tiealueeseen. Pykélan

1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi.

62 §. Lunastuksen kdsitteleminen kahtena toimituksena. Pykalan 1 momentissa tienpitoviran-
omainen muutettaisiin tienpitéjaksi.

69 §. Yksityistiejdrjestelyt. Pykélan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpita-
jéksi.
74 §. Muut korvaukset ja korvauksia koskeva maantietoimitus. Pykéalan 2 momentissa tienpito-

viranomainen muutettaisiin tienpitéjaksi.

75 §. Maantietoimitus erityisissd tapauksissa. Pykilan I ja 2 momentissa tienpitoviranomainen
muutettaisiin tienpitdjaksi.

79 §. Korvausten maksaminen ja korko. Pykéléan I ja 2 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpitdjaksi. Lisdksi pykaldan 4 momentti kumottaisiin, silld korvausvelvollisuuden ol-
lessa jatkossa tienpitdjalla eli Litkennevirastossa hoidettaisiin myds maksatukset sen toimesta,
eiké erillistd sddannostd endd tarvittaisi.

80 §. Riidanalaisen korvauksen tallettaminen. Pykilan I momentissa tienpitoviranomainen
muutettaisiin tienpitdjaksi.
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81 §. Pakkotdytintéonpano erityisissd tapauksissa. Pykédlan I momentissa tienpitoviranomai-
nen muutettaisiin tienpitéjéksi.

83 §. Vihdiset korvaukset. Pykdldn I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpité-
jéksi.

85 §. Maantietoimituksen kustannukset. Pykalan I momentissa tienpitoviranomainen muutettai-
siin tienpitéjéksi.

6 luku Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen seké liitdnnaisalueen lakkauttaminen

88 §. Maantien lakkaaminen. Pykéldn I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin muo-
toon tienpitdjd ja maakunta ja pykdldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpi-
téjaksi.

90 §. Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet. Pykélan I ja 2 momentissa tienpitoviranomainen
muutettaisiin hankkeesta vastaavaksi. Hankkeesta vastaava on se, joka vastaa hankkeen toteut-
tamisesta. Hankkeesta vastaava voisi olla 11 §:ssd sdddettdvén tehtdvien jaon mukaisesti maa-
kunta tienpitoalueella sovitun vastuunjaon mukaisesti tai tienpitdjd. Lain 10 §:n 2 momentissa
tarkoitetuissa erityistapauksissa hankkeesta vastaava voi olla joku muukin. Pykéldn 3 momen-
tissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitéjaksi.

91 §. Entisen tiealueen siirtyminen. Pykéldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitdjaksi.

93 §. Entinen tiealue yksityisend tiend. Pykdlin 3 ja 4 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpitdjaksi. Liséksi pykéldn 3 momentissa tarkoitetun entisen maantien kunnossapi-
tovastuun lakkaamista koskeva valtioneuvoston asetuksella maanteisti (924/2005) 8 §:ssd maa-
ritelty ajankohta siirtyisi lakiin.

95 §. Liitdnndisalueen lakkauttaminen. Pykalan 1 ja 3 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpitédjéksi.

95 a §. Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovuttaminen. Pykilan 1 ja 4 momentissa tienpitovi-
ranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi ja pykaldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muutet-
taisiin maakunnaksi tai tienpitdjaksi.

7 luku Erinédiset sdannokset

99 §. Pddtoksenteko. Pykéldssé sdddetdédn yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksyvésté
viranomaisesta. Nykyisen lain mukaan liikenne- ja viestintdministerio hyvéksyy tiesuunnitel-
mat, jotka koskevat maantien lakkauttamista muulloin kuin maantien rakentamisen yhteydessa.
Liikennevirasto hyviksyy muut tiesuunnitelmat sekéd kaikki yleissuunnitelmat. Liikenne- ja
viestintdministerion tehtédvéni on huolehtia hallinnonalansa yleisesti kehittdmisestd ja litkenne-
poliittisista linjauksista eikd niinkd&n yksittdisid maanteitd koskevista hallintopé&toksista.
Edelld 10 §:ssd ehdotetaan, ettd Liikennevirasto tienpitdjénéd toimisi maanteiden tienpitdjina,
joka vastaisi maantieverkosta. Vastaaminen tarkoittaisi myos maantieverkon laajuudesta méaa-
radmista sitd lisddamalla tai sitd supistamalla. Tdmén vuoksi ehdotetaan, ettd Liikennevirastolla
tienpitdjana olisi 1ahtokohtaisesti toimivalta paattad kaikista yleissuunnitelmista ja tiesuunnitel-
mista. Liikenneviraston velvollisuus siirtdd suunnitelmaratkaisu liitkenne- ja viestintdministeri-
olle silloin, kun kunta, maakunta tai Valtion lupa- ja valvontavirasto olisi Liikenneviraston
kanssa eri mieltd suunnitelman olennaisista kohdista séilytettéisiin. Maakunnalla tarkoitettaisiin
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tdssd muita maakuntia kuin suunnitelman valmistellutta tienpidon yhteistydaluetta. Liikennevi-
raston mahdollisuus erityisistd syistd oma-aloitteisesti siirtdd suunnitelman hyvéksyminen lii-
kenne- ja viestintdministerion ratkaistavaksi séilytettéisiin. Siirtdminen on varsin poikkeuksel-
linen toimenpide, joka tulisi sovellettavaksi vain yhteiskunnallisesti hyvin merkittdvissa tie-
hankkeissa.

99 a §. Maksut. Muutettaisiin pykalda niin, ettd viittaus tienpitoviranomaiseen poistettaisiin ja
ilmoituksen johdosta tehty paatdos muutettaisiin ilmoitukseksi. Asetuksenantovaltuus maksusta
tarkemmin sditdmiseksi muutettaisiin valtioneuvoston asetuksesta liikenne- ja viestintiminis-
terion asetukseksi.

99 b §. Avustavat maastotehtdivdt. Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtdvi voidaan
antaa muulle kuin viranomaiselle vain lailla tai lain nojalla, jos se on tarpeen tehtdvén tarkoi-
tuksenmukaiseksi hoitamiseksi eikéd vaaranna perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvén hal-
linnon vaatimuksia. Perustuslain perusteluiden mukaan julkiset hallintotehtévit olisi perustus-
lain 124 §m yhteydessd ymmarrettdvé verraten laajaksi hallinnollisten tehtdvien kokonaisuu-
deksi, johon kuuluu esimerkiksi lakien toimeenpanoon seké yksityisten henkil6iden ja yhteiso-
jen oikeuksia, velvollisuuksia ja etuja koskevaan paatoksentekoon liittyvid tehtavid (HE 1/1998
vp s. 61, 179).

Tienpidon viranomaistehtivid on jarjestelméllisesti keskitetty ja alueellisten olojen tuntemus on
kdytdnndsséd pyritty varmistamaan operatiivisten ja teknisluonteisten maastotdiden hankintaa
koskevana ostopalveluna. My0s esimerkiksi tienpitoviranomaisen edustaminen maantielain
mukaisiin lupamenettelyihin liittyvissd maastotarkastuksissa jarjestetddn nykyisin yksityisiltd
palveluntuottajilta hankittavana ostopalveluna. Mainittuja maastotarkastuksia voidaan pitaa
teknisluontoisina ja avustavina toimina, joihin ei sisélly julkisen vallan kéyttod. Ei mydskéan
ole tiysin selvi, ettd tehtévissa olisi kyse kokonaisuudessaan julkisesta hallintotehtidvasta. Jul-
kisen hallintotehtivin késitteen hyvin laajan tulkinnan mukaan voisi kuitenkin olla syyté tiy-
dentdd maantielain sdéntelyd antamalla ehdotettavassa uudessa 99 b §:ssd Liikennevirastolle
mahdollisuus siirtdd tdmén lain mukaisen tienpitdjille kuuluvaan lupa- tai muuhun tehtdvaan
liittyvdn avustavan maastotehtdvén siirtdiminen sopimuksella yksityisen palveluntarjoajan hoi-
dettavaksi. Téllaisissa maastopalveluissa tuotetaan tietoja ja teknistd materiaalia, jota viran-
omainen itsendisesti tulkitsee paatoksia tehdessaan.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin siirrettyja tehtdvia hoitavien henkildéiden toimimisesta ri-
kosoikeudellisen virkavastuun piirissd. Lisdksi sddnnoksessd tarkoitettujen tehtdvien hoidossa
olisi noudatettava, mitd hallintolaissa (434/2003), kielilaissa (423/2003) ja viranomaisten julki-
suudesta annetussa laissa (621/1999) sdéddetddn. Momentissa viitattaisiin myds vahingonkor-
vauslakiin. Vahingonkorvauslain 3 luvun 2 §:ssdhin sdddetddn muulle kuin julkisyhteisolle,
joka lain, asetuksen tai lakiin siséltyvén valtuutuksen perusteella hoitaa julkista tehtdvéd, sama
velvollisuus vahingon korvaamiseen kuin julkisyhteis6lld on julkista valtaa kdytettdessd aiheu-
tuneesta vahingosta. Kun julkisen vallan kayttoa sisaltdva tehtdva perustuslain 124 §:n mukai-
sesti annetaan lailla tai lain nojalla muulle kuin viranomaiselle, on tullut tavaksi viitata infor-
matiivistesti vahingonkorvauslakiin.

100 §. Varautuminen hdiriétilanteisiin ja poikkeusoloihin. Lakiin lisittdisiin tienpidon varautu-
mista koskeva sddnnds, joka velvoittaisi tienpitdjdd yhteistyOsséd tienpitoalueen maakuntien
kanssa varautumaan normaaliolojen hairidtilan-teisiin ja poikkeusoloihin. Edellytettidvid varau-
tumisen muotoja olisi valmiussuunnittelu ja normaaliolojen héiriGtilanteissa ja poikkeusoloissa
tapahtuvan toiminnan etukéteinen valmistelu, ja varautumisessa olisi otettava huomioon maan-
tien liikenteellinen merkitys ja keliolosuhteet ja sen ennakoitavissa olevat muutokset sekd muut
olosuhteet. Tienpitdjén ja tienpitoalueen maakuntien yhteistyOssd toteutettavaa varautumista
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koskeva sddnnds on tarpeen tienpidon toimijakentdssa tapahtuvien muutosten vuoksi, erityisesti
varautumisen valtakunnallisen yhtendisyyden varmistamiseksi.

Pykilan 2 momentissa sdddettéisiin Liikenteen turvallisuusviraston valtuudesta antaa tarkempia
madrayksid tienpitdjaltd ja maakunnilta edellytettdvéstd valmiussuunnittelusta sen varmista-
miseksi, ettd varautuminen olisi valtakunnallisesti yhtendistd sekd maantiehen kohdistuvien
poikkeusoloja ja normaaliolojen héiridtilanteita koskevien tarpeiden mukaista. Maarayksenan-
tovaltuus on tarpeen 1 momentissa sédéddettidvin varautumisvelvoitteen tarkentamiseksi ja jél-
jempénd 100 b §:ssé Liikenteen turvallisuusvirastolle sdddettdvan valvontatehtavéan tehokkaan
toteuttamisen varmistamiseksi.

100 a §. Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjdrjestelmd. Pykélassa ehdotetaan sia-
dettiaviaksi Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjérjestelmastd. Liikenneviraston tur-
vallisuusjohtamisjérjestelmén kayttoonotosta on liikennehallinnonalalla kéyty keskustelua pit-
kéén, mutta kdyttoonotto ei ole aiemmin ilman lain tukea edennyt. Liikenneviraston tienpidon
turvallisuusjohtamisjarjestelmélld olisi varmistettava kaikkien valta- ja kantateiden seki vilkas-
litkenteisten seututeiden tienpitoon kuuluvien riskien hallinta. Tarkoituksena olisi jarjestelma-
tasolla varmistaa, ettd turvallisuusndkdkulma on otettu huomioon Liikenneviraston johtamisjér-
jestelmassi tieliikennettd koskevien toimintojen osalta ja ettd virasto toimii timén mukaisesti.

Pykilidn 2 momentin mukaan turvallisuusjohtamisjérjestelmi olisi laadittava kirjallisesti, ja se
tulisi olla Liikenneviraston johdon hyvéksyma ja koko henkildstolle tiedoksi annettu. Turvalli-
suusjohtamisjérjestelman tulisi pitdd sisdllddn turvallisuuspolitiikka, laadullisia ja maarallisia
tavoitteita turvallisuuden ylldpitdmiseksi ja parantamiseksi sekd suunnitelmia ja toimintatapoja
kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

Pykildn 3 momentin mukaan turvallisuusjohtamisjérjestelméssi olisi kiinnitettidvé erityisté
huomiota organisaation vastuunjakoon, organisaation kaikilla tasoilla tapahtuvaan valvontaan,
henkiloston osallistumiseen johtamisjérjestelmédd koskevaan pédédtoksentekoon sekd turvalli-
suusjohtamisjérjestelmén jatkuvaan parantamiseen.

Liikenteenturvallisuusvirasto voisi 4 momenttiin sisillytettdvan mairdyksenantovaltuuden mu-
kaan antaa tarkempia méaérayksia turvallisuusjohtamisjérjestelmén siséllostéd. Liikenteen turval-
lisuusviraston olisi 100 b §:n mukaan liséksi valvottava tissa pykéldssa sdddettyjen vaatimusten
toteutumista. Turvallisuusjohtamisjarjestelmén lisdksi tienpidon vaatimuksista annettavilla
madrayksilld voidaan ohjata tienpitdjan Liikenneviraston ja maakuntien toimintaa tienpidossa.
Jaljempénd 100 b §:n mukaisesti Liikenteen turvallisuusvirasto valvoisi timéan pykéldn mukais-
ten velvoitteiden toteuttamista. Tdma valvontatehtévé kattaisi myos maantietunneleita koske-
vien tehtdvien hoitamisen seka tienpidon teknisten ohjeiden antamista koskevan prosessin.

100 b §. Viranomaisvalvonta. Uudessa 100 b §:ssd sdddettdisiin Liikenteen turvallisuusviras-
tolle valvontatehtdava koskien 13, 13 a, 33, 100 ja 100 a §:n mukaisten velvoitteiden toteutumista
sekd ndiden nojalla annettujen sddnndsten ja padtdsten noudattamista. Siten jatkossa tienpitoa
ja sen yleisid vaatimuksia sekd tienpidossa saavutettua turvallisuustasoa, palvelutasoa ja kun-
nossapidon tasoa samoin kuin varautumisvelvoitteen hoitamista valvottaisiin nykyisen Liiken-
neviraston omavalvonnan lisdksi ulkoisen valvonnan kautta. Tarkoitus on, ettd Liikenteen tur-
vallisuusvirasto valvoisi ja arvioisi edelld mainituissa pykélissd sdddettyjen tavoitteiden ja vaa-
timusten toteutumista, seké tdssd havaittavia muutoksia. Valvonnassa voitaisiin esimerkiksi ar-
vioida rahoitustasossa tapahtuneiden muutosten vaikutuksia maanteihin ja tienpitoon. Valvon-
nassa voitaisiin huomioida myos valvottuun kokonaisuuteen liittyvé asiakaspalaute. Valvonnan
on tarkoitus kohdistua siten saavutettuihin tuloksiin ja maanteiden tilaan sekd kéyttdjien nako-
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kulmaan niihin kokonaisuuksiin, eikd niinkdan valittuihin toimintatapoihin ja teknisiin ratkai-
suihin. Valvonnassa mahdollisesti havaittavien puutteiden tulisi kuitenkin luonnollisesti vaikut-
taa siihen, ettd tienpitéjé arvioisi valittuja toimintatapoja uudelleen. Erityisen keskeistd valvon-
nassa olisi Liikenteen turvallisuusviraston toimiala ja uusi tienpidon turvallisuusjohtamisjérjes-
telmd huomioiden liikenneturvallisuus.

Pykéldan 2 momentissa sdddettdisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle valtuus antaa valvonnassa
havaittujen puutteiden johdosta huomautuksen sekd velvoittaa laiminly6jéa korjaamaan vir-
heensa tai laiminlyontinsé kohtuullisessa méirdajassa. Velvoitteen tehosteeksi voitaisiin asettaa
uhkasakko tai uhka siité, ettd toiminta keskeytetddn taikka ettd tekeméttd jatetty toimenpide
teetetddn laiminlydjan kustannuksella.

Pykéldn 3 momentissa Liikenteen turvallisuusvirastolle sdddettéisiin tarvittavat tiedon-saantioi-
keudet valvontatehtdvin suorittamiseksi.

101 §. Hallinnolliset pakkokeinot. Pykdlan I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitdjdksi. Pykédlan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin muotoon tienpitéja tai
tienpitdjan kanssa tehdyn tienpidon sopimuksen perusteella maakunta ja 3 momentissa tienpi-
toviranomainen muutettaisiin muotoon tienpitdja tai maakunta. Lisdksi 3 momentin viittaukseen
poliisin virka-apuun liséttdisiin viittaus poliisilakiin.

102 §. Kustannusten periminen. Pykdldn 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin maa-
kunnaksi tai tienpitédjaksi.

103 §. Pddtosten tiedoksi antaminen ja tiedoksisaanti. Pykalan I momentissa Liikennevirasto
muutettaisiin tienpitéjéksi ja tienpitoviranomainen muutettaisiin maakunnaksi. Muutettaisiin
pykéldn 1 momenttia myds niin, ettd néhtéviksi asettamista ei tekisi kuntalain mukaisesti kunta,
jolle asiakirjat toimitetaan, vaan tienpidon maakunnan tulisi ilmoittaa asiakirjojen nihtdvaksi
asettamisesta maakuntalakiehdotuksen 95 §:n mukaisesti. Pddtds ja asiakirjat olisi pidettdva
yleisesti ndhtdvilld tienpidon yhteistydalueen maakunnissa kunnan sijaan. Lisdksi korjattaisiin
1 momentissa olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa.

104 §. Pddtosten ilmoittaminen muistutuksen tehneille ja viranomaisille. Pykélan [ momentissa
tienpitoviranomainen muutettaisiin maakunnaksi. Lisdksi pykéldn 2 momentissa Liikennevi-
rasto muutettaisiin tienpitdjéksi ja, elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskus ja maakunnan liitto
muutettaisiin maakunnaksi ja Valtion lupa- ja valvontavirastoksi. Lisdksi korjattaisiin / ja 2
momenteissa olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa.

105 §. Muutoksenhaku. Pykéldn nykyisessd 4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitdjaksi. Pykéladn liséttdisiin uusi 3 momentti, jossa sdddettdisiin, ettd muutoksenhausta
maakunnan péditokseen sdddetddn maakuntalain 18 luvussa. Pykdldn nykyisessd 5 momentissa
elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus ja maakunnan liitto muutettaisiin maakunnaksi ja Val-
tion lupa- ja valvontavirastoksi. Lisdksi korjattaisiin 6—8 momenteissa olevien yleissuunnitel-
maa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa.

Edelld on ehdotettu sdddettiviksi valtioneuvostolle toimivalta tehda tienpitoalueita ja tienpidon
sopimusta koskevat paatokset, jos sopimuksia muutoin ei saada tehtya tai ne eivat tiyta lain
vaatimuksia. Myos ndmaé valtioneuvoston paitokset olisivat normaalisista valituskelpoisia niin
kuin tdmén pykéldn 1 momentissa sidédetdan.

107 §. Pddtdsten vdliton tdytdantoonpano. Pykélddn lisattiisiin uusi I momentti, jolla sdadettai-
siin, ettd valtioneuvoston péditdstd on muutoksenhausta huolimatta noudatettava, kunnes asia on
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lainvoimaisesti ratkaistu. Edelld on ehdotettu sdadettévéksi valtioneuvostolle toimivalta tehda
tienpitoalueita ja tienpidon sopimusta koskevat péaétokset, jos sopimuksia muutoin ei saada teh-
tyd tai ne eivét tdytd lain vaatimuksia. Myds ndma valtioneuvoston péétokset olisivat normaali-
sista valituskelpoisia niin kuin tdmén pykéldn 1 momentissa séédetddn. Tienpidon hoitamisen
jatkuvuuden turvaamiseksi ja sopimuksettoman tilan vélttdmiseksi valtioneuvoston paatoksia
olisi kuitenkin voitava noudattaa muutoksenhausta huolimatta, kunnes asia on lainvoimaisesti
ratkaistu.

Pykilan nykyisesséd I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitéjaksi. Lisdksi kor-
jattaisiin yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa. Nykyiset 1 ja
2 momentit siirtyisivit 2 ja 3 momenteiksi.

108 §. Kuuluttaminen. Oikeusministerio valmistelee hallituksen esitysti, jolla kumottaisiin laki
julkisista kuulutuksista vanhentuneena ja lisdttiisiin julkista kuuluttamista koskeva yleissédan-
nos hallintolakiin (esitysluonnos on lausuntokierroksella 9.3.2018 asti). Kuulutus ja kuulutetta-
vat asiakirjat julkaistaisiin yleisessé tietoverkossa viranomaisen verkkosivuilla. Tarpeen vaa-
tiessa kuulutus julkaistaisiin myds asian vaikutusalueen sanomalehdessé tai muulla viranomai-
sen paattamalla tavalla.

Ehdotetaan, etté tdssd pykéldssé tarkoitettuun kuuluttamiseen sovellettaisiin hallintolakiin lisét-
tavén julkisia kuulutuksia koskevan 62 a §:n mukaista menettelyd. Pykéléstéd poistettaisiin sa-
malla hallintolain 62 a §:n kanssa paéllekkdinen sadéintely. Voimassaolevaa 30 pdivin kuulutus-
aikaa ei ehdoteta muutettavaksi. Lisdksi pykélédssa tienpitoviranomainen muutettaisiin toimival-
taiseksi viranomaiseksi.

108 a §. Rekisteri maanteistd. Uuteen 108 a §:44n nostettaisiin maanteiden rekisterdintivelvol-
lisuutta koskeva sdédnnds maanteistd annetusta asetuksesta. Viranomaista koskevan velvoitteen
perussddnnds olisi syytd sddtid lain tasolla. Nykytilaa ei ole tarkoitus muuttaa muilta osin.

109 a §. Poikkeuslupa. Nykyisten maantielain 42 §:n 7 momentissa, 42 a §:n 4 momentissa, 42
b §:n 4 momentissa sekd 52 b §:ssé sdddetidn Liikennevirastolle midrdyksenantovaltuuksia.

Erityisesti tekniset médrdykset ovat usein luonteeltaan yksityiskohtaisia. Kéytdnnossd maéra-
yksisséd ei voida ennakoida ja ottaa huomioon kaikkia kéytdnnon olosuhteita. Jo nykyisin on
tunnistettu kdytdnnon tilanteita, joissa olisi tarpeellista ja jopa vilttdméatontd poiketa Liikenne-
viraston antamista madrayksistd. Tarve maadrayksistd poikkeamiseen liittyykin yleensa paikalli-
siin olosuhteisiin, kuten maaperdolosuhteisiin, joiden vuoksi maddrayksen noudattaminen tekisi
toimenpiteen kiytdnnossd mahdottomaksi tai ainakin kustannuksiltaan kohtuuttomaan kalliiksi.
Tadmén vuoksi lakiin esitetdédn otettavaksi uusi 109 a §, jolla Liikennevirasto oikeutettaisiin ha-
kemuksesta poikkeamaan erityisestd syystd antamastaan méadrdyksestd. Madrdystenantoval-
tuuksien laajetessa nykyisestd, tapauskohtaista poikkeamismahdollisuutta méaérayksista on pi-
dettév tarpeellisena erityisesti ennakoimattomia tilanteita varten.

Pykilan I momentin mukaan poikkeuksen mydntédmiseen tdytyisi aina olla erityinen syy. Eri-
tyisid syité ei lueteltaisi laissa, vaan niiden olemassaolo harkittaisiin tapauskohtaisesti. Erityisen
syyn edellytysta olisi arvioitava objektiivisesti.

Liséksi pykdldn I momentissa sdddettéisiin poikkeamisen edellytyksistd. Poikkeusluvan myon-
tdiminen ei saisi missdén olosuhteissa vaarantaa liikenneturvallisuutta tai aiheuttaa vaaraa tien
liikenteelliselle tai tekniselle toimivuudelle. Poikkeamispdédtoksen tekemiseen liittyisi oikeudel-
lisen harkinnan lisdksi yleensd myos tarkoituksenmukaisuusharkintaa, jota kuitenkin rajoittai-
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sivat yleiset hallinto-oikeudelliset periaatteet. Poikkeuslupaa olisi haettava ennen toimenpitei-
siin ryhtymisté ja hakijan olisi odotettava Liikenneviraston poikkeamista koskevan péétoksen
antamista ennen mahdollisen poikkeuksen toteuttamista.

Pykéldn 2 momentin mukaan hakijan tulisi esittdd selvitys poikkeamisesta aiheutuvista riskeista
ja niiden hallitsemiseksi tarpeellisista keinoista. Poikkeuslupien luonteesta johtuen niihin voisi
olla tarpeellista sisdllyttdd ehtoja ja rajoituksia liikenneturvallisuuden ja tien liikenteellisen tai
teknisen toimivuuden varmistamiseksi. Taméan vuoksi sddnndksessa oikeutettaisiin Liikennevi-
rasto asettamaan poikkeuslupaan tarvittavia ehtoja mainittujen seikkojen varmistamiseksi.
Poikkeuslupaa ei voitaisi myontéé, jos poikkeamisesta aiheutuisi mainittu kielletty seuraus, jota
el lupamédarayksin ja niiden perusteella toteutettavilla riskinhallintatoimilla voitaisi estda.

1.2 Laki Liikennevirastosta

2 §. Tehtdvdt. Pykéldn 1 momentin 4-6 kohdat muutettaisiin vastaamaan maakuntauudistuksen
myo6td muuttuvia Liikenneviraston vastuita. Momentin 4 kohdasta poistettaisiin Liikenneviras-
ton ELY-keskuksia koskeva ohjaustehtdvad. Kohdassa todettaisiin, ettd Liikenneviraston tehta-
vana olisi vastata tienpidon ohjauksesta seké yhteistyostd ja sopimusjéarjestelyistd maakuntien
kanssa. Momentin 5 kohtaan lisdttdisiin vastaaminen saariston liikenne- ja kuljetuspalveluiden
erillisrahoituksesta valtion talousarvion puitteissa. Momentin 6 kohtaan siséllytettéisiin liiken-
netietoa koskevasta yhteistyostd ja sopimusjarjestelyistd maakuntien kanssa vastaaminen.

6 §. Tehtdivid koskevat siirtymdsdidnnékset. Pykalaan lisattdisiin uusi 7 momentti, jonka mukaan
Liikennevirasto vastaisi elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskusten liikennevastuualueen oh-
jauksesta ja yksityisteitd koskevien valtionavustusten kohdentamisesta 31 joulukuuta 2019
saakka.

1.3 Laki Liikenteen turvallisuusvirastosta

2 §. Tehtdvdt. Pykdlan 1 momentin 4 ja 6-7 kohdat ehdotetaan muutettavaksi vastaamaan lii-
kenteen palveluista annetun lain (320/2017) sddnnoksid, joissa sdddetddn tarkemmin Liikenteen
turvallisuusviraston tehtivista.

Momentin 4 kohdan mukaan Liikenteen turvallisuusviraston on huolehdittava toimi-alaansa
kuuluvista litkennemarkkinoihin ja liikkumispalveluiden edistdmiseen ja liikennejarjestelmén
kehittdmiseen liittyvistd tehtdvistd seka edistettdva digitalisaatiota sekd mahdollistettava litken-
teeseen liittyvien kokeilujen, tutkimuksen ja innovaatioiden toteutuminen. Viraston liikenneasi-
oiden rekisterid voitaisiin jatkossa kéyttdé entistd paremmin liitkkumispalveluiden edistimiseen
ja litkkennejérjestelmén kehittdmiseen. Lisdksi tietoja voisi luovuttaa entistd paremmin liiken-
teeseen liittyvissd kokeiluissa, tutkimuksessa ja innovaatiotoiminnassa.

Momentin 5 kohdan muutokset liittyvat maantielain (503/2005) muuttamisesta annetun lakieh-
dotuksen la luvun sdannoksiin, erityisesti 15 d §:n sddnnoksiin Liikenteen turvallisuusviraston
tehtdvistd. Ehdotetaan, ettd virasto osallistuisi valtakunnallisen liikennejérjestelméasuunnitel-
man strategiseen ja toiminnalliseen valmisteluun sekd maakunnallisten liikennejérjestelma-
suunnitelmien laatimiseen yhteisty0ssd maakuntien ja muiden toimi-joiden kanssa. Virasto
avustaisi litkenne- ja viestintdministeriotd valtakunnallisten ja maakunnallisten liikennejérjes-
telmdsuunnitelmien tavoitteiden yhteensovittamisessa. Viraston tehtdvina olisi myds valvoa,
ettd liikennejarjestelméssd noudatetaan sitd koskevia sddnt6jd ja maardyksid. Valvonta tapah-
tuisi viranomaisvalvonnalla, raportoinnilla ja tarvittavien lupien ja todistusten myontéamisell.
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Momentin 6 kohdan mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto huolehtisi virastolle annetuista lii-
kenteen hinnoitteluun liittyvisté tehtévisté, esimerkiksi taksiliikenteen osalta. Liséksi se vastai-
sin toimialan kiinnitys-, verotus- ja rekisterdintitehtdvistd sekd tietopalvelutehtivistd. Liiken-
teen palveluista annetun lain tullessa voimaan 1.7.2018 yksittéiset liikennealan rekisterit yhdis-
tetddn yhdeksi litkenneasioiden rekisteriksi, jota hallinnoi Liikenteen turvallisuusvirasto. Vi-
rasto hoitaisi myos toimialaansa kuuluvien alusten, ilma-alusten, ajoneuvojen ja kulkuneuvojen
rekisterdintitehtdvét ja toimialansa tietopalvelu-tehtdvit. Tietopalvelutehtdva koostuisi padosin
ajoneuvoihin ja niiden kuljettamiseen liittyvésti laajamittaisesta tietopalvelutehtdvéstd, mutta
my0s enenevassd madrin muita liikennemuotoja koskevasta tehtavéstd erityisesti henkil6tietoa
sisdltyméttoméan avoimen datan osalta.

Momentin 7 kohdassa sdadettdisiin kootusti Liikenteen turvallisuusviraston tehtavastd myontaa
toimialalla edellytettdvid lupia, hyviksynt6ja ja muita paatoksia ja huolehtia pitevyyden arvi-
oinnin jirjestamisestd. Liikenteen turvallisuusvirasto huolehtii jo nykyisin ilmailun, merenku-
lun ja tieliikenteen henkildlupien ja patevyyksien myontédmisesté seké kuljettajantutkintojen jér-
jestamisesti ja sekd ajokorttien myOntdmisestd. Samoin virasto vastaa ilmailun ja rautateiden
organisaatiolupien ja hyviaksyntdjen myontdmisestd ja valvonnasta sekd ilmailun ja rautateiden
toimijoiden hallintajdrjestelma- ja turvallisuusjohtamisjarjestelmatyon edistimisestd, ilmatilan-
hallinnan, lennonvarmistuksen ja lentopaikkojen viranomaispalveluista, rautateiden infrastruk-
tuurin seké kaluston hyviksynti- ja rekisterdintipalveluista. Liikennepalvelulain voimaantul-
lessa Liikenteen turvallisuusvirastoon siirtyviat ELY-keskusten henkild- ja tavaraliikennetté
koskevat lupatehtivit (taksiluvat, henkilSliikenne- ja tavaraliikenneluvat). Tehtévien olisi tar-
koitus siirtyd Liikenteen turvallisuusvirastoon 1.7.2018.

14 Laki ajoneuvojen siirtiimisesti

5 §. Siirto pysdkoimistd koskevan sddnnoksen perusteella. Pykdldn 1 ja 4 momentissa tienpito-
viranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi.

6 §. Siirto tiealueella tehtivdn tyén tai jdrjestettdvin tapahtuman perusteella. Pykdlan 1 mo-
mentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitéjaksi.

7 §. Hyldtyn ajoneuvon siirto. Pykéldssa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitéjaksi.

9 §. Ajoneuvon siirrosta ilmoittaminen ja siirtopddtés. Oikeusministerioé valmistelee hallituksen
esitystd, jolla kumottaisiin laki julkisista kuulutuksista vanhentuneena ja liséttdisiin julkista
kuuluttamista koskeva yleissddnnds hallintolakiin (esitysluonnos on lausuntokierroksella
9.3.2018 asti). Tésté pykalésté poistettaisiin viittaus kumottavaan kuulutuslakiin. Tilanne, jossa
ajoneuvon omistaja tai timén osoite ei ole tiedossa, vastaa hallintolain 55 §:n 1 momentissa
sdddettyd yleistiedoksiannon kéyttotilannetta, minkd vuoksi tilanteessa sovellettaisiin hallinto-
lain 62 §:n yleistiedoksiantomenettelyd. Hallintolain 62 §:44n ehdotetaan mainitussa hallituksen
esityksessd otettavaksi kuntalain 140 §:n 1 momenttia asiallisesti vastaavat sadnnokset yleistie-
doksiannon toimittamisesta yleisessi tietoverkossa.

14 §. Taytintéonpano ja tarkemmat sddnnokset. Pykdlan 2 momentissa elinkeino-, litkenne- ja
ymparistokeskus muutettaisiin Liikennevirastoksi ja maakunnaksi.

1.5 Ilmailulaki 864/2014
76 §. Lentopaikkojen ja muiden alueiden kdytté. Pykalan 4 momentissa elinkeino-, litkkenne- ja

ymparistokeskus muutettaisiin maakunnaksi. Maakuntia kuultaisiin ennen kuin Liikenteen tur-
vallisuusvirasto tekee padtoksen lentopaikan kéyton kiellosta tai rajoituksesta muun syyn kuin
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lentoturvallisuuden tai litkenteen sujuvuuden perusteella. Momenttia sovellettaisiin elinkeino-,
litkenne-, ja ympéristokeskuksiin kunnes laki elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksista olisi
kumottu.

80 §. Rakentamislupa-asian kdsittelyyn liittyvd kuulemismenettely. Pykdlan 1 momentissa elin-
keino-, litkkenne- ja ympéristokeskus ja maakunnan liitto muutettaisiin maakunnaksi. Moment-
tiin liséttdisiin Valtion lupa- ja valvontavirasto.

184 §. Siirtymdsddnnokset. Pykaldéan lisattdisiin uusi 3 momentti, jossa méériteltdisiin lain 76
§m 4 momenttia koskeva siirtyméisddnnds. Momenttia sovellettaisiin elinkeino-, liikenne-, ja
ympdaristokeskuksiin kunnes laki elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskuksista kumottaisiin
31.12.20109.

1.6 Laki liikenteen palveluista 320/2017

IIT OSA

Palvelut

3 luku: Hankintamenettelyt ja yksinoikeuden antaminen

11 §. Lentoliikenteen julkinen palveluvelvoite. Lentoliikenteen julkisen palvelun velvoitteesta
saddetdan EU:n lentoliikenneasetuksen 1008/2008 16 artiklassa. Asetusta tdydentdva kansalli-
nen sdannds velvoitteen asettamisesta on toistaiseksi sisdltynyt ilmailulain 65 §:44n. Koska ky-
seessd on liikenteen markkinoillepdédsyéd késitteleva saannos, se esitetddn tdssd yhteydessa siir-
rettdvaksi ilmailulaista lakiin liikenteen palveluista. Maakuntauudistuksen linjausten mukaisesti
esitetddn, ettd paitokset julkisen palveluvelvoitteen asettamisesta siirrettéisiin Liikenneviras-
tolta maakunnalle. Maakunta vastaisi my0s tarjouskilpailun jérjestimisestéd sellaiselle reitille,
jolle julkinen palveluvelvoite on asetettu ja jolle tarjouskilpailun perusteella valittaisiin lento-
yhti6 harjoittamaan liitkennettd yksinoikeudella. Maakunnan olisi kuitenkin kuultava ja pyydet-
tava lausunto Liikennevirastolta ja Liikenteen turvallisuusvirastolta ennen julkisen palveluvel-
voitteen asettamista. Liikenneviraston tehtévéni on seurata liikkumispalveluiden kysyntdd ja
tarjontaa ja sovittaa yhteen liikkkumispalveluiden kehittdmistd. Liikenteen turvallisuusvirastolle
kuuluu lentoliikenteen harjoittajien arviointiin liittyvid tehtavia.

Lentoliikenteen ostot rahoitetaan Liikenneviraston momentilla olevasta méirdrahasta. Virasto
tekee madrarahan kohdentamisesta sopimuksen julkisen palveluvelvoitteen asettaneen maakun-
nan kanssa. Ennen maakuntalain voimaantuloa koskeviin sopimusjéarjestelyihin sovelletaan siir-
tymaéjarjestelyité (litkenteen palveluista annetun lain muuttamista koskevan lakiehdotuksen siir-
tymésididnnoksen 15 momentti), joiden mukaan olemassa olevat sopimukset siirtyviat maakun-
tien vastuulle, elleivdt ne irtisano sopimuksia padttymaan.

4 luku: Liikennepalvelujen julkinen tuki
Lain III osan 4 lukua koskeva muutosehdotus liittyy virheellisen muotoilun korjaamiseen.

1 §. Valtionrahoituksen kdyttétarkoitukset. Pykdlan 1 momentin 3 kohta muutettaisiin vastaa-
maan voimassaolevan joukkoliikennelain muotoilua. Tarkoituksena oli liikkennepalvelulain en-
simmaisessd vaiheessa muuttaa vain sddnnoksen muotoilua mutta sdilyttda sisdlto. Tédssd yhtey-
dessd kuitenkin virheellisesti yritykset jdivét pois kehittdmis-, suunnittelu- ja tutkimustydsté
maksettavan korvauksen saajista. Tarkoituksena oli, ettd jatkossakin tdmén sdédnndksen nojalla
korvausta saisivat kaikki muut tahot paitsi liikenteenharjoittajat.
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Jatkossa korvauksen mahdollisiin saajiin lukeutuisivat myos perustettavat maakunnat, koska ne
rinnastuvat kuntiin, kuntayhtymiin ja yleishyddyllisiin yhteisdihin ja niillé saattaa olla hank-
keita, joihin kyseinen rahoitus sopii.

Valtion talousarviossa téssa laissa tarkoitettujen palveluiden ostoon ja kehittimiseen osoitetuin
médrirahoin voidaan rahoittaa my&s Merenkurkun liikennett.

IV OSA
Viranomaiset ja valvonta
1 luku: Viranomaisten toiminta

4 §. Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut tieliikenteen toimivaltaiset viranomaiset. Pykilidn 1
momenttia muutettaisiin siten, ettd toimivaltaiset elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukset on
korvattu toimivaltaisilla maakunnilla. Télld muutoksella pannaan téytdnt66n maakuntalain 2 lu-
vun 6 §:n 2 momentin 1 kohta, jossa todetaan, ettd maakunta voi hoitaa julkisen liikenteen suun-
nittelua ja jarjestdmistd. Momentissa sdddettdisiin my0s siitd, ettd maakunnat voivat tehda jul-
kisen jarjestdmisessd ylimaakunnallista yhteistyoté.

Pykildn 3 momentin 1 kohtaa muutettaisiin siten, ettd Helsingin seudun liitkenne -kuntayhtymén
toimivalta esitettéisiin jatkossa yleisemmaésséd muodossa. Téssé laissa annettaisiin kuntayhty-
maélle toimivalta hoitaa palvelusopimusasetuksen mukaisia viranomaistehtdvid ja laissa olisi
viittaus kuntayhtymén perussopimukseen, jonka perusteella kuntayhtymén alue méérittyisi.
Koska kuntayhtymén alue saattaa jatkossa laajentua, laissa ei endd Helsingin seudun liikenne -
kuntayhtymén osalta lueteltaisi jasenkuntia nimeltd vaan sen sijaan todettaisiin kuntayhtymén
toimialueen maaraytyvin sen kuntalain (410/2015) 56 §:ssé tarkoitetun perussopimuksen mu-
kaisesti. Télloin véltyttdisiin tarpeelta tehdé lakiin muutoksia aina silloin, jos kuntayhtyméan
liittyy uusia jésenkuntia.

Ehdotettu muutos kattaisi myos Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymén suunnitellun laajen-
tumisen Siuntion ja Tuusulan alueelle 1.1.2018 alkaen.

5 §. Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut raideliikenteen toimivaltaiset viranomaiset. Pykilan
1 momenttia muutettaisiin niin, ettd muun raideliikenteen kuin rautatieliikenteen osalta (raitio-
vaunut, metro) toimivaltaisena viranomaisena voisi toimia myos maakunta. Talld hetkelld kau-
punkiraideliikennettd (metro, raitiovaunu) on vasta paidkaupunkiseudulla.

1.7 Merilaki 674/1994

12 luku. Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkaynti.

3 §. Perustamishakemus ja siihen liitettdvd selvitys. Pykdlan 1 momentissa tuomioistuinpaikka-
kunnan l4&ninhallitus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi ja momenttiin liséttdisiin
maininta siitd, ettd Ahvenanmaan maakunnan osalta talletus tai vakuus tehddian Ahvenanmaan
valtionvirastoon.

1.8 Merenkulun ympéristonsuojelulaki 1672/2009

9 luku Jatteiden vastaanotto satamassa
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4 §. Sataman jitehuoltosuunnitelman hyviksyminen. Pykélan 1 ja 4 momentissa elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

5 §. Sataman jditehuoltosuunnitelmasta kuuleminen ja tiedottaminen. Pykildn 1 ja 2 momen-
tissa elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

7 §. Raportointi. Elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvon-
tavirastoksi.

12 luku Valvonta ja hallintopakko

1 §. Valvontaviranomaiset. Pykéldn 1 momentissa elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus
muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

4 §. Elinkeino-, litkenne ja ympdristékeskuksen valvontatehtdvdt. Otsikossa ja pykdldn 1 mo-
mentissa elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontaviras-
toksi.

9 §. Virka-apu. Pykalan 1 momentissa aluehallintovirasto muutettaisiin valtion lupa-, ohjaus- ja
valvontavirastoksi.

15 §. Hallintopakko. Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa ja val-
vontavirastoksi.

16 §. Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttdmisuhka. Elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus
muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

18 §. Tarkemmat sddnnékset. Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion
lupa- ja valvontavirastoksi.

1.9 Ratalaki 110/2007

4 §. Rautateiden luokitus. Pykdldssd sdddetdén rautateiden luokituksesta, ja erityisesti rautatei-
den runkoverkosta. Rautateiden runkoverkko koostuu 1 momentin mukaan nopean henkildlii-
kenteen ja raskaan tavaraliikenteen radoista, joilla on valtakunnallista merkitysti ja jotka pal-
velevat lisdksi maakuntien valistd pitkdmatkaista liikennettd. Runkoverkon tulee tarjota mah-
dollisuus sekd nopean henkil6liikenteen ettd tehokkaan tavaraliikenteen harjoittamiseen. Muu
rataverkko koostuu 2 momentin mukaan henkil$- ja tavaraliikenteen radoista, jotka tdydentévit
runkoverkkoa.

Pykéldan 3 momentissa sdddetddn runkoverkon maarittimistd koskevasta paatéksenteosta. Mo-
menttia muutettaisiin selkeyttdmédn paatoksenteon muotoa niin, ettd litkenne- ja viestintdmi-
nisterion asetuksella sdddettdisiin siitd, mitkd radat kuuluvat rautateiden runkoverkkoon. Pyka-
lan 3 momentin nykyinen sanamuoto ei vastaa nykyisen perustuslain vaatimuksia, ja on ollut
epéselvé sen suhteen, tarkoittaako liikkenne- ja viestintdministeridlle sédddetty toimivalta normi-
paétoksen vai hallintopdétoksen antamista. Rautateiden runkoverkon méérittelyéd koskevaa péé-
tosté el tihdan mennessa ole annettu.

Liikenne- ja viestintiministerion paétds olisi hallinnon sisdinen méardys, joiden tulisi koskea
vain omaa hallinnonalaa. Sellaisten antamiseen suositellaan myds suhtautumaan pidattyvésti
nykyisen perustuslain johdosta, jos vaikutukset ovat titd laajempia. Aineellisen oikeussaannok-
sen tulisi nykyéén aina olla laki tai asetus. Koska runkoverkon médérittelyssé on kyseessé asia,
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jonka merkitys ulottuu ja jolla myds nimenomaisesti pyritdén vaikuttamaan muun muassa elin-
keinoeldmén kilpailukykyyn ja alueidenkayttoon, olisi siitd siten tarpeen antaa oikeussdédnnos
hallinnollisen maarayksen sijaan.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella voitaisiin lisdksi antaa tarkemmat sdannokset rau-
tateiden runkoverkon palvelutasosta koskien vilityskykya, toimivuutta, nopeutta, akselipainoja
sekd muita palvelutasoon vaikuttavia tekijoitd. Rataverkon palvelutasoa tarkastellaan runko-
verkon liikenneprofiilin mukaan (tavaraliikenne ja henkildliikenne). Rataverkon palvelutason
madrittimisessd keskeisté on rataosien riittdvén vélityskyvyn ja rautatieliikenteen toimivuuden
nikokulmat. Myos radan mahdollistama nopeus ja akselipaino ovat olennaisia ratojen palvelu-
tason tekijoita.

Tdhan pykilddn sisdltyvan luokittelun lisdksi rautateitd koskee niin sanottuun TEN-T-asetuk-
seen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pédivdné jou-
lukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja pai-
toksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta) sisdltyvé luokittelu, jonka nojalla osa rautateistd kuu-
luu my0s asetuksessa tarkoitettuun ydinverkkoon tai kattavaan verkkoon.

5 §. Radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset. Pykalaan yhdistettdisiin nykyisen 5 §:n rataver-
kon kehittdmistd ja kunnossapitoa seké 6 §:n rautatien rakentamista koskevat sddnnokset. Sa-
malla muutettaisiin pykéldn otsikko vastaamaan paremmin sddnndksen uutta sisdltod, ja tehtdi-
siin vaatimuksiin erditd tdydennyksid. Radanpidolla tarkoitetaan ratalain 3 §:n 7 kohdan mukai-
sesti rautatien ja siithen liittyvén kiintedn omaisuuden suunnittelua, hankintaa, rakentamista, hal-
lintaa ja kunnossapitoa sekd olemassa olevan rautatien parantamista. Ehdotetut muutokset vas-
taavat pitkdlti maantielain 13 §:ssd ehdotettuja muutoksia.

Pykilidn 1 momenttiin koottaisiin rataverkon kehittdmisen ja kunnossapidon keskeisten tavoit-
teiden edistamisté koskevat vaatimukset, jotka ohjaavat my0s rataverkkoon tehtévid investoin-
teja. Uutena vaatimuksena momentin 1 kohtaan sisdltyisi velvoite edistdd valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmdsuunnitelman tavoitteita. Valtakunnallisesta liikennejérjestelmasuunnitel-
masta sdddettdisiin edelld ehdotetun liitkennejérjestelmasti ja maanteistd annettavan lain 1 a lu-
vussa. Nykyisinkin esimerkiksi 5 §:n 2 momentissa on edellytetty liikennejérjestelmén koko-
naisuuden ndkokulman huomioimista.

Momentin 2 kohdan mukaan nykytilaa vastaavasti olisi edelleen edistettdvd myos valtakunnal-
listen alueidenkaytttavoitteiden toteuttamista, alueiden kehittamistd yleisesti sekd maankayton
suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ympéristolle asetettavien tavoitteiden toteuttamista.
Valtakunnalliset alueidenkéiyttétavoitteet ovat osa maankdytto- ja rakennuslain mukaista aluei-
denkéyton suunnittelujirjestelmii, ja niiden tarkoituksena on varmistaa valtakunnallisesti mer-
kittdvien asioiden huomioiminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa ja valtion viranomaisten
toiminnassa. Alueiden kehittdmiseen liittyy muun muassa aluekehityspaitos ja siind asetettavat
tavoitteet. Aluekehityspaatoksestd sdddetddn laissa alueiden kehittdmisestd ja kasvupalveluista,
jota koskevaa hallituksen esitystd valmistellaan tyo- ja elinkeinoministeriossd. Radanpidossa
tulisi edistdd ympariston kannalta kestédvidd maankayttod ja yhdyskuntarakennetta. Rataverkkoa
tulisi lisdksi kehittdd niin, ettd edellytykset alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnitellulle kehitté-
miselle ilmastotavoitteet ja taloudellinen tehokkuus huomioon ottaen sdilyvét. Kirjaus alue- ja
yhdyskuntarakenteen taloudellisuuden huomioon ottamista koskevasta vaatimuksesta tarkoit-
taisi, ettd rataverkkoa ja yksittdisid rautateitd tulisi suunnitella ja rakentaa siten, ettd edellytykset
alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnitellulle kehittimiselle sailyvat huomioiden yhdyskuntata-
loudellinen tehokkuus.
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Momentin 3 kohtaan lisattdisiin velvollisuus edistdd liikenteen péadstdjen vahentdmistd. Rauta-
tielitkenne térked osa matkaketjuja, ja myds itse rataverkolla on vaikutusta liikenteen péastojen
syntymiselle muun muassa kulkutapojen valintaan vaikuttaen. Rataverkko osaltaan palvelee eri-
laisten toimintojen aiheuttaman liikennetarpeen tiyttdmistd, ja sen laajuus, ominaisuudet ja sen
tuoma saavutettavuus vaikuttavat toimintojen sijoittumiseen ja siten my0ds kulkutapojen valin-
taan, liikkenteen kysyntdén ja eri lilkkennemuotojen liikennesuoritteisiin. Etenkin yhteysvileilla,
joilla kysyntdé on eniten tulisi rautatieliikenteestd pyrkid muodostamaan houkutteleva vaihto-
ehto henkilbautoille. Rautateiden henkildliikenteen markkinaosuus on nykyisin noin 5 %. Ta-
varaliikenteessé rautateilld on noin 25 % markkinaosuus kaikista kuljetuksista.

Momentin 4 kohtaan siséllytettdvan uuden vaatimuksen mukaan radanpidossa olisi edistettava
tiedon ja digitaalisuuden hyodyntdmismahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja liikenteen
palveluiden kehittdimisen edellytyksid. Uudet digitaaliset ratkaisut voivat myos laskea infra-
struktuurikustannuksia ja lisété raideliikenteen kilpailukykyéd. Tieto on digitaalisten mahdolli-
suuksien kayttoonoton perusedellytys. Tieto on uusien digitaalisten palveluiden raaka-ainetta.
Kattava tieto ja sen siirtdmiseen tarpeelliset yhteydet seké niiden rakentaminen ovat keskeinen
edellytys liikenteen digitaalisten palveluiden kehittymiselle ja muullekin digitalisaatiolle sa-
moin kuin automaatiolle. Rautatieliikenteen automaation kohteita on muun muassa rautatielii-
kenteen hallinnassa seké infraan liittyvissd optimointimahdollisuuksissa rataverkon kunnossa-
pitoon liittyen.

Pykildn 2 momenttiin koottaisiin radanpidon toteuttamista koskevat keskeiset vaatimukset.
Vaatimukset koskisivat radanpidosta vastaavien tahojen toimintaa kaikkien radanpitoa koske-
vien toimintojen suorittamisessa.

Momentin 1 kohtaan siirrettéisiin nykyisen 5 §:n 1 momentin ensimmaéisen lauseen ja 6 §:n 4
momentin mukaiset vaatimukset. Kohdan mukaan rataverkon tulisi tarjota yhteydet turvalliseen
ja toimivaan liikkkumiseen ja kuljettamiseen maan eri alueiden vililld ottaen huomioon esteetto-
mét yhteydet, eri viaestoryhmien liikkumistarpeet seka eri elinkeinoalojen kuljetustarpeet. Rau-
tatieliikenteen ja yhteyksien toimivuus ja litkenteen sujuvuus edistévit elinkeinoeldman kilpai-
lukykyé, kansalaisten liikkkumismahdollisuuksia ja alueiden kehittymistd. Esteettomyydella on
merkitystd etenkin solmupisteiden ja laitureiden kohdalla. Siirtymisen liikennevélineestd toi-
seen tulisi olla toimivaa ja turvallista.

Momentin 2 kohdassa sdddettiisiin uutena vaatimuksena siité, ettd rataverkon tulisi luoda edel-
lytyksid monitoimijaympariston kehittdmiselle niin, ettd rautaticliikenteen harjoittajilla on yh-
taldiset edellytykset tarjota palveluita rataverkolla. Rautatielitkenne on asteittain avautumassa
kilpailulle. Liikenne- ja viestintdministerié on myontényt toimiluvan neljélle rautatieyritykselle
harjoittaa rautatieliikennettd. VR-Yhtyméa Oy:1l4 on toimilupa harjoittaa henkild- ja tavaralii-
kennettd koko rataverkolla, Fennia Rail Oy:114 on toimilupa koko rataverkolla tapahtuviin tava-
rankuljetuksiin. Ratarahti Oy:11d on toimilupa paikallisiin tavarankuljetuksiin ja Aurora Rail
Oy:l14 on toimilupa vaihtotyokuljetuksiin Suomen rataverkon ratapihoilla. Rautatieyritysten li-
saksi rautatieliikenteen harjoittajiin luetaan radanpidon kunnossapitoyritykset sekd museolii-
kenteen harjoittajat.

EU:n neljés rautatiepaketti edellyttdd, ettd tavaraliikenteen ja EU:n sisdisen kansainvéli-sen
henkiloliikenteen lisdksi myOs kotimaan henkildliikenteeseen turvataan avoin markkinoille-
padsy 3 paivéén joulukuuta 2019 mennessé. Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner julkaisi
9 pédivana elokuuta 2017 suunnitelman, miten Suomessa kotimaan henkildliikenne avataan kil-
pailulle ja alueellisten kéyttdoikeussopimusten mukaiset henkildliikennejarjestelyt kilpailute-
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taan. Kun rautatieliikennettd harjoittavien rautatieyritysten méara kasvaa ja tavoitteena on kas-
vattaa my0Os rautatieliikenteen kulkumuoto-osuutta ja liikkennemaiérid tulevaisuudessa, tdméa
edellyttdd panostusta myds rataverkkoon ja sen kapasiteettiin.

Momentin 3 kohtaan siirrettdisiin voimassa olevan 5 §:n 1 momentin toisen virkkeen mukaiset
vaatimukset siitd, ettd rataverkon ja rautatieliikenteen ympaéristolle aiheuttamat haitat jadvat
mahdollisimman vihaisiksi ja luonnonvaroja kdytetdan sadsteliddsti. Radanpidossa olisi tehtava
ympériston kannalta vastuullisia valintoja.

Momentin 4 kohtaan siirrettéisiin nykyisin ainoastaan rautatien rakentamista koskevan 6 §:n 3
momenttiin sisdltyvd vaatimus, jonka mukaan radanpito ei tuota kenellekdan enempédd vahinkoa
tai haittaa kuin tarve vaatii. Jatkossa edellytettdisiin kuitenkin, ettei radanpidosta saisi aiheutua
enempad haittaa kuin on valttdiméatonta, ei siis endd enempad haittaa kuin on tarpeen. Rautatiesta
ja radanpidosta aiheutuu esimerkiksi meluhaittoja rautateiden varsille.

Momentin 5 kohdassa séédettéisiin, etté rautateiden on oltava liikenteellisesti ja teknisesti mah-
dollisimman toimivia, rautatieliikenteen ja muun liikenteen kannalta mahdollisimman turvalli-
sia, ja niiden tarkoitus on saavutettava mahdollisimman edullisesti. Ndiden asioiden huomioi-
misesta sdddetddn nykyisin rautatien rakentamista koskevan 6 §:n 3 momentissa. Radanpidon
olisi perustuttava pitkdlld aikavélilli kustannustehokkaisiin ratkaisuihin. Jatkossa toimivaan
rautatieinfrastruktuurin toimivuutta on arvioitava yhé enemmaén digitalisaation ja automaation
tuomien mahdollisuuksia ja toisaalta edellytysten kautta.

Momentin 6 kohtaan siséllytettdisiin vaatimus huomioida alueen nykyinen ja suunniteltu maan-
kaytto. My0s tastd vaatimuksesta sédédetddn nykyisin 6 §:n 3 momentissa.

Momentin 7 kohdan mukaan rautateité ja niiden kunnossapitoa koskevien tietojen olisi oltava
ajan tasalla ja kdytettdvissd. Ndilld tiedoilla voidaan tarkoittaa muun muassa rataverkon kuntoa,
ratatoitd sekd esimerkiksi hdiridtilanteita koskevia tietoja.

Momentin 8 kohtaan lisdttdisiin vaatimus rautateiden ja niihin liittyvén digitaalisen infrastruk-
tuurin yhteentoimivuudesta muun liikenneverkon ja muuhun siihen liittyvén digitaalisen infra-
struktuurin kanssa. Rautateihin liittyvalld digitaalisella infrastruktuurilla tarkoitetaan esimer-
kiksi niihin liittyvid viestintdverkkoja seki tietojérjestelmid, joissa rautateihin liittyvéa tietoa
késitelladn. Yhteentoimivuudella tarkoitettaisiin esimerkiksi sitd, ettd rautateihin liittyvét jar-
jestelmat ja infrastruktuuri mahdollistaisivat siirtymisen valtion rataverkolta yksityiselle rata-
verkolle. Yhteentoimivuus voitaisiin esimerkiksi varmistaa rautateiden varusteita taikka liiken-
neteknisié ratkaisuja koskevin méérdyksin, joita Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa 4 mo-
mentin perusteella.

Pykéldn 3 momenttiin siirrettdisiin voimassa olevan 6 §:n 1 ja 2 momentin sdannokset, jotka
asettavat edellytykset rautatien rakentamiselle ja uuden rautatien rakentamiselle.

Pykilidn 4 momentissa séédettéisiin, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa 2 momen-
tissa tarkoitettujen vaatimusten turvaamiseksi tarpeellisia maérayksié, jotka koskevat radan ra-
kennetta, varusteita sekd litkenteenohjauslaitteiden kayttoa.

6 §. Rautatien rakentaminen. Pykdla kumottaisiin ja sen sisélto siirrettdisiin edelld ehdotettuun
5 §:aan.

8 §. Yleistd rautatien suunnittelusta. Pykéldn 2 momentissa maakunnan liitto ja elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus muutettaisiin maakunnaksi. Momenttiin lisittiisiin Valtion lupa- ja
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valvontavirasto. Nykyinen 3 momentti kumottaisiin, ja sithen sisdltynyt sddnnds litkennejérjes-
telmén kehittdmistd koskevaan suunnitteluun korvattaisiin valtakunnallista ja maakunnallista
litkennejérjestelmasuunnitelmaa koskevin kirjauksin 2 momentissa. Valtakunnallisesta ja maa-
kunnallisista liikennejérjestelmisuunnitelmista sééddettéisiin jatkossa tdhdn esitykseen sisdlty-
villa maantielain muutoksella annettavassa laissa liitkennejérjestelmésti ja maanteista.

10 §. Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdyton suunnittelu. Pykdldn 3 momentissa maa-
kunnan liitto ja elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin maakunnaksi. Pykéaldn 4
momentissa elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus muutettaisiin maakunnaksi.

22 §. Vuorovaikutus. Pykéldn 4 momentissa elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus ja maa-
kunnan liitto muutettaisiin maakunnaksi.

25 a §. Tasoristeyksid koskevat ratasuunnitelma. Pykala kumottaisiin tarpeettomana. Radanpi-
tdjand toimisi Liikennevirasto.

28 §. Suunnitelmien hyviksyminen. Maakunnan liitto ja elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus
muutettaisiin maakunnaksi.

28 a §. Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja siirtimiseen. [tdydennetddn]| Pykilassé sdddetddn
tasoristeysluvasta. Lailla 567/2016 (HE 49/2016 vp) muutettiin sdéntelyd siitd, mille rataverkon
osalle ei ldhtdkohtaisesti saisi rakentaa pysyvid tasoristeyksid. Ennen mainittua lainmuutosta
uusi pysyva tasoristeys oli mahdollista rakentaa vain muun rataverkon kuin runkoverkon vaha-
litkenteiselle osalle. Lailla 567/2016 sdantely muutettiin niin, ettd nykyisin runkoverkon sijasta
TEN-radat muodostavat sen rata-verkon osan, jolle uusia tasoristeyksid ei sallita. TEN-verkolla
tarkoitetaan niitd rautateitd, jotka kuuluvat unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liiken-
neverkon kehittdmiseksi ja paatoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta annetussa Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 tarkoitettuihin ydinverkkoon tai katta-
vaan verkkoon. Muutosta perusteltiin silld, ettei runkoverkon laajuutta oltu mééritelty. Alku-
perdisen sddntelyn tavoitteet tasoristeysten méérin rajoittamisesta eivét siten olleet toteutuneet.

Rautateiden runkoverkon maéérittelyd koskevaa paétoksentekoa selkeytettdisiin edelld 4 §:44n
ehdotetuilla muutoksilla. Jotta runkoverkon 4 §:n mukainen palvelutarkoitus voisi toteutua tar-
koitetulla tavalla runkoverkosta pédtettéesséd, on tarpeen voida rajoittaa tasoristeysten rakenta-
mista my0s runkoverkolla. Rautateiden runkoverkko olisi todennékdisesti suurelta osin TEN-
verkon kanssa yhtenevéd, mutta se voisi olla myds laajempi. Siksi ehdotetaan, ettd palautettaisiin
runkoverkko TEN-verkon rinnalle méariteltdessd se rata-verkon osa, jolle uusia tasoristeyksid
ei 1dhtokohtaisetsi saa rakentaa. Pykéldn 1 momenttiin tehtdisiin titd merkitsevét tarpeelliset
lisdykset. Pykdldn 2-5 momentteja ei ehdoteta muutettavaksi.

28 ¢ §. Lupa rautatien ylittdmiseen. Pykildssa sdddetddn luvasta rautatien ylittdmiseen tasoris-
teyksessd moottorikelkalla tai muulla maastoajoneuvolla. Vastaavasti kuin tasoristeysten osalta,
nykyisin TEN-verkko on mééritelty siksi rataverkon osaksi, jolle lupaa ylittdd rautatie ei paa-
sddantdisesti voida myontdd. Pykilddn tehtéisiin edelld 28 a §:44n ehdotettuja muutoksia vastaa-
vat muutokset koskien runkoverkon lisddmistd sddnnokseen TEN-verkon rinnalle niin, ettd ra-
danpitdja voisi myontdd luvan ylittdé rautatie vain runkoverkon ja TEN-verkon ulkopuoliselle
rataosalla. Pykédldn 1 momenttiin tehtdisiin tdtd merkitsevit tarpeelliset lisdykset. Pykdldan 2-4
momentteja ei ehdoteta muutettavaksi.

43 a §. Puhevallasta ratatoimituksessa. Pykéld kumottaisiin tarpeettomana. Radanpitéjéné toi-
misi Liikennevirasto.
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69 §. Korvausten maksaminen ja korko. Pykélan 4 momentissa elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskus seké tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskus muutettaisiin radan-
pitdjaksi.

79 §. Rautatien lakkauttaminen muussa yhteydessd. Pykdlan 3 momentissa maakunnan liitto
muutettaisiin maakunnaksi.

89 a §. Erddt vahingonkorvausasiat. Pykild kumottaisiin tarpeettomana, koska toimivallasta ei
ole tarpeen sditda erikseen.

91 §. Pddtdsten ilmoittaminen muistutuksen tehneille ja viranomaisille. Pykéldn 2 momentissa
elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus ja maakunnan liitto muutettaisiin maakunnaksi.

92 §. Muutoksenhaku. Pykdldn 3 momentissa elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus ja maa-
kunnan liitto muutettaisiin maakunnaksi.

95 §. Kuuluttaminen. Oikeusministerié valmistelee hallituksen esitystd, jolla kumottaisiin laki
julkisista kuulutuksista vanhentuneena ja lisattdisiin julkista kuuluttamista koskeva yleissdan-
noGs hallintolakiin (esitysluonnos on lausuntokierroksella 9.3.2018 asti). Kuulutus ja kuulutetta-
vat asiakirjat julkaistaisiin yleisessé tietoverkossa viranomaisen verkkosivuilla. Tarpeen vaa-
tiessa kuulutus julkaistaisiin my0s asian vaikutusalueen sanomalehdessé tai muulla viranomai-
sen paattamalla tavalla.

Ehdotetaan, ettd tdssd pykéldssd tarkoitettuun kuuluttamiseen sovellettaisiin hallintolakiin lisat-
tavan julkisia kuulutuksia koskevan 62 a §:n mukaista menettelyd. Pykaldsta poistettaisiin sa-
malla hallintolain 62 a §:n kanssa paéllekkdinen sdéintely. Voimassaolevaa 30 pdivin kuulutus-
aikaa ei ehdoteta muutettavaksi.

1.10  Laki Saimaan kanavan Venijille kuuluvan osan ja siihen liittyviin alueen vuokraa-
misesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliiken-
teestd Veniijin kanssa tehdyn sopimuksen lainséiddinnon alaan kuuluvien méiériys-
ten voimaansaattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta 104/2011

3 §. Pykilan I momenttiin liséttéisiin komission jdsencksi Eteld-Karjalan maakunta, joka tulee
vastaamaan pelastustoimesta ja ensihoidosta, kun maakuntalaki tulee voimaan 1.1.2020. Liséksi
muutettaisiin ulkoasiainministerion kirjoitusasu ulkoministerioksi ja tullihallituksen kirjoitus-
asu Tulliksi.

1.11  Laki sihkdisen viestinniin palveluista 917/2014

318 §. Tietojen luovuttaminen viranomaisesta. Pykilan 2 momentissa elinkeino-, litkenne- ja
ympéristokeskus muutettaisiin maakunnaksi. Tietojensaantioikeus koskisi elinkeino-, litkenne-
ja ympaéristokeskuksia sithen saakka, kunnes laki elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksista
kumottaisiin 31.12.2019.

352 §. Siirtymdsddnnds. Pykélaan lisattdisiin uusi 12 momentti, jonka mukaan lain 318 §:n 2
momentin tietojensaantioikeus koskisi elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksia sithen
saakka, kunnes laki elinkeino-, liilkenne- ja ympéristokeskuksista kumottaisiin 31.12.2019.

1.12  Turvallisuustutkintalaki 525/2011
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16 §. limoitusvelvollisuus. Pykdlan 2 momentin 3 kohdassa aluehallintovirasto muutettaisiin
Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

1.13  Vesiliikennelaki 463/1996

15 §. Alueelliset kiellot ja rajoitukset. Pykélan 2 momentissa elinkeino-, liikkenne- ja ymparisto-
keskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi. Kielloista ja rajoituksista paattdisi Lii-
kennevirasto sekd yleisilld kulkuviylilla ettd muilla vesialueilla.

16 §. Vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja rajoitukset. Elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskus poistettaisiin.

17 §. Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely. Pykéldn 1 ja 2 momentissa toimivaltainen elinkeino-
, liikkenne- ja ymparistokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi. Pykéilidn 1 mo-
mentissa luetteloon lisdttdisiin maakunta siten, ettd myds se voisi tehdi sité koskevassa asiassa
esityksen 15 ja 16 §:ssé tarkoitetun kiellon tai rajoituksen méérdéimiseksi. Pykdldn 2 momen-
tissa luetteloon lisdttdisiin maakunta siten, ettd myos sille olisi varattava tilaisuus tulla kuulluksi
sitd koskevassa asiassa.

18 §. Kiellon ja rajoituksen voimaantulo. Elinkeino-, liikkenne- ja ympéaristokeskus poistettaisiin.

21 §. Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin. Pykéldan 2 momenttiin liséttéisiin kunnalle oikeus perié
maksuja 1 momentilla tarkoitetulla moottorikayttoisilla vesikulkuneuvoilla suoritettavien kil-
pailujen tai harjoitusten toistuvasta tai pysyvastd jarjestdmisestd haettavasta kunnan ympéris-
tonsuojeluviranomaisen luvasta sekd 2 momentissa tarkoitetun yksittdisen tapahtuman jarjesta-
misen luvasta, jos on odotettavissa merkityksellisid ympéristohaittoja.

Pykilan 3 momentissa elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin maakunnaksi. Py-
kdldn 4 momentissa puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen kirjoitusasu muutettaisiin Puolus-
tusvoimiksi ja Rajavartiolaitokseksi.

22 §. Muutoksenhaku. Pykdldan 1 momentista poistettaisiin elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskus. Momenttiin lisdttdisiin valitus maakunnan paatoksista.

23 §. Valvonta. Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvon-
tavirastoksi.

1.14  Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta 719/1994

12 §. Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusketjussa. Pykilan 4 momentissa elinkeino-, litkenne-
ja ympdristokeskus muutettaisiin maakunnaksi.

1.15  Laki maantielain muuttamisesta annetun lain ja eriiden muiden lakien voimaanpa-
nosta

Tama laki siséltdd maakuntauudistuksen toteuttamista koskevat sdénnokset, jotka liittyvit val-
tiolta maakunnille siirtyviin tehtdviin, toimivaltaan, henkildston asemaan, sopimusten ja omai-
suuden siirtoihin seké vireilld olevien asioiden hoitamiseen. Téll4 lailla toteuttaisin myds maa-
kuntauudistuksen yhteydessd ELY -keskuksista Liikennevirastoon tehtaviét siirrot. Lisdksi laissa
sdddetdéin maakuntavaltuuston paétoksestd, joka koskee valtiolta maakunnalle siirtyvad omai-
suutta ja sopimuksia. Lisdksi luvussa on sddanndkset velkojille ja sopimusosapuolille tehtdvisté
ilmoituksista sekd véliaikaishallintoa koskevien sddnnosten soveltamisesta. Luvun sdédnnokset
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vastaisivat maakuntauudistuksen tdytdntoonpanoa sekd valtion lupa-, ohjaus- ja valvontatehta-
vien uudelleenorganisointia koskevan lainsddddnndn voimaanpanosta annettavan lain sdéannok-
sid. Mainittua lakia koskeva hallituksen esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle helmikuussa
2018. Keskeista téllé lailla siirrettdvien tehtévien osalta ovat henkilostdd sekd sopimusten siirtoa
koskevat sddnnokset.

Télla lailla toteuttaisin lisdksi ELY -keskuksissa nykyisin hoidettujen tielitkennetelematiikka-
tehtévien ja liikenteen asiakaspalvelukeskuksen tehtévien siirto Liikenneviraston liikenteenoh-
jaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhtidksi annetun lain (/) 1 §:n 1 momentissa
tarkoitetulle osakeyhtiélle.

1 luku Yleiset sddannokset

1 §. Voimaantulevat sdddokset. Pykala siséltiisi sidnndkset voimaan tulevista laeista. Ehdote-
tulla lailla tulisi voimaan 14 lakia. Tarkoituksena on, ettd lait tulevat voimaan 1.1.2020. Ehdo-
tetaan 2 momentissa sééddettdviksi, ettd erddt maantielain muuttamisesta annetun lain ja ratalain
muuttamista annetun lain sddnnokset tulisivat kuitenkin voimaan tdtd aiemmin, mahdollisim-
man pian lakien vahvistamisen jdlkeen. Nama sdannokset koskevat litkennejarjestelmasuunnit-
telua seké lakeihin lisdttdvia tienpidon ja radanpidon yleisid vaatimuksia sekd maanteiden pal-
velutasoa ja kunnossapitoa.

2 §. Soveltamisala. Pykidldssa sdéddettéisiin ehdotetun voimaanpanolain soveltamisalasta. Ehdo-
tetussa laissa sdddetddn 1 §:ssd mainituissa lacissa tarkoitettujen tehtdvien siirtdmisestd. Lain 1
§:ssé tarkoitetut tehtdvien siirrot koskevat toisaalta maakuntauudistuksesta johtuvia tehtdvien
siirtoja valtiolta ja maakuntien liitoilta maakunnille ja toisaalta ELY -keskuksista Liikenneviras-
toon. Laissa sééddettdisiin liséksi erdiden nykyisin ELY-keskuksissa hoidettavien tehtdvien siir-
tdmisestd Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhti-
oOksi annetun lain (/) 1 §:n 1 momentissa tarkoitetulle osakeyhtiolle.

Ehdotetun lain 1 §:ssd mainituilla laeilla toimeenpannaan ehdotetun maakuntalain (HE/15/2017
vp) 6 §:n 1 momentin 14 kohdassa ja 6 §:n 2 momentin 1 kohdassa tarkoitettujen tehtavien seka
1 momentin 15 kohdassa tarkoitettujen liikkumisen ohjausta koskevien valtionavustustehtidvien
siirto maakunnille. Maakunnille osoitettavien tehtdvien osalta voimaanpanolaki koskisi siten
ehdotetun maakuntalain 6 §:n 1 momentin maakuntien tehtdvaalasddnndksen 14 kohdassa tar-
koitettujen tehtdvien maakunnille siirtdmisen voimaanpano- ja siirtyméséaéntelyd: litkennejér-
jestelman toimivuus, litkenneturvallisuus, tie- ja liikkenneolot, alueellinen tienpito, maankayton
yhteisty0 ja toimintaympéristod koskevien tietojen tuottaminen valtakunnalliseen liikennejér-
jestelmdsuunnitteluun. Tama laki koskisi mainitun lain 6 §:n 1 momentin 15 kohdan osalta liik-
kumisen ohjausta koskevia valtionavustustehtdvien maakunnille siirtdmisen voimaanpano- ja
siirtymdsédédntelyd. Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 15 kohtaan sisiltyy myds yksityisteitd kos-
kevat valtionavustustehtdvit, mutta niitd koskevat voimaanpano ja siirtymasaannokset sisalty-
vit ehdotettuun yksityistielakiin (HE 147/2017 vp). Tdaméa voimaanpanolaki koskisi myds eh-
dotetun maakuntalain 6 §:n 2 momentin 1 kohdan mukaista liikennepalveluiden maakunnallista
kehittdmisté ja jarjestdmisté sekd julkisen henkil6liikenteen suunnittelua ja jarjestdmisté koske-
van tehtdvian voimaanpano- ja siirtymasaantelya.

Koska valtio edelleen toimisi tienpitdjénd ja kantaisi omistajana vastuuta maantieverkosta siir-
rettdisiin erditd tienpidon valtakunnallisia tehtdvid maakuntauudistuksen yhteydessa lakkaavista
ELY -keskuksista Liikennevirastoon, joka toimii tienpitdjand. Tahén lakiin sisdltyisi myds néi-
hin siirtoihin liittyvd voimaanpano- ja siirtymésééntely.
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Liikenne- ja viestintdministerion valmistelemalla hallituksen esitykselld ehdotetaan Liikenne-
viraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamista osakeyhtioksi (lausuttavana
x.2.2018 asti). Kaakkois-Suomen ELY -keskuksessa hoidettavat ticliikennetelematiikan tehtavat
liittyvét kiintedsti Liikenneviraston litkenteenohjaus- ja hallintapalveluihin, mink& vuoksi lii-
kenteenhallinnan ja telematiikan asiantuntijatehtdvit ehdotetaan siirrettdvédksi mainittuun yhti-
066n. Samoin nykyisin Pirkanmaan ELY-keskuksessa toimivan Liikenteen asiakaspalvelukes-
kuksen tehtdvét sopisivat hyvin perustettavan yhtion hoidettavaksi, ja myos ne ehdotetaan siir-
rettdvaksi mainittuun yhtioon. Tehtdvien siirrot ELY-keskuksista on syytd tehdd samassa yh-
teydessé, kun ne maakuntauudistuksen toteutuessa lakkaavat. Koska yhtid on tarkoitus perustaa
ja siirrot Liikennevirastosta toteuttaa 1 pdiviand tammikuuta 2019 ELY-keskuksten tieliikenne-
telematiikan ja asiakaspalvelukeskuksen tehtdvien siirroista sdddettéisiin tdssa laissa, eikd laissa
Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhtioksi annetta-
vassa laissa.,

Ehdotetun lain siirtymésééntely ei olisi tyhjentévé, vaan tehtivien siirtdimiseen liittyvisté sei-
koista olisi liséksi voimassa mité siitd erikseen séddetddn. Erityisid siirtymésaédnnoksid voi si-
séltyd myos muihin lakeihin, joilla toteutetaan tehtdvisiirtoja maakunnille, ELY-keskuksista
Liikennevirastoon ja ELY-keskuksista liikenteen ohjaus- ja hallintayhtioon.

2 luku Maakuntiin tehtdvid siirtoja koskevat sddnnokset

3 §. Maakunnan tehtdvid ja toimivaltaa koskevat siirtymdsddnndkset. Pykéla siséltdisi maakun-
tien tehtdvid ja toimivaltaa koskevat siirtymésdannokset siltd osin kuin maakunnille ehdotetaan
siirrettdvaksi niiden tehtdvdalaan kuuluvia tehtdvid nyt annettavalla esitykselld. Esitykselld on
tarkoitus tehdé tarpeelliset muutokset niihin erityislakeihin, jotka koskevat maakunnille ehdo-
tetun maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 ja 15 kohdassa tarkoitettua tehtdvinalaa sekd 6 §:n 2
momentin 1 kohdassa tarkoitettua tehtdvinalaa. Lakiin otettaisiin kuitenkin lisdksi sddnnokset,
joiden perusteella toimivaltainen viranomainen voidaan selvittdd maakuntalain mainituilla teh-
tavan aloilla niissa tapauksissa, joissa jokin yksittdinen tehtdvikohtainen erityissdannds on jda-
nyt muuttamatta. Alueellisesti toimivaltainen maakunta méérittyisi maakunta- ja sote-uudistuk-
sen voimaanpanolain 5 §:ssd sdddetyn maakuntajaon mukaisesti tai tehtdvaan liittyvan alueel-
lista toimivaltaa koskevan erityissdédnnoksen mukaisesti. Myos téllaisten tehtévien siirtoon so-
vellettaisiin ehdotettua lakia.

Maakuntiin ELY -keskusten L-vastuualueilta siirtyvét tehtdvit on eritelty tarkemmin yleisperus-
teluissa osiossa 3.3 Keskeiset ehdotukset ja osiossa 4.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan.

4 §. Vireilld olevia asioita sekd tehtdviin liittyvid oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siirty-
mdsddnnokset. Pykildssa sdddettdisiin lain voimaan tullessa vireilld olevien asioiden késitte-
lysté. Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksessa, elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus-
ten sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksessa sekd maakunnan liitossa
tdman lain nojalla siirtyvilld toimialoilla vireilld olevat asiat sekd sopimukset ja sitoumukset
seka niistd johtuvat oikeudet ja velvollisuudet siirtyisivat 1 paivana tammikuuta 2020 toimival-
taiselle maakunnalle. Toimivaltainen maakunta méérittyisi muun lainsdéddédnnén perusteella.
Alueellisesti toimivaltainen maakunta méaérittyisi maakunta- ja sote-uudistuksen ehdotetun voi-
maanpanolain 5 §:ssd sdddetyn maakuntajaon mukaisesti tai tehtévéén liittyvén alueellista toi-
mivaltaa koskevan erityissdannoksen mukaisesti. Maakuntien omaisuusjarjestelyja koskevat
sdannokset siséltyisivit timén lain 8-17 §:iin.

5 §. Valtiolta siirtyvin henkiloston asema. Pykéldssa sdddettdisiin maakuntauudistuksen taytin-
toonpanoa sekd valtion lupa-, ohjaus- ja valvontatehtdvien uudelleenorganisointia koskevan
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lainsddddannon voimaanpanosta annettavan lain kanssa yhdenmukaisesti maakuntaan tai maa-
kuntalain 118 §:ssé tarkoitettuun maakuntien valtakunnalliseen palvelukeskukseen tdmén lain
nojalla valtiolta ELY -keskuksista sekd Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten seké tyo- ja
elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksesta siirtyvan henkiloston asemasta. Mainit-
tua lakia koskeva hallituksen esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle helmikuussa 2018. Valtion
henkiloston asemasta toiminnan ja tehtdvien uudelleenjdrjestelyissd sdddetddn virkamiesten
osalta valtion virkamieslaissa (750/1994) ja tyOsuhteisten osalta tydsopimuslaissa (55/2001).
Tehtdvien ja toiminnan uudelleenjérjestelyihin sovelletaan myos EY:n liikkeenluovutusdirek-
titvid (2001/23/EY).

Tyo6nantajavaihdostilanteita sddntelee virkamies- ja ty6oikeudessa niin sanottu liikkeenluovu-
tusperiaate. Liikkeenluovutuksella tarkoitetaan valtion virkamieslain 5 ¢ §:n mukaan valtion
toiminnallisen osan luovuttamista toiselle tyonantajalle, jos luovutettava osa pysyy luovutuksen
jilkeen samana tai samankaltaisena. Ty6sopimuslain 1 luvun 10 §:n mukaan tyonantajan liik-
keen luovutuksella tarkoitetaan puolestaan yrityksen, liikkkeen, yhteison tai séétion tai ndiden
toiminnallisen osan luovuttamista toiselle tyonantajalle, jos luovutettava, pia- tai sivutoimisena
harjoitettu liike tai sen osa pysyy luovutuksen jélkeen samana tai samankaltaisena. Liikkeen-
luovutuksessa tyOnantajan luovutushetkelld voimassa olevista tyd- tai virkasuhteista johtuvat
oikeudet ja velvollisuudet siirtyvét uudelle tyonantajalle.

Pykilan I momentin mukaan ehdotettavan lain mukaan valtiolta maakunnille siirtyvien tehta-
vien ja niihin liittyvien tukipalvelutehtévien seké néitd tehtdvid hoitavan henkil6ston siirto elin-
keino-, litkenne- ja ympéristokeskuksista sekd elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskusten sekd
ty0- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksesta maakuntaan ja maakuntien val-
takunnalliseen palvelukeskukseen katsottaisiin suoraan liikkeenluovutukseksi. Nain ollen siir-
tyvien valtion virkamiesten osalta valtion virkamieslain ja siirtyvien valtion tyontekijoiden
osalta tyosopimuslain liikkeenluovutussddnndksia sovellettaisiin kaikkiin timén lain muutok-
sella toteutettaviin tyonantajan vaihtumista merkitseviin muutoksiin riippumatta siité, tdytty-
vitko niissd valtion virkamieslaissa ja tyosopimuslaissa liikkkeenluovutukselle sdddetyt tunnus-
merkit. Ratkaisu on yhdenmukainen maakuntauudistuksen yhteydessd toteutettavien muiden
tyOnantajan vaihtumista merkitsevien muutosten kanssa.

Liikkeenluovutusperiaatteen mukaan henkildsto siirtyisi tehtidviensé siirtymisen mukana uuden
organisaation palvelukseen. Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksissa ja KEHA-keskuk-
sessa siirtyvid tehtdvid hoitava henkil siirtyisi maakuntauudistuksessa sen maakunnan tai maa-
kuntien valtakunnallisen palvelukeskuksen palvelukseen, jolle siirtyisivét ne tehtivat, joita asi-
anomainen henkil6 on hoitanut ennen siirtymistd. Maaraaikaisessa palvelussuhteessa oleva hen-
kilosto siirtyisi maakuntaan méérdaikaisen palvelussuhteensa keston ajaksi.

Liikkeenluovutuksessa luovutuksensaaja tulee sidotuksi aikaisempaa tyOnantajaa sitoneeseen
virka- ja tyoehtosopimukseen siihen saakka, kunnes sen voimassaoloaika padttyy, vaikkei luo-
vutuksensaaja olisikaan kyseisen tyOnantajaliiton jdsen (tydehtosopimuslain (436/1946) 5 §,
valtion virkamieslain 5 f §). Tdmén jélkeen aletaan soveltaa luovutuksensaajaa sitovaa virka-
tai tyéehtosopimusta. Témé edelld kerrottu periaate koskee my6s paikallisia virka- ja tybehto-
sopimuksia. Jos paikallinen virka- tai tydehtosopimus on toistaiseksi voimassaoleva, se sitoo
luovutuksensaajaa, jollei luovuttaja tai luovutuksensaaja ole irtisanonut sopimusta.

Henkil6sto siirtyisi maakuntien palvelukseen valtion virkamieslain ja tydsopimuslain liikkeen-
luovutusperiaatteiden mukaisesti niin sanottuina vanhoina tyontekijoina ja sailyttaisi siirtyma-
hetkelld voimassa olevat virka- tai tydsuhteeseen liittyvét oikeudet ja velvollisuudet. Tama ei
kuitenkaan koskisi niitd oikeuksia ja velvollisuuksia, jotka johtuvat nimenomaan virkasuhteesta
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eivitkd ole ominaisia ty0suhteelle silloin, kun virkamies siirtyisi tydsopimussuhteeseen luovu-
tuksensaajan palvelukseen.

Tyo6nantajan luovutushetkelld voimassa olevista virka- tai tydsuhteista johtuvista oikeuksista ja
velvollisuuksista sekd niihin liittyvistd etuuksista vastaisi luovutuksen jalkeen uusi tyonantaja.
Ennen luovutusta erddntyneestd palkka- tai muusta palvelussuhteesta johtuvasta saatavasta vas-
taisivat luovuttaja ja luovutuksensaaja yhteisvastuullisesti. Luovuttaja olisi kuitenkin luovutuk-
sensaajalle vastuussa ennen luovutusta erdéintyneesté saatavasta, jollei muuta ole sovittu.

Luovutuksensaajalla ei ole oikeutta pelkéstédén luovutuksen perusteella irtisanoa virka- tai tyo-
suhdetta. Valtion virkamieslain 29 a §:n ja tydsopimuslain 7 luvun 5 §:n nojalla virkamichelld
ja tyontekijélld on liikkeenluovutuksen yhteydessd oikeus irtisanoa palvelussuhde péaattymaan
irtisanomisaikaa noudattamatta luovutuspdivastd tai myohemminkin viimeistdan kuukauden ku-
luttua saatuaan tiedon luovutuksesta.

ELY-keskuksissa liikennevastuualueilla tydskentelevistd henkil6istd osan tehtdvit jakaantuisi-
vat maakuntauudistuksen yhteydessa osittain maakuntiin siirtyviin tehtdviin ja osittain Liiken-
nevirastoon siirtyviin tehtiaviin. Pykéldn 2 momentin mukaan henkil6 siirtyisi maakunnan pal-
velukseen, jos tdimén lain mukaan maakunnalle siirtyvét tehtdvat muodostaisivat vahintdan puo-
let hénen tosiasiallisista tyotehtdvistdan. Maakuntalain 6 §:n 2 momentin 1 kohtaan sisdltyvét
litkennepalveluihin liittyvét tehtdvit kuuluvat maakunnan yleiseen toimialaan, vaikka maakun-
nat voisivat pééttaa niiden hoidettavaksi ottamisesta vapaasti. Toimivalta ndiden tehtdvien hoi-
tamiseen siirtyy valtiolta maakunnille, joten myds niitd hoitava henkildst6 siirtyisi maakuntiin.
Siirtyvien tehtdvien tarkat henkilotydvuodet olisi selvitettdva maakuntien véliaikaishallinnon ja
valtion virastojen valilld hyvissd ajoin ennen 31.12.2019. HenkilGston siirtymisten valmiste-
lussa olisi tirkedd varmistua siitd, ettd vélttdméton palvelutuotanto turvattaisiin siirtymaétilan-
teessa ja muutoinkin sovitettaisiin henkildstoresurssit yhteen siten, ettd sekd maakunnilla ettid
valtion virastoilla olisi my0s jatkossa kédytOssédén riittdvd ja osaava henkildsto. Ennen siirtoa
virastojen nykyjohdon tulisi jarjestelld tehtdvia siten, ettd henkiléiden tehtédvat siirtyvat mahdol-
lisimman kattavasti kokonaisuuksina uudelle toimijalle.

Liikkeenluovutusperiaatetta sovellettaisiin riippumatta siitd, missé jérjestyksessd maakuntien
organisaatioita perustetaan. Néin ollen henkil6 voisi siirtyé liikkeenluovutusperiaatteella valtion
virastosta suoraan maakunnan tai maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien méiérdysval-
lassa olevan yhteison palvelukseen. Jos maakuntakonserniin kuuluva tai maakuntien maarays-
vallassa oleva yhteis0 perustettaisiin vasta maakuntien toiminnan jo alettua, siirtyisi henkildsto
ensin maakuntaan ja sieltd maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien maardysvallassa ole-
van yhteison palvelukseen.

Valtion virkamieslain 5 f §:n ja tydsopimuslain 1 luvun 10 §:n mukaan luovuttaja on luovutuk-
sensaajalle vastuussa ennen luovutusta erddntyneestd saatavasta, jollei muuta ole sovittu. Maa-
kuntauudistuksessa on linjattu, ettd valtio ei erikseen maksa maakunnille vuodenvaihteessa
2019-2020 eraantynyttd lomapalkkavelkaa. Maakunnat vastaavat lomapalkasta ja se sisdltyy
maakunnille siirtyvéén rahoitukseen. Tastd ehdotetaan sdddettaviksi pykdldn 3 momentissa.

Pykilidn 4 momentissa sdadettdisiin henkiloston siirtymisestd maakuntakonserniin kuuluvaan
sekd maakuntien méardysvallassa olevaan yhteisoon sekd siirtyméajasta, jonka aikana tehtdvien
jatkosiirto maakuntakonserniin kuuluvaan tai maakuntien maardysvallassa olevaan yhteis6on
katsottaisiin niin ikdén liikkeenluovutukseksi. Maakuntakonserni maéritelldén ehdotetun maa-
kuntalain 4 §mn 1 momentissa. Maakunta tytdryhteisdineen muodostaa maakuntakonsernin.
Maakunnan tytdryhteiso on yhteisd, jossa maakunnalla on kirjanpitolain (1336/1997) 1 luvun 5
§:ssé tarkoitettu médrdysvalta. Sitd, mitd maakunnan tytiryhteisostd sdddetdéin, sovelletaan
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my0s maakunnan maardysvaltaan kuuluvaan sddtioon. Maakunnat voisivat ndin jarjestda palve-
lujen yhtidittdmisen 31.12.2021 mennessd, ja henkildsto siirtyisi télloin myos jatkoluovutuk-
sessa liikkeenluovutuksen periaattein. Néin voitaisiin tehdéd ensiksi siirto maakunnalle ja sitten
siirto maakunnan tytiryhteisoon, ja molemmat siirrot katsottaisiin lilkkeenluovutukseksi. Séén-
nds turvaisi henkil6ston asemaa ja antaisi kdytdnnon siirtyméaajan yhtidittdimiseen. Yhtidittdmi-
nen voitaisiin télloin tehda hallitusti ja vaaleilla valitun maakuntavaltuuston johdolla. Henkil6
siirtyisi maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien maaraysvallassa olevan yhteison palve-
lukseen, jos siirtyvit tehtévit muodostaisivat véhintddn puolet hinen tosiasiallisista tyotehté-
vistadn.

6 §. Maakuntien liitoista siirtyvin henkiloston asema. Pykalassa sdddettdisiin maakuntien liit-
tojen henkiloston asemasta tdmén lain mukaisesti maakuntiin siirtyvilld tehtdvéaloilla. Maakun-
tien liittojen tehtdvit ehdotetaan siirrettdviksi kokonaisuudessaan uusille maakunnille. Tehta-
vésiirtojen jélkeen jdsenkunnat lakkauttaisivat nykyiset kuntayhtymémuotoiset maakuntien lii-
tot. Maakuntien liittojen henkil0std siirtyisi ndin kokonaisuudessaan uusien maakuntien palve-
lukseen. Maakuntien liittojen lakisddteisend tehtévind on alueiden kehittdmisestd ja rakennera-
hastotoiminnan hallinnoinnista annetussa laissa (7/2014) tarkoitetut aluekehittdmisviranomai-
sen tehtdvit, joihin sisdltyy tilld lailla siirrettdvd maakunnan liikennejarjestelmasuunnittelun
johtaminen muualla kuin Helsingin seudulla. Lisdksi maakuntien liittojen lakisddteisend tehté-
vénd ovat maankaytto- ja rakennuslain (132/1999) mukaiset suunnittelu- ja maakuntakaavoitus-
tehtévit.

Tyo6nantajavaihdostilanteita sddntelee virkamies- ja ty6oikeudessa niin sanottu liikkeenluovu-
tusperiaate. Liikkeenluovutuksella tarkoitetaan kunnallisesta viranhaltijasta annetun lain
(304/2003, jaljempéna viranhaltijalaki) 25 §:n mukaan kunnan tai kuntayhtymén toiminnallisen
osan luovuttamista toiselle tydnantajalle, jos luovutettava osa pysyy luovutuksen jélkeen sa-
mana tai samankaltaisena. Tydsopimuslain (55/2001) 1 luvun 10 §:n mukaan tyonantajan liik-
keen luovutuksella tarkoitetaan puolestaan yrityksen, liikkkeen, yhteison tai séétion tai ndiden
toiminnallisen osan luovuttamista toiselle tyonantajalle, jos luovutettava, paa- tai sivutoimisena
harjoitettu liike tai sen osa pysyy luovutuksen jélkeen samana tai samankaltaisena. Liikkeen-
luovutuksessa ty0antajan luovutushetkelld voimassa olevista tyd- ja virkasuhteista johtuvat oi-
keudet ja velvollisuudet siirtyvit uudelle tyonantajalle.

Pykilidn 1 momentissa ehdotetaan sdddettaviksi, ettd siirrettdessd maakuntien liittojen tehtédvét
uuteen maakuntaan tai maakuntien valtakunnalliseen palvelukeskukseen, tehtdvien ja tehtdvia
hoitavan henkildston siirtoon sovellettaisiin liikkeenluovutusta. Tdma4 tarkoittaisi sitd, ettd hen-
kiloston siirtyminen katsottaisiin suoraan liitkkeenluovutukseksi. Néin ollen viranhaltijalain ja
tyosopimuslain liikkeenluovutussdédnnoksia sovellettaisiin kaikkiin maakuntauudistuksen yh-
teydessé toteutettaviin tydonantajan vaihtumista merkitseviin muutoksiin riippumatta siité, tayt-
tyvatko niissd viranhaltijalain ja tydsopimuslaissa litkkeenluovutukselle sdadetyt tunnusmerkit.

Liikkeenluovutuksen periaatteen mukaan henkilosto siirtyy tehtdviensa siirtymisen mukana uu-
den organisaation palvelukseen. Maakuntauudistuksessa henkilGsto siirtyisi sen maakunnan tai
maakuntien valtakunnalliseen palvelukeskuksen palvelukseen, jonne siirtyvit ne tehtévit, joita
henkil6 on hoitanut.

Ehdotetun maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 kohdassa tarkoitetut maakuntien liitoissa hoidetut
litkkennejérjestelmadn liittyvat tehtdvat siirtyvit ehdotetulla lainsdddannolla maakuntien liitoista
maakuntien jarjestettaviksi. Liitkennejérjestelmatyotd tehddan nykyisin myods ELY -keskuksissa.
Valtiolta siirtyvdn henkiloston asemasta sdddettéisiin edelld 5 §:ssé.
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Liikkeenluovutuksessa luovutuksensaaja tulee sidotuksi aikaisempaa tyGnantajaa sitoneeseen
virka- ja tyoehtosopimukseen siihen saakka, kunnes sen voimassaoloaika pééttyy, vaikkei luo-
vutuksensaaja olisikaan kyseisen tyonantajaliiton jasen tydehtosopimuslain (436/1946) 5 §:n ja
viranhaltijalain 25 §:n mukaan. Té&mén jéilkeen aletaan soveltaa luovutuksensaajaa sitovaa
virka- tai tydehtosopimusta. Tadma periaate koskee my0s paikallisia virka- ja tydehtosopimuk-
sia. Jos paikallinen virka- tai tydehtosopimus on toistaiseksi voimassaoleva, sitoo se luovutuk-
sensaajaa, jollei luovuttaja tai luovutuksensaaja ole irtisanonut sopimusta.

Maakuntien liittojen palveluksessa oleva henkildsto siirtyisi suoraan voimaanpanolain nojalla
maakuntien tai maakuntien valtakunnallisten palvelukeskusten palvelukseen kunnallisen viran-
haltijalain ja tydsopimuslain liikkeenluovutusperiaatteiden mukaisesti niin sanottuina vanhoina
tyOntekijoind ja sédilyttdisi siirtymahetkelld voimassa olevat virka- tai tydsuhteeseen liittyvét oi-
keudet ja velvollisuudet.

Tyo6nantajan luovutushetkelld voimassa olevista virka- tai tydsuhteista johtuvista oikeuksista ja
velvollisuuksista seké niihin liittyvisté etuuksista vastaa luovutuksen jélkeen uusi tyonantaja.
Viranhaltijalain 25 §:n ja tydsopimuslain 1 luvun 10 §:n mukaan ennen luovutusta erddntyneesta
palkka- tai muusta palvelussuhteesta johtuvasta saatavasta vastaavat luovuttaja ja luovutuksen-
saaja yhteisvastuullisesti. Luovutuksensaajalla ei ole oikeutta pelkdstdan luovutuksen perus-
teella irtisanoa virka- tai tydsuhdetta. Viranhaltijalain 39 §:n ja tyosopimuslain 7 luvun 5 §:n
nojalla viranhaltijalla ja tyontekijdlld on liikkeenluovutuksen yhteydessé oikeus irtisanoa pal-
velussuhde pédttyméén irtisanomisaikaa noudattamatta luovutuspéivastd tai mydhemminkin
viimeistddn kuukauden kuluttua saatuaan tiedon luovutuksesta.

Liikkeenluovutusperiaatetta sovelletaan riippumatta siitd, missi jarjestyksessd maakuntien or-
ganisaatioita perustetaan. Néin ollen henkildstd voi siirtyé liikkeenluovutusperiaatteella kun-
nan, kuntayhtymén tai maakuntien liittojen palveluksesta suoraan maakuntaan tai maakunta-
konserniin kuuluvan tai maakuntien méérdysvallassa olevan yhteison palvelukseen. Jos maa-
kuntakonserniin kuuluva tai maakuntien méaardysvallassa olevan yhteiso perustetaan vasta maa-
kuntien toiminnan jo alettua, siirtyy henkilosté ensin maakuntaan ja sieltd maakuntakonserniin
kuuluvan tai maakuntien méaréysvallassa olevan yhteison palvelukseen.

Ehdottavan 2 momentin mukaan liikkeenluovutukseksi katsottaisiin 1 momentissa tarkoitettu-
jen tehtivien tukipalvelutehtdvien ja henkiloston siirrot maakuntiin tai maakuntien valtakunnal-
lisiin palvelukeskuksiin, jos tehtdvid hoitavan henkilon tosiasiallisista tyotehtavistd vahintddn
puolet olisi mainittuihin tehtdviin kohdistuvia tukipalvelutehtdvia.

Viranhaltijalain 25 §:n ja tydsopimuslain 1 luvun 10 §:n mukaan luovuttaja on luovutuksensaa-
jalle vastuussa ennen luovutusta erddntyneesté saatavasta, jollei muuta ole sovittu. Maakunta-
uudistuksessa on linjattu, ettd kunnat eivdt erikseen maksa maakunnille vuodenvaihteessa
2019-2020 eraantynyttd lomapalkkavelkaa. Maakunnat vastaavat lomapalkasta ja se sisdltyy
maakunnille siirtyvéén rahoitukseen. Tastd ehdotetaan sdddettaviksi pykdldn 3 momentissa.

Pykilidn 4 momentissa sdddettdisiin siirtyméajasta, jonka aikana tehtévien ja henkildston jatko-
siirto maakuntakonserniin kuuluvaan tai maakuntien méérdysvallassa olevaan yhteisdon luet-
taisiin niin ikddn liikkeenluovutukseksi. Maakuntakonserni méritelladn ehdotetun maakunta-
lain 4 §:n 1 momentissa. Maakunta tytiryhteisdéineen muodostaa maakuntakonsernin. Maakun-
nan tytdryhteisé on yhteiso, jossa maakunnalla on kirjanpitolain (1336/1997) 1 luvun 5 §:ssd
tarkoitettu madrdysvalta. Maakunnan tytiryhteisostd sdddettyd sovelletaan myds maakunnan
madrdysvaltaan kuuluvaan sddtioon. Maakuntien mééraysvallassa olevia yhteisojé olisivat maa-
kuntien valtakunnalliset palvelukeskukset ja muut yhteisot, joista maakunnilla yhdessé on kir-
janpitolain (1336/1997) 1 luvun 5 §:ssé tarkoitettu maaraysvalta.
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Maakunnat voisivat néin jarjestdd palvelujen yhtidittdmisen 31.12.2021 mennessd, ja henkilsto
siirtyisi tdlloin myds jatkoluovutuksessa liikkeenluovutuksen periaattein. Nidin voidaan tehda
ensiksi siirto maakunnalle ja sitten yhtioon, ja molemmat siirrot katsotaan liikkeenluovu-
tukseksi. Sdédnnos turvaa henkildston asemaa ja antaa kdytdnnon siirtyméajan yhtidittdmiseen.
Yhtiéittdiminen voitaisiin télldin tehdd hallitusti ja vaaleilla valitun maakuntavaltuuston joh-
dolla. Yhti6ittdmisen siirtyméajasta sdddetddn maakunta- ja sote-uudistuksen voimaanpanolain
43 §:ssd.

7 §. Lisdeldketurva. Pykilan I momentissa saidettdisiin lisdksi maakuntakonserniin kuuluvien
tai maakuntien mééraysvallassa olevien yhteisdiden velvollisuudesta turvata julkisen sektorin
lakisdateisten lisdeldkkeiden tasoiset etuudet sellaiselle henkildstolle, joka siirtyy maakuntauu-
distuksen johdosta perustettavaan yhtioon valtion palveluksesta. Maakuntakonserni méadritel-
ladn ehdotetun maakuntalain 4 §:n 1 momentissa. Maakunta tytdryhteisdineen muodostaa maa-
kuntakonsernin. Maakunnan tytdryhteiso on yhteiso, jossa maakunnalla on kirjanpitolain 1 lu-
vun 5 §:ssd tarkoitettu méédrdysvalta. Sitd, mitd maakunnan tytéryhteisostd sédddetddn, sovelle-
taan myds maakunnan méirdysvaltaan kuuluvaan sditioon. Maakuntien médrdysvallassa olevia
yhteisdjd ovat maakuntien valtakunnalliset palvelukeskukset ja muut yhteisot, joista maakun-
nilla yhdessé on kirjanpitolain 1 luvun 5 §:ssé tarkoitettu méérdysvalta.

Henkildsto siirtyisi vanhoina tydntekijoind perustettaviin maakuntiin tai maakuntakonserniin
kuuluviin tai maakuntien méiédréysvallassa oleviin yhteisdihin ja séilyttiisi siirtyméhetkelld tyo-
tai virkasuhteeseen liittyvit oikeudet ja velvollisuudet. Valtionhallinnon palveluiden yhtioitta-
misissd on lisdeldke-ctuudet turvattu siirtyville henkilostolle. Vastaavasti on menetelty myds
kuntien toimintojen yhtidittdmisvelvoitteen toimeenpanossa.

Eldkkeen karttumisen sdadnndkset ovat nykyisin samanlaiset julkisella ja yksityiselld sektorilla.
Julkisen sektorin palvelukseen ennen vuotta 1993 tulleille on kuitenkin karttunut yksityisté sek-
toria parempaa eliketurvaa ja heilld elékkeen karttuma oli 2,2 prosenttia vuodessa vuoden 1994
loppuun saakka. Kunnan, kuntayhtymén tai valtion palveluksesta karttuneen lisdelikkeen saa,
jos jatkaa Kevan jasenyhteison tai valtion palveluksessa henkilokohtaiseen tai ammatilliseen
elakeikddnsa saakka. Vuonna 1960 tai sen jalkeen syntyneet tyOntekijét saavat lisdeldkkeen, jos
palvelus jatkuu yhdenjaksoisena julkisten alojen eldkelain (81/2016) mukaiseen alimpaan van-
huuselédkeikdén saakka. Niin ikéén liséturvan saa, jos tulee palvelussuhteensa jatkuessa tyoky-
vyttoméksi. Julkisten alojen eldkkeen karttumisesta ennen vuotta 1995 ja palvelussuhteen yh-
denjaksoisuusedellytyksistd sdddetddan vuoden 2017 alusta julkisten alojen eldkelain voimaan-
panolain (82/2016) 8 ja 9 §:ssi.

Osana hallituksen esityksen valmistelua maakuntauudistuksen tiytdntoonpanoa sekd valtion
lupa-, ohjaus- ja valvontatehtdvien uudelleenorganisointia koskevaksi lainsdddannoksi Kevasta
annettua lakia (66/2016) ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd maakunnat sekd Kunta- ja maa-
kuntatyonantajat KT olisivat suoraan lain perusteella Kevan jasenyhteis6jd. Ehdotetun muutok-
sen perusteella maakuntien palvelukseen Kevan jasenyhteiséjen palveluksesta siirtyva henki-
16st0 sdilyisi julkisten alojen eldkelain mukaisen eldketurvan piirissé ja sdilyttdisi ndin myos
mahdollisen lisdeldketurvan. Valtion henkildston osalta maakuntauudistuksen voimaanpanolain
10 §:n 2 momentissa sdédettéisiin, ettd maakuntiin siirtyva henkilosto sdilyttéisi oikeutensa li-
sédeldketurvaan. Kevasta annettuun lakiin ehdotettujen muutosten mukaan maakuntien omista-
mat tai méadrdysvallassa olevat yhtiot voisivat liittyd Kevan jdsenyhteisoksi vastaavasti kuin
kuntien ja kuntayhtymien omistamat tai madrdysvallassa olevat yhtiét. Maakunnan omistama
yhti6 voisi ndin ollen hakea Kevan jasenyhteisoksi tai vaihtoehtoisesti vakuuttaa henkildstonsa
tyontekijin eldkelain mukaan. Jos yhtio olisi Kevan jdsenyhteisod, henkilsto séilyisi julkisen
sektorin eldketurvan piirissd. Jos taas yhtio ottaisi eldkevakuutuksen tydeldkeyhtiostd, henki-
16std menettdisi lakisddteisen lisdeldketurvan ja alemmat eldkeiat.
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Pykéldssd echdotetaan sdddettdvaksi, ettd maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien maa-
raysvallassa olevan yhteison tulisi turvata julkisen sektorin lakisééteisten liséeldkkeiden tasoiset
etuudet sellaiselle henkildstolle, joka siirtyy maakuntauudistuksen jarjestelyn johdosta yhtioon
valtion palveluksesta. Edellytyksend olisi liséksi, ettd siirtyneen henkilon palvelussuhde jatkuu
siind yhtiGssd, johon henkil0 on siirtynyt, yhdenjaksoisesti eldketapahtumaan saakka.

Julkisten alojen eldkkeiden lisdeldke-etuudet voidaan turvata liittyméllda Kevan jasenyhteisoksi
tai ottamalla yksityinen lisdeldkevakuutus. Oikeus lisdeldketurvaan on noin kolmasosalla siir-
tyviastd henkilostosta ja sen vaikutus eldkkeeseen on keskiméadrin noin 50 euroa kuukaudessa.

Pykéldn 2 momentissa sdadettdisiin, ettd valtiolta maakunnan tai maakuntakonserniin kuuluvan
tai maakuntien méaraysvallassa olevan yhteison palvelukseen siirtyvét henkilGt sdilyttavat lisa-
elaketurvansa. Oikeus lisdeldketurvaan sdilyy, mikéli heilld on oikeus lisdeldketurvaan siirty-
misen hetkelld ja jos lisdelédketurvaan vaadittava palveluksen yhdenjaksoisuusvaatimus siirty-
misen jilkeen tdyttyy Kevan jasenyhteison eli maakuntakonsernin tai maakuntien méérdysval-
lassa olevan yhteison palveluksessa. Mikali yhteiso ei liity Kevan jdsenyhteisoksi, noudatetaan
1 momentin sadnnosta.

8 §. Valtion irtaimen sekd sopimusten ja vastuiden siirtdiminen maakunnalle. Pykélan I momen-
tin mukaan maakunnalle siirtyisi 1 pdivdna tammikuuta 2020 sen jérjestdmisvastuulle timén
lain mukaan kuuluvaan toimintaan liittyvd valtion omistama irtaimisto, irtaimen omaisuuden
omistusta, hallintaa ja kiyttod koskevat oikeudet seké immateriaaliset oikeudet ja luvat. Valtio
ja maakunta voisivat sopia irtaimen omaisuuden siirtymisestd myds toisin.

Jos sopimusta ei ole mahdollista siirtd tai jakaa, valtion ja maakunnan olisi sovittava sopimuk-
seen liittyvéin vastuun jakautumisesta. Valtion ne toiminnot, jotka télla hetkelld vastaavat maa-
kunnalle siirtyméssé olevien tehtévien jarjestimisvastuusta, eli ELY-keskukset ja TE-toimistot
sekd niiden kehittdmis- ja hallinto-toiminto KEHA-keskus, toimivat kokonaan vuokratiloissa.
Tilat on pddosin vuokrattu valtion liikelaitos Senaatti-kiinteist6iltd. Esimerkiksi ndméa vuokra-
sopimukset siirtyisivat maakunnalle. Maakunnalle siirtyisivdt myds muut tehtdvien jarjestami-
seen ja hoitamiseen liittyvat sopimukset, kuten mahdolliset ostopalvelu- ja hankintasopimukset
sekd koneiden ja laitteiden leasingsopimukset.

Pykélén 2 momentin mukaan valtio siirtdisi maakunnalle elinkeino-, liikenne- ja ympéristokes-
kusten siirtyvien tehtdvien jarjestdmiseen liittyvéit sopimukset 1 pdivistd tammikuuta 2020.
Naitd sopimuksia ovat erityisesti tien kunnossapitoon liittyvét sopimukset, kuten muun muassa
hoidon alueurakoihin liittyvdt monivuotiset sopimukset. Muita siirtyvid sopimuksia olisivat esi-
merkiksi kuntien kanssa tehdyt yhteistydosopimukset ja yhteiset hankintasopimukset liittyen
tienpidon hankkeiden suunnitteluun ja toteutukseen. Liséksi ELY -keskusten litkennevastuualu-
eilta siirtyisi julkisen henkildliikenteen jarjestamiseen liittyvid sopimuksia.

Pykéldn 3 momentissa tismennettdisiin sopimusten siirtymiseen liittyvid jarjestelyjd. Momentin
mukaan maakunta voisi kdyttdd Senaatti-kiinteistdjen, Hansel Oy:n, Valtion tieto- ja viestinta-
tekniikkakeskuksen (Valtorin) ja Valtion talous- ja henkilostohallinnon palvelukeskuksen (Pal-
keiden) seké elinkeino-, litkenne- ja ympéaristokeskusten sekéd tyo- ja elinkeinotoimistojen ke-
hittémis- ja hallintokeskuksen toteuttamia hankintasopimuksia sekéd Hansel Oy:n kilpailuttamia
puitejérjestelyja ja hankintasopimuksia 31 péivadn joulukuuta 2023 ulottuvan siirtyméakauden.

9 §. Selvitys valtiolta siirtyvdstd omaisuudesta ja sopimuksista. Pykdld vastaisi maakuntauudis-

tuksen téytintdonpanoa seké valtion lupa-, ohjaus- ja valvontatehtédvien uudelleenorganisointia
koskevan lainsédéddédnnén voimaanpanosta annettavan lain 17 §:44, joka vastaa periaatteiltaan
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maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jarjestdmisestd annetun lain ja pelastustoimen jér-
jestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annettavan lain 23 §:44.

Pykailassa sdadettdisiin selvityksestd, joka valtion tulisi tehdd maakunnalle siirtyvistd omaisuu-
desta, luvista ja sopimuksista. Pykdlan / momentin mukaan valtion olisi tehtdva 28 pdiva hel-
mikuuta 2019 mennessd maakunnalle yksityiskohtainen selvitys edelld 8 §:ssd tarkoitetuista
omaisuudesta, luvista ja sopimuksista. Selvitysten tulisi kattaa myos maakuntien ICT-keskuk-
selle 14 §:n nojalla edelleen siirtyvét sopimukset, lisenssit ja muut oikeudet sekd kédyttdomai-
suus. Selvityksen tekisi ELY -keskus.

Selvityksessd maakunnan vastuulle siirtyvat sopimukset tulisi yksiloida ja luetteloida mahdol-
lisimman yksityiskohtaisesti. Tamé koskee valtiolta siirtyvid toimitilasopimuksia ja muita sopi-
muksia. Mikali sopimus olisi sellainen, ettei sitd olisi mahdollista siirtda tai jakaa eika sitd olisi
myos taloudellisesti tai muista syistd perusteltua irtisanoa, valtion tulisi selvityksessé esittda,
miten sopimukseen liittyva vastuu jakautuisi ja kdytdnndssé hoidettaisiin valtion ja maakunnan
valilld. Tarvittaessa valtion ja maakunnan tulisi neuvotella asiasta.

Yksityiskohtaista luetteloa valtiolta siirtyvasta irtaimistosta ei olisi valttdmatta tarpeen tehda,
vaan ldhtokohtaisesti maakunnalle siirtyisi toimitiloissa oleva, toimintaan liittyva irtain omai-
suus. Téltd osin selvityksen pohjana olisi perusteltua kdyttdd mahdollisuuksien mukaan kaytto-
omaisuuskirjanpitoa. Selvityksessa tulisi kuitenkin erikseen luetteloida sellainen irtain omai-
suus, jonka omistusoikeus tulee rekisterdidé, kuten esimerkiksi autot. Talta osin selvitys liittyy
15 §:44n, jonka mukaan selvitykseen perustuva maakunnan paatds vastaisi omaisuuden saanto-
kirjaa.

Pykilan 2 momentin mukaan maakunnalla olisi oikeus pyytda valtiolta kéyttoonséa tarpeellisiksi
katsomiaan liséselvityksié ja asiakirjoja. Maakunnan tulisi myds kdynnistéd neuvottelut valtion
kanssa, jos maakunta katsoisi 1 momentissa tarkoitetun selvityksen valtiolta saatuaan, ettd maa-
kunnan hallintaan kunnan tai valtion selvityksen mukaan siirtyvét toimitilat, muu omaisuus,
luvat ja sopimukset eivét turvaisi timén lain mukaan valtiolta maakunnalle siirtyvien palvelujen
ja tehtdvien jarjestimistd maakunnan alueella. Valtion ja maakunnan on kidytannossa perusteltua
ja suositeltavaa neuvotella selvityksen tekemisen yhteydessé ja tehdd selvitys mahdollisuuksien
mukaan yhteistyOssa.

Pykéldan 3 momentin mukaan valtion olisi tiydennettdvd 1 momentissa tarkoitettua selvitysti
30.6.2020 mennessd, mikdli 1 momentissa tarkoitetuissa toimitiloissa, muussa omaisuudessa
taikka luvissa tai sopimuksissa on tapahtunut olennaisia muutoksia 1 momentissa tarkoitetun
selvityksen antamisen jélkeen ja mikdli maakunta katsoo selvityksen tdydentédmisen tarpeel-
liseksi. Selvityksen antamisen ja maakunnan toiminnan aloittamisen vélilld olosuhteissa saattaa
tapahtua muutoksia, joilla on merkitystd myds maakunnan toiminnan kannalta. Valtio on esi-
merkiksi saattanut solmia sopimuksia, jotka tulisi siirtdd maakunnalle.

10 §. Maakunnan pddtos. Pykaldssa saddettdisiin padtoksestd, jonka maakunta tekisi 9 §:ssé
sdddetyn valtion selvityksen perusteella. Maakuntavaltuusto késittelisi valtion selvityksen ja
paittéisi sen perusteella 8 §:ssé sééddettyjen valtion irtaimen sekéd sopimusten ja vastuiden siir-
tymisestd maakunnalle. Maakuntavaltuuston padtokset tulisi tehdd hyvissé ajoin ennen 1.1.2020
tapahtuvaa siirtyméaa.

Pykéldssa viitattaisiin 8 §:n sopimuksiin, joita olisivat erityisesti tien kunnossapitoon liittyvét
sopimukset, kuten muun muassa hoidon alueurakoihin liittyvét monivuotiset sopimukset.
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11 §. Toimitilojen kdyttéoikeus muutoksenhaun aikana. Pykdldssa sdadettiisiin maakuntaval-
tuuston omaisuutta koskevien paétosten téyténtdntoonpanokelpoisuudesta. Pykdlidn / momentin
mukaan paitds voidaan panna téytdntoon ennen kuin se on saanut lainvoiman. Valtion puheval-
taa muutoksenhaussa kéyttéisi litkenne- ja viestintdministerio. Vaikka valtio olisi valittanut
maakuntavaltuuston péaétoksestd, maakunnalla olisi kuitenkin pykalan 2 momentin mukaan oi-
keus jarjestdd vastuullaan olevia valtiolta siirtyvid tehtdvid valtion omistamissa ja hallin-
noimissa toimitiloissa sekd kayttad palvelujen jérjestimiseen tarvittavaa, valtion omistamaa tai
hallinnassa olevaa irtaimistoa siithen saakka, kunnes asiassa tehty pdétds olisi lainvoimainen.
Irtain omaisuus on valtion hallinnassa silloin, kun hallinta perustuu esimerkiksi leasing- tai
muuhun sopimukseen. Sdénnoksen tarkoituksena olisi turvata palvelutoiminnan héiriéton jat-
kuminen.

12 §. Valtion takaus. Pykélédssa sdddettdisiin valtioneuvoston toimivallasta valtiontakauksen
myoOntdmiseen maakunnalle siirtyville erdille sitoumuksille. Sdédnnds vastaisi periaatteiltaan
maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestimisestd annetun lain ja pelastustoimen jér-
jestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annettavan lain 28 §:84. Pykalén tarkoituksena on,
ettd valtiolta maakunnalle siirtyvien sitoumusten riskiluokitus séilyisi luottolaitosten vakavarai-
suuslaskennassa ennallaan. Maakunnalla ei ole verotusoikeutta, joten sen asema ei ole tdysin
samanlainen kuin kunnan tai valtion.

Pykilidn 2 momentti tismentdd takauksen antamista lainoille annettujen vakuuksien osalta. Mi-
kali siirtyville lainoille on asetettu vakuus, valtion riskienhallinnan nékdkulmasta on perustel-
tua, ettd valtion takaus asetetaan tiytetakauksena tdhdn vakuuteen ndhden. Samalla tulee var-
mistaa, ettd valtioneuvostolla on mahdollisuus myontdd valtiontakaus myds niille lainoille ja
muille sopimuksille, joiden turvaamiseksi ei vakuutta ole asetettu. Talloin valtiontakaus myon-
netdén alkuperdisen esityksen mukaisesti vastavakuutta vaatimatta.

Perustuslain 82 §:n mukaan valtion lainanoton tulee perustua eduskunnan suostumukseen, josta
ilmenee uuden lainanoton tai valtionvelan enimméaismaard. Valtiontakaus ja valtiontakuu voi-
daan antaa eduskunnan suostumuksen nojalla. Valtiontakauksen myontamiselld selkeytettdisiin
velkojien asemaa muutostilanteessa ja varmistettaisiin rahoitusjarjestelyjen jatkuvuus. Valtion-
takaus voitaisiin myontda 9 §:ssé tarkoitetun selvityksen mukaisesti siirtyville merkittiville lea-
singsopimuksille. Myonnettdvien takausten tarkkarajaisesta enimmaisméaérastd péaitettdisiin 3
momentin mukaisesti erikseen valtion talousarvion késittelyn yhteydessi. Valtiontakaus voitai-
siin myOntdd valtion lainanannosta sekd valtiontakauksesta ja valtiontakuusta annetun lain
(449/1988) 14 §:ssd tarkoitettua vastavakuutta vaatimatta. Valtioneuvosto paattiisi takauksesta
perittdvéstd maksusta ja muista ehdoista.

13 §. llmoitus velkojille ja sopimusosapuolille. Pykdlassa sdddettdisiin valtiolta maakunnalle
siirtyvien sopimusten sopimusosapuolille tehtévésté ilmoituksesta. Pykéldn I momentin mu-
kaan maakunnan olisi viimeistdan 31.10.2019 ldhetettdva kirjallinen ilmoitus maakunnan vas-
tuulle siirtyvien vastuiden ja sopimusten sopimusosapuolille. Maakunnan ilmoituksesta tulisi
kdyda ilmi, siirtyyko vastuu tai sopimus maakunnalta edelleen maakuntalain 16 luvussa tarkoi-
tetulle palvelukeskukselle.

14 §. Maakunnan sopimusten ja vastuiden siirto palvelukeskukselle.
Pykéldssa sdddettdisiin tarpeellisten tuotannontekijoiden siirrosta maakuntien ICT-palvelukes-
kukselle. ICT-palvelukeskus tarvitsee toimintansa kdynnistdmiseksi sen tehtdviin liittyvat pe-

rustietotekniikka- ja tietojirjestelmépalveluiden sopimukset, ohjelmistolisenssejé ja vastaavia
oikeuksia sekd mahdollisesti jossakin madrin kdyttdomaisuutta.
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Maakunnan tulisi paattda siirrosta niin, ettd sopimukset siirtyvit palvelukeskuksen hallintaan 1
pdivastd tammikuuta 2020.

15 §. Omaisuuden saanto. Pykdlin mukaan edelld 9 §:sséd sdddetty selvitys sekd 10 §:ssé sdi-
detty maakunnan pddtds vastaavat omaisuuden saantokirjaa. Saannds vastaisi periaatteiltaan
maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jarjestdmisestd annetun lain ja pelastustoimen jér-
jestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annettavan lain 32 §:44. Maakunnille saattaa siirtyd
kunnista, kuntayhtymisté ja valtiolta sellaista irtainta omaisuutta, joka vaatii esimerkiksi omis-
tuksen rekisterdinnin. Erillisten saantokirjojen laatimisessa voisi olla huomattava mééri oikeus-
varmuuden kannalta tarpeettomaksi katsottavaa ty6ti, kun otetaan huomioon, ettd omaisuus siir-
tyy maakunnalle yleisseuraantona.

16 §. Omaisuusjdrjestelyjd koskevat kirjaukset maakunnan kirjanpidossa. Pykéldssa sdddettai-
siin omaisuusjérjestelyjd koskevista kirjauksista maakunnan kirjanpidossa. Pykéld vastaisi pe-
riaatteiltaan ehdotetun maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestémisestd annetun lain
ja pelastustoimen jarjestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annetun lain voimaanpanolain
34 §:44.

Pykéldn 2 momentissa sdddetddn lisdksi niistd arvoista, joilla kirjaukset tehdddn maakunnassa,
jotta kirjaukset tapahtuvat kaikissa maakunnissa yhtenevin perustein.

Pykiléan 3 momentin mukaan kirjanpitolautakunnan maakunta- ja kuntajaosto voisi antaa ohjeita
ja lausuntoja pykéldn soveltamisesta.

17 §. Maakuntien liitoista maakuntaan siirtyvid tehtdvid koskevat omaisuusjdrjestelyt. Pyka-
lassé viitattaisiin maakuntauudistuksen taytintoonpanoa seké valtion lupa-, ohjaus- ja valvon-
tatehtdvien uudelleenorganisointia koskevan lainsddddnndn voimaanpanosta annettavan lain
12-14, 17, 19 ja 25 §:44n. Maakuntien liittoihin sovellettaisiin mitd mainituissa sdannoksissa
sdddetddn kunnasta.

3 luku Liikennevirastoon tehtévii siirtoja koskevat sadnnokset

18 §. Liikenneviraston tehtdvid ja toimivaltaa koskevat siirtymdsddnnokset. Pykéla sisiltdisi
Liikenneviraston tehtédvié ja toimivaltaa koskevat siirtyméisdédnnokset siltd osin kuin sille ehdo-
tetaan siirtyvaksi tehtdvid ELY - ja KEHA-keskuksista tdlla esitykselld. Esitykselld on tarkoitus
tehda tarpeelliset muutokset niihin erityislakeihin. Lakiin otettaisiin kuitenkin lisdksi sdannok-
set, joiden perusteella toimivaltainen viranomainen voidaan selvittdd niissd tapauksissa, joissa
jokin yksittdinen tehtdvikohtainen erityissddnnds on jadnyt muuttamatta. Myo0s téllaisten tehta-
vien siirtoon sovellettaisiin ehdotettua lakia.

19 §. Vireilld olevia asioita sekd tehtdiviin liittyvid oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siir-
tymd-sddnnokset. Pykéldssa sdddettdisiin lain voimaan tullessa vireilld olevien asioiden kisitte-
lystd. Elin-keino-, liikenne- ja ympéristokeskuksessa, elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus-
ten sekd ty0- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksessa vireilld olevat Liiken-
nevirastoon tdimén lain mukaan nojalla siirtyvilla toimialoilla vireilld olevat asiat sek& sopimuk-
set ja sitoumukset sekd niistd johtuvat oikeudet ja velvollisuudet siirtyisivit 1 momentin mukaan
1 padivdnd tammikuuta 2020 Liikennevirastolle. ELY- ja KEHA-keskuksista siirtyisi esimerkiksi
tienpidon lupiin ja maanhankintaan liittyvét tehtdvét seké niissé kaytettdvid tietojarjestelmié.

20 §. Liikennevirastoon siirtyvin henkiloston asema. Pykéldan sisillytettdisiin viittaus valtion

virkamieslakiin (750/1994), jonka sédénnoksid sovellettaisiin Liikennevirastoon siirtyvien hen-
kiloiden osalta. HenkilGstosiirrot toteutettaisiin valtion sisdlla valtion virkamieslain 5 a-c¢ §:n
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perusteella. Madraaikaiseen virkasuhteeseen nimitetty virkamies siirtyisi viraston palvelukseen
médrdaikaisen virkasuhteensa keston ajaksi. Virkamies siirtyisi Liikennevirastoon, johon siir-
tyvét tehtdvit muodostaisivat vahintddn puolet hdnen tosiasiallisista tydtehtdvistidn valtionhal-
linnon toimintojen uudelleenjérjestelyissa vakiintuneen tavan mukaisesti.

4 Tuku Liikenteenohjaus- ja hallintayhtioon tehtévié siirtoja koskevat sddnnokset

21 §. Siirtyvit tehtdvdt. Pykédldssa siddettdisiin tieliikennetelematiikan ja liikenteen asiakaspal-
velukeskuksen tehtdvien siirtymisesté Liikenneviraston liitkenteenohjaus- ja hallintapalveluiden
muuttamisesta osakeyhtioksi annetavan lain (HE /) 1 §:n 1 momentissa tarkoitetulle osakeyh-
tidlle.

Mainitun yhtién toimialana olisi sen perustamista koskevan hallituksen esityksen (HE /) perus-
teluiden mukaisesti meri-, rautatie- ja tielitkenteenohjauspalvelut ja siihen liittyvét liikenteen-
hallinnan palvelut seké niihin liittyvét tiedon kerdédminen, hallinta ja hyddyntdminen. Yhtion
ensisijaisena tehtdvéna olisi varmistaa liikenteen sujuvuus ja turvallisuus meriliikenteessé, rau-
tatieliikenteessd ja tieliitkenteessd. Tama tapahtuisi tarjoamalla liikenteenohjaukseen liittyvid
palveluita. Yhtion erityistehtdvana olisi vastata alusliikennepalvelujen, rautaticliikenteen oh-
jauspalvelujen ja tieliikenteen ohjauspalvelujen tarjoamisesta turvallisuus- ja vdylanpitoviran-
omaisille siind laajuudessa, kun se on ndiden lakisdéteisten virkatehtdvien hoitamiseksi perus-
teltua. Yhtion tehtdvind on my0s kerdtd ja avata tietoa, luoda mahdollisuuksia markkinoille
syntyvélle uudelle liiketoiminnalle, joka perustuu automaatioon ja tiedon laajempaan hyddyn-
tamiseen. Yhtion toiminnan kautta pyritddn edesauttamaan liikenteen digitalisaation ja auto-
maation ymparille rakentuvien markkinoiden kehittymisté tavalla, joka palvelisi mahdollisim-
man kokonaisvaltaisesti Suomen elinkeinoeldmén toimintaa, kuljetuksia ja kansalaisten liikku-
mista. Yhti6ll4 voi olla toimintaa myds ulkomailla.

Perustettavaan liitkenteenohjausyhtioon siirrettdisiin ELY -keskuksista tieliikennetelematiikan ja
asiakaspalvelukeskuksen tehtavit 1 pdivana tammikuuta 2020.

Kaakkois-Suomen ELY-keskukseen sijoitetussa liikennetelematiikkayksikdssd tyoskentelee 8
henkil6d. Liikennetelematiikkayksikon tehtdvisté liikenteenhallinnan asiantuntijan ja telema-
tiikka-asiantuntijoiden tehtévét ja niitd hoitava henkildsto (6 htv) siirrettéisiin perustettavan lii-
kenteenohjausyhtioon. Liikennetelematiikkayksikossd hoidettavat hankintojen kehittdminen,
hankintaohjelma, dlyliikenteen kehittdminen, toimintamallien suunnittelu, kansainvélinen yh-
teisty0 seka osallistuminen tiesddjarjestelmien ja -palveluiden kehittdmisen kansainviliseen yh-
teistyohon, ettd kansallisen yhteistyon koordinointi olisivat sen sijaan Liikennevirastoon maa-
kuntauudistuksen yhteydessé siirtyvid tienpidon valtakunnallisia tehtdvid. Myos tunneliturval-
lisuusasiantuntijan tehtdvét ovat Liikennevirastoon maakuntauudistuksen yhteydessé siirtyvié
tienpidon valtakunnallisia tehtévid. Siten liikennetelematiikkayksikosté siirtyisi 2 henkiltyo-
vuotta Liikennevirastoon.

Pirkanmaan ELY -keskuksessa toimiva liikenteen asiakaspalvelukeskus on Liikenneviraston ja
ELY-keskusten toimialaan kuuluvien maantie-, rata- ja vesivdyldasioiden yhteyspalvelu. Lii-
kenneviraston ja ELY-keskusten liitkennevayliin liittyvit neuvontapalvelut on keskitetty koko
maan osalta Liikenteen asiakaspalvelukeskukseen. Liikenteen asiakaspalvelukeskuksen asia-
kasneuvojat vastaavat kysymyksiin, késittelevit palautteita ja ohjaavat asiakkaita oikean palve-
lun dérelle. Kaikki asiakaspalvelukeskuksen tehtdvét ja niitd hoitava henkil6sto (12 htv) siirret-
téisiin perustettavaan liikenteenohjausyhtioon.
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22 §. Luovutusvaltuus. Pykédldn mukaan valtioneuvosto valtuutettaisiin luovuttamaan tienvarsi-
telematikan ja asiakaspalvelukeskuksen tehtiviin liittyvé Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokes-
kusten hallinnassa olevan omaisuus, immateriaaliset oikeudet ja liiketoiminta 1 §:n 1 momen-
tissa tarkoitetulle osakeyhti6lle. Luovutusvaltuus kattaisi siten ELY -keskusten liikenteen asia-
kaspalvelutehtdvien ja tieliikennetelematiikan tehtdvien kokonaisuuden sellaisenaan varoineen
ja velkoineen. Valtioneuvosto valtuuttaisi timdn mukaisesti liikenne- ja viestintiministerion
hoitamaan luovutusjarjestelyt.

23 §. Luovutuksen ehdot. Pykéldn 1 momentin mukaan valtioneuvosto méérdisi luovutettavan
omaisuuden ja sen arvon sekéd ehdot, joilla luovutus tapahtuu. Luovutus tapahtuisi valtioneu-
voston valtuutuksen perusteella erilliselld luovutuskirjalla, jossa luovutettava varallisuus yksi-
16idddn. Valtioneuvosto médrdisi myos muista omaisuuden luovuttamiseen ja osakeyhtion muo-
dostamiseen liittyvistd jérjestelyista.

Pykildn 2 momentin mukaan valtioneuvosto méérdisi, mikd osa omaisuudesta luovutettaisiin
osakeyhtioon osakkeita vastaan. Apporttiomaisuuden siirto tapahtuisi yhtion aloittaessa toimin-
tansa lain tultua voimaan.

Pykéldn 3 momentin mukaan valtion laina yhtiélle voisi olla vakuudeton sithen pddomamaéaraan
saakka, joka vastaa valtion lainaa Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskusten tielitkennetele-
matiikan ja asiakaspalvelukeskuksen toimintojen omaisuudesta luovutusajankohtana.

24 §. Vastuu sitoumuksista. Pykdlan 1 momentin mukaan sen jalkeen, kun omaisuus olisi siir-
retty osakeyhtioon, osakeyhtié vastaisi laina-, takaus-, hankinta- ja toimitussopimuksista sekd
muista sitoumuksista, joihin Elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskusten telematiikkayksikko ja
asiakaspalvelukeskus on toimintansa aikana sitoutunut ja jotka koskevat osakeyhtidlle luovu-
tettua omaisuutta ja liiketoimintaa. Tulevasta yhtidittimisesta otetaan maininta niihin sopimuk-
siin, jotka siirtyvissd tehtdvissd tehdddn ennen yhtidittdmista.

Pykéldn 2 momentissa sdddettiisiin, ettd koska velallinen voi vaihtua vain velkojan suostumuk-
sella, vastaisi valtio edelleen toissijaisesti sellaisista perustamista edeltavistd velvoitteista, joista
el toisin sovita. Sddnnokselld varmistettaisiin toiminnan ja palvelujen tarjonnan jatkuvuus yhti-
Oittdmisen yhteydessa.

25 §. Toiminnan jatkuvuus hallintoasioissa. Pykéldan 1 momentin mukaisesti Elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskusten osakeyhtidlle luovutettuun omaisuuteen ja liiketoimintaan koh-
distuvat oikeutta, etua tai velvollisuutta koskevat hallinto- ja hallintolainkdyttopaatokset olisivat
voimassa siten, ettd ne kohdistuvat luovutettavaa omaisuutta ja liiketoimintaa koskevilta osin
perustettavaan osakeyhtioon ilman eri paétostd. Osakeyhtio olisi siten samassa asemassa kuin
Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksesta luovutettava kokonaisuus olisi ollut.

Pykéldn 2 momentin mukaan vireilld olevissa hallintoasioissa osakeyhtio tulisi hallinto- ja hal-
lintolainkdyttomenettelyssd Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskusten sijaan ilman eri paa-
tostd. Momentin mukaan hallinto- ja hallintolainkéytdllinen jatkuvuus olisi selvyyden vuoksi
turvattu myo0s vireilld olevissa asioissa.

26 §. Liikenteenohjaus- ja hallintayhtioon siirtyvin henkiloston asema. Pykélédssa olisi sddn-
nokset henkildston aseman jérjestimisestd yhtion siirtdmisen yhteydessa.

ELY-keskusten liikennetelematiikkayksikon ja litkenteen asiakaspalvelukeskuksen palveluk-
sessa timaén lain voimaan tullessa oleva tydsuhteinen henkil6std siirtyisi ja virkasuhteinen hen-
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kilosto otettaisiin osakeyhtion palvelukseen tyGsuhteeseen. Maardajaksi ELY -keskusten liiken-
netelematiikkayksikon ja litkenteen asiakaspalvelukeskuksen palvelukseen otetut henkilot siir-
tyisivit tai otettaisiin osakeyhtion palvelukseen vastaavaksi madrdajaksi.

Tyontekijoihin ja palvelussuhteen ehtoihin yhtiossé sovellettaisiin mité laissa sdddetddn tai sen
nojalla sdddetddn tai madratddn ja mitd yhtiotd sitovassa tydehtosopimuksessa ja tydsopimuk-
sessa sovitaan.

Osakeyhtion palvelukseen siirtyvien ELY-keskusten virkamiesten virat lakkaisivat timén lain
tullessa voimaan. Viran lakatessa virkamichen virkasuhde paattyisi ilman irtisanomista.

Valtion virkamieslain (750/1994) 5 ¢ ja 5 f §:n nojalla tydonantajan luovutushetkelld voimassa
olevista virkasuhteista johtuvat oikeudet ja velvollisuudet siirtyisivat luovutuksensaajalle. Tdma
ei kuitenkaan koske niitd oikeuksia ja velvollisuuksia, jotka johtuvat nimenomaan virkasuh-
teesta eivitkd ole ominaisia tyosuhteelle silloin, kun virkamies siirtyy tydosopimussuhteeseen
luovutuksensaajan palvelukseen. Siirtyvé henkildsto olisi padosin virkasuhteista. Siltd osin kuin
on kyse tydsopimussuhteisesta henkilostostd, asiaan sovellettaisiin tydsopimuslain (55/2001)
litkkkeenluovutusta koskevia sdannoksia.

Kyse olisi liikkeenluovutuksesta, joten siirtyvié tehtdvid hoitava virka- ja tydsopimussuhteinen
henkildsto siirtyisi tydsopimussuhteeseen perustettavan valtion liikenteenohjausyhtion palve-
lukseen. Maérdaikaisessa palvelussuhteessa oleva henkilostd siirtyisi yhtioon mééraaikaisen
palvelussuhteensa keston ajaksi. Henkildiden tydsuhteen katsotaan tydsuhde-etuuksien méaray-
tymisen kannalta jatkuneen valtiolla yhdenjaksoisena. Siirtyvia tehtdvid vastaavat virat lakkai-
sivat tdmén lain perusteella.

5 luku Erindiset sdannokset

27 §. Viliaikaishallintoa koskevien sddnndsten soveltaminen. Pykélan I momentti sisaltiisi viit-
taussdannoksen maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jarjestamisestd sekd pelastustoimen
jarjestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annettavan lain maakuntien véliaikaishallintoa
koskevien sddnndsten soveltamiseen. Momentissa olisi selventdva sdannds siitd, ettd ehdotetun
maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestimisestd annetun lain ja pelastustoimen jér-
jestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annettavan lain 7-9 §:44 sovelletaan my®ds télla lailla
voimaanpantavaan lainsdddantoon. Viitatun voimaanpanolain 6 §:n / momentin mukaisesti
maakunnan véliaikainen valmistelutoimielin vastaa maakunnan toiminnan ja hallinnon kdyn-
nistdmisen valmistelusta sithen saakka, kunnes maakuntavaltuusto on valittu ja maakuntaval-
tuuston asettama maakuntahallitus on aloittanut toimintansa. Néin ollen maakunnan viliaikai-
sen valmistelutoimielimen tehtévé kattaa jo mainitun voimaanpanolain nojalla kokonaisuudes-
saan maakunnan toiminnan ja hallinnon kidynnistdmisen valmistelun, mukaan lukien yksityis-
tielain mukaisten tehtdvien valmistelun. Pykédldan sisallytettéisiin kuitenkin selventiva viittaus-
saannos siitd, ettd valiaikaisen valmistelutoimielimen viitatun voimaanpanolain 7 §:ssé tarkoi-
tetut tehtdvat ja toimivalta kattavat myos nyt ehdotetun lain mukaiset tehtdvasiirrot maakunnille.
Samoin velvoite osallistua valmisteluun ja tietojensaantioikeus kattaisi myds ehdotetun lain mu-
kaiset tehtdvésiirrot maakunnille.

Pykéldn 2 momenttiin ehdotetaan laajennusta ehdotetun maakuntalain, sosiaali- ja terveyden-
huollon jarjestdmisestd annetun lain ja pelastustoimen jarjestdmisestd annetun lain voimaanpa-
nosta annetun lain 9 §:ssé sdddettyyn tictojensaantioikeuteen. Télla lailla voimaanpantavat teh-
téviensiirrot maakunnille kattavat myds KEHA-keskukselta maakunnille siirtyvié tehtivid. Li-
sdksi tiedonsaantitarpeita saattaa olla Liikennevirastolla oleviin tietoihin. Pykélin 2 momentin
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mukaan viitatun lain 9 §:n mukainen véliaikaisen toimielimen tietojensaantioikeus koskisi myos
ndiden valtion viranomaisten hallussa olevia tietoja.

28 §. Muutoksenhakua koskevat siirtymdsddnnokset. Pykéla sisdltdisi muutoksenhakua koske-
vat siirtymasdannokset. Padtokseen, joka on tehty ennen tdmén voimaantuloa, haettaisiin muu-
tosta tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleiden sddnndsten mukaisesti. Paétokselld tarkoi-
tettaisiin hallintopaitosta, oikaisuvaatimuksen johdosta tehtyéd pdatostd sekd muutoksenhakuvi-
ranomaisen asiassa tekemad pdatostd. Ennen uudistuksen voimaantuloa tehtyihin péétoksiin ha-
ettaisiin siten muutosta aiemman oikeustilan mukaisesti, vaikka esimerkiksi valitus jétettdisiin
vasta vuonna 2020.

Vastaavasti tdimédn lain voimaantullessa tuomioistuimessa vireilld olevien asioiden kisittelyyn
muutoksenhaussa sovellettaisiin timén lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksid. Taméa
tarkoittaa, ettd myos kumottuihin sé@dnndksiin perustuvien pédtdsten osalta muutoksenhaussa
sovellettaisiin edelleen niitd sdannoksié.

Jos tuomioistuin kumoaa paatoksen, joka on tehty ennen tdmén lain voimaantuloa, ja palauttaa
asian kokonaisuudessaan uudelleen kasiteltavéksi, asia késiteltdisiin ja ratkaistaisiin sen sijaan
tdman lain mukaisesti. Siten esimerkiksi kunnan tekeméa paitos, joka koskee maakunnalle siir-
tynytté tehtavaa, késiteltdisiin uudelleen maakunnassa ja vuonna 2020 voimaan tulleen lainséé-
danndn mukaisesti.

29 §. Ylimaakunnallisen yhteistyon valmistelu. Ehdotettavan maantielain muuttamisesta annet-
tavan lain mukaisen 15 f §:ssé tarkoitettavan tienpitoalueita koskevan maakuntien vélisen sopi-
muksen tulisi olla voimassa ja sovellettavissa ensimmaisen kerran 1 paivana tammikuuta 2020
alkaen, jolloin vastuu mainitun lain mukaan maakunnille tulevista tienpidon tehtévista siirtyisi
maakunnille. Liikenne- ja viestintdministerion on voitava varmistaa ennen tehtévien siirtymista,
ettd sopimus ylimaakunnallisesta yhteistyOstd on saatu aikaiseksi ja ettd se tdyttdisi tienpidon
tehtdvien hoidolle 15 f §:n 2 momentissa sdadettavit vaatimukset. Maakunnilla tulisi liséksi olla
riittdvésti aikaa organisoida tehtdvien hoito sopimuksen hyvaksymisen tai, jos maakunnat eivat
padsisi yhteistoiminnasta sopimukseen, valtioneuvoston paatoksen ja sitd tdydentdvan maakun-
tien sopimuksen hyviksymisen jélkeen. Pykédldssd saddettéisiin tdmén vuoksi, ettd maakuntien
olisi toimitettava ensimmaéinen sopimus yhteistoiminnasta ministeridlle tiedoksi viimeistéén 30
pdivana kesdkuuta .2019. Tienpitoalueista sopimiseen sovellettaisiin muilta osin, mité litkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd annetun lain 1 b luvussa sdddetdan. Tdma merkitsisi muun muassa
sitd, ettd maakuntien olisi varattava ministeriolle ja Liikennevirastolle tienpitdjina tilaisuus lau-
sua sopimuksesta viimeistdan kahdeksan viikkoa ennen sen hyviaksymistd. Tassd pykalassad sa-
dettiaviksi ehdotettua aikataulua sovellettaisiin vain ensimmaisiin teinpitoalueita koskeviin so-
pimuksiin. Tienpitoalueita koskeviin sopimuksiin tehtdviin muutoksiin ja mahdollisiin uusiin
vanhat sopimukset korvaaviin sopimuksiin sovellettaisiin liikennejarjestelmésté ja maanteisté
annettavan lain 1 b luvussa sdéddettivaa aikataulua.

Hallituksen linjausten mukaan uudet maakunnat on tarkoitus perustaa 1.6.2018 alkaen. Tuol-
loin joka maakuntaan asetetaan viliaikainen valmistelutoimielin, joka vastaa maakunnan toi-
minnan ja hallinnon kdynnistdmisen valmistelusta ja kiyttaa padtosvaltaa, kunnes maakuntaval-
tuusto aloittaa. Ensimméiset maakuntavaalit jérjestetéén lokakuussa 2018. Maakunnilla olisi si-
ten maakuntavaltuuston toiminnan aloittamisen jdlkeen noin puoli vuotta aikaa valmistella ja
hyviéksyd sopimus yhteistoiminnasta tienpidon tehtévissa.

Jotta sopimusten aikaansaaminen ja tehtdvien organisointi edelld sanotussa aikataulussa voi-

daan varmistaa, sopimusten valmistelu tulisi aloittaa viliaikaisissa valmistelutoimielimissi
mahdollisimman pian sen jilkeen, kun ehdotettu laki liikennejérjestelméstd ja maanteistd olisi
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vahvistettu ja sen lopullinen sisalto olisi tiedossa. Tamén valmistelun tulokset siirrettdisiin maa-
kuntien valmisteluvastuulle niiden aloitettua toimintansa.

30 §. Voimaantulo. Pykdldssa sdddettdisiin lain voimaantulosta. Tarkoituksena on, ettd tima
voimaanpanolaki tulisi voimaan mahdollisimman pian sen hyvdksymisen ja vahvistamisen jal-
keen. Lisdksi lain 1 §:sséd sdddettaisiin, ettd sithen sisdltyvat lait tulevat voimaan vasta 1.1.2020,
poikkeuksen kuitenkin 1 §:n 2 momentissa mainitut maantielain muuttamisesta annettavan lain
ratalain muuttamisesta annettavan lain erdit sdénnokset. Tehtdvésiirrot, henkildstosiirrot ja
omaisuusjarjestelyt toteutuisivat 1 paivand tammikuuta 2020.

2 Tarkemmat sdidnndkset ja midraykset

Lain liikennejérjestelmaéstd ja maanteistd uudessa litkennejarjestelméasuunnittelua koskevassa 1
a luvussa ehdotetaan 15 e §:ssd sdddettavaksi, ettd valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa
tarkempia séddnnoksid valtakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman ja maakunnan liiken-
nejarjestelmiasuunnitelman laadintamenettelyistd ja seurannasta.

Maantielain 4 §:n mukaan maanteiden luokittelusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin samoin
kuin siitd, mitkd maantiet kuuluvat valtakunnallisesti merkittdvdan runkoverkkoon, sdadettdi-
siin liikenne- ja viestintdministerion asetuksella. Ehdotettavan 13 a § 5 momentin mukaan lii-
kenne- ja viestintdministerion asetuksella voitaisiin antaa tarkempia sddnndksié matkojen ja kul-
jetusten palvelutasosta maanteilld. Vastaavasti ratalain 4 §:n 3 momentin mukaan siitd, mitkd
rautatiet kuuluvat rautateiden runkoverkkoon sdddettdisiin litkenne- ja viestintdministerion ase-
tuksella samoin kuin rautateiden runkoverkon palvelutasosta koskien vilityskykyé, toimivuutta,
nopeutta, akselipainoja sekd muita palvelutasoon vaikuttavia tekijoitd. Ehdotettavien maantie-
lain ja ratalain muutosten voimaantultua on tarkoitus antaa liikenne- ja viestintdministerion ase-
tus maanteiden ja rautateiden runkoverkosta ja sen palvelutasosta. Liikenne- ja viestintdminis-
terid on joulukuussa 2017 kdynnistényt virkamiesvalmistelun maanteiden ja rautateiden runko-
verkkojen maarittdmiseksi.

Lain liikennejarjestelméstd ja maanteistd 33 § 5 momentin mukaan liikenne- ja viestintiminis-
terion asetuksella annettaisiin tarkemmat sddnndkset maanteiden kunnossapidon tasosta ja tar-
kemmista kunnossapitoluokista.

Lain litkennejérjestelmastd ja maanteistd 13 §:n 4 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvi-
rasto voisi antaa maarayksid, jotka koskevat tien rakennetta, varusteita ja liikenne-teknisia rat-
kaisuja sekd litkenteenohjauslaitteiden kadyttod maanteilld. Varautumista tienpidossa koske-
vassa 100 §:ssé sdddettiisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle médrédyksen-antovaltuus koskien
tienpitdjiltd ja maakunnilta edellytettivdd valmiussuunnittelua. Liikenteen turvallisuusviras-
tolle sdddettdisiin méadrdyksenantovaltuus myds koskien Liikenneviraston tienpidon turvalli-
suusjohtamisjérjestelman sisiltod lain litkennejarjestelmasta ja maanteistd 100 a §:ssé.

Maantielain nojalla on aiemmin annettu valtioneuvoston asetus maanteistd (924/2005) ja lii-
kenne- ja viestintdministerion asetus maantielautoista (20/2006). Téhén esitykseen siséltyvin
muutosehdotusten johdosta sekd sdéntelyn selkeyttdmisesti muutoinkin molempia asetuksia
olisi tarkistettava. Maantielain ja ratalain nojalla on annettu liséksi liikkenne- ja viestintdminis-
terion asetus ndkemaalueista (65/2011). Siihen ei ole tunnistettu kohdistuvan tdhén hallituksen
esitykseen liittyvid tai muita muutostarpeita.

3 Voimaantulo
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Tdhan esitykseen sisdltyvd voimaanpanolaki ehdotetaan tulemaan voimaan mahdollisimman
pian. Muiden lakien voimaantulosta sééddettdisiin voimaanpanolaissa, jonka mukaisesti lait eh-
dotetaan tulemaan voimaan 1 pdivand tammikuuta 2020.

Liséksi ehdotetaan siirtymédsaannoksilla sdddettdvan, ettd maantielain maanteiden luokittelua,
tienpidon yleisid vaatimuksia, palvelutasoa, kunnossapitoa seka liikennejarjestelmasuunnittelua
koskevat sddnnokset tulisivat kuitenkin voimaan mahdollisimman pian. Samoin ratalain rauta-
teiden luokittelua ja radanpidon yleisid vaatimuksia koskevat sddnnokset ehdotetaan tulemaan
voimaan mahdollisimman pian.

4 Suhde perustuslakiin ja sdidtimisjarjestys
Kansanvaltaisuus

Perustuslain 2 §:n perusteella valtiojérjestyksen perusteisiin kuuluu kansanvaltaisuusperiaate.
Sen mukaan kaikella julkisen vallan kaytolla tulee olla demokraattinen perusta (PeVL 67/2014
vp.). Perustuslain 2 §:n sdannoksilld kansanvaltaisuudesta on ldheinen yhteys myds perustuslain
14 §:44n, jossa sdddetddn vaali- ja osallistumisoikeuksista. Maakuntien tehtdvissd kansanvaltai-
suus toteutuisi valittdmien vaalien, maakuntavaalien, kautta. Kun maakunnat jatkossa tekisivét
litkennejérjestelmasuunnittelua ja olisivat osallisina tienpidon ratkaisujen tekemisessé tienpi-
don ja litkenteen suunnitelman, tienpidon sopimuksen ja maakuntien tienpitoalueilla tehtdvin
tienpidon kautta, vahvistuisi kansanvaltaisuus liikennejérjestelmasuunnittelussa ja tienpidossa.
Myos vaikutusmahdollisuudet lisddntyisivdt erityisesti valtakunnalliseen liikennejarjestelma-
suunnitelmaan tarjottavien vaikutusmahdollisuuksien kautta. Aiemmin vastaavasta valtakun-
nallisesta liikennejérjestelmad koskevasta padtoksestd tai sithen liittyvastd menettelystd ei ole
sdddetty laissa.

Oikeusvaltioperiaate ja hallinnon lainalaisuus

Perustuslain 2 §:n 3 momentin mukaan julkisen vallan kdyton tulee perustua lakiin, ja kaikessa
julkisessa toiminnassa on noudatettava tarkoin lakia. Oikeusvaltioperiaatteen noudattaminen
edellyttédd, ettd julkisen vallan kayttdjalld on aina viime kéddessd eduskunnan séétdméan lakiin
palautettavissa oleva toimivaltaperuste (HE 1/1998 vp, s. 74, PeVL 29/2013 vp, s.2/1). Viran-
omaisella ei siten voi olla sellaista julkisen vallan kayttdmisté tarkoittavaa toimivaltaa, jolla ei
ole nimenomaista tukea laissa.

Lihtokohtana on, ettd kussakin asiassa toimivaltaisen viranomaisen tulee kdydd ilmi laista
(PeVL 67/2010 vp, s. 5). Perustuslakivaliokunta on kdytdnndssédén suhtautunut pidéttyvasti
mahdollisuuteen poiketa toimivaltaista viranomaista koskevista lain sdédnnoksistd. Valiokunta
on etenkin perusoikeuskytkentdisen sééntelyn yhteydessé pitdnyt vélttdméttoména, etté toimi-
valtainen viranomainen ilmenee laista yksiselitteisesti tai muuten tdsmallisesti tai ettd ainakin
viranomaisten toimivaltasuhteiden lahtokohdat samoin kuin toimivallan siirtdimisen edellytyk-
set ilmenevit laista riittdvan tdasmaéllisesti (PeVL 49/2014 vp, s. 4/11, PeVL 32/2012 vp, s. 6,
PeVL 21/2009 vp, s. 4-5, PeVL 19/2009 vp, s. 4, PeVL 3/2009 vp, s. 4, PeVL 51/2006 vp, s. 9,
PeVL 24/2006 vp, s. 2-3, PeVL 18/2004 vp, s. 2, PeVL 17/2004 vp, s. 2, PeVL 65/2002 vp, s.
4, PeVL 47/2001 vp, s. 3, PeVL 45/2001 vp, s. 5, PeVL 21/2001 vp, s. 4, PeVL 7/2001 vp, s.
4). Viranomaiselle ei siten voida lailla antaa tdysin rajoituksetonta valtuutta siirtdd tehtdvidan
tai toimivaltaansa toiselle viranomaiselle (PeVL 9/2014 vp, s. 3; PeVL 61/2010 vp, s. 5 — vrt.
PeVL 11/2002 vp, s. 6-7; PeVL 35/2008 vp, s. 3, PeVL 14/2008 vp, s. 3, PeVL 8/2006 vp, s. 4,
PeVL 19/2005 vp, s. 8, PeVL 11/2004 vp, s. 2, PeVL 14/2003 vp, s. 3, PeVL 72/2002 vp, s. 2—
3, PeVL 52/2001 vp, s. 5, PeVL 29/2013 vp, s. 2, PeVL 55/2005 vp, s. 3, PeVL 47/2005 vp, s.
5-6).
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Téssé esityksessd ehdotetaan maakunnille tulevia tienpitotehtdvia jarjestettdvaksi osin valtion
ja maakuntien yhteistydalueen vilisten sopimusmenettelyiden kautta. Laissa sdddettéisiin kui-
tenkin valtion ja maakuntien vélisen tehtédvien jaon perusratkaisuista, eiké toimivalta tehtdvien
hoitamiseen johtuisi siten ainoastaan sopimuksista. Lisdksi ehdottavalla lailla sdddettdisiin
my0s siitd, mistd asioista valtion ja maakuntien valisissd sopimuksissa sovittaisiin. Ehdotettavat
sopimusjarjestelyt ja niiden yhteydessa tehtdva julkisen vallan kdyttd perustuvat siten lakiin, ja
laissa sopimusmenettelystd, tehtdvistd vastaavista viranomaisista ja sopimusten sisdllostd sda-
dettéisiin perustuslain kannalta riittdvan tasmaéllisesti.

Laissa sdéddettiisiin maakunnille useita tehtivid, jotka olisi hoidettava yhteistyossa tienpitoalu-
eilla. Tienpitoalueet eivit kuitenkaan muodostaisi erillistd oikeushenkil6d, mink& vuoksi vastuu
mainituista tehtdvisté olisi viime kiddessd maakunnilla. Maakunnat voisivat maakuntalakiehdo-
tuksen 8 luvun mukaisten yhteistoimintamuotojen puitteissa sopia vastuiden jakautumisesta
maakuntien vililld tienpitoalueita koskevissa yhteistydosopimuksissa. Ratkaisua voidaan perus-
tuslain kannalta pitda riittdvan tdsméllisend.

Perusoikeudet

Perustuslain 21 §:n 2 momentti sisdltdd vaatimuksen hyvian hallinnon takeiden turvaamisesta
lailla. Hyvén hallinnon kisite saa siséltonsd 21 §:n kokonaisuudesta. Silld tarkoitetaan paitsi
pykéldn 1 momentissa mainittuja vaatimuksia viivytyksettomastd ja asianmukaisesta viran-
omaistoiminnasta my0s 2 momentissa esitettyd luetteloa hyvén hallinnon osakysymyksista.
Saannoksessa luetellaan hyvén hallinnon tarkeimmat osa-alueet eli kasittelyn julkisuus, oikeus
tulla kuulluksi, oikeus saada perusteltu paétos sekéd oikeus hakea muutosta. Perustuslain 14 §:n
4 momentin mukaan julkisen vallan tehtdvand on myo0s edistdad yksilon mahdollisuuksia osallis-
tua yhteiskunnalliseen toimintaan ja vaikuttaa hédnté itsedéin koskevaan péatoksentekoon.

Useat esitykseen siséltyvit ehdotukset lisdisivdt avoimuutta, julkisuutta seké yksildiden vaikut-
tamismahdollisuuksia tienpitoa ja liikennejarjestelmén kehittdmistd koskevissa menettelyissa.
Valtakunnallista liikennejarjestelmédsuunnitelmaa koskevan sddntelyn myota valtakunnallinen
tahdonmuodostus liikennejarjestelmén kehittdmisesta tulisi avoimesti kirjatuksi valtioneuvos-
totasoiseen pddtokseen ja valtakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman valmistelua olisi
tehtéivd avoimesti yhteistyOssé kaikkien maakuntien ja muiden viranomaisten, joiden toimialaan
litkennejérjestelma liittyy, ja elinkeinoeldmén kanssa. Sen valmistelussa varattaisiin liséksi kai-
kille mahdollisuus antaa mielipiteensé suunnitelmaluonnoksesta. Myos maakuntien litkennejér-
jestelmdsuunnittelua koskien olisi kaikille varattava mahdollisuus antaa mielipiteensd lausun-
toluonnoksesta. Samoin tienpidon sopimusta koskeva menettely seké tienpidon ja liikenteen
suunnitelma toisivat tienpitoa koskevat linjaukset ja rahoituksen seké niitd koskevat painotukset
my0s aiempaa nakyvammiksi, ja edistdisivat osaltaan hyvén hallinnon toteutumista.

Maantielakiin siséltyy useita perustuslain 15 §:ssd sdddettyyn omistusoikeuden suojaan ja sen
turvaamiseen liittyvid sdénnoksid. Niitd ei kuitenkaan ehdoteta muutettavaksi téssé esityksessa.

Lainsddddntovallan siirtdminen

Perustuslain 80 §:n 1 momentin mukaan asetuksia voidaan antaa laissa olevan asetuksenanto-
valtuuden nojalla. Asetuksia voivat antaa presidentti, valtioneuvosto ja ministerié. Asetuksen
antamisen edellytyksend on, ettd laissa ovat sekd tarvittavat perussddannokset ettd asianmukainen
valtuutussddnnos. Lain alaan kuuluvista asioista voidaan asetuksella antaa ainoastaan tarkempia
sdanndksid. Asetuksella voidaan antaa sddannoksid myds muista asioista, jos asetuksenannolle
on laissa sdddetty valtuutus. Parlamentaarisen vastuun vuoksi asetuksen antaisi valtioneuvosto,
ellei muuta ole laissa erikseen sdddetty. Léhtokohtana on, etti valtioneuvoston yleisistunto antaa
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asetukset laajakantoisista ja periaatteellisesti tirkeistd asioista sekd muista asioista, joiden mer-
kitys sitd vaatii. Asetuksenantovaltaa voitaisiin osoittaa ministeridille teknisluonteisimmissa
sekd yhteiskunnalliselta ja poliittiselta merkitykseltdan vahdisimmissé asioissa (Hallituksen esi-
tys Eduskunnalle uudeksi Suomen Hallitusmuodoksi, HE 1/1998 vp).

Perustuslain 80 §:n sddnnoksistd ilmenevdn periaatteen mukaan lainsddddntGvaltaa ei tule
yleensa siirtdd ministeriotd alemmalle viranomaistasolle. Muulle viranomaiselle oikeussdanto-
jen antamisvaltaa voidaan osoittaa vain poikkeuksellisesti. Perustuslaissa sdddetdén téstd mah-
dollisuudesta valtuuttaa muu viranomainen antamaan oikeussaéntdja lailla erikseen méératyisté
asioista (Perustuslakivaliokunnan mietintd koskien perustuslain uudistamista, PeVM 10/1998
vp). Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan
oikeussddntdjd madratyistd asioista, jos sithen on sddntelyn kohteeseen liittyvid erityisid syitd
eikd sddntelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta sdddetdén lailla tai asetuksella. Lisdksi
valtuutuksen tulee perustuslain mukaan olla soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti rajattu. Erityinen
syy sdatdd viranomaisen méairdystenantovallasta on muun muassa tekninen ja véhaisié yksityis-
kohtia koskeva sdantely (PeVL 52/2001 vp, PeVL 46/2001 vp), joka ei sisélla merkittédvaé har-
kintavallan kaytt6a (PeVL 43/2000 vp). Maardyksenantovaltuuden kattamat asiat tulee méaéri-
telld tarkasti laissa ja sen soveltamisalan tulee olla tdsmaillisesti rajattu (HE 1/1998 vp).

Esitykseen siséltyy useita valtuussdédnnoksii. Niistd osa koskee valtioneuvoston tai litkenne- ja
viestintdministerion asetuksella annettavia tarkempia sdénnoksia. Liséksi erdisté yksityiskohtai-
sista ja teknisluonteisista seikoista sdddettiisiin Liikenteenturvallisuusviraston méérayksilla.
Perustuslain 80 §:n mukaan yksilon oikeuksia ja velvollisuuksia koskevista perusteista seka pe-
rusoikeuksiin kohdistuvista rajoituksista ja perusteista on sdddettava lailla. Esityksessd ehdote-
tuilla asetuksen- ja madrdyksenantovaltuuksilla ei sdddetd yksilon oikeuksien, velvollisuuksien
tai perusoikeuksien perusteista.

Ehdotetun lain liikennejérjestelmésté ja maanteisté 4 §:ssé ehdotetaan litkenne- ja viestintdmi-
nisteriolle asetuksenantovaltuuksia koskien maanteiden Iuokittelua. Voimassa olevan lain 4 §:n
mukaan liikenne- ja viestintdministerié maardd mitkd maantiet ovat valtateitd ja mitkéd kanta-
teitd, ja Liikennevirasto mddrdd mitkd maantiet ovat seututeitd ja mitkd ovat yhdysteitd. Voi-
massa olevan lain 4 § on epédselvé, eikd sen ole katsottu pitidvén siséllddn madrayksenantoval-
tuutta. Esityksessa sitd ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd siind sdddettiisiin perustuslain tés-
mallisyyttd ja tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset tayttavastd asetuksenantovaltuudesta.

Ehdotuksen mukaan liikenne- ja viestintdministerion asetuksella sdddettdisiin jatkossa maantei-
den luokittelusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin. Jaottelu valta-, kanta-, seutu- ja yhdystei-
hin on ollut vakiintunut kdytanto jo vuosikymmenié. Seké voimassa olevassa maantielaissa, ettd
ehdotetussa esityksessé sdddetddn siitd, mitd teitd maantiet voivat olla: valta-, kanta-, seutu- ja
yhdysteitd. Asetuksenantovaltuus olisi rajattu koske-maan maanteiden luokittelua edelld mai-
nittuihin neljaén kategoriaan. Asetuksenantovaltuuden voidaan siten katsoa tayttdvan perustus-
lain tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset. Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella sda-
dettiisiin tarkemmin my®0s siitd, miltd osin maantiet kuuluisivat valtakunnallisesti merkittavaan
runkoverkkoon. Esitykselld lakiin liséttdisiin myos maanteiden runkoverkkoa koskeva yleinen
maédrittely. Lailla olisi siten sééddetty runkoverkkoon kuuluvien maanteiden méaritelmén perus-
teista. Lailla sdédettyd madrittelyé tarkennettaisiin yksityiskohtaisemmalla valtioneuvoston ase-
tuksella, jossa sdddettdisiin, miltd osin maantiet kuuluisivat runkoverkkoon. Asetuksenantoval-
tuus olisi rajattu koskemaan sitd, mitkd maantiet kuuluisivat valtakunnallisesti merkittdvaan
runkoverkkoon. Asetuksenantovaltuuden voidaan siten katsoa tayttdvan perustuslain tasmalli-
syytté ja tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset. Mainitut asetuksenantovaltuudet olisi sopivaa
antaa ministeridlle, silld kyseessé on teknisluontoinen asia. Lisédksi se, ettd sama viranomainen
médrdisi teiden luoklttelusta olisi kokonaisuuden kannalta Jarkevaa Vastaavaa muutosta ja
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uutta asetuksenantovaltuutta liikenne- ja viestintdministeridlle ehdotetaan ratalain 4 §:44n kos-
kien rautateiden runkoverkon méérittdmistd. My0s sitd on edelld mainituin perustein pidettédva
perustuslain kannalta asianmukaisena.

Ehdotetun lain litkennejérjestelmastd ja maanteistd 13 §:ssd ehdotetaan Liikenteen turvallisuus-
virastolle madrdyksenantovaltuutta koskien 13 §:n 2 momentissa tarkoitettujen vaatimusten tur-
vaamiseksi tarpeellisia tarkentavia maarayksid, jotka koskevat tien rakennetta, varusteita ja lii-
kenneteknisid ratkaisuja seké liikenteenohjauslaitteiden kéyttod maanteilld. Néistd vaatimuk-
sista olisi perussédénnokset 13 §:n 2 momentissa. Madrdyksenantovaltuus olisi rajattu ensinnékin
vain méérittyjen tavoitteiden varmistamiseen. Toiseksi médardyksenantovaltuus olisi rajattu sen
osalta, minka laatuisia madraykset voisivat olla ja mitd tarkoitusta varten maarayksia voisi an-
taa. Kolmanneksi médardyksenantovaltuus olisi rajattu sen osalta, mitd asioita ne voisivat koskea.
Madrdysten soveltamisala olisi rajattu tiepitoon liittyviin kysymyksiin. Méarayksenantovaltuu-
den voidaan siten katsoa téyttédvin perustuslain tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset. Kyse
olisi paddasiassa teknisluonteisista sdénnoksistd, joista ei ole tarpeen eiké tarkoituksenmukaista
sddtid lailla tai asetuksella. Madrdyksenantovaltuudelle on siten olemassa erityisid syitd. Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle ehdotetaan vastaavaa maardyksenantovaltuutta ratalain 5 §:44n.
joka rakenteeltaan ja osin sisdlloltdédn vastaisi lain litkennejérjestelmastd ja maan-teistd 13 §:84.
My®és ratalain mainittua méadrdayksenantovaltuutta on edelld mainituin perustein pidettava pe-
rustuslain kannalta asianmukaisena.

Ehdotettuun lakiin liikennejérjestelmésti ja maanteistd siséltyisi uusia sdéinnoksid matkojen ja
kuljetusten palvelutasosta maanteilld sekd maanteiden kunnossapidon tasosta. Lain 13 a §:n 5
momentin mukaan liikenne- ja viestintiministerion asetuksella voitaisiin antaa tarkempia séén-
noksid matkojen ja kuljetusten palvelutasosta. Samoin 33 §:n 5 momentin mukaan liikenne- ja
viestintdministerion asetuksella voitaisiin antaa tarkemmat sdanndkset maanteiden kunnossapi-
don tasosta ja tarkemmista kunnossapitoluokista. Molempien sédénnosten osalta perussdannok-
set asetuksenantovaltuuksilla tarkennettavista asioista annettaisiin laissa. Kunnossapitoa ja pal-
velutasoa on myos méadritelty laissa, mikd osaltaan tekee asetuksenantovaltuuksia tdsmallisia.
Molemmat asetuksenantovaltuudet olisi lisdksi rajattu tasoa koskevien tarkentavien sddnndsten
asettamiseen, eikd niilld voisi siten sdatdd tienpidossa valittamista tavoista saavuttaa edellytetty
taso. mainittujen asetuksenantovaltuuksien voidaan siten katsoa tdyttdvén perustuslain tarkka-
rajaisuutta koskevat vaatimukset. Kyse olisi teknisluonteisesta vaadittujen tasojen tarkemmasta
sddntelystd, mika olisi asiallista ja tarkoituksenmukaista antaa liikenne- ja viestintdministerion
asetuksella.

My®s ratalain 4 §.ssd sdddettdisiin likkenne- ja viestintiministeridlle asetuksenantovaltuus antaa
tarkempia sddnnoksid rautateiden runkoverkon palvelutasosta koskien vilityskykyé, toimi-
vuutta, nopeutta, akselipainoja sekd muita palvelutasoon vaikuttavia tekijoitd. Tdma asetuksen-
antovaltuus koskisi ainoastaan rautateiden runkoverkkoa. Valtuutuksessa olisi liséksi tismen-
netty minkalaisia palvelutasoon vaikuttavia tekijoitd koskien olisi mahdollista antaa tarkempia
saannoksid. Kyseessd olevassa 4 §:ssé olisi lisdksi perus-sdannokset rautateiden runkoverkon
palvelullisesta tarkoituksesta ja asemasta, mitd asetuksella voitaisiin tdsmentdd. Vastaavasti
kuin maanteiden palvelutasoa koskeva asetuksenantovaltuus olisi rajattu tasoa koskevien tar-
kentavien sdénndsten asettamiseen, eiké niilla voisi siten séétda tienpidossa valittamista tavoista
saavuttaa edellytetty taso. Asetuksenantovaltuuden voidaan siten katsoa téyttdvan perustuslain
tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset. Kyse olisi teknisluonteisesta vaadittujen tasojen tar-
kemmasta sddntelystd, mika olisi asiallista ja tarkoituksenmukaista antaa liikenne- ja viestinta-
ministerion asetuksella.

Ehdotetun lain liikennejérjestelmaistd ja maanteistd 100 §:ssd ehdotetaan Liikenteen turvalli-
suusvirastolle méérdyksenantovaltuuksia koskien tienpitdjéltd ja maakunnilta edellytettivéa
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valmiussuunnittelua sen varmistamiseksi, ettd varautuminen olisi valtakunnallisesti yhtendista
sekd maantiehen kohdistuvien poikkeusoloja ja normaaliolojen héiridtilanteita koskevien tar-
peiden mukaista. Tienpitdjan ja maakuntien valmiussuunnittelun perusteista sdddettiisiin 100
§:ssd. Pykilidn 1 momentissa sdddettéisiin seikoista, jotka on huomioitava varautumisessa. Maa-
rdyksenantovaltuuden my6td Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa valmiussuunnittelusta
tarkempia maarayksid, mika olisi yksityiskohtaista, teknisté ja lailla sdddettya tarkentavaa. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto on valmius- ja varautumisasioissa liikennehallinnon alan asiantun-
tijavirasto ja tarkempien médrdysten antaminen koskien valmiussuunnittelua sopii sen toi-
mialaan. Méérdyksenantovaltuus olisi my0s rajattu soveltamisalaltaan koskemaan tienpitdjalta
ja maakunnilta edellytettdvdd valmiussuunnittelua. Se olisi my0s rajattu tilanteisiin, joissa tar-
kemmat maérdykset olisivat tarpeen varautumisen valtakunnallisen yhtendisyyden ja maan-
tiehen kohdistu-vien poikkeusolojen ja normaaliolojen héiriGtilanteita koskevien tarpeiden var-
mistamiseksi. Madrdyksenantovaltuuden voidaan siten katsoa tiyttdvan perustuslain tarkkara-
jaisuutta koskevat vaatimukset.

Ehdotetun lain liikennejarjestelmistd ja maanteistd 100 a §:ssd sdéddettiisiin Liikenneviraston
tienpidon turvallisuusjohtamisjarjestelméastd. Pykdlan 4 momentin mukaan Liikenteen turvalli-
suusvirasto voisi antaa tarkempia maardyksid turvallisuusjohtamisjérjestelmén sisallosta. Lii-
kenteen turvallisuusviraston toimialaan kuuluu kaikkien liikennemuotojen turvallisuus, joten
méadrdyksenantovaltuudella olisi kiinted yhteys viraston rooliin ja toimialaan liikennehallin-
nossa. Pykéld sisiltdisi perussddnndkset turvallisuusjohtamisjérjestelmén tavoitteista ja laati-
mista ja sisdltod koskevista kysymyksistd. Madrdayksenanto-valtuudella voitaisiin siten tarken-
taa nditd sddnnoksid, ja valtuus olisi rajattu tdsmallisesti koskemaan vain turvallisuusjohtamis-
jérjestelmén sisaltoa.

Alueellinen itsehallinto

Perustuslain 121 §:n mukaan kunnallisen itsehallinnon keskeiset elementit ovat kunnan asuk-
kaiden itsehallinto, lailla sdddetyt kuntien hallinnon yleiset perusteet ja kunnille annetut tehtavat
seka verotusoikeus. Perustuslain 121 §:n 4 momentissa itsehallinnolle kuntaa suuremmalla alu-
eella ei ole sdéddetty itsehallinnon keskeisistd elementeistd samalla tavoin kuin kunnallisen itse-
hallinnon osalta. Perustuslain mukaan itsehallinnon keskeisistd elementeistd edellytetéén saa-
dettivéksi lailla. Maakuntien itsehallinnon elementteji voidaan tarkastella kunnallisen itsehal-
linnon avulla.

Perustuslain 121 § pohjautuu perustuslakivaliokunnan jo hallitusmuodon voimassa ollessa va-
kiintuneeseen kaytantoon, jonka mukaan kunnallinen itsehallinto merkitsee kuntalaisille kuulu-
vaa oikeutta pdattdd kuntansa hallinnosta ja taloudesta (valtionosuusjérjestelmén suhteesta kun-
nalliseen itsehallintoon muun muassa PeVL 16/2014 vp ja PeVL 40/2014 vp). Itsehallinto kattaa
muun muassa kuntalaisten oikeuden itse valitsemiinsa hallintoelimiin (HE 1/1998 vp, s. 175/11,
PeVL 63/2014 vp, s. 2/I1). Tavallisella lailla ei voida puuttua itsehallinnon keskeisiin ominais-
piirteisiin tavalla, joka asiallisesti ottaen tekisi itsehallinnon merkityksettomaksi (PeVL 20/2013
vp, s. 57, PeVL 22/2006 vp, s. 2/1, PeVL 31/1996 vp, s. 1/]).

Kuitenkin perustuslakivaliokunnan kéytinnossd on pidetty mahdollisena sédtdéd tavallisella
lailla pakkokuntayhtymistd ja vastaavista kuntien yhteistoimintaelimistd, vaikka kuntien vel-
voittaminen lailla osallistumaan kuntayhtyméaén rajoittaa jossain méarin kunnallista itsehallin-
toa. Kuntien pakollisen yhteistoiminnan jarjestelyjd arvioidessaan valiokunta on kiinnittdnyt
huomiota esimerkiksi yhteistoimintatehtdvien ylikunnalliseen luonteeseen, hallinnon tarkoituk-
senmukaiseen jarjestdmiseen niitd hoidettaessa sekd siihen, ettei noudatettava paitoksenteko-
jarjestelmd anna yksittdiselle kunnalle yksipuolisen méérdaédmisvallan mahdollistavaa asemaa
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(PeVL 22/2006 vp, s. 2/11 ja s. 3—4, PeVL 65/2002 vp, s. 2-3, PeVL 32/2001 vp, s. 2/II). Mer-
kitystéd on annettu my®ds sille, onko jérjestely supistanut oleellisesti yhteistoimintaan velvollisten
kuntien yleistd toimialaa (PeVL 65/2002 vp, s. 3/I1, PeVL 11/1984 vp, s. 2/1I). Perustuslakiva-
liokunta ei pitdnyt mydskédn maakuntien perustamista ja sosiaali- ja terveydenhuollon jérjesti-
misuudistusta koskevaan esitykseen sisdltyvid maakuntien yhteistyovelvoitteita maakuntien it-
sehallinnon erityispiirteet huomioon ottaen ongelmallisina, mutta edellytti, ettd yhteistydaluei-
den muodostamisesta ja yhteistoiminnan toteuttamiseksi tarpeellisista valtion ohjausvallan kei-
noista on sdddettiv riittdvén tdsmaillisesti lain tasolla (PeVL 26/2017 vp).

Perustuslakivaliokunta on pitdnyt ongelmallisena kuntien yhteistoimintaelimen tehtdvien lisaa-
mistd siind méadarin ja silld tavalla, ettd se vaikuttaisi oleellisesti jdsenkuntien hallintoon ja vaa-
rantaisi kunnallisen itsehallinnon periaatteisiin sisdltyvan periaatteen kunnan péaatosvallan kuu-
lumisesta kuntalaisten valitsemille toimielimille (PeVL 65/2002 vp, s. 3, PeVL 11/1984 vp, s.
2/I). Valiokunta on kuntien vapaaehtoisesta seutuyhteistydstd todennut (PeVL 11a/1984 vp, s.
2/1), ettd on hankalaa perustuslain 121 §:sséd turvattuun kunnalliseen itsehallintoon siséltyvin
kansanvaltaisuusperiaatteen kannalta, jos kuntien pditdsvaltaa ja tehtdvid siirrettdisiin hyvin
laajamittaisesti seudulliselle toimiclimelle. Valiokunta on katsonut timén nakdkohdan koske-
van ja viime kddessi rajoittavan myo6s kuntien kuntalain mukaista mahdollisuutta siirtda tehta-
viddn kuntayhtymille (PeVL 37/2006 vp, s. 5/11, PeVL 22/2006 vp, s. 2, PeVL 65/2002 vp, s.
3/).

Kuntien yhteistoimintaa koskeva valtioneuvoston médrdédmisvalta on merkityksellinen seikka
kuntien itsehallinnon ndkokulmasta. Téllaisen valtioneuvoston méirddmisvallan ei ole katsottu
olevan ristiriidassa perustuslaissa turvatun kunnallisen itsehallinnon kanssa, kun valtioneuvos-
ton toimivaltaa ovat rajoittaneet lain muut sddnndkset yhteistoiminnasta seké hallinnon yleiset
oikeusperiaatteet ja kun valtioneuvoston péitds on ollut valituskelpoinen ja pysynyt voimassa
vain siihen asti, kunnes kunnat paésevit sopimukseen yhteistoiminnasta. Sédnndsten valtioneu-
voston toimivallasta on kuitenkin tullut olla riittdvén tdsméillisid (PeVL 20/2013 vp, s. 5-6,
PeVL 21/2009 vp, s. 4/11, PeVL 32/2001 vp, s. 3/I). Perustuslakivaliokunta on vakiintuneesti
korostanut, ettd kunnan tehtdvistd sdddettdessd on myds huolehdittava kuntien tosiasiallisista
edellytyksistd suoriutua velvoitteistaan (PeVL 41/2014 vp, s. 3/11, PeVL 36/2014 vp, s. 3, PeVL
34/2013 vp, PeVL 30/2013 vp, s. 5, PeVL 42/2010 vp, s. 5/, PeVL 29/2009 vp, s. 2, PeVL
50/2005 vp, s. 2/1, PeVL 41/2002 vp, s. 3/1I).

Esitettdvassd laissa tienpitdja olisi edelleen valtio, jota asiassa edustaisi Liikennevirasto, kuten
nykyisinkin. Lakiin kirjattaisiin, ettd Liikennevirasto on tienpitdja. Samoin maanteiden omista-
juus sdilyisi edelleen valtiolla. Tienpidon viimekatinen vastuu olisi siten edelleen valtiolla,
jonka omistaman omaisuuden hallinnasta tienpidossa on myos kyse. Néisté syistd myos tienpi-
don rahoitus jarjestettdisiin erillisrahoituksena, jonka kéytt6d maakunnissa ohjattaisiin tienpito-
alueen ja tienpitdjan valilld tehtdvén tienpidon sopimuksen mukaisesti.

Kuntia koskevaan itsehallintoon rinnastuen maakunnan itsehallinnon sisdltond voidaan pitdd
erityisesti maakunnan asukkaiden oikeutta paattdd maakuntansa hallinnosta ja taloudesta. Tien-
pidon osalta maakunnat eivit kuitenkaan voisi paattad rahoituksensa kéytosté tai tienpitoa kos-
kevista toimenpiteista tai niiden jarjestdmisestd itsendisesti, ja maakuntien litkkumavara rahoi-
tusta ja muita asioita koskevien ratkaisujen suhteen olisi varsin rajallinen. Tienpidossa olisi
kuitenkin jatkossa kyse tehtdvésti, joka on jaettu valtion ja maakuntien yhteistydalueiden kes-
ken ehdotettavan lain mukaisesti, jonka kustannuksista valtio vastaisi ja johon liittyvén viime-
kétisen vastuun kantaisi edelleen valtio. Siten sopimusmenettelyd, jossa rahoituksesta ja tienpi-
don jdrjestdmisesti on esitetty sovittavaksi ja johon maakunnat voivat omalta osaltaan vaikuttaa,
voidaan pitdd maakuntien itsehallinnon kannalta hyviksyttdvina menettelynd. Myos edelld ka-
sitellyt tienpitoa koskevat méédrdyksenantovaltuudet rajoittaisivat maakuntien itsehallintoa.
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Mairdayksenantovaltuudet liittyisivdt kuitenkin ennen kaikkea valtion omaisuuden hal-lintaan,
ja ne kohdistuisivat maanteihin ja niiden pitoon liittyviin teknisiin ja laadullisiin kysymyksiin,
eikd niilld puututtaisi maakuntien hallinnon jarjestdimiseen muilta osin.

Maakuntalain 7 §:n 1 momentin mukaan maakuntien tehtdvien jirjestiminen voidaan lailla
koota yhdelle tai useammalle maakunnalle, jos se on vélttdmatonta palvelujen laadun ja saata-
vuuden parantamiseksi, kielellisten oikeuksien toteutumisen edistamiseksi, riittdvien henki-
16st6- ja muiden voimavarojen tai tehtévéssé tarvittavan erityisasiantuntemuksen turvaamiseksi
taikka muusta vastaavasta ja perustellusta syysti. Ehdotettavan lain 15 f §:n mukaan maakuntien
olisi sovittava niiden vastuulla olevien tienpidon tehtévien hoitamisesta yhteistoiminnassa enin-
tadn yhdeksélld tienpitoalueella. Yhteistoimintaa koskevalla velvoitteella pyritddn varmista-
maan tienpidon kustannustehokas, yhtendinen, asiantunteva ja pitdjanteinen hoitaminen sekd
maanteiden riittdvdn korkean palvelutason toteutuminen ja asiakastarpeiden huomioiminen.
Maakunnat paittéisivat itse yhteistoiminnan muodosta maakuntalain 8 luvussa séddetyllé ta-
valla.

Tienpito kokonaisuudessaan on luonteeltaan ylimaakunnallista, ja siind on huomioitava paitsi
valtakunnalliset ndkokohdat my6s alueelliset ndkokohdat yleensd yhden maakunnan hallinnol-
lisia rajoja laajemmin. Maakuntien velvoittaminen tekeméddn tienpidon tehtdvid yhteisty0ssa
olisi tarkoituksenmukaista, jotta tehtéviin tarvittavien resurssien ja asiantuntemuksen riittivyys
voitaisiin varmistaa maakuntien hallinnollisista rajoista riippumatta. Yhteistoiminta jarjestettdi-
siin maakuntien sopimalla tavalla noudattaen, mitd maakuntalaissa sédddetddn maakuntien va-
paachtoisen yhteistoiminnan muodoista. Yhteistoiminnassa noudatettava paatoksentekojérjes-
telmd ei siten antaisi yksittdiselle maakunnalle yksipuolisen méddrddmisvallan mahdollistavaa
asemaa.

Lakiehdotuksen 15 h §:n mukaan valtioneuvosto voisi antaa tarpeelliset méaaraykset tienpidon
tehtéivien hoitamisesta maakuntien yhteistoiminnassa, jos maakunnat eivét piésisi asiassa sopi-
mukseen. Ehdotettavassa 15 f §:ssd sdddettdvan maakuntien sopimisvallan sijaan valtioneuvosto
madraisi talloin yksipuolisesti yhteistoiminnan jarjestdmisestd, milld olisi merkitystd maakun-
tien itsehallinnon nakokulmasta.

Valtioneuvoston madrdysvaltaa rajoittaisivat kuitenkin 15 f §:ssé sdéidetyt vaatimukset maakun-
tien yhteistoiminnalle sekd 15 h §:n 2 momentti, jossa sdédettéisiin, misté asioista valtioneu-
vosto voisi madratd asiassa. Madrdysvaltaa rajoittaisivat myos hallinnon yleiset oikeusperiaat-
teet. Valtioneuvoston padtds voitaisiin mySchemmin korvata maakuntien tekemalld 15 f §:n mu-
kaisella sopimuksella. Valtioneuvoston paatoksen valmistelussa olisi kuultava maakuntia, joita
pditos koskee. Piitos olisi valituskelpoinen. Valtioneuvoston méérdysvallan ei siten voida kat-
soa merkittdvisti rajoittavan maakuntien itsehallintoa.

Saantelyn valtiosdantdisen arvioinnin kannalta on merkityksellistd, ettei ehdotettu sopimusme-
nettely esityksen mukaan antaisi yksittdiselle maakunnalle mddrddmisvallan mahdollistavaa
asemaa (vrt. PeVL 67/2014 vp, PeVL 37/2006 vp ja siind mainitut lausunnot).

Julkisen hallintotehtdvdn antaminen muulle kuin viranomaiselle
Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtdva voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle
vain lailla tai lain nojalla, jos se on tarpeen tehtdvin tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd

vaaranna perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvan hallinnon vaatimuksia. Perustuslain pe-
rusteluiden mukaan julkiset hallintotehtédvét olisi perustuslain 124 §:n yhteydessd ymmaérrettavi
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verraten laajaksi hallinnollisten tehtdvien kokonaisuudeksi, johon kuuluu esimerkiksi lakien toi-
meenpanoon seké yksityisten henkildiden ja yhteisdjen oikeuksia, velvollisuuksia ja etuja kos-
kevaan padtoksentekoon liittyvid tehtdvida (HE 1/1998 vp s. 61, 179).

Perustuslakivaliokunnan lausuntokdytdnnossa on kiinnitetty huomiota julkisen hallintotehtdvan
késitteen tulkinnassa ensinndkin tietyn tehtdvin luonteeseen ja ominaispiirteisiin. Merkitystd on
my0s ollut silld, onko tehtdvastd sdddetty laissa, samoin kuin silld, toimiiko tietty taho tehtdvaa
hoitaessaan viranomaisten méérdys-, ohjaus- tai valvontavallan piirissd. Lisdksi huomiota on
muun ohella kiinnitetty tietyn tehtdvén ja siihen liittyvin paétdksenteon oikeusvaikutuksiin (ks.
esim. PeVL 5/2014 vp, PeVL 53/2014 vp). Perustuslakivaliokunnan kidytdnnon mukaan julki-
sena hallintotehtdvéana pidettdvén tehtdvan ei valttdmatta tarvitse sisédltda julkisen vallan kayt-
tod. Esimerkiksi neuvonnassa on kysymys toiminnan avustusluonteisuudesta huolimatta julki-
sen hallintotehtdvén hoitamisesta, silld neuvonta kuuluu hallintolain 8 §:n mukaan viranomaisen
lakisédteisiin tehtaviin. Valiokunta on katsonut kdytannosséén, etté viranomaisia avustavia teh-
tdvid voidaan sopimuksella siirtdd muiden kuin viranomaisten hoidettavaksi, kun se perustuu
lakiin (ks. esim. PeVL 47/2005 vp, s. 6/1). Julkinen hallintotehtdva voidaan perustuslain 124 §:n
perusteella antaa muulle kuin viranomaiselle siten my6s lain nojalla tehtdvalld sopimuksella.

Vaikka ehdotetussa 99 b §:ssé tarkoitetussa maastopalvelussa on kyse tietojen ja teknisen ma-
teriaalin tuottamisesta, jota viranomainen tulkitsee paétoksié tehdessdén, on perustuslakivalio-
kunnan kaytannossa julkiselle hallintotehtévélle annettu laaja tulkinta huomioiden mahdollista,
ettd kyseiset tehtdvit katsotaan julkisiksi hallintotehtéviksi, joka voidaan antaa muulle kuin vi-
ranomaiselle vain lailla tai lain nojalla. Nédiden tehtdvien siirtdmisen yksityisen palveluntarjo-
ajan hoidettavaksi sdddettdisiin mainitussa 99 b §:ssé.

Perustuslakivaliokunnan tulkintakédytéinnossd on katsottu, ettd oikeusturvan ja hyvén hallinnon
vaatimusten toteutumisen varmistaminen perustuslain 124 §:n tarkoittamassa merkityksessé
edellyttdd, ettd asian késittelysséd noudatetaan hallinnon yleislakeja ja etté asioita késittelevét
toimivat virkavastuulla (PeVL 33/2004 vp, s. 7/I, PeVL 46/2002 vp, s. 10). Lakiin ei endd
nykyisin ole kuitenkaan perustuslain 124 §:n takia valttdmatonta sisdllyttda viittausta hallinnon
yleislakeihin (PeVL 11/2006 vp s. 3). Jos sellaista sdéntelyn selkeyden vuoksi kuitenkin pide-
tédn tarpeellisena, on viittauksen oltava vastakohtaispddtelmén vuoksi kattava (PeVL 42/2005
vp, 8. 3). Selkeyden vuoksi 99 b §:ssé viitattaisiin kuitenkin my6s néihin yleislakeihin.

Perustuslain 124 §:ssé tarkoitetun julkisen hallintotehtdvan hoitamisen on perustuslakivaliokun-
nan kaytannossa katsottu lahtokohtaisesti edellyttdvén, ettd tehtdvad hoitavat luonnolliset hen-
kilot toimivat tehtdvassddn virkavastuulla (PeVL 8/2014 vp, s. 5/1, PeVL 29/2013 vp, s. 2, PeVL
18/2007 vp, s. 7/1, PeVL 20/2006 vp, s. 2, PeVL 33/2004 vp, s. 7/1I).

Yhteenveto
Edella esitetyn perusteella katsotaan, ettd lakiechdotus on sopusoinnussa perustuslain kansanval-
taisuutta, hallinnon lainalaisuutta, perusoikeuksia, lainsdddantovallan siirtdmista, julkisten hal-

lintotehtdvan antamista muulle kuin viranomaiselle ja alueellista itsehallintoa koskevien séén-
nosten kanssa. Katsotaan, ettd esitys voidaan késitelld tavallisessa lain sddtdmisjarjestyksessa.

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttivéksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

maantielain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan maantielain (503/2005) 9 §,

muutetaan nimike, 1-4, 6, 8, 10-13, 16, 17,19, 22, 24,27, 30-32,32 a, 33-42,42 a, 42 b, 43-
45,47-49, 51, 52,52 b, 54, 56,56 a, 57, 62, 69, 74,75, 79-81, 83, 85, 88, 90, 91, 93, 95, 95 a,
99, 99 a, 101-105, 107 ja 108 §, secllaisina kuin niistd ovat 4, 6, 27 ja 104 osaksi laissa
1242/2009, 10, 11, 17,24, 31, 32,32 a, 34,36-37,40,42,42 a,42 b, 44, 45,52, 52 b, 56, 56 a,
74, 80, 83,90, 91, 95,95 a,99 a, 101, 103, 105, 107 ja 108 § laissa 566/2016, 22 § osaksi laissa
566/2016, 41 ja 99 § laissa 1242/2009, 79 § laissa 1628/2015 ja 88 § osaksi laissa 906/2013,
sekd

lisditéidn lakiin uusi 13 a §, lakiin uusi 1a ja 1b luku, lakiin uusi 15 p-r, 27 a, 27 b, 99 b, 100
ja 109 a § seka lakiin uusi 9 luku seuraavasti:

Laki litkennejérjestelmésti ja maanteista

1 luku

Yleiset saannokset

1§
Lain tarkoitus

Lain tarkoituksena on jarjestad liikkennejarjestelméasuunnittelu siten, ettd siind sovitetaan yh-
teen valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet ja luodaan edellytykset toimivalle liikennejérjestel-
miéille ja sen kehittdmiselle.

Lain tarkoituksena on my0s yllépitda ja kehittdd liikkumis- ja kuljetustarpeiden vaatimia toi-
mivia, turvallisia ja kestdvad kehitystd edistdvid maantieyhteyksié osana liikennejérjestelmai,
sekd varmistaa maantieverkon valtakunnallinen yhtendisyys ja palvelutaso. Lain tarkoituksena
on lisdksi turvata osallistumismahdollisuudet valtion omistamien maanteiden suunnitteluun to-
teuttamalla ja edistdmalld hyvaa hallintoa ja oikeusturvaa maanteitd koskevissa asioissa.

2§
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Soveltamisala

Téssd laissa sdddetddn kaikki liikkennemuodot ja kulkutavat kattavasta valtakunnallisesta ja
maakunnallisesta liikennejarjestelmésuunnittelusta.

Téssd laissa sdddetddn myOs maanteistd ja niiden palvelutasosta, tienpidosta ja sen jarjestimi-
seen liittyvastd tehtdvien jarjestimisestd ja siihen liittyvistd sopimuksista, ohjauksesta ja muista
jarjestelyistd sekd valtiolle, maakunnille ja muille viranomaisille kuuluvista oikeuksista ja vel-
vollisuuksista samoin kuin kiinteiston omistajien ja muiden asianosaisten oikeusasemasta.

338
Mddritelmdt

Tissé laissa tarkoitetaan:

1) liitkennejdrjestelmdlld kaikki litkennemuodot kattavasta henkil6- ja tavaraliikenteesti seka
niitd palvelevista liitkenneverkoista, viestintdyhteyksisté, tiedosta ja liikenteen palveluista anne-
tun lain (320/2017) tarkoittamista palveluista, lilkennevélineistd seka litkennettd ohjaavista jér-
jestelmistd muodostuvaa kokonaisuutta;

2) tienpidolla maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liikenteen hallintaa seka
ndihin tehtéviin liittyvén tiedon tuottamista ja yllépitoa;

3) rakentamisella uuden tien tekemistd ja tien parantamista;

4) kunnossapidolla tien hoitoa ja korjausta;

5) tienpitdjalld Liikennevirastoa;

6) tienpitoalueella maakuntien viliselld yhteistydsopimuksella muodostettavaa aluetta, jolla
hoidetaan alueen maakuntien vastuulla olevat tienpidon tehtdvat yhteistydsopimuksen mukai-
sesti;

7) tienpidon sopimuksella tienpitdjan ja maakuntien valilla tienpidon jarjestdmiseksi laaditta-
vaa sopimusta.

43§
Maantiet

Maantie on valtion omistama ja Liikenneviraston hallinnassa oleva yleiseen liikenteeseen tar-
koitettu tie. Liikenteellisen merkityksensd mukaan maantiet ovat valtateitd, kantateitd, seututeitd
tai yhdysteita.

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maakuntien vélistd pitkdmatkaista litkennettd. Kanta-
tiet tdydentdvét valtatieverkkoa ja palvelevat maakuntien liikennettd. Seututiet palvelevat seu-
tukuntien liitkennettd ja liittdvét niitd valta- ja kantateihin. Muut maantiet ovat yhdysteité. Lii-
kenne- ja viestintdministerion asetuksella sdddetdédn maanteiden luokittelusta valta-, kanta-,
seutu- ja yhdysteihin.

Valtakunnallisesti merkittdvddn runkoverkkoon kuuluvat maantiet yhdistavat valtakunnalli-
sesti ja kansainvilisesti suurimmat keskukset ja solmukohdat ja palvelevat erityisesti pitkén-
matkaista liikennettd. Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella sdddetddn tarkemmin siité,
miltd osin maantiet kuuluvat runkoverkkoon.

Maantie voi olla moottori- tai moottoriliikennetie taikka tarkoitettu muuta vain tietynlaista
litkkennettd varten. Moottori- ja moottorilitkenneteiden teknisistd ominaisuuksista sdddetdén tar-
kemmin valtioneuvoston asetuksella. Maantie voi olla myds tarkoitettu kaytettdvaksi vain tal-
vella (erityinen talvitie). Erityisista talviteistd ovat voimassa soveltuvin osin tdmén lain sdin-
nokset.

6§
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Maantielautat

Maantiehen kuuluu myos lautta véylineen ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai sitd kor-
vaavan Liikenteen turvallisuusviraston hyviksymén muun laitteiston ohjaama lautta (lossi)
taikka vapaasti ohjailtava lautta (lautta-alus). Lautta-alus on alus, johon sovelletaan sitd, mitd
sdddetddn ja madratddn ro-ro-matkustaja-aluksesta.

Lautoista on voimassa, mitd niistd erikseen sdddetddn ja madrataan. Lauttaliikenteen palvelu-
jen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on 18 vuotta tdyttényt ja tehtdvdan kykeneva. Li-
sdksi lauttaliikenteen palvelujen tuottaja vastaa siité, ettd lossin kuljettaja on perehtynyt lossin
koneistoon, rakenteeseen ja kéyttoon sekéd kansainvélisistd sdénndistd yhteentdrméédmisen eh-
kdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssd yleissopimuksessa (meriteiden sdannét) (SopS
30/1977) ja yhteentormddmisen ehkdisemisestd sisdisillda kulkuvesilld annetussa asetuksessa
(Sisdvesisdadnnot 1978) (252/1978) annettuihin sddntdihin ja tuntee tdmén pykéldn 4 momentin
nojalla annettujen sdénnosten sisdllon. Lossin kuljettajalla on oltava riittédva terveys lossin kul-
jettamiseksi. Hénelld on my0s oltava riittévé kielitaito, jotta hén voi antaa hététilanneohjeet
matkustajille. Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia méaréyksié lossien katsastuk-
sesta ja varusteista ja tienpitédja lossin michityksesta.

Lautat litkenndivat padsidantoisesti ilman aikataulua. Liikenteellisistd syistd taikka maakun-
nan, kunnan, muun viranomaisen tai muun toimijan hakemuksesta voi tienpitija paattaa, etta
lauttaa litkenndiddén aikataulun mukaan. Paitoksen tulee samalla siséltda aikataulun maéraa-
misen perusteet. Ennen asian ratkaisemista on tienpitéjén varattava niille, joita lauttaliikenne
vélittomasti koskee, mahdollisuus lausua mielipiteensd asiassa sekd hankittava asianomaisen
kunnan ja tarvittaessa muunkin viranomaisen lausunto. Tienpitdjan tulee kuuluttaa padtoksestd,
ja aikataulu on asetettava néhtdville lauttapaikan vilittoméan ldheisyyteen.

Liikenne- ja viestintiministerion asetuksella sdddetdan tarkemmin lauttojen valvonnasta, kul-
kujérjestyksesté lautalle, etuoikeutetuista kuljetuksista ja muusta tieliikenteesti, lossin kuljetta-
misesta ohjauskOydestd irrotettuna, lauttaviyldn ja yleisen kulkuvéylén ristedmisen aiheutta-
mista toimenpiteisté, lossin kuljettajalta vaadittavasta ladkarintodistuksesta ja lauttalaiturin va-
rusteista.

8§
Maantiehen kuuluvat palvelualueet

Edelld 5 §:n 1 momentissa tarkoitetuille pysékointialueille saadaan sijoittaa laitteita, raken-
nelmia ja rakennuksia kioskimyymaéldd varten sekd levdhdysalueille myds kahvilaa, ravintolaa,
polttoaineenjakelua, moottoriajoneuvojen huoltoa ja muuta tienkayttdjien palvelua varten. Sen
liséksi, mitd maankdytto- ja rakennuslaissa (132/1999) sdédetéén, vaaditaan laitteiden, raken-
nelmien ja rakennusten sijoittamiseen tienpitdjan suostumus.

Maantiehen kuuluville palvelualueille tulevien laitteiden, rakennelmien ja rakennusten sijoit-
tamiseksi on tienpitdjin tehtdva tarvittacssa sopimus alueen kayttdmisestd, rakentamisesta, tie-
don tuottamisesta, litketoiminnan harjoittamisesta ja valtiolle mahdollisesti tulevasta korvauk-
sesta. Sopimuksen tekemiseksi on tienpitdjan pyydettdva tarjouksia luotettavilta, vakavaraisilta
ja ammattitaitoisilta yrittdjiltd. Sopimus on tehtévé sen yrittdjan kanssa, joka asetetussa méaéra-
ajassa on antanut liikenteen ja matkailun vaatimukset sekd alueen kéyttotarkoituksen edellytta-
mén palvelutason huomioon ottaen kokonaistaloudellisesti edullisimman tarjouksen. Sopimusta
el saa siirtdd toiselle ilman tienpitdjdn suostumusta.

10 §
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Tienpitdjd ja tienpidon kustannukset

Liikennevirasto on maantieverkon tienpitdji ja se kéyttdd tienpitoa varten saatuja oikeuksia.
Valtio vastaa tienpidon kustannuksista.

Erityisestd syystd, kuten jos tienpidosta huolehditaan laadultaan tai laajuudeltaan korkeampi-
luokkaisena kuin yleisen litkenteen tai tien ympéristoon sovittamisen tarve edellyttda taikka jos
jokin taho erityisesti hyotyy tehtdvistd toimenpiteistd, tienpitdjan lisdksi muutkin tahot voivat
sopimuksen mukaisesti osallistua tienpidon kustannuksiin tai ottaa huolehtiakseen jostakin tien-
pitoon liittyvésté toimenpiteesta.

Liikennejérjestelmén toimivuuden turvaamiseksi ja lain tavoitteiden toteuttamiseksi tienpitéja
voi erityisestd syystd ja sopimuksen mukaisesti osallistua tienpitdjin tehtdviin liittyvidn muun
toimenpiteen kuin maantien rakentamisen ja kunnossapidon kustannuksiin.

11§
Tienpidosta vastaavat viranomaiset

Liikennevirasto tienpitdjdnd vastaa maantieverkon omistajan tehtdvistd seké tienpidon valta-
kunnallisista tehtdvistd. Liikennevirasto tienpitdjand ohjaa maakuntia tienpidon tehtdvien hoi-
tamisessa.

Maakunnat vastaavat alueensa tienpidon tehtdvien hoitamisesta tienpidon sopimuksen ja tien-
pitdjan ohjauksen mukaisesti enintddn yhdeksilld tienpitoalueella. Tienpitéjd vastaa kuitenkin
merkittdvien hankkeiden toteuttamisesta.

Liikennevirasto on tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY 2 artiklassa tarkoitettu toimivaltainen organisaatio ja
Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista vihimmaisvaatimuksista an-
netun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/54/EY 4 artiklassa tarkoitettu hallin-
toviranomainen.

12§
Lauttamaksut

Maantien kéyttd on maksutonta. Lautta-aluksen kéyttdmisestd voidaan kuitenkin liikenne- ja
viestintdministerion asetuksella sdataa perittdvaksi maksu. Maksun tulee perustua lautan kay-
tostd aiheutuviin kustannuksiin. Maksu voi olla omakustannusarvoa alempi. Maksuja méaratta-
essd ajoneuvoluokka ja lautan kdyttdmisen ajankohta voidaan ottaa huomioon.

13§
Tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Maantieverkkoa on kehitettdva ja kunnossapidettdvi ja siihen investoitava siten, ettd ediste-
tddn:

1) valtakunnallisen liitkennejirjestelmésuunnitelman tavoitteita;

2) valtakunnallisten alueidenkédyttotavoitteiden toteuttamista, alueiden kehittdmistd seka
maankdyton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ymparistolle asetettavien tavoitteiden to-
teuttamista ja alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta;

3) liitkenteen paastdjen vahentdmistd; sekd

4) tiedon ja digitaalisuuden hyddyntdmismahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja liiken-
teen palveluiden kehittdmisen edellytyksia.
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Maantiet on suunniteltava, rakennettava ja pidettdva kunnossa maantien liikenteellinen mer-
kitys huomioiden siten, etti:

1) maantiet tarjoavat mahdollisuuden turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettamiseen
koko maassa kohtuullisin kustannuksin ottamalla huomioon erilaiset kulkutavat, eri véestoryh-
mien liikkumistarpeet ja eri elinkeinoalojen kuljetustarpeet;

2) maantieverkon ja liitkenteen ympéristolle aiheuttamat haitat jadvat mahdollisimman vahai-
siksi ja luonnonvaroja kdytetdan sadstelidasti;

3) tienpito ei tuota kenellekdén enempédid vahinkoa tai haittaa kuin on vélttdméatonta;

4) maantiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti mahdollisimman toimivia ja turvallisia, ja niiden
tarkoitus saavutetaan mahdollisimman edullisesti;

5) maanteitd ja tienpitoa koskevat tiedot ovat ajantasaiset ja kdytettavissd; sekd

6) maantiet ja niihin liittyva digitaalinen infrastruktuuri ovat yhteentoimivia muun liikenne-
verkon sekd siihen liittyvén digitaalisen infrastruktuurin kanssa.

Maantietd parannetaan yleisen liikenteen tarpeen vaatiessa taikka liikenteestd aiheutuvien
haittojen poistamiseksi tai vihentdmiseksi taikka maankéyton sitd edellyttdessd. Uusi maantie
tehdédn, jos olemassa oleva maantieverkko ei tdytd endd yleisen liikenteen tai maankayton tar-
peita eika liikkennejarjestelmad kehittdmall4 tai tictd parantamalla voida tarkoituksenmukaisesti
tyydyttdd nditd tarpeita taikka poistaa tai riittdvésti vihentdd litkenteestd aiheutuvia haittoja.
Maantieté ei saa rakentaa vastoin oikeusvaikutteista kaavaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa 2 momentissa tarkoitettujen vaatimusten turvaa-
miseksi tarpeellisia méaardyksid, jotka koskevat tien rakennetta, varusteita, lilkenneteknisié rat-
kaisuja seka liikenteenohjauslaitteiden kaytt6d maanteill.

13a§
Matkojen ja kuljetusten palvelutaso maanteilld

Tienpitdjan tulee huolehtia riittdvan palvelutason yllapitdmisestd 13 §:n 1 ja 2 momentissa
tarkoitettujen vaatimusten ja kunkin maantien liikenteellisen merkityksen kannalta. Matkojen
ja kuljetusten keskeisid palvelutasotekijoitd ovat matka-aika, matka-ajan ennakoitavuus, turval-
lisuus ja kustannustehokkuus.

Valtakunnallisesti merkittévalla runkoverkolla on oltava yhtenéinen ja korkea pitkdmatkaisen
litkenteen palvelutaso. Tienpitdjén tulee varmistaa runkoverkolla reaaliaikaisen liikenne- ja olo-
suhdetiedon kattavuus ja ajantasaisuus.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld on oltava liikenneméaardan, litkku-
misymparistoon ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyvé matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Eri-
tyisesti vilkasliikenteisilld valta- ja kantateillé tienpitdjan tulee varmistaa ajantasaisten liikenne-
ja olosuhdetietojen saatavuus.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld on oltava paikallisen asiakastar-
peen edellyttdma ja tien litkenteellistd merkitystd vastaava palvelutaso.

Liikenne- ja viestintiministerion asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksia matkojen ja
kuljetusten palvelutasosta maanteillé.

1 a luku
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Liikennejirjestelmisuunnittelu

15a§
Liikennejdrjestelmdsuunnittelu ja sen tavoitteet

Liikennejérjestelmésuunnittelu on jatkuvaa ja vuorovaikutteista vaikutusten arviointiin seké
viranomaisten ja muiden toimijoiden yhteistyohon perustuvaa suunnittelua. Liikennejérjestel-
masuunnittelun tavoitteena on edistié toimivaa, turvallista ja kestivaa liikennejdrjestelméi ot-
tamalla erityisesti huomioon:

1) liikkenteen, maankayton, palvelurakenteen ja elinkeinotoiminnan vuorovaikutus ja toimin-
tojen synnyttdma nykyinen ja tuleva liikennetarve;

2) eri ihmisryhmien liikkumistarpeet ja matkaketjujen toimivuus;

3) elinkeinoeldmin kuljetustarpeet ja kuljetusketjujen toimivuus;

4) liikenteen turvallisuus;

5) liitkenteen ympéristohaittojen ennalta ehkdiseminen ja vihentdminen;

6) litkennejérjestelman energiatehokkuus;

7) tiedon ja digitalisaation hyddyntdmismahdollisuudet;

8) yksityiset ja markkinaehtoiset litkkkumispalvelut seké liikenne- ja kuljetuspalvelut;

9) julkisten ja julkisesti rahoitettujen liikkkumispalvelujen seké liikenne- ja kuljetuspalvelujen
kehittdmis- ja rahoitustarpeet; seké

10) liikenneverkkojen ja niiden solmupisteiden kehittdmistarpeet ja rahoitus.

15b§
Valtakunnallinen liikennejdrjestelmdsuunnitelma

Liikenne- ja viestintdministerio vastaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman val-
mistelusta, ja sen hyviksyy valtioneuvosto.

Valtakunnallisessa liikennejérjestelmdsuunnitelmassa esitetddn liikennejarjestelman nykyti-
laa ja tulevaa toimintaympéristod koskeva arvio, liitkennejérjestelméd koskevat tavoitteet seké
toimenpide-ehdotukset tavoitteiden saavuttamiseksi.

Valtakunnalliseen liikennejérjestelmésuunnitelmaan on sisdllytettdva 10—12 vuodeksi laadit-
tava ohjelma, joka sisdltdd valtion, maakuntien ja kuntien toimenpiteitd. Ohjelman tulee lisdksi
sisdltad litkennejérjestelmid koskeva valtion rahoitusohjelma. Ohjelma voidaan tarkistaa tarvit-
taessa.

Valtakunnallisen liikennejérjestelmédsuunnitelman tulee siséltdd viranomaisten suunnitelmien
ja ohjelmien ympéristovaikutusten arvioinnista annetun lain (200/2005) mukainen ympéristo-
vaikutusten arviointi.

Liikenne- ja viestintdministerion on varmistettava valtakunnallisen liikennejirjestelmasuun-
nitelman yhteensovittaminen muihin valtakunnallisiin suunnitelmiin.

15¢§
Maakunnan liikennejdrjestelmdsuunnitelma
Maakunnan on valtakunnallisessa litkennejérjestelmasuunnitelmassa asetettujen tavoitteiden
saavuttamiseksi ja siind esitettyjen toimien taytintoonpanon edistimiseksi laadittava toimialu-

eelleen monivuotinen maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma yhteistydssé eri toimijoiden
kanssa. Maakunnan liikennejarjestelméasuunnitelmassa voidaan esittdd myos alueellisista
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oloista johtuvia muita tarpeellisia tavoitteita ja toimia liikkumisen ja liikennejarjestelmén toi-
mivuuden, turvallisuuden ja kestdvyyden edistdmiseksi ja kehittdmiseksi.

Maakunnan liikennejirjestelmésuunnitelmassa esitetéén liikennejarjestelmén nykytilaa ja tu-
levaa toimintaympéristod koskeva arvio seké tavoitteet ja toimenpide-ehdotukset tavoitteiden
saavuttamiseksi. Suunnitelmassa tulee esittdd arvio suunnitelman toteutettavuudesta kaytossa
olevien taloudellisten resurssien puitteissa, toteutusaikataulusta sekd suunnitelman muista vai-
kutuksista. Maakunnan on arvioitava liikennejarjestelméasuunnitelmansa toteutumista ja vaikut-
tavuutta vahintdan kerran valtuustokaudessa seké tarvittaessa tarkistettava suunnitelma.

Maakunnan liikennejéirjestelmédsuunnitelma on yhteen sovitettava maakunnan muun suunnit-
telun seké alueeseen rajoittuvien maakuntien liikennejérjestelmadsuunnitelmien kanssa. Maa-
kunta voi laatia litkennejérjestelméasuunnitelman myos yhdessé toisen tai useamman maakun-
nan kanssa. Suunnitelmassa on my0s otettava huomioon maakunnan alueella olevien kuntien ja
kaupunkiseutujen liikennejdrjestelmédd koskeva suunnittelu. Suunnitelma voidaan toteuttaa
osana muuta maakunnan strategista suunnittelua.

Maakunnan liikennejérjestelmésuunnitelma on otettava huomioon maakunnan alueella toimi-
vien viranomaisten toiminnassa.

15d§
Menettely suunnitelmia valmisteltaessa

Liikenne- ja viestintdministerion on valmisteltava valtakunnallinen liikennejirjestelmésuunni-
telma yhteisty0ssé kaikkien maakuntien, suunnitelman kannalta keskeisten ministerididen ja
viranomaisten sekd muiden toimijoiden kanssa. Suunnitelmaluonnoksesta on pyydettiava lau-
sunto niiltd ministeri6iltd, viranomaisilta ja muilta toimijoilta, joiden toimialaan tai tehtdviin
suunnitelma olennaisesti liittyy.

Maakunnan on valmisteltava maakunnan liikennejérjestelmasuunnitelma yhteistyossa valtion
litkennehallinnon, alueen kuntien, muiden maakuntien ja viranomaisten sekd muiden toimijoi-
den kanssa, joiden toimialaan liitkennejérjestelmasuunnitelma voi olennaisesti liittyd. Maakun-
nan on pyydettdva suunnitelmaluonnoksesta lausunto alueen kunnilta ja niiltd ministeriGilta, vi-
ranomaisilta, muilta maakunnilta sekd muilta tahoilta, joiden toimialaan tai tehtdviin suunni-
telma olennaisesti liittyy.

Liikenneviraston ja Liikenteen turvallisuusviraston on osallistuttava valtakunnalliseen ja maa-
kunnalliseen liikennejérjestelmadsuunnitteluun.

Suunnitelman valmistelusta vastaavan on lisdksi varattava muille kuin 1 ja 2 momentissa mai-
nituille tahoille mahdollisuus tutustua 1 ja 2 momentissa tarkoitettuihin suunnitelmaluonnoksiin
seka esittdd niistd mielipiteensd. Mahdollisuus varataan tiedottamalla asiasta yleisessa tietover-
kossa. Mielipiteiden esittimiselle on varattava aikaa vihintddn 30 paivad. Hyviksytystd suun-
nitelmasta perusteluineen seka siitd, miten lausunnot ja mielipiteet on otettu huomioon, on tie-
dotettava yleisessa tietoverkossa.

15e§
Asetuksenantovaltuus
Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sédénnoksid valtakunnallisen litkenne-
jarjestelméasuunnitelman ja maakunnan liikennejarjestelmédsuunnitelman laadintamenettelyista
ja seurannasta.
1 b luku

Tienpidon jarjestiminen
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15§
Tienpitoalueet

Maakunnat sopivat niille kuuluvien tienpidon tehtdvien hoitamisesta yhteistoiminnassa enin-
tadan yhdeksalld tienpitoalueella maakuntalain 8 luvussa sdddetylld tavalla. Yhteistyosopimuk-
sessa on sovittava tienpidon tehtdvien jarjestémisesti sekd tienpitoalueen maakuntien toimival-
lan ja vastuiden jakautumisesta.

Yhteistydsopimuksella on varmistettava:

1) tienpidon kustannustehokas seké yhtendinen, asiantunteva ja pitkdjénteinen hoitaminen;

2) tdmén lain mukaisen palvelutason toteutuminen, tydssdkdyntialueiden asiakastarpeiden
huomioiminen; seka

3) maantieteellisesti, kooltaan ja muutoinkin tarkoituksenmukaisten tienpitoalueiden muodos-
tuminen.

Jos maakunta kykenee yksin jirjestimédn tienpitotehtévien hoitamisen 2 momentin vaatimuk-
set tayttavalla tavalla, se voi muodostaa tienpitoalueen yksin edellyttden, ettd tienpitoalueiden
yhteismadra ei ylitd yhdeksaa.

15¢g3§

Tienpitoalueista sopiminen

Tienpitoaluetta koskeva yhteistydsopimus on laadittava toistaiseksi voimassa olevana. Yh-
teistydsopimus tulee voimaan kalenterivuoden alusta.

Maakunnat valmistelevat ja hyviksyvit 15 f §:ssé tarkoitetun yhteistydsopimuksen siten, etté
hyviksytty sopimus voidaan toimittaa tiedoksi litkenne- ja viestintdministeridlle ja tienpitdjélle
viimeistddn 30 pédivini elokuuta yhteistydsopimuksen voimaantuloa edeltidvéni vuonna.

Maakunnat varaavat liikenne- ja viestintdministeriolle ja tienpitdjille tilaisuuden lausua maa-
kuntien valisestd yhteistyosopimuksesta viimeistddn kahdeksan viikkoa ennen yhteistydsopi-
muksen hyviaksymista. Jos liikenne- ja viestintdministerio katsoo, ettd yhteistyosopimus ei tdytd
15 f §m 2 momentissa sdddettyjd vaatimuksia, ministerion ja maakuntien tulee neuvotella asi-
asta.

I15h§
Maakuntien yhteistyosopimuksen korvaaminen valtioneuvoston pdcdtokselld

Jos maakunnat eivit péédse 15 f §:ssd tarkoitettuun sopimukseen tai 15 g §:n 3 momentissa
tarkoitetuissa neuvotteluissa ei pédstd yhteisymmaérrykseen, valtioneuvosto tekee liikenne- ja
viestintdministerion esittelystd paatoksen tienpidon tehtdvien hoitamisesta maakuntien yhteis-
toiminnassa.

Valtioneuvosto voi maarata:

1) tienpitoalueista;

2) tehtivien hoitamisesta maakuntalain 48 §:ssd tarkoitetun yhteisen toimielimen avulla;

3) maakunnasta, joka toimii maakuntalain 48 §:n 1 momentissa tarkoitettuna vastuumaakun-
tana sekd maakuntalain 49 §:n 1-3 kohdassa tarkoitetuista yhteistd toimielintd koskevista sei-
koista;

4) muista yhteistoiminnan jarjestamistd koskevista seikoista, jotka ovat tarpeen 15 f §:n 2
momentissa tarkoitettujen vaatimusten téyttdmiseksi.
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Valtioneuvoston on samalla madrattivd menettelystd, jolla valtioneuvoston paitds voidaan
korvata maakuntien 15 f §:n mukaisella yhteistydsopimuksella. Valtioneuvoston péatds on voi-
massa sen kalenterivuoden loppuun saakka, jonka aikana maakunnat padsevit yhteistydsopi-
mukseen.

Valtioneuvoston tissd pykaldssa tarkoitettu padtds valmistellaan litkenne- ja viestintdministe-
riéssd. Ministerion on valmistelussa kuultava niitd maakuntia, joita paiatos koskee, sekd muita
ministerifitd ja viranomaisia.

151§
Tienpitoalueita koskevat muutokset

Tienpitoaluetta koskevaa 15 f §:ssé tarkoitettua yhteistydsopimusta voidaan muuttaa tai se
voidaan irtisanoa uuden sopimuksen laatimiseksi enintdén kerran maakunnan valtuustokau-
dessa, jos toimintaympéristdssi on tapahtunut tienpitoalueen toimintaan vaikuttava olennainen
muutos tai jos muutoksella voidaan parantaa 15 f §:n 2 momentissa tarkoitettujen vaatimusten
toteutumista.

Yhteistydsopimuksen muuttamiseen ja uuden yhteistydsopimuksen laatimiseen sovelletaan,
mitd 15 gja 15 h §:ssé sdddetddn yhteistyosopimuksesta ja sen korvaamisesta valtioneuvoston
paétoksella.

155§
Tienpidon rahoitus

Maakuntien tienpidon rahoitus eritelldéin maakunnittain tieverkon ja liikenteen ominaisuuk-
siin sekd muihin olosuhteisiin perustuen niin, ettd varmistetaan maantieverkon ja sen kunnon
yhtendisyys seké 13, 13 a ja 33 §:ssd sdddettyjen vaatimusten toteutuminen. Tienpitdjd kohden-
taa rahoituksen jokaiselle maakunnalle ja tekee rahoitusvaraukset tienpitoalueen maakuntien
kayttoon tienpidon sopimuksen perusteella.

Tienpitdjad varaa osan perusvayldnpidon tienpidon talousarvioméaariarahasta kohdistettavaksi
tienpidon valtakunnallisiin tehtdviin, teemaohjelmiin ja dkillisiin tai ennakoimattomiin korjaus-
tarpeisiin.

15k §
Tienpidon ja litkenteen suunnitelma

Jokaiselle maakunnalle on laadittava nelivuotinen vuosittain tarkistettava tienpidon ja liiken-
teen suunnitelma, jossa késitelldédn asiakastarpeita, teiden kunnossapitoa, alueellisia investoin-
teja ja niiden rahoitusta, vaikutuksia sekd muita maakunnan tienpitoon liittyvid kysymyksia.
Suunnitelmaan voidaan siséllyttdd my0s muita maakunnan vastuulla olevia liitkennetehtdvia
koskevia asioita.

Tienpidon ja liikenteen suunnitelma valmistellaan maakunnan omasta toimesta tai tienpito-
alueella maakuntien vélisen yhteistyosopimuksen mukaisesti. Suunnitelman hyvaksymisesté
paittda se maakunta, jota suunnitelma koskee.

151§

Tienpidon sopimus
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Tienpitdjd ja tienpitoalueen maakunnat valmistelevat tienpitotehtdvistd nelivuotisen tienpidon
sopimuksen, jota tarkistetaan vuosittain.

Tienpidon sopimuksessa on sovittava timén lain mukaan tienpitoalueen maakunnille kuulu-
vien tehtévien hoitamiseksi kdytettavissi olevasta rahoituksesta ja sen suuntaamisesta, maantei-
den kuulumisesta kunnossapitoluokkiin, tienpitoa koskevista tavoitteista ja toimintatavoista, va-
rautumiseen liittyvistd toimenpiteistd, tienpidon omavalvonnan jarjestimisestd, toimintaa ja ta-
loutta koskevista tavoitteista sekd raportoinnista ja muista tarpeellisista maakunnan tienpitoa
koskevista asioista. Sopimus sisdltdd tienpitoalueen maakuntien kéyttoon tulevat rahoitusva-
raukset. Sopimus voi siséltdé jokaista tienpitoalueen maakuntaa koskevan erillisen osan.

15m§
Tienpidon sopimusta koskeva menettely

Tienpitoalueella laaditaan tienpidon ja liikenteen suunnitelmaluonnokset ennen tienpitijin
kanssa kdytdvid tienpidon sopimusta koskevia neuvotteluita. Tienpitoalueen maakuntien tienpi-
don ja liikenteen suunnitelmat toimivat neuvotteluiden 1dhtékohtana.

Sopimusneuvottelut kdyddan vuosittain syksylld. Sopimuksessa sovitaan 151 §:n 2 momen-
tissa tarkoitetuista asioista ensimmaisen vuoden osalta tdsmallisesti ja seuraavien vuosien osalta
véljemmin. Sopimusta tarkistetaan neuvotteluissa vuosittain ja tarvittaessa toimintaympariston
muuttuessa.

Neuvotteluissa on oltava ldsni tienpitdjin ja tienpitoalueen edustajat tienpitoalueen maakun-
tien vilisen sopimuksen mukaisesti. Sopimuksen allekirjoittavat tienpitdjan edustaja ja tienpi-
toalueen maakuntien edustajat.

Jos tienpitdjén ja tienpitoalueen vélisissd sopimusneuvotteluissa ei paastd sopimukseen, lii-
kenne- ja viestintdministerion, tienpitéjén ja tienpitoalueen edustajien tulee neuvotella asiasta.

I5n§
Tienpidon sopimuksen korvaaminen valtioneuvoston pddtdékselld

Jos tienpitdja ja tienpitoalueeseen kuuluvat maakunnat eivat padse 15 1 §:ssé tarkoitettuun
sopimukseen tai 15 m §:ssé tarkoitetuissa neuvotteluissa ei pédstd yhteisymmaérrykseen, valtio-
neuvosto tekee litkkenne- ja viestintdministerion esittelystd pééatoksen tienpidon sopimuksella 15
1 §:n 2 momentissa ratkaistavaksi sdddetyistd asioista.

Valtioneuvoston on samalla madrattivd menettelystd, jolla valtioneuvoston paitds voidaan
korvata tienpitdjén ja tiepitoalueeseen kuuluvien maakuntien 15 1 §:n mukaisesti tekemalla tien-
pidon sopimuksella. Valtioneuvoston péétds on voimassa sen kalenterivuoden loppuun saakka,
jonka aikana tienpitéjd ja tienpitoalue padsevit sopimukseen.

Valtioneuvoston tdssé pykéléssé tarkoitettu paétos valmistellaan liikenne- ja viestintdministe-
riéssd. Ministerion on valmistelussa kuultava niitd maakuntia, joita pddtds koskee, tienpitdjaa
sekd muita ministerifitd ja viranomaisia.

1508
Tienpidon omavalvonta
Tienpitdjan ja maakunnan on laadittava hoidettavanaan olevista tienpidon tehtdvistd omaval-
vontaohjelma. Ohjelmassa tulee méadritelld, miten laissa sdddetyt tienpidon yleiset vaatimukset,
matkojen ja kuljetusten palvelutaso maanteilld ja kunnossapidon tason toteutuminen varmiste-

taan. Omavalvontaohjelmassa on todettava, miten vaatimusten toteutumista seurataan ja miten
havaitut puutteet korjataan.
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Omavalvontaohjelma sekd omavalvontaohjelman toteutumisen seurantaan perustuvat havain-
not ja niihin perustuvat toimenpiteet on julkaistava julkisessa tietoverkossa.

Maakunnan on huolehdittava siitd, ettd palvelun tuottajien kanssa tehtdvissi sopimuksissa on
riittdvat méadrdykset palvelun tuottajan valvonnasta seké laatupoikkeamien késittelystd maakun-
nan omavalvonnan toteuttamiseksi.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella voidaan tarvittaessa antaa tarkempia sdannoksia
omavalvontaohjelman sisdllostd ja laatimisesta sekd ohjelman sisdltyvéstd suunnitelmasta tien-
pidon laadunhallinnan edistdmiseksi.

I5p§

Oikeus saada tietoja

Tienpitdjalld ja maakunnalla on oikeus saada toisiltaan, muulta viranomaiselta sekd niiden
puolesta sopimuksella méériteltyd tehtdvad hoitavalta yksityiseltd palveluntarjoajalta maksutta
ja salassapitosddnnosten estdmdtti tiedot, jotka ovat vélttdméattomia tienpitéjélle ja maakunnalle
tdssd laissa sdddettyjen tehtdvien hoitamiseksi.

Tienpitdjalld ja maakunnalla on oikeus luovuttaa salassa pidettavia tictoja toimijalle, joka hoi-
taa sen puolesta sopimuksella madriteltyd tehtdvaa, jos tiedon saaminen on valttimatonta tehta-
vén hoitamiseksi.

2 luku

Maantien suunnittelu

159§

Maantien suunnittelun tehtdavdit

Maantien suunnitteluun kuuluvat yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma sekd nditd koskevat
suunnitteluperusteet ja hankearviointi.

Maakunta vastaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisesta. Tienpitdja voi kuitenkin
ottaa vastattavakseen merkittdvad hanketta koskevan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laa-
timisen sithen kuuluvine tehtdvineen. Se, mité tdssi laissa sdddetdan maakunnasta yleissuunni-
telman, tiesuunnitelman, hankearvioinnin, suunnitteluperusteiden ja jdlkiarvioinnin laatijana,
koskee myds tienpitéjdd sen vastatessa mainituista tehtavistd.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa maakunta toimii yhteistyOssd kuntien ja
muiden viranomaisten kanssa. Suunnittelun on perustuttava maantien kehittdmisen tarpelsun
valtakunnalliseen ja maakunnalliseen liikennejarjestelméasuunnitelmaan, yleissuunnittelua ja
tiesuunnittelua koskeviin suunnitteluperusteisiin seké alueidenkdytén suunnitteluun.

151§
Hankearviointi

Maakunnan on laadittava merkittdvaa tichanketta koskevasta yleissuunnitelmasta ja tiesuun-
nitelmasta hankearviointi. Hankearviointi on laadittava myods merkittdvaa tichanketta koske-
vista tiesuunnitelman vaiheittain toteutettavista ratkaisuista.

Hankearvioinnissa on esitettivd hankkeen lihtokohtien, tavoitteiden ja vaikutusten kuvaus,
vaikuttavuuden arviointi, kannattavuuslaskelma seké toteutettavuuden arviointi ja paitelmat.
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Liséksi hankearvioinnin osana on esitettdvd suunnitelma hankkeen seurannan ja jalkiarvioinnin
toteutuksesta ja sisallosta.

15s§
Yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevat suunnitteluperusteet

Ennen yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen aloittamista voidaan laatia suunnitel-
man kohteena olevan tiehankkeen palvelutasoa, maantien teknisid ominaisuuksia seké maantien
rakentamisen ja liikenteen haitallisten vaikutusten poistamista tai vihentdmisté koskevat yleiset
tavoitteet (suunnitteluperusteet). Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on otettava
suunnitteluperusteet huomioon ja edistettdva niiden toteutumista.

Valtatietd, kantatieta tai vilkasliikenteistd seututietd koskevaa yleissuunnitelmaa ja tiesuunni-
telmaa koskevien suunnitteluperusteiden laatimisesta pééttda tienpitéjd. Muuta maantieté kuin
valtatietd, kantatietd tai vilkasliikenteistd seututietd koskevien suunnitteluperusteiden laatimi-
sesta paittdd maakunta.

Suunnitteluperusteiden valmistelusta vastaa maakunta yhteisty0ssé tienpitdjin ja muiden vi-
ranomaisten kanssa, joita asia koskee.

Tienpitdja hyviksyy valtatietd, kantatietd sekd vilkasliikenteistd seututietd koskevat suunnit-
teluperusteet. Muuta maantieverkkoa kuin valtatietd, kantatietd seka vilkasliikenteisti seututietd
koskevat suunnitteluperusteet hyviaksyy maakunta.

16 §
Tutkimusoikeus

Kun maakunta on pééttanyt aloittaa yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisen, on kiin-
teistolla sallittava tutkimustdiden suorittaminen. Téssé tarkoituksessa saadaan kiinteistolla suo-
rittaa mittaus, maastoon merkitseminen, kartoitus tai maaperan tutkimus taikka muu valmistava
toimenpide. Tutkimustydssa ei toisen oikeuteen saa puuttua enempad kuin tutkimuksen tuloksen
saavuttamiseksi on vélttdmatontd eikd omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpee-
tonta hairiota.

Maakunnan on ilmoitettava yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen sek ndihin liit-
tyvien tutkimusten aloittamisesta kunnalle ja tienpitdjélle sekd kuuluttamalla tai muulla sopi-
vaksi katsottavalla tavalla 27 §:n 1 momentissa mainituille henkil®ille, ja néilld on oikeus olla
tutkimuksissa saapuvilla ja lausua mielipiteensé asiassa.

17 §
Tien suunnittelu ja alueiden kéiyton suunnittelu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen
oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kdytt66n on sel-
vitetty. Alueella, jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen kaava, voidaan ryh-
tyd toimenpiteisiin kaavan tavoitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laati-
miseksi.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava huo-
mioon siten kuin maankéytto- ja rakennuslaissa sdddetddn. Yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitel-
maa ei saa hyviksyd vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunni-
telma voidaan hyvéksyéd vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta sitéd puoltaa. Tiesuun-
nitelma voidaan hyviksyé vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan
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vahaisestd poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteistonomistajat, joihin poikkeus valittomasti vai-
kuttaa, sitd puoltavat.

Sen estamittd, mitd 1 momentissa sdddetddn, voidaan maantie suunnitella, jos tien luonne
huomioon ottaen tien sijainti ja suhde muuhun alueiden kdytt66n voidaan ilman kaavaakin riit-
tavasti selvittdd yhteistyossa kunnan ja tarvittacssa maakunnan kanssa.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittacssa on otettava huomioon, mitd luonnonsuoje-
lulaissa (1096/1996) ja sen nojalla sdddetdan.

19§
Yleissuunnitelman sisdlto

Yleissuunnitelmassa on esitettdva selvitys maantien tarpeellisuudesta ja tutkituista vaihtoeh-
doista, tien liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, tien likiméérédinen sijainti seké tien arvioidut
vaikutukset, kuten vaikutukset tie- ja liikenneoloihin, liikenneturvallisuuteen, maankayttoon,
kiinteistorakenteeseen ja ympéristoon sekd ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen.
Suunnitelmassa tulee esittdd myods mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai va-
hentdmiseksi sekd alustava kustannusarvio.

Yleissuunnitelmassa on esitettdva selvitys siitd, miten siind on otettu huomioon valtakunnal-
lisen liikennejérjestelmisuunnitelman ja maakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman ta-
voitteet. Yleissuunnitelman tulee siséltdd myos 15 r §:ssd tarkoitettu hankearviointi sekd 15 s
§:ssé tarkoitetut suunnitteluperusteet.

22§
Tiesuunnitelman sisdlto

Maantien rakentamista koskevassa tiesuunnitelmassa on osoitettava tien sijainti ja korkeus-
asema sekd poikkileikkaus niin, ettd ticalue voidaan merkitd maastoon. Suunnitelmaan on lii-
tettdva arvio tien vaikutuksista ja suunnitelmassa on esitettdvd ne toimenpiteet, jotka ovat tar-
peen tien rakentamisen tai liikkenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentdmiseksi.
Suunnitelmassa on otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon maanomistusolot. Suunnitel-
masta tulee kdydé ilmi tien suoja- ja nikemaéalueet seki se, varataanko aluetta tien myShempaé
leventdmisti varten. Suunnitelmaan on liitettdva arvio tien rakentamisen kustannuksista.

Jos maantie sitd parannettaessa saa uuden suunnan ja tie vanhan suunnan osalta jad edelleen
maantieksi taikka kdytettdviksi muihin tietarkoituksiin, on siitd maarattava tiesuunnitelmassa.
Jos tie on tarkoitettu moottoritiecksi, moottoriliikennetieksi tai muutoin vain tietynlaista liiken-
netté varten taikka jos liikennettd muuten pysyvésti rajoitetaan, on siitd maarattava tiesuunni-
telmassa.

Tiesuunnitelmassa voidaan jiljempdnd 45 §:n 1 momentissa tarkoitettu ndkeméalue osoittaa
tiealueeksi, jos liikkenneturvallisuuden katsotaan sitd merkittavésti vaativan.

Tiesuunnitelmassa on esitettdva selvitys siitd, miten siind on otettu huomioon valtakunnallisen
litkkennejérjestelmasuunnitelman ja maakunnallisen litkennejérjestelmasuunnitelman tavoitteet.
Selvitys ei kuitenkaan ole tarpeen, kun tiesuunnitelma perustuu lainvoimaiseen yleissuunnitel-
maan, jossa valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman ja maakunnallisen liikennejérjes-
telmésuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamista koskeva selvitys on riittivélla tavalla tehty.
Tiesuunnitelman tulee sisdltdd myos 15 r §:ssé tarkoitettu hankearviointi sekd 15 s §:ssé tarkoi-
tetut suunnitteluperusteet.

24 §

Yksityisten teiden liittymdit ja maatalousliittymdit sekd laskuojat tiesuunnitelmassa
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Maantien liikenneturvallisuuden ja vilityskyvyn edistdmiseksi voidaan tiesuunnitelmassa an-
taa madrdyksia tai kieltoja yksityisten teiden liittimisestd maantiehen seka sille johtavien liitty-
mien kéyttdmisestd. Tdssa tarkoitettuja médrdyksid tai kieltoja voidaan antaa myos sellaisista
liittymisté, joita kéytetddn yksinomaan maa- tai metsitalousajoon (maatalousliittymd).

Jos tiesuunnitelmassa kielletddn kéayttdmastd ennestddn olevaa yksityisen tien liittymad tai
maatalousliittymédd, on uuden kulkuyhteyden jarjestdmisestd madrattava tiesuunnitelmassa, jol-
loin voidaan méadrdta tienpitdjdn kustannuksella tehtdviksi tarpeen mukaan yksityinen tie tai
liittymé taikka perustettavaksi oikeus ennestién olevaan yksityiseen tiehen taikka maantiend
lakkautettuun tai lakkaavaan tichen tai ticosaan.

Jos tie- tai liitdnnéisalueen kuivattamiseksi on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitimiseen
toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatusvettd toisen ojaan tai puroon, on tdstd madrattava tie-
suunnitelmassa, jossa on osoitettava laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan sovelletaan muu-
toin, mitd vesilaissa (587/2011) sdddetddn ojituksesta.

27 §
Vuorovaikutus

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa maakunnan on varattava kiinteiston omis-
tajille ja muille asianosaisille seka niille, joiden asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin suun-
nitelma saattaa vaikuttaa, mahdollisuus osallistua suunnitelman valmisteluun, arvioida suunni-
telman vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensé asiassa.

Ennen suunnitelman hyviksymistd maakunnan on varattava 1 momentissa mainituille tahoille
tilaisuus muistutuksen tekemiseen suunnitelmasta. Tassé tarkoituksessa tulee maakunnan pitdd
yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma yleisesti ndhtdvana yhtédjaksoisesti 30 pdivén ajan. Muistu-
tukset suunnitelmaa vastaan on toimitettava maakunnalle ennen nahtaviandoloajan paittymista.
Suunnitelman néhtidviksi asettamisesta sekd muistutusten tekemistavasta ja -ajasta on maakun-
nan kuulutettava niin kuin maakunnan ilmoitukset maakuntalain (/) mukaan julkaistaan. Maa-
kunnan on ldhetettdvd kirjallinen ilmoitus suunnitelman ndhtdvéksi asettamisesta sellaisille
suunnitelman vaikutusalueen kiinteiston omistajille tai haltijoille, joiden asuinpaikka on toi-
sessa maakunnassa ja on asiakirjoissa mainittu tai muuten tunnettu.

Maakunnan on esitettdvé perusteltu kannanottonsa suunnitelmaa vastaan tehdyistd muistutuk-
sista. Maakunnan kannanotto ilmoitetaan niille muistutuksen tehneille, jotka ovat sité kirjalli-
sesti pyytdneet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa. Maakunnan perusteltu kannanotto ilmoite-
taan tiepitdjan suunnitelmaa koskevassa hyviaksymispadtoksessa.

Maakunnan on pyydettdvd suunnitelmasta lausunto niiltd muilta maakunnilta sekd kunnilta,
joiden alueelle suunnitelma sijoittuu tai joiden alueella suunnitelman vaikutukset muutoin ilme-
nevit, sekd Valtion lupa- ja valvontavirastolta. Maakunnan on pyydettivd muulta viranomai-
selta lausunto, jos se on padtdsharkinnassa tarpeen. Maakunnan on esitettévé perusteltu kannan-
ottonsa suunnitelmasta annettuihin lausuntoihin.

Jos yleisesti ndhtavilld ollutta tiesuunnitelmaa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaikutukset
arvioidaan véhdisiksi, voidaan noudattaa yksinkertaissmpaa menettelyd kuin 2—4 momentissa
saddetdén.

Tarkemmat sdénnokset vuorovaikutusmenettelystd annetaan valtioneuvoston asetuksella.

27 a§
Ennakkoneuvottelu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen aikana ennen suunnitelman toimittamista
hyvaksyttavéksi tienpitdja voi suunnitelman hyviksyvéini viranomaisena omasta aloitteestaan
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taikka maakunnan tai muun viranomaisen pyynnosta jarjestdd ennakkoneuvottelun. Ennakko-
neuvottelun tavoitteena on edistdd suunnitelman vaatimien selvitys- ja arviointimenettelyjen
hallintaa sekd maakunnan, tienpitdjén ja muiden viranomaisten vélistd tiedonvaihtoa seké pa-
rantaa selvitysten ja asiakirjojen laatua ja kéytettavyyttd sekd sujuvoittaa menettelyja.

27b§
Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvdiksymisesitys

Maakunta tekee 18 §:ssé tarkoitetusta yleissuunnitelmasta sekd 21 ja 25 §:ssd tarkoitetusta
tiesuunnitelmasta hyviksymisesityksen tienpitdjélle.

Yleissuunnitelmaa koskevassa hyviaksymisesityksessd on esitettdvd suunnitelman hyvaksy-
mistd koskevan harkinnan kannalta tarvittavat 15 q, 151, 16, 17, 19, 27, 29 ja 43 b §:ssi tarkoi-
tetut tiedot, selvitykset ja asiakirjat.

Tiesuunnitelmaa koskevassa hyvidksymisesityksessd on esitettdvd suunnitelman hyvéksy-
mistd koskevan harkinnan kannalta tarvittavat 15 q, 151, 16, 17, 22, 23, 24, 27, 28,29, 43 b, 44
ja 45 §:ssd tarkoitetut tiedot ja selvitykset.

Hyvidksymisesitys ja sen perusteena oleva suunnitelma-aineisto on toimitettava tienpitdjalle
seka kirjallisesti ettd sahkoisesti.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksymisesityksen tarkemmasta siséllosté ja toimit-
tamisesta voidaan sédtiéd valtioneuvoston asetuksessa.

308§
Suunnitelmien muuttaminen ja vihdinen poikkeaminen

Jos hyviéksyttyd yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa on tarpeen muuttaa, on soveltuvin osin
voimassa, mité tdssé laissa ja sen nojalla uudesta yleissuunnitelmasta ja tiesuunnitelmasta saa-
detéén.

Hyviksytystd tiesuunnitelmasta voidaan kuitenkin poiketa, mikali poikkeus on vaikutuksil-
taan vdhdinen ja maakunta harkitsee poikkeuksen suunnitelman toteuttamisen yhteydessa tar-
peelliseksi ja tarkoituksenmukaiseksi.

31§
Suunnitelmien voimassaoloaika

Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettava kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden paattymi-
sestd, jona hankkeesta laadittu yleissuunnitelma on saanut lainvoiman. Muuten yleissuunnitel-
man hyvéksymispditos raukeaa. Tienpitdjd voi maakunnan hakemuksesta pidentdd yleissuun-
nitelman voimassaoloaikaa enintddn neljalld vuodella, jos 17 ja 19 §:ssd sdddetyt edellytykset
edelleen tayttyvat. Tiesuunnitelman laatimisen katsotaan alkaneen, kun siitd on ilmoitettu 16
§:n 2 momentissa sdddetylla tavalla.

Yleissuunnitelman hyvéiksymispditos raukeaa myds siltd osin kuin sen perusteella laadittu
tiesuunnitelma on hyvéksytty ja hyviksymispédtds on saanut lainvoiman.

Paétos tiesuunnitelman hyvéksymisestd raukeaa, jos tietyoté ei ole osaksikaan aloitettu ennen
kuin nelja vuotta on kulunut sen vuoden paattymisestd, jona tiesuunnitelma on saanut lainvoi-
man. Tienpitdjd voi maakunnan hakemuksesta pidentdd maardaikaa enintdén neljalld vuodella
ja erityisista syistd sen lisdksi yhdelld enintddn neljan vuoden ajanjaksolla. Maardaikaa voidaan
pidentédd vain, jos tiesuunnitelma edelleen tayttda 17 ja 22 §:ssé sdddetyt edellytykset. Tietyod
katsotaan alkaneeksi, kun tietarkoituksiin tarvittava alue on otettu tienpitdjan haltuun 56 §:n
mukaisesti.
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323§
Seuranta ja jilkiarviointi

Tienpitdjan tulee jarjestelméllisesti seurata, miten tichankkeen arvioidut ja muut vaikutukset
ovat toteutuneet, ja kdyttdd hyvdksi seurannan tuloksia hankkeiden vaikutusarvioinnissa ja
suunnitteluratkaisujen valinnassa.

Tienpitdjéd voi erityisestd syystd paattdd, ettd 15 r §:n 1 momentissa tarkoitetuista tichank-
keista, joista on tehty hankearviointi, on tehtdvad myds jélkiarviointi. Jilkiarvioinnin laatimisesta
vastaa maakunta yhteistydssa tienpitdjan kanssa. Jalkiarvioinnissa on esitettava selvitys tichank-
keen toteutuksen aikana tiesuunnitelmasta tehdyisté teknistaloudellisista poikkeuksista, liitken-
teen kehittymisestd sekd tichankkeen kannattavuuden ja vaikuttavuuden kannalta merkittdvien
vaikutusten toteutumisesta.

32a§
Radat tien suunnittelussa

Maantien rakentamisesta aiheutuvat muutokset rautatichen voidaan osoittaa maantien raken-
tamista koskevassa suunnitelmassa.

Rautatietd koskevat muutokset esitetddn maantien rakentamista koskevassa suunnitelmassa
erikseen siten kuin ratalaissa sdddetddn rautatietd koskevasta yleissuunnitelmasta ja ratasuunni-
telmasta.

3 luku

Maantien kunnossapito, viliaikaiset liikkennejirjestelyt seki liittymét ja maantiehen koh-
distuvat muut toimenpiteet

33§
Maantien kunnossapito

Maantie on pidettdva yleisen liikenteen tarvetta ja vdyldn liikenteellistd merkitystd vastaa-
vassa kunnossa. Maantien kunnossapidossa ja sen tason maardytymisessd on huomioitava:

1) 13 §:n 1 ja 2 momentissa sdddetyt vaatimukset ja 13 a §:ssd sdddetty palvelutaso;

2) litkkumisympéristd, alueelliset tarpeet seké keliolosuhteet;

3) liikkenteen toimivuus ja litkenneturvallisuus;

4) elinkaarivaikutukset ja kustannustehokkuus;

5) ticomaisuuden sdilyminen; sekd

6) ympéristondkokohdat.

Runkoverkolla maanteiden kunnossapito on korkeatasoista. Huonokuntoisia osuuksia on va-
hén tai ei lainkaan, ja niiden mééré ei kasva. Painorajoituksia ei ole.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld kunnossapito on korkeatasoista,
mutta olosuhteista johtuvaa vaihtelua ja haittoja voi olla kohtuullisissa maarin. Huonokuntoisia
tiejaksoja voi olla runkoverkkoa enemmaén.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld kunnossapito on sovitettu paikal-
lisen liikenteen tarpeisiin, ja teiden kunnossapidon taso on muuta tieverkkoa matalampi. Huo-
nokuntoisia osuuksia voi olla enemmaén kuin muulla maantieverkolla, mutta niiden maaran kas-
vua on pyrittévé hillitseméén.
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Liikenne- ja viestintiministerion asetuksella annetaan tarkemmat sddnnokset maanteiden kun-
nossapidon tasosta ja tarkemmista kunnossapitoluokista.

34§
Rajoitettu kunnossapito

Erityisestd syysté tienpitdjd maakunnan esityksesté voi pddttid, ettd jotain maantietd tai maan-
tienosaa ei pidetd 33 §:ssd tarkoitetussa kunnossa. Téllainen tie tai tienosa suljetaan yleiseltd
liikenteeltd. Tien tai tien osan sulkeminen on osoitettava liikkennemerkilld ja paivittdmalld tieto
tienpitdjan osoittamaan rekisteriin tai tictojarjestelméén. Tien tai tien osan sulkemisesta on il-
moitettava poliisille ja pelastusviranomaisille, jos sulkemisella voi olla merkitystd niiden kii-
reellisten tehtdvien hoitamisen kannalta, eiké tieto ole saatavissa ajantasaisena tienpitdjan osoit-
tamasta rekisteristé tai tietojérjestelmédstd. Tarvittaessa tien tai tienosan sulkemisesta on ilmoi-
tettava kuuluttamalla.

Maakunta voi padttia, ettd osa médratystd maantichen kuuluvasta jalkakéytivistd tai pyora-
tiestd taikka yhdistetysta tai rinnakkaisesta pyoratiesta ja jalkakaytdvastd pidetddn kunnossa il-
man liukkauden torjuntaa.

358§
Liikenteen tilapdinen kieltdminen tai rajoittaminen

Jos ajoneuvoliikenne saattaa vaurioittaa maantietd, joka roudan sulamisen tai sateen taikka
muusta tillaisesta syystd on rakenteeltaan heikentynyt, voi maankunta kieltdd toistaiseksi tai
maédriajaksi liikenteen tiellé tai sen osalla taikka rajoittaa liikennetta.

Erityisistd syistd maakunta voi myontéd tilapdisen poikkeuksen 1 momentissa tarkoitetuista
kielloista tai rajoituksesta, jos se harkitsee, ettd liikenneturvallisuus ei vaarannu eikd maantie
vaurioidu. Poikkeamispédiatokseen voidaan liittdd tarpeellisia ehtoja. Yhteiskunnan toiminnan
kannalta valttamattomat kuljetukset eivét tarvitse poikkeuslupaa.

Tieto 1 momentissa tarkoitetusta kiellosta ja rajoituksesta on osoitettava liikennemerkilld ja
paivittdmalla tieto tienpitdjin osoittamaan rekisteriin tai tietojérjestelmaén.

36§
Tilapdinen kulkutie

Jos maantien tai sithen kuuluvan rakennelman sortumisen tai sortumisen vaaran vuoksi taikka
poikkeuksellisten luonnonolosuhteiden johdosta liikenne tielld estyy tai sitd joudutaan rajoitta-
maan taikka jos tiety0 sitd erityisestd syystd edellyttdd, maakunnalla on oikeus jérjestdd toisen
maalle tilapainen kulkutie esteen tai rajoituksen poistamisen ajaksi. Ennen kulkutien jérjesté-
mistd on asianomaisen kiinteiston omistajalle tai haltijalle, mik&li mahdollista, varattava tilai-
suus tulla kuulluksi. Lisdksi yksityisistd teistd annetussa laissa tarkoitetulle tiekunnalle on va-
rattava tilaisuus tulla kuulluksi, mikéli mahdollista, jos yksityinen tie sijaitsee kyseiselld kiin-
teistolld tai rajoittuu sithen. Tdssd momentissa tarkoitetun kulkutien kunnossapitoon sovelle-
taan, mitd 33 §:ssd sdddetiin.

Liikenneonnettomuuden tai muun vastaavan syyn estdessd maantien liikkenteen voi tieliiken-
nelain (267/1981) 49 §:ssd tarkoitettu liikenteen ohjaaja jérjestdd toisen maalle tilapdisen kul-
kutien esteen poistamisen ajaksi.

Tieto tilapéisestd kiellosta ja rajoituksesta on osoitettava liikennemerkilld ja paivittdmalla
tieto tienpitdjén osoittamaan rekisteriin tai tietojérjestelméaén.
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378§
Liittyminen maantiehen

Edelld 24 §:n 1 momentissa tarkoitetun kiellon tai madrdyksen estimatta tienpitdja voi antaa
luvan yksityisen tien liittdmiseen kiellon alaiseen maantichen taikka kielletyn liittymén kaytta-
miseen tai liittymédn kéyttotarkoituksen muuttamiseen, jos kiinteiston tarkoituksenmukainen
kaytto sitd vaatii eika liittymésté eikd sen kdyttdmisestd aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle.
Jos kiinteistolle on tarpeen maatalousliittyma, on lupa sen tekemiseksi tdssd momentissa tarkoi-
tettuun tichen myonnettavé, jos liittyma ja sen sijainti on sellainen, ettei liikkenneturvallisuus sen
takia vaarannu. Lupaan voidaan liittda tarpeellisia ehtoja.

Lupa yksityisen tien liittdmiseksi muuhun kuin 1 momentissa tarkoitettuun maantiechen on
myOnnettava, jos liittyméd on tarpeen kiinteiston kayttdmiseksi ja liittyméa sekd sen sijainti on
sellainen, ettei liikenneturvallisuus liittymén eikd sen kdyttdmisen takia vaarannu. Lupaan voi-
daan liittéé tarpeellisia ehtoja. Téssd momentissa tarkoitettuun tichen saa tehdé tienpitdjén oh-
jeiden mukaan maatalousliittymén, jollei siitd aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Téllaisen
maatalousliittymén tekemisestd on hyvissd ajoin ennen toimenpiteeseen ryhtymistd ilmoitettava
tienpitdjille.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) tarkoitetun moottorikelkkailureitin tai muun sitd vas-
taavan kulkuyhteyden perustamiseksi on maantien ylittdmistd varten jérjestettivé tiealueelle yli-
tyskohta, voi tienpitdjd myontdéd luvan toimenpiteen suorittamiseen, jos ylityskohdasta ei ai-
heudu vaaraa litkenneturvallisuudelle eikd haittaa tienpidolle. Lupaan voidaan liittda tarpeellisia
chtoja.

Mitda 1-3 momentissa sdddetddn, ei koske moottori- eikd moottoriliitkenneteitd eikd 4 §:n 3
momentissa tarkoitettuja valtakunnallisesti merkittdvid runkoteitd, joille padsystd voidaan méaa-
rdtd vain tiesuunnitelmassa. Erityisistd syistd tienpitdjd voi myontdéd runkotichen 1 momentin
mukaisen liittymédluvan tai 3 momentin mukaisen luvan ylityskohdan jérjestamiseksi.

38§
Liittymdn ja ylityskohdan tekeminen, kunnossapito ja muuttaminen

Yksityisen tien pitdjd ja maatalousliittymén haltija on velvollinen tekeméén liittyménsa ja pi-
tdméén sen kunnossa tienpitdjin ohjeiden mukaan silld tavoin, ettei siitd ole vaaraa liikenteelle
eikd haittaa maantien kunnossapidolle. Tienpitdja tai sopimuksen perusteella maakunta vastaa
kuitenkin yksityistien liittymén tai maatalousliittymédn rummun kunnossapidosta.

Jos ennestdédn olevan yksityisen tien liittymén tai maatalousliittymidn muuttuneen tai merkit-
tévésti lisddntyneen kdyton johdosta aiheutuu vaaraa liikenteelle tai haittaa maantien kunnossa-
pidolle, yksityisen tien pitdjd tai maatalousliittymén haltija on velvollinen kustannuksellaan
tienpitdjdn ohjeiden mukaan tekemédén liittyméén tai poikkeuksellisesti myos liittyméaalueelle
sellaiset muutokset, ettd liittyméastd aiheutuva vaara tai haitta poistuu taikka vdhenee, seké ha-
kemaan tarpeen vaatiessa uutta liittymalupaa.

Mité 1 ja 2 momentissa sdddetddn, koskee myos moottorikelkkailureitin tai muun sitd vastaa-
van kulkuyhteyden pitdjdd maantien ylityskohdan osalta.

Jos 1-3 momentin nojalla velvoitettu laiminlyd velvollisuutensa, tienpitéjé voi teettdéd vaaditut
toimenpiteet laiminlydjdn kustannuksella tai keskeyttdd rakennustyon siten kuin uhkasakko-
laissa (1113/1990) saadetdan.

39§

Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailureitin katkaiseminen
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Jos maantie rakennetaan siten, ettd se katkaisee ennestddn olevan yksityisen tien tai ettd padsy
ennestdén olevalta yksityiseltd tieltd tai maatalousliittyméstd maantielle huomattavasti vaikeu-
tuu, on hankkeesta vastaavan tehtéivd kustannuksellaan ne tydt tarvittavine laitteineen, jotka
ovat tarpeen yksityisen tien johtamiseksi maantien poikki taikka yksityisen tien tai maatalous-
liittymén liittdmiseksi maantichen.

Mitd 1 momentissa sdddetddn yksityisesta tiestd, koskee my0s katua ja moottorikelkkailureit-
tid.

40 §
Liittymdn poistaminen

Maantien rakentamisen yhteydessé hankkeesta vastaava voi poistaa kustannuksellaan tiesuun-
nitelmassa kielletyn liittymén tai estdd sen kdyton, kun hyviksyttiavd korvaava kulkuyhteys on
jérjestetty.

Maakunta voi poistaa kustannuksellaan asemakaavan vastaisen liittymén tai estdd sen kéyton,
jos hyviksyttdava korvaava kulkuyhteys on jdrjestetty. Ennen toimenpiteeseen ryhtymistd on
asianomaiselle kiinteiston omistajalle tai haltijalle ja kyseisen yksityisen tien tickunnalle varat-
tava tilaisuus tulla kuulluksi ja, jos liittyméaa kdytetddn yleisesti liikenteeseen, tulee asiasta kuu-
luttaa.

Tieto liittymén poistamisesta on péivitettidva tienpitéjén osoittamaan rekisteriin tai tietojarjes-
telméén viimeistddn kun liittyma poistetaan kaytosta.

42§

Tiealueeseen kohdistuva tyo sekd rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen tiealu-
eelle

Tiealueeseen kohdistuvaan tyohon seké rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittamiseen
tiealueelle on oltava tienpitéjén lupa. Lupa voidaan myontéé, jos toimenpiteesté ei aiheudu vaa-
raa liikenteelle eiké haittaa tienpidolle. Yhteiskunnan toiminnan kannalta vélttdméattomien ra-
kenteiden, rakennelmien tai laitteiden sijoittamista koskeva lupa on kuitenkin myonnettiva, jos
sijoittamisesta ei aiheudu vaaraa liikenteelle eikd vdhdistd suurempaa haittaa tienpidolle.

Luvan saaja on velvollinen suorittamaan 1 momentissa tarkoitetut toimenpiteet ja pitdimain
rakenteen, rakennelman ja laitteen kunnossa tienpitdjan maardysten mukaisesti. Luvan saaja on
velvollinen kustannuksellaan tekemédin tienpitdjan vaatimat muutokset taikka siirtdméan tai
poistamaan rakenteen, rakennelman tai laitteen, jos sen kdyttdmisestd aitheutuu 1 momentissa
tarkoitettua vaaraa tai haittaa.

Jos muussa laissa sdddetystd johtuen lupa ei ole tarpeen, on toimenpiteestd, hyvissd ajoin en-
nen siihen ryhtymistd, ilmoitettava tienpitéjlle.

Jollei 1 tai 3 momentista taikka 8 §:n 1 momentista tai 42 a §:n 1 momentista muuta johdu,
edellyttdd tiealueen ja silld olevien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden kdyttdminen muihin
kuin maantietarkoituksiin tienpitdjan lupaa.

Lupaa ei kuitenkaan vaadita:

1) yhdystiell4 ja seututeilld, joita ei ole merkitty liikkennemerkillad etuajo-oikeutettu tie, maan-
tien ticalueen ojan ulkoluiskan ulkopuolisen alueen lyhytaikaiseen kayttdmiseen silloin, kun
kysymys on metsdnhakkuusta johtuvan puutavaran lyhytaikaisesta, enintddn kuusi kuukautta
kestdvistd sdilyttdmisestd tielitkennelain sd&innokset huomioiden. Lupaa ei myoskdén vaadita
mainitulla tavalla sdilytetyn puutavaran kuormaamiseen tiealueella;

2) 52 a §:ssd tarkoitetun tilapdisen ilmoituksen sijoittamiseen tiealueelle; taikka
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3) postin kerailyssi ja jakelussa tarvittavien laitteiden tai vdhdisten rakennelmien sijoittami-
seen tiealueelle postilain (415/2011) 45 §:n 3 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa sen mukai-
sesti kuin postilaissa ja sen nojalla sdddetéén.

Liikennevirasto tienpitéjéné voi antaa tarkempia méérdyksié lupahakemuksen ja ilmoituksen
sisdllostd, sijoittamistiedon ilmoittamisesta, rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden teknisistd
ominaisuuksista ja sijoittamisesta seké tyon aikaisista jarjestelyistd. Sahko- ja telekaapeleiden
osalta Liikenneviraston méérdys voi koskea vain kaapeleiden ulkoisia suojarakenteita, sijoitta-
mista seké tyonaikaisia jarjestelyita.

42 a§
Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealueelle

Poiketen 42 §:n 1 momentissa sidédetystd voidaan sé&hko- ja telekaapeleiden seké niihin liitty-
vien jakokaappien ja kaapelikaivojen sijoittamisesta tiealueelle tehda tienpitéjélle ilmoitus, kun
kyse on:

1) maantien tai sithen kuuluvan jalkakdytdvén ja pyorétien alituksesta;

2) tien pituussuuntaiseen kaapeliin tehtavastd jatkoksesta tai siithen liittyvésta poikittaissuun-
taisesta kaapelista tiealueen ulkopuolelle tai maantien alitse;

3) maantien tai sithen kuuluvan jalkakdytdvén ja pyorétien ylityksesté ilmajohdoilla;

4) maantien varressa tiealueen ulkopuolelle asennettavasta tien pituussuuntaisesta ilmajoh-
dosta, jonka johtoalue ulottuu tiealueelle;

5) laajakaistahankkeiden uusista asiakasliittymistd, kun liittyma on hankittu vasta rakennus-
tyon aikana;

6) tien pituussuuntaisesta kaapeloinnista, kun kaapelia asennetaan tien pituussuuntaisesti yk-
sinomaan olemassa olevaan putkitukseen.

IImoitukseen on liitettdvé selvitys kaapelin omistajasta, sijoittamispaikasta, sijoittamispaikan
olosuhteista ja perustiedoista, tyon toteuttamistavasta ja toteuttajasta, tyon aikaisista litkenne-
jarjestelyistd sekd toimenpiteen suunnitellusta aloituspéivastd. Ilmoitus on tehtdva viimeistdan
21 pdivad ennen toimenpiteen suunniteltua aloituspaivaa.

Tienpitdja voi ilmoituksen saatuaan, ennen ilmoitettua aloituspdivad kieltdd toimenpiteen to-
teuttamisen, jos se harkitsee, ettd kaapelin sijoittaminen aiheuttaa vaaraa liikenneturvallisuu-
delle tai vihaistd suurempaa haittaa tienpidolle. Suunniteltua toimenpidetté ei saa aloittaa ennen
ilmoitettua aloituspdivaa.

Liikennevirasto tienpitdjdna voi antaa tarkempia méaarayksid ilmoituksen sisdllostd, 1 momen-
tissa tarkoitettujen sdhko- ja telekaapeleiden ulkoisista suojarakenteista ja sijoittamisesta sekd
tyOn aikaisista jarjestelyista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen kaapeleiden sijoittamiseen tarvitaan kuitenkin 42 §:n 1
momentin mukainen lupa, kun:

1) toimenpide kohdistuu moottori- tai moottoriliikennetien tiealueeseen;

2) toimenpide kohdistuu alueeseen, jossa on pohjavesisuojaus;

3) toimenpide edellyttdd louhirakenteen késittelya; tai

4) tiealueen alituksen etdisyys alikulkusillan, putkisillan tai rummun rakenteesta on vihem-
mén kuin viisi metrid tai muun sillan rakenteesta vihemmén kuin 25 metria.

Verkkoinfrastruktuurin yhteisrakentamisesta ja -kéytdstd annetussa laissa (276/2016) siéde-
tddn Viestintdvirastolle tehtavastd kaapeleiden sijoittamista koskevasta ilmoituksesta.

426§

Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite
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Jos tienpitdja katsoo, ettd tien siirtdminen, parantaminen tai muu tienpito edellyttda tiealueelle
tdmén lain nojalla sijoitetun rakenteen, rakennelman tai laitteen suojaamista, siirtimista tai pois-
tamista, rakenteen, laitteen tai rakennelman omistaja vastaa toimenpiteen kustannuksista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu toimenpide on tehtévi sdhko- ja telekaapeleiden enintéén kol-
men asiakkaan asiakasliittymien osalta kolmen kuukauden kuluessa ja muiden tiealueella sijait-
sevien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden osalta kuuden kuukauden kuluessa tienpitédjén tai
tienpitoviranomaisen ilmoituksesta. Tienpitdja voi madratd madrdajan myos titd pidemmaéksi tai
jatkaa méérdaikaa, jos se on tarpeen toimenpiteen suorittamiseksi roudattoman kauden aikana
tai muusta vastaavasta syysta.

Hankkeesta vastaava vastaa kuitenkin siirto-, suojaamis- ja poistamiskustannuksista, kun
kohde on alun perin sijoitettu tiealueen ulkopuolelle tai tienpitdja ei ole ilmoittanut luvan saa-
jalle, ettd kohteeseen on tulossa asian késittelyvuonna tai viiden vuoden kuluessa muu kuin pis-
temdinen tienpitoty0, joka edellyttdd rakenteen, rakennelman tai laitteen siirtdmista tai poista-
mista. Siirtokustannusten korvaamisessa otetaan huomioon siirrettidvén kohteen ika ja korvaa-
van kaapelin tuoma kapasiteetin liséys.

Liikennevirasto tienpitéjénd voi antaa tarkempia méérayksié téssd pykéléssa tarkoitettujen toi-
menpiteiden toteuttamistavasta ja toteuttamisen méadrdajoista sekd muista toimenpiteitd koske-
vista teknisistd seikoista. Liikennevirasto tienpitdjand voi antaa tarkempia méadrdyksid myos
siitd, miten 3 momentissa tarkoitettujen siirtokustannusten korvaamisessa otetaan huomioon
siirrettdvén kohteen iké ja korvaavan kaapelin tuoma kapasiteetin liséys.

43§
Erityisen talvitien ja kulkuvdyldn ristedminen

Jos laivaliikennettd talven aikana harjoitettaessa yleisessé kulkuvaylédssé jaidn avaamisen joh-
dosta katkaistaan véylén poikki kulkeva erityinen talvitie, on maakunnan mahdollisuuksien mu-
kaan asetettava paikalle silta tai lautta taikka muulla tavoin huolehdittava niistd toimenpiteistd,
jotka ovat tarpeen liitkenteen turvaamiseksi ja johtamiseksi véylan yli.

Ilman maakunnan suostumusta ei yksityistd kulkuvaylda saa avata siten, ettd se katkaisee eri-
tyisen talvitien. Tarvittavan ylikulkulaitteen asettaminen ja kunnossapito on sen velvollisuu-
tena, joka on vdyldn avannut tai joka sitd kayttaa.

4 luku

Maantiealueen ulkopuolisia alueita koskevat maankéiyttorajoitukset

44 §
Maantien suoja-alue

Maantien suoja-alue ulottuu 20 metrin etdisyydelle maantien ajoradan tai, jos ajoratoja on
useampia, lahimmén ajoradan keskilinjasta. Erityisesté syystd voidaan tiesuunnitelmassa méaa-
ratylld tiellé tai tienosalla osoittaa etdisyys 20 metrid lyhyemméksi taikka pidentdd etdisyyttd
enintddn 50 metriksi sekd enintddn 300 metriksi tichen kuuluvan varalaskupaikan kohdalla ja
pituussuunnassa sen kummastakin paastd 750 metrin etdisyydelle ulottuvalla jatkeella.

Rakennusta ei saa pitdd suoja-alueella. Maakunnalla on liikenneturvallisuuden sitd vaatiessa
ja varalaskupaikan osalta myos lentoturvallisuuden vuoksi oikeus poistaa suoja-alueelta kasvil-
lisuutta.

45 §
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Maantien nikemdalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missé tiehen liittyy toinen maantie tai merkittava yksityinen
tie taikka maantien poikki kulkee rautatie, on rakennusten pitdminen kielletty suoja-alueen ul-
kopuolellakin sellaisella alueella, jolla ndkemaalan vapaana pitdminen sitd rajoittavista esteista
on tarpeen litkenneturvallisuuden vuoksi (ndkemdalue).

Maakunnalla on oikeus poistaa ndkemaalueelta sellainen kasvillisuus tai sellaiset luonnones-
teet, jotka tarpeellista nikemaéalaa rajoittamalla tuottavat vaaraa liikenneturvallisuudelle.

47 §
Poikkeamisvalta

Erityisistd syisté tienpitdjd voi myontdd poikkeuksen 44-46 §:ssd tarkoitetuista kielloista, jos
se harkitsee, ettd litkenneturvallisuus ei vaarannu eiké tienpidolle aiheutuisi muuta kuin enin-
téadn véhiistd haittaa. Poikkeamispddtokseen voidaan liittdé tarpeellisia ehtoja.

48 §
Poikkeukset rajoituksista

Edelld 4447 §:ssé olevia sdédnnoksia ei sovelleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otettu erityi-
seen hoitoon taikka rakennus, varasto, aita tai muu rakennelma tai laite on tehty ennen kuin
alueen kayttooikeus oli joutunut mainituissa pykalissa sdddettyjen tai vastaavien aikaisemmassa
laissa tarkoitettujen rajoitusten alaiseksi.

Jos 1 momentissa mainittu kasvillisuus taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheuttaa vaaraa
litkenneturvallisuudelle tai haittaa tienpidolle, voi tienpitédjéd paatokselldén edellyttdd sen pois-
tettavaksi tai siirrettdviksi taikka maaréta siihen tehtiviksi tarvittavan muutoksen. Jollei omis-
taja suorita toimenpidettd sitd varten madrdtyssd kohtuullisessa ajassa, tienpitdjalla on oikeus
suorittaa se kustannuksellaan.

Mitd 44-47 §:ssd sekd tdimén pykdldan 1 ja 2 momentissa sdddetddn, ei koske rakennuksen
pitimistd asemakaava-alueella eiké sellaisen kasvillisuuden poistamista, jolla on ympériston
kannalta erityinen merkitys.

49 §
Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamista koskeva menettely
Ennen kuin maakunta ryhtyy poistamaan 44 §:n 2 momentissa ja 45 §:n 2 momentissa tarkoi-
tettua kasvillisuutta tai jalkimmadisessé lainkohdassa tarkoitettuja luonnonesteitd, tulee siité il-
moittaa asianomaisen kiinteiston omistajalle tai haltijalle taikka siitd kuuluttaa hyvissd ajoin
ennen toimenpiteeseen ryhtymistd. Kiinteiston omistaja voi halutessaan itse huolehtia toimen-
piteistd maakunnan osoituksen mukaan.
518§
Lumiaita ja lumen sijoittaminen
Maakunnalla on oikeus pystyttdd tiecalueen ulkopuolelle tilapdinen tai kiinted lumiaita, jos se

lumen tielle kerddntymisen estdmiseksi on tarpeen. Kiinted lumiaita saadaan asutulla alueella
kuitenkin pystyttdd vain kiinteiston omistajan tai haltijan suostumuksella taikka muussa tapauk-
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sessa kunnan rakennusvalvontaviranomaisen antamalla luvalla. Lupa voidaan myontéa, jos lu-
miaita on tarpeen maantien pitdmiseksi yleistd liikkennetté tyydyttdvassd kunnossa eiké aidasta
tai sen pitdmisesté aiheudu kiinteistolle merkittdvda haittaa.

Maakunnalla on oikeus maantien kunnossapidon yhteydessé sijoittaa maantiealueelta lunta
tiealueen ulkopuolellekin.

528§
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Maantien kéyttdjille tarkoitettu mainos tai ilmoitus, joka asetetaan asemakaava-alueen ulko-
puolelle tai asemakaava-alueella maankaytto- ja rakennuslain 83 §:n 4 momentissa tarkoitetulle
litkkennealueelle, on laadittava ja sijoitettava siten, ettd se ei vaaranna litkenneturvallisuutta eika
haittaa tienpitoa ja ettd se sopeutuu mahdollisimman hyvin ympéristoon.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun mainoksen tai ilmoituksen asettamisesta on ilmoitettava tien-
pitdjélle, jollei jdljempéna toisin sdddetd. [lmoitukseen on liitettdva selvitys mainoksesta tai il-
moituksesta ja sen sijoittamispaikasta seké selvitys kiinteistonomistajan tai -haltijan suostumuk-
sesta sen pystyttamiseen.

Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen ei tdytd 1 momentissa sdddettyjd vaatimuksia, tien-
pitdjan on 30 pdivan kuluessa ilmoituksen saapumisesta tehtiva péadtos, jossa se voi kieltdd mai-
noksen tai ilmoituksen asettamisen tai médrété asettamiselle tarpeellisia ehtoja. Mainosta tai
ilmoitusta ei saa asettaa ennen tdmén méérdajan umpeutumista. Tienpitéjéd voi kuitenkin ilmoi-
tuksen johdosta tehtdvissd paatoksessa sallia mainoksen tai ilmoituksen asettamisen edelld mai-
nittua ajankohtaa aikaisemmin. Aika, jonka mainos tai ilmoitus saa olla ilmoitetussa paikassaan,
on 10 vuotta, jollei tienpitdjd madraa tatd lyhyempad aikaa.

Tienpitdja voi pyytdd ilmoituksen johdosta maakunnalta ja kunnalta lausunnon.

52b§
Mdidrdystenantovaltuus
Liikennevirasto voi antaa tarpeellisia méardyksid 52 §:ssé tarkoitetun tienpitéjélle tehtdvan
ilmoituksen siséllostd ja ilmoitusmenettelystd. Liséksi Liikennevirasto tienpitéjéné voi antaa lii-
kenneturvallisuuden varmistamiseksi tarkempia méaréyksid 52 ja 52 a §:ssé tarkoitettujen mai-
nosten ja ilmoitusten teknisistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta.

5 luku

Alueiden hankkiminen ja korvaukset

54§
Maantietoimituksen vireilletulo
Tienpitdjalld on oikeus 26 §:n 1 momentin perusteella hakea maantietoimitusta, kun hyvak-
sytty tiesuunnitelma on saanut lainvoiman tai on pantavissa taytantoon valituksesta huolimatta,
taikka 21 §:ssd tarkoitetun kirjallisen suostumuksen perusteella.
Maakunta voi esittdd maantietoimituksen hakemista perustellusta syysté.

56§

163



Haltuunotto

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja muut tienpitéjén kéyttoon osoitetut alueet seké perus-
tettavat oikeudet otetaan tienpitéjén haltuun maantietoimituksessa pidettdvissa haltuunottokat-
selmuksessa madrattynd ajankohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksityista tietd tai liittym&a
varten tarvittava alue otetaan tienpitdjan haltuun siksi ajaksi, kunnes tie tai liittyméa on tehty.
Haltuun otettaessa tienpitdjélle syntyy oikeus kayttdd alueita ja oikeuksia tiesuunnitelmassa
osoitettuihin tarkoituksiin kiinteistoon kohdistuvan muun oikeuden estiméttd. Tdssd momen-
tissa tarkoitettu haltuunotto voi tapahtua myds vaiheittain tienpitéjén osoituksen mukaan.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastuslain 57 §:n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi lunastus-
toimikunta asianomaisen vaatimuksesta maaratd, ettd haltuunotto siltd osin saa tapahtua aikai-
sintaan toimikunnan méarddman enintddn kolmen kuukauden pituisen ajan kuluttua siitd, kun
asianomaiselle madratty ennakkokorvaus tai 62 §:n 2 momentissa tarkoitetussa ensimméaisessa
toimituksessa méadrétty korvaus on maksettu.

Edelld 21 §:ssd tarkoitetuissa vaikutuksiltaan vahdisiksi arvioiduissa tien parantamisissa voi
haltuunotto tapahtua sopimuksen perusteella. Haltuunoton jilkeen tulee tienpitdjén kuitenkin
viipymaéttad hakea maantietoimitusta.

Jos haltuun otetulla alueella olevan omaisuuden poistamisesta tai siirtdmisesti ei paastd sopi-
mukseen, tienpitdjdn on asetettava poistettavan omaisuuden omistajalle tai haltijalle kohtuulli-
nen ja tietyon kannalta sopiva méériaika, jonka pédtyttyé tienpitdjd poistaa omaisuuden. Talloin
tienpitdjdn on ennen omaisuuden poistamista, mikéli mahdollista, ilmoitettava siité poistettavan
omaisuuden omistajalle tai haltijalle.

Jos tietarkoituksiin luovutettavalta tai luovutetulta alueelta joudutaan poistamaan tai siirti-
maén rakennuksia, varastoja tai laitteita taikka puita, kasvavaa satoa tai muuta kasvillisuutta, on
siitd aiheutuvan vahingon tai haitan liséksi korvattava asianomaiselle aiheutuneet poistamis- tai
siirtdmiskustannukset.

56a§
Yksityisen tien luovuttaminen

Edelld 56 §:n 1 momentissa tarkoitettu yksityinen tie luovutetaan tienpitdjin maidrdamana
ajankohtana tieosakkaille tai kiinteiston omistajalle sen jdlkeen, kun tieosakkaista ja kunnossa-
pidosta osakkaiden kesken on maantietoimituksessa péétetty ja toimitusta koskevan muutok-
senhaun estdmattd. Tien luovuttamiseksi voidaan ticosakkaista ja kunnossapidosta osakkaiden
kesken madratd maantietoimituksen kestéessd véliaikaisesti.

578§
Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omistusoikeuden syntyminen tiealueeseen

Lunastuspaétoksessa vahvistetaan lunastuksen kohde tiesuunnitelman tai 21 §:ssé tarkoitetun
kirjallisen suostumuksen perusteella, tarvittaessa tienpitdjan osoituksen mukaan. Tiesuunnitel-
masta voidaan vihéisessd méérin poiketa, jos sithen on erityinen syy. Jaljempana 75 §:n 2 mo-
mentin mukaisessa maantietoimituksessa lunastuksen kohde vahvistetaan 5 §:n 3 momentin mu-
kaan, tarvittaessa tienpitdjin osoituksen mukaan.

Tiealueeksi vahvistettu alue siirtyy lunastuspaédtoksen saatua lainvoiman tienpitdjan omistuk-
seen, jollei se jo ennestddn omista aluetta.

62 §

Lunastuksen kdsitteleminen kahtena toimituksena
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Sen lisdksi, mitd lunastuslain 20 §:sséd sdddetddn, toimitusinsindori voi tienpitdjan esityksesti
jakaa toimitusmédrdyksen tarkoittamaa lunastusta koskevat asiat késiteltdviksi kahdessa eri
maantietoimituksessa, jos se ratkaistavien asioiden médrén tai laadun vuoksi taikka muusta
syysté on tarkoituksenmukaista.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti kisitellddn kahdessa eri toimituksessa, toimitusinsiné6rin
tulee ensimmaisen toimituksen lopettamisen jdlkeen ilman eri hakemusta jatkaa lunastusta uu-
della toimituksella sitten, kun se on asioiden késittelemiseksi tarpeen. Ratkaisemattomien lu-
nastusasioiden lisdksi téssd toimituksessa késitelldén ja ratkaistaan my0s asiat, jotka koskevat
aikaisemman toimituksen lopettamisen jdlkeen lunastuksen kohteeseen tehtdvid muutoksia.

69 §
Yksityistiejdrjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtévé sellaiset yksityisié teitd ja tieoikeuksia koskevat jirjestelyt,
jotka ovat tarpeen maantien rakentamisen taikka 24 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitettujen méaé-
rdysten ja kieltojen vuoksi. Toimituksessa kasitelldan ja ratkaistaan myds muut yksityisista
teistd annetun lain mukaisessa tictoimituksessa kasiteltdviksi sdddetyt asiat.

Yksityistieyhteydet ja ticoikeudet voidaan jérjestelld yksityisista teistd annetun lain 38 ¢ §:ssé
tarkoitetussa alueellisessa tietoimituksessa, joka voidaan suorittaa tienpitédjén pyynndstéd ilman
erillistd hakemusta. Télloin 72 §:ssé tarkoitettua korvausta koskeva kysymys ratkaistaan tdssa
toimituksessa, johon lisdksi sovelletaan, mitd lunastuslain 82 §:ssé sdddetddn.

74 §
Muut korvaukset ja korvauksia koskeva maantietoimitus

Jos maantiesti aiheutuu kiinteistolle muuta kuin tdssa luvussa tarkoitettua vahinkoa tai haittaa,
on kiinteiston omistajalla oikeus saada siitd korvaus tienpitdjaltd. Vahingon tai haitan ollessa
huomattava kiinteiston omistajalla on oikeus vaatia, jos tima ei halua saada korvausta mene-
tyksestddn, ettd tienpitdja lunastaa kiinteiston tai sen osan. Jollei korvauksesta tai lunastuksesta
sovita, asia on ratkaistava maantietoimituksessa.

Jos tdsti laista johtuva korvaus- tai lunastuskysymys tulee esille muutoin kuin maantietoimi-
tuksen yhteydessé tai jos korvaus voidaan méérati vasta maantietoimituksen patyttyé eiké kor-
vauksista sovita, on korvausasia ratkaistava tienpitdjan tai korvausta vaativan hakemuksesta pi-
dettdvdssd maantietoimituksessa.

75§
Maantietoimitus erityisissd tapauksissa

Tienpitdjan on haettava viipyméttd maantietoimitusta, kun yksityinen tie tai katu on muutettu
maantieksi taikka kun maantie tai liitdnnéisalue on lakkautettu.

Ennestéén olevan maantien tiealueen tai liitdinnéisalueen taikka suoja- tai nikemé&alueen rajan
madrdédmiseksi voidaan tienpitdjén tai kiinteiston omistajan hakemuksesta pitdd maantietoimi-
tus. Téllaisessa toimituksessa voidaan mééritd korvaus tien tai liitdinnéisalueen leventymisen
aiheuttamista menetyksistd ja ratkaista 71 §:n 2 momentissa tarkoitettu korvausasia.

Jos ennestddn oleva tie kdsittdd tienpitdjan omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan, tél-
lainen alue voidaan siirtdd maantietoimituksessa lunastusyksikkond olevaan maantichen. Siir-
tdmisestd on soveltuvin osin voimassa, mité kiinteistonmuodostamislaissa sdddetddn lohkomi-
sesta.
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79 §
Korvausten maksaminen ja korko

Tienpitdjan suoritettavaksi maarityt ennakko- ja lopulliset korvaukset niille maksettavine
kuuden prosentin vuotuisine korkoineen tulee suorittaa kolmen kuukauden kuluessa niiden maa-
radmisestd. Korvauksen maksamisen viivistyessa sille maksetaan vuotuista viivastyskorkoa
korkolain (633/1982) 4 §:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan mukaan.

Tilusjérjestelyssd alueen saaja on velvollinen maksamaan saamastaan alueesta korvauksen
tienpitdjélle siltd osin kuin korvausta ei voida véhentéda tienpitdjén maksettaviksi méarétyistd
suorituksista, ja alueen luovuttaja saa tienpitdjiltd korvauksen luovuttamastaan alueesta. Tassa
momentissa tarkoitettuihin korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momentissa koron laskemisesta ja
korvausten maksamisesta sdddetién.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden prosentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi 56 §:ssé
tarkoitetusta haltuunotosta lukien, jollei 56 §:n 3 momentin mukaisen haltuunoton osalta ole
toisin sovittu, sekd 74 ja 75 §:ssd mainituissa tapauksissa kyseisen maantietoimituksen loppu-
kokouksen ajankohdasta lukien. Tilusjérjestelyn johdosta maaratylle korvaukselle korko laske-
taan toimituksessa madratystd alueiden haltuunottoajankohdasta lukien.

80§
Riidanalaisen korvauksen tallettaminen
Tienpitdjan valittaessa maantietoimituksessa méaaratyistd korvauksista voidaan riidanalainen
osa korvauksista tallettaa. Tallettamiseen sovelletaan, mitd lunastuslain 52 §:n 2 ja 3 momen-
tissa sekd 70 §:ssd sdddetdan.
81§
Pakkotdytintéonpano erityisissd tapauksissa
Maantietoimituksessa méérittyyn korvaukseen, joka asiaosaisen on maksettava tienpitdjélle,
ja omaisuuteen, jonka omistus on tilusjérjestelyn vuoksi vaihtunut, sovelletaan, mita kiinteis-
tonmuodostamislain 288 §:ssd sdddetdan.
83§
Vihdiset korvaukset
Jos lunastustoimikunnan tienpitéjén samalle asianosaiselle maksettavaksi madraaméi koko-
naissumma ei ylitd 20 euroa, siti ei tarvitse maksaa tai tallettaa.
85§
Maantietoimituksen kustannukset
Tienpitdjd vastaa maantietoimituksen toimituskustannuksista. Edelld 74 §:n mukaisessa

maantietoimituksessa toimituskustannukset on méaarattadva osaksi tai kokonaan vaatimuksen
esittdjan maksettavaksi, jos vaatimus on tehty ilmeisen aiheettomasti.

6 luku
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Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen seka liitinniisalueen lakkauttaminen

88 §
Maantien lakkaaminen

Jos maantietd parannettaessa tie on siirretty uuteen paikkaan eika tiesuunnitelmassa ole maa-
ratty, ettd tie entiselld paikallaan edelleen ji4 maantieksi, se téltd osin lakkaa olemasta maantie.
Tadmén estdmaitti tienpitdjd ja maakunta saavat kéyttdd entistd tiealuetta muihin tietarkoituksiin
sen mukaan kuin siitd tiesuunnitelmassa méaratadn. Télloin maantietoimituksessa tulee maa-
ritd, ettd ticalue jaa tienpitdjan omistukseen tai ticoikeus siihen pysytetdén. Jollei tallaista méa-
rdystd tiesuunnitelmassa ole annettu, alueen kdytté maantietarkoituksiin ja siithen kohdistuva
oikeus lakkaa parannetun maantien tultua luovutetuksi yleiseen liikenteeseen.

Kun lakanneen maantien tiealuetta ei endi tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin tietar-
koituksiin, tienpitdjé lakkauttaa alueen kdyton ja sithen kohdistuvan tienpitéjén oikeuden. Tél-
laisesta alueesta on voimassa, mité tdssd luvussa sdddetddn entisestd ticalueesta.

90 §
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mitd entiselle tiealueelle on tienpitoa varten rakennettu tai sijoitettu, siirtyy alueen omistajalle,
jollei hankkeesta vastaava vie sitd pois vuoden kuluessa tien lakkaamisesta Iukien tai luovuta
sitd muulle taholle. Tiesuunnitelmassa on osoitettava, tarvitaanko aluetta yksityiseksi tieksi tai
kaduksi ja kuuluuko alueeseen erityistéd hoitoa vaativia rakenteita ja laitteita. Alue on jatettavi
sellaiseksi, ettei sen kéyttd sanottuun tarkoitukseen vaikeudu. Vastuu mainituista rakenteista ja
laitteista siirtyy yksityisen tien tai kadun pitéjélle maantien lakatessa.

Jos lakkaavaa tai lakkautettavaa maantietd ei tarvita 1 momentissa mainittuun tarkoitukseen,
on tiesuunnitelmassa osoitettava ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen entisen tiealueen palautta-
miseksi ennalleen. Hankkeesta vastaavan tulee huolehtia ndistd toimenpiteistd kustannuksellaan
vuoden kuluessa tien lakkaamisesta lukien.

Oikeus pitda tiealueelle 42 tai 42 a §:n nojalla sijoitettuja rakenteita, rakennelmia ja laitteita
pysyy voimassa tienpitéjan myontdmén luvan tai tienpitdjille tehdyn ilmoituksen mukaisesti
tiealueen siirtyessd uudelle omistajalle.

91§
Entisen tiealueen siirtyminen

Jollei 88 §:n 1 momentista muuta johdu, siirtyy tienpitdjan omistama lakanneen maantien tie-
alue tien lakatessa tienpitdjaltd korvauksetta viereiseen kiinteistoon. Asemakaava-alueella ja
alueella, jolle kunta on paittinyt laadittavaksi asemakaavan, tiecalue siirtyy kunnan omistuk-
seen. Tiealueen siirtymisestd kunnan omistukseen asemakaavan tullessa voimaan sidddetddn
maankaytto- ja rakennuslain 93 §:ssé.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, koskee myds 112 §:n 6 momentissa tarkoitettuja muihin tietar-
koituksiin kdytettyja entisid ticalueita tienpitdjan lakkautettua alueen kdyton 88 §:n 2 momen-
tissa tarkoitetulla tavalla.

Milloin tieoikeudella hallittu 58 §:n 1 momentin ja 112 §:n 4 ja 5 momentin mukainen lakan-
nut maantien tiealue on asemakaavassa osoitettu maankdytto- ja rakennuslain 83 §:n 1 momen-
tin mukaiseksi yleiseksi alueeksi, on asemakaavan toteutuksessa téllaisesta alueesta mahdollista
korvausta médréttiessé otettava huomioon omistajan tai haltijan oikeutta rasittanut ticoikeus.
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Tiealue siirtyy siihen rajoittuviin kiinteistihin tien ajoradan tai ajoratojen muodostaman alu-
een keskilinjaa mydten. Toisiinsa rajoittuvien kiinteistojen vélinen raja jatkuu tiealueella sen
rajasta kohtisuoraan sanottua keskilinjaa vastaan. Edelld sanotun estémétté saadaan rajaa enti-
selld tiealueella kdytdessé oikoa rajaa ja suorittaa muita kiinteistdjaotuksen kannalta tarkoituk-
senmukaisia rajansovituksia siten, ettd pinta-alaltaan ja arvoltaan vihdisid alueita vaihtuu kiin-
teistojen kesken tai, jollei sopivaa vastikemaata ole, siirtyy kiinteistosta toiseen.

93§
Entinen tiealue yksityisend tiend

Vaikka entisen maantien tiealue on siirtynyt viereisen kiinteiston omistajan tai kunnan omis-
tukseen, saa muukin, joka tarvitsee aluetta yksityiseksi tieksi, toistaiseksi kayttdd sitd korvauk-
setta tienddn, kunnes tieoikeutta koskevat kysymykset on kisitelty 69 §:ssd sdddetyssa jirjes-
tyksessd tai 75 §:n 1 momentin mukaisessa maantietoimituksessa.

Edelld 92 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettujen alueiden kayttdmisté yksityisend tiend koskevat
kysymykset kisitelldédn ja ratkaistaan yksityisistd teistd annetun lain mukaan.

Tienpitdjad vastaa 1 momentissa tarkoitetun entisen maantien kunnossapidosta maantien lak-
kaamista seuraavan kalenterivuoden lokakuun 1 pdivdan saakka.

Ennen tienpitéjén kunnossapitovelvollisuuden pééttymistd on maantietoimituksessa péatet-
tidvé entisen maantien kunnossapidosta tieosakasten kesken. Tarvittaessa siitd voidaan maarata
viliaikaisesti. Tdllainen méardys lakkaa olemasta voimassa, kun maantietoimitus on saanut lain-
voiman, jollei kunnossapidosta pédtettdessd ole sen voimassaolosta toisin maaratty.

95§
Liitdnndisalueen lakkauttaminen

Tienpitdja lakkauttaa liitdnndisalueen, kun sité ei endé tarvita siithen tarkoitukseen, jota varten
se on perustettu. Kun liitdnnéisalue lakkautetaan, lakkaa samalla sithen kohdistunut tieoikeus.

Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 §:n 2 momentin mukainen muuna rekisteriyksikkona kiin-
teistorekisteriin merkitty lakkautettu liitdinndisalue on maantietoimituksessa méaréttédva kuulu-
maan siihen kiinteistoon, josta se on otettu tietarkoituksiin tai, jollei sité kiinteistdd enéé ole,
sithen tai niihin kiinteistdihin, joihin se alueellisesti parhaiten soveltuu.

Jos liitdnndisalueen lakkauttamisesta aiheutuu jollekin hy6tyé, jota ei ole pidettdva vihdisend,
on hyddynsaaja velvollinen korvaamaan tienpitdjille saamansa hyddyn. Jollei korvauksesta so-
vita, asia on ratkaistava maantietoimituksessa.

95a§
Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovuttaminen

Tienpitdja voi lakkauttaa maantietarkoituksiin tarpeettomia tiealueen osia. Tienpitdjan oikeus
lakkautettuun tiealueen osaan lakkaa, kun lakkautuspditds on tehty. Tienpitdjén on haettava
viipymaéttd maantietoimituksen pitdmistd, kun tiealueen osa on lakkautettu. Tiealueen osan lak-
kauttamiseksi voidaan tarvittaessa laatia ja hyviksya tiesuunnitelma.

Tienpitdjan omistama lakkautettu ticalueen osa siirretddn maantictoimituksessa viereiseen
kiinteistoon noudattaen, miti kiinteistonmuodostamislaissa lohkomisesta sdddetdan. Jos tiealu-
een osan lakkauttaminen on tullut vireille muun kuin maakunnan tai tienpitéjén aloitteesta, vas-
taa vireille panija maantietoimituksen toimituskustannuksista. Tienpitdjan omistaman tiealueen
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osan lakkauttamisesta saadun hyodyn korvaamiseen sovelletaan, mitd 95 §:n 3 momentissa sda-
detdén.

Lakkautetulle tiealueen osalle tienpitoa varten rakennettuun tai sijoitettuun sovelletaan, mité
90 §:n 1 momentissa sdddetdan.

Sen estamattd, mitd 1 momentissa sdddetdén, tienpitdjalla on oikeus luovuttaa tienpitoon tar-
peettomia tiealueen osia. Luovuttamiseen sovelletaan, mitd oikeudesta luovuttaa valtion kiin-
teistovarallisuutta annetussa laissa (973/2002) sdddetaan.

7 luku

Eriniiset sadannokset

99 §
Pdditoksenteko

Liikennevirasto tienpitdjand hyvaksyy yleissuunnitelmat ja tiesuunnitelmat. Jos kunta, maa-
kunta tai Valtion lupa- ja valvontavirasto on suunnitelman olennaisista kohdista eri mielti Lii-
kenneviraston kanssa, asia on siirrettéva liikkenne- ja viestintdministerion ratkaistavaksi. Liiken-
nevirasto voi erityisistd syistd muutenkin siirtdd suunnitelman liikenne- ja viestintiministerion
hyvéksyttavaksi.

99a§
Maksut

Tdmén lain mukaisesta luvasta ja ilmoituksesta peritddn valtion maksuperustelaissa
(150/1992) tarkoitettu maksu. Maksusta sdddetddn tarkemmin liikenne- ja viestintdministerion
asetuksella.

99b §
Avustavat maastotehtdvdit

Liikennevirasto voi tehdd sopimuksen tdmén lain mukaan tienpitdjéalle kuuluvan lupa- tai
muuhun tehtdvadn liittyvin avustavan maastotehtdvin siirtdimisestd yksityisen palveluntarjo-
ajan hoidettavaksi.

Avustavaa maastotehtdvéaa hoitavaan henkiloon sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sddnnoksid hdnen suorittaessaan tdssd pykédldssa tarkoitettuja tehtdvid. Tehtdvan hoi-
dossa on noudatettava, mitd hallintolaissa (434/2003), kielilaissa (423/2003) ja viranomaisten
toiminnan julkisuudesta annetussa laissa (621/1999) sdddetddn. Vahingonkorvausvastuusta
sdddetddn vahingonkorvauslaissa (412/1974).

100 §
Varautuminen hdiridtilanteisiin ja poikkeusoloihin
Tienpitdjén ja tienpitoalueen maakuntien on yhteistydssa varauduttava normaaliolojen héirio-

tilanteisiin ja valmiuslaissa (1552/2011) tarkoitettuihin poikkeusoloihin valmiussuunnittelulla
sekd valmistelemalla etukéteen normaaliolojen héiridtilanteissa ja poikkeusoloissa tapahtuvaa
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toimintaa. Varautumisessa on otettava huomioon maantien liikenteellinen merkitys ja keliolo-
suhteet ja sen ennakoitavissa olevat muutokset sekd muut olosuhteet.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia méérdyksié tienpitdjéltd ja maakunnilta
edellytettdvéstd valmiussuunnittelusta sen varmistamiseksi, ettd varautuminen olisi valtakun-
nallisesti yhtendistd sekd maantiehen kohdistuvien poikkeusoloja ja normaaliolojen héiridtilan-
teita koskevien tarpeiden mukaista.

100 a §
Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjdrjestelmd

Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjérjestelmélld on varmistettava kaikkien
valta- ja kantateiden sekd vilkasliikenteisten seututeiden tienpitoon kuuluvien riskien hallinta.

Turvallisuusjohtamisjérjestelmé on laadittava kirjallisesti. Siind on oltava Liikenneviraston
hyviksymaé ja koko henkilokunnalle tiedoksi annettu turvallisuuspolitiikka, laadullisia ja maa-
rallisid tavoitteita turvallisuuden yllépitdmiseksi ja parantamiseksi sekd suunnitelmia ja toimin-
tatapoja kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

Turvallisuusjohtamisjarjestelméssa on kiinnitettdva erityistd huomiota organisaation vastuun-
jakoon, organisaation kaikilla tasoilla tapahtuvaan valvontaan, henkil6ston osallistumiseen joh-
tamisjirjestelmad koskevaan padtoksentekoon seké turvallisuusjohtamisjarjestelmén jatkuvaan
parantamiseen.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia médrdyksia turvallisuusjohtamisjarjestel-
mén sisillostd.

100b §
Viranomaisvalvonta

Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo tdmén lain 13, 13 a, 33, 100 ja 100 a §:n mukaisten
velvoitteiden toteutumista sekd ndiden nojalla annettujen sddnndsten ja paatosten noudattamista.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi 1 momentissa tarkoitettuja tehtdvia hoitaessaan antaa huo-
mautuksen sille, joka rikkoo tétd lakia taikka sen nojalla annettuja sddnnoksié tai méérdyksié,
sekd velvoittaa tdmén korjaamaan virheensi tai laiminlyontinséd kohtuullisessa méérdajassa.
Velvoitteen tehosteeksi voidaan asettaa uhkasakko tai uhka siitd, ettd toiminta keskeytetdan
taikka ettd tekemadttd jatetty toimenpide teetetddn laiminly6jan kustannuksella. Uhkasakosta,
keskeyttdmisuhasta ja teettdmisuhasta sdddetdan uhkasakkolaissa.

Liikenteen turvallisuusvirastolla on 1 momentissa tarkoitettuja tehtdvia suorittaessaan oikeus
saada tehtéviensd suorittamiseksi tarvittavat tiedot niiltd, joiden oikeuksista ja velvollisuuksista
téssé laissa sdddetdén tai jotka toimivat ndiden lukuun.

101 §
Hallinnolliset pakkokeinot

Tienpitdja voi kieltdd sitd, joka rikkoo tété lakia tai sen nojalla annettuja sdénnoksid tai méa-
rayksid, jatkamasta tai toistamasta lainvastaista menettelyd. Tienpitdjd voi myOs méadréta sen,
joka rikkoo tétd lakia tai sen nojalla annettuja sddnnoksia tai maardayksid, tdyttdmadn velvolli-
suutensa. Tienpitdjd voi tehostaa pddtostddn uhkasakolla tai uhalla, ettd tekemaéttd jatetty toi-
menpide tehdddn laiminlydjan kustannuksella tai toiminta keskeytetdan. Uhkasakkoon, teetta-
miseen ja keskeyttimiseen sovelletaan muutoin, mitd uhkasakkolaissa sdddetdén.
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Jos liikennettd vélittomasti uhkaavan vaaran poistamiseksi on tarpeen kiireellinen toimenpide
taikka jos on kysymys tiealueeseen kohdistuvan luvattoman toimenpiteen oikaisemisesta, tien-
pitdjélld ja maakunnalla on oikeus toimenpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen oikaisemiseen
sithen velvollisen kustannuksella.

Jos tienpitdjda tai maakuntaa estetddn toimittamasta 2 momentissa tarkoitettua virkatehtavaa
tai estetddn 16 §:n 1 momentissa tarkoitetun tutkimustyon suorittaminen, on poliisin annettava
pyynnosta virka-apua poliisilain (872/2011) 9 luvun 1 §:n mukaisesti.

102 §
Kustannusten periminen

Jos maakunnalla tai tienpitdjalla on oikeus tdssa laissa tarkoitetun toimenpiteen suorittamiseen
toisen kustannuksella, kustannukset voidaan perid siten kuin verojen ja maksujen perimisesti
ulosottotoimin annetussa laissa (367/1961) saddetéén.

103 §
Pddtésten tiedoksi antaminen ja tiedoksisaanti

Tienpitdja toimittaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyviksymistéd seké niiden voimas-
saoloajan pidentdmisti koskevan paitoksen maakunnalle. Padtoksen tiedoksi antamiseksi maa-
kunnan on ilmoitettava paitdksen ja sen perusteena olevien asiakirjojen nahtdviaksi asettami-
sesta siten kuin maakunnan ilmoitukset kunnassa maakuntalain (/) mukaisesti julkaistaan. P4a-
tOs ja asiakirjat on pidettdvd maakunnassa yleisesti ndhtdvind 30 pédivan ajan. Tiedoksisaannin
katsotaan tapahtuneen silloin, kun péétos on asetettu yleisesti nihtéville.

Tiesuunnitelman hyvidksymispéétds, joka on merkitykseltddn vdhdinen, voidaan antaa tie-
doksi todisteellisesti siten kuin hallintolaissa sdddetdan. Paatosten sdhkdisestd tiedoksi antami-
sesta sdddetddn sdahkoisestd asioinnista viranomaistoiminnassa annetussa laissa (13/2003).

104 §
Pddtosten ilmoittaminen muistutuksen tehneille ja viranomaisille

Maakunnan tulee ldhettdd yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksymispaatoksestd il-
moitus niille suunnitelman johdosta muistutuksen tehneille, joiden osoite on tiedossa, samanai-
kaisesti, kun pdatos 103 §:n mukaisesti annetaan yleisesti tiedoksi.

Tienpitdjén on ldhetettidvé ilmoitus yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksymispaatok-
sestd maakunnalle, kunnalle, Valtion lupa- ja valvontavirastolle seki tarvittaessa muullekin vi-
ranomaiselle. IImoitukseen on tarvittaessa liitettévé jaljennds suunnitelmasta.

105 §
Muutoksenhaku

Edelld 43 f §:ssd tarkoitettua pétevyystodistusta koskevaan pédtokseen saa vaatia oikaisua
Liikenteen turvallisuusvirastolta siten kuin hallintolaissa sdddetdan.

Valtioneuvoston yleisistunnon paitdkseen saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan hal-
linto-oikeuteen siten kuin hallintolainkdyttolaissa (586/1996) sdddetdan. Muuhun tdmén lain
nojalla tehtyyn péddtokseen seké oikaisuvaatimukseen annettuun péétokseen saa hakea muutosta
valittamalla hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolain-kéyttolaissa sdddetdaén.

Muutoksenhausta maakunnan paitokseen sdddetddn maakuntalain 18 luvussa.
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Hallinto-oikeuden paitokseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-oi-
keus myontéé valitusluvan.

Tienpitdjan paatoksestd 37 §:ssd, 38 §:n 2 momentissa, 42 §:n 1 momentissa, 42 a ja 47 §:ssé,
48 §:n 2 momentissa ja 52 §:ssé tarkoitetuissa tapauksissa valitetaan siihen hallinto-oikeuteen,
jonka tuomiopiirissd paatoksessa tarkoitettu liittyma, ylityskohta, tiealue, kiinteisto taikka mai-
nos tai ilmoitus sijaitsee.

Kunnalla, maakunnalla ja Valtion lupa- ja valvontavirastolla on oikeus hakea valittamalla
muutosta sellaiseen yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyviksymispéitokseen, jonka vaiku-
tukset ulottuvat kunnan tai maakunnan alueelle taikka viranomaisen toimialueelle.

Rekisteroidylla paikallisella tai alueellisella yhteisolla tai sdétiolld on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muutosta sellaiseen yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman
hyvaksymispédédtokseen, jonka vaikutukset ulottuvat yhteison tai sddtion toiminta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittdvéksi katsottavaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksy-
mispddtostd koskeva valitus on késiteltdva kiireellisena.

Muutoksenhausta maantietoimituksessa tehtyyn paitokseen sédédetddn 87 §:ssé.

107 §
Pddtosten viliton tdytintéonpano

Valtioneuvoston paitdstd on muutoksenhausta huolimatta noudatettava, kunnes asia on lain-
voimaisesti ratkaistu.

Yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman hyvéksymisti taikka niiden voimassaoloajan pidenta-
mistd koskeva pdatds voidaan panna tdytantdon valituksesta huolimatta, jollei muutoksenhaku-
tuomioistuin toisin maara.

Paatoksessd, jonka tienpitdjd antaa 48 §:n 2 momentin nojalla, voidaan méérati, ettd paitds
on pantavissa taytdntoon valituksesta huolimatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain tai sen nojalla on julkaistava kuulutus, méaérdys, kielto tai muu asia yleisesti
tiedoksi eikd tiedoksi antamisen tavasta ole erikseen sdddetty, toimivaltainen viranomainen
saattaa asian tiedoksi julkisesti kuuluttamalla véhintdén 30 pdivdn ajan siten kuin hallintolain
62 a §:ssd saadetddn.

108 a §
Rekisteri maanteistd

Tienpitdjan on pidettdvd rekisterid maanteistd. Rekisteriin on merkittava:

1) onko maantie moottori- tai moottoriliikennetie taikka muu vain tietynlaista liikennetta var-
ten tarkoitettu tie;

2) tien liikenteellistd merkitystd kuvaava maantielain (503/2005) 4 §:ssé tarkoitettu luokitus;
seka

3) tien pituus kunnittain ja tien yleiseen liitkenteeseen luovuttamispaiva sekd viayldomaisuuden
hallinnan kannalta merkittdvimmat tien tekniset ominaisuudet, varusteet ja laitteet.

109 a §

Poikkeuslupa
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Liikennevirasto voi erityisestd syystd myontdd luvan poiketa antamastaan méaarayksestd. Poik-
keamista ei kuitenkaan saa myonti4, jos se vaarantaa liilkenneturvallisuutta tai aiheuttaa vaaraa
tien litkenteelliselle tai tekniselle toimivuudelle.

Poikkeuslupaa on haettava ennen toimenpiteisiin ryhtymisté. Poikkeusluvan hakijan on esi-
tettdva selvitys poikkeamisesta aiheutuvista riskeista ja niiden hallitsemiseksi tarpeellisista kei-
noista. Liikennevirasto voi asettaa paatoksessa ehtoja ja rajoituksia turvallisuuden ja tien liiken-
teellisen tai teknisen toimivuuden varmistamiseksi.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.

Tdmaén lain 1, 3, 4, 10, 12, 13, 13 a §:t, 1 a luku, 33, 100, 100 a, 100 b, 108 a, 109 a §:t sekd 9
§:n kumoaminen tulevat voimaan kuitenkin voimaan pédivéstd kuuta 20 .

Tdmaén lain 1 a luvussa maakunnille sdddettya toimivaltaa kdyttdd ennen 1 paivda tammikuuta
2020 ensin maakuntien viliaikainen valmistelutoimielin ja maakuntavaltuuston valitsemisen
jilkeen maa-kuntavaltuusto ja sen asettama maakuntahallitus. Témén lain 100 §:n mukaan maa-
kunnalle kuuluvaa toimivaltaa kayttdd 31 paivdan joulukuuta 2019 Elinkeino-, liikkenne- ja ym-
paristokeskus. Tdmén lain 99 b §:n mukaan Liikennevirastolle kuuluvaa toimivaltaa kayttda 31
paivain joulukuuta 2019 Elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskus.

Yleissuunnitelmaan ja tiesuunnitelmaan, jonka laatiminen on aloitettu ennen tdmén lain voi-
maantuloa, sovelletaan timén lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksid. Kuitenkin
yleissuunnitelmaan ja tiesuunnitelmaan, joka toimitetaan Liikenneviraston tai liikenne- ja vies-
tintdministerion hyvéksyttiavéksi timén lain voimaantulon jdlkeen, sovelletaan tdmén lain han-
kearviointia ja soveltuvin hyviksymismenettelya koskevia sddnnoksia.
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Laki

Liikennevirastosta annetun lain 2 ja 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan Litkennevirastosta annetun lain (862/2009) 2 ja 6 §, seuraavasti:

28
Tehtdvdt

Viraston tehtdvana on:

1) yllépitéad ja kehittdé litkennejirjestelméa yhteistydsséd muiden toimijoiden kanssa;

2) vastata valtion tie- ja rataverkosta seké hallinnoimistaan vesivaylisté ja niihin kohdistuvien
toimien yhteensovittamisesta sekd ohjata ja valvoa vesivéyldnpitoa koko maassa;

3) vastata merkittdvien tichankkeiden toteuttamisesta seké ratojen ja vesivdylien suunnitte-
lusta, ylld-pidosta ja rakentamisesta;

4) vastata tienpidon ohjauksesta seka yhteistydsta ja sopimusjérjestelyistd maakuntien kanssa;

5) vastata saariston liikenne- ja kuljetuspalveluiden erillisrahoituksesta valtion talousarvion
puitteissa;

6) vastata liikennetietoa koskevasta yhteistyosté ja sopimusjérjestelyistd maakuntien kanssa;

7) osallistua liikenteen ja maankdyton yhteensovittamiseen;

8) huolehtia liikenteen hallinnasta ja sen kehittdmisesté valtion liikkennevéaylilld ja meriliiken-
teessd my0s valtion vdylien ulkopuolella siten kuin siitd erikseen sdddetdén;

9) turvata talvimerenkulun edellytykset;

10) kehittdd ja edistdd litkenteen palveluja ja niiden markkinoiden toimivuutta;

11) edistdé véaylanpidon tuottavuuden parantamista;

12) kehittad julkisen litkenteen toimintaedellytyksid sekd myontdd merenkulun ja muiden lii-
kenne-muotojen edistdmiseen tarkoitettuja avustuksia;

13) huolehtia merikartoituksen ylldpidosta ja kehittdmisestd;

14) varautua toimialallaan huolehtimaan liikennejérjestelmén toimivuudesta poikkeusoloissa
ja normaaliolojen héiridtilanteissa.

Viraston on huolehdittava my0s niistd muista toimialansa tehtévistd, jotka sille erikseen sdi-
detédn.

6§
Tehtdvid koskevat siirtymdsddnnékset

Liikenneviraston kasiteltdviksi ja ratkaistaviksi siirtyvét tdman lain tullessa voimaan ne Rata-
hallinto-keskuksessa ja Tiehallinnon keskushallinnossa vireilld olevat asiat, jotka tdmén tai
muun lain nojalla kuuluvat Liikennevirastolle.

Liikenneviraston kisiteltéviksi ja ratkaistaviksi siirtyvét timén lain tullessa voimaan ne Me-
renkulku-laitoksessa vireilld olevat, tdmén tai muun lain nojalla Liikennevirastolle kuuluvat
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asiat, jotka koskevat vesiviayldanpidon ja jdédnmurron viranomais- ja tilaajatehtdvid, alusliiken-
nepalvelua sekd merilitkenteessé kdytettdvien alusten kilpailukyvyn parantamista, merikartoi-
tusta ja meriliikenteen tilastoja koskevia tehtévia.

Edelld 1 ja 2 momentissa mainittuihin asioihin liittyvét sopimukset ja muut sitoumukset sa-
moin kuin muut oikeudet ja velvoitteet siirtyvét Liikennevirastolle.

Ratahallintokeskuksen, Tiehallinnon ja Merenkulkulaitoksen hallinnassa tédssé laissa tarkoi-
tettujen tehtdvien hoitoa varten oleva valtion kiinteistovarallisuus siirtyy tdmén lain tullessa
voimaan Liikenneviraston hallintaan.

Témén lain voimaan tullessa Tiehallinnon, Ratahallintokeskuksen ja Merenkulkulaitoksen an-
tamat luvat ja paatokset jadvit voimaan niissd mainituilla ehdoilla.

Tadmaén lain voimaan tullessa Tiehallinnon, Ratahallintokeskuksen ja Merenkulkulaitoksen an-
tamat madraykset jadvit voimaan, kunnes niiden soveltamisesta muuta sdddetddn tai maaratadn.

Liikennevirasto vastaa elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskusten liikennevastuualueen oh-
jauksesta ja yksityisteitd koskevien valtionavustusten kohdentamisesta 31 joulukuuta 2019
saakka.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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Laki

Liikenteen turvallisuusvirastosta annetun lain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan Liikenteen turvallisuusvirastosta annetun lain (863/2009) 2 §, sellaisena kuin se on
osaksi laeissa 74/2015 ja xx/xxxx (HE 145/2017), seuraavasti:

28
Tehtdvdt

Viraston tehtdvana on:

1) huolehtia liikennejérjestelmén yleisestad turvallisuudesta ja turvallisuuden kehittdmisestd;

2) rajoittaa liikenteen aiheuttamia ympéristohaittoja;

3) huolehtia merenkulun ja ilmailun turvaamisesta;

4) huolehtia toimialaansa kuuluvista litkennemarkkinoihin, liikkumispalveluiden edistédmi-
seen ja litkennejarjestelman kehittimiseen liittyvistd tehtdvistd sekd edistdd litkenteeseen ja lii-
kennemarkkinoihin kuuluvaa digitalisaatiota sekd mahdollistaa liikenteeseen liittyvien kokeilu-
jen, tutkimuksen ja innovaatioiden toteutuminen;

5) osallistua valtakunnallisen liikennejérjestelmdsuunnitelman strategiseen ja toiminnalliseen
valmisteluun sekd maakunnallisten liikennejarjestelmésuunnitelmien laatimiseen maakuntien ja
muiden toimijoiden kanssa seké valvoa erikseen sdddetyn toimivaltansa puitteissa, ettd litken-
nejarjestelmissd noudatetaan sitd koskevia sdantdjd ja madrayksia,

6) huolehtia sille annetuista liikenteen hinnoitteluun liittyvistd tehtdvistd sekd hoitaa toi-
mialansa kiinnitys-, verotus- ja rekisterdintitehtavid seka tietopalvelutehtavia;

7) myontéé toimialalla edellytettidvid lupia, hyvéksynt6jd ja muita péétoksid ja huolehtia pé-
tevyyden arvioinnin jérjestelyisté;

8) antaa toimialaansa koskevia oikeussiéntdja erikseen sdddetyn toimivaltansa puitteissa;

9) tehdi valtuuksiensa puitteissa kansainvalisid teknisluontoisia sopimuksia, jotka eivit koske
lainsd4didnnon alaa;

10) osallistua toimialansa kansainvéliseen yhteistyohon;

11) varautua toimialallaan huolehtimaan liikennejérjestelmén toimivuudesta poikkeusoloissa
ja normaaliolojen héiridtilanteissa.

Viraston on huolehdittava my0s niistd muista toimialansa viranomaistehtévistd, jotka sille
erikseen sdddetddn.

Téamdin lain voimaantulosta sdddetidan erikseen lailla.
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Laki

ajoneuvojen siirtimisesti annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan piaétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvojen siirtdimisestd annetun lain (828/2008) 5-7, 9 ja 14 §

sellaisina kuin niistd ovat 5 § osaksi lacissa 729/2011 ja 1508/2011, 6 ja 9 § osaksi laissa
1508/2011 ja 14 § osaksi laissa 1319/2009, seuraavasti:

58
Siirto pysdkoimistd koskevan sddnnoksen perusteella

Jos ajoneuvo on pysdkoity pysakoimistd koskevan sddnnoksen vastaisesti tielle, tienpitéja tai
kunnallinen pysékoinninvalvoja voi suorittaa léhi- tai varastosiirron aikaisintaan kahden vuoro-
kauden kuluttua sdénnoksen vastaisen pysdkoinnin alkamisesta.

Jos ajoneuvo on pysakoity pysdkoimistd koskevan sddnnoksen vastaisesti yksityiselle alueelle
tai maastoon, kunta tai kunnallinen pysdkéinninvalvoja suorittaa ldhi- tai varastosiirron kahden
vuorokauden kuluttua alueen omistajan tai haltijan perustellusta pyynndosta.

Sen estdméttd, mitd 1 ja 2 momentissa sidddetdédn, ajoneuvo saadaan kuitenkin siirtdd viipy-
miittd, jos samalla ajoneuvolla tehdysté pysékdintid koskevan sddnndksen vastaisesta menette-
lystd on mééritty viidesti eri teosta pysékdintivirhemaksut, jotka ovat maksamatta ja joihin ei
voi hakea muutosta.

Jos ajoneuvon pysakoinnistd aiheutuu vaaraa liikenneturvallisuudelle, poliisi on velvollinen
vilpymaétta siirtimédn ajoneuvon. Jos pysdkointi aiheuttaa huomattavaa haittaa tien kdytolle,
poliisi, tienpitdja tai kunnallinen pysékdinninvalvoja voi toimittaa l&hi- tai varastosiirron viipy-
matta.

Jos ajoneuvo on pysékoity pelastuslain (379/2011) 11 §:n 2 momentin vastaisesti pelastus-
tielle, poliisi tai kunnallinen pysdkoéinninvalvoja voi toimittaa ajoneuvon lahi- tai varastosiirron
viipymatta.

6§
Siirto tiealueella tehtdivdn tyon tai jdrjestettdivin tapahtuman perusteella

Jos pysédkoidystd ajoneuvosto aiheutuu haittaa ticalueella tapahtuvalle kunnossa- tai puh-
taanapidolle taikka korjaus- tai rakennustydlle, tienpitdjd voi toimittaa ajoneuvon lahi-siirron.
Sama koskee tiealueella tienpitéjén luvalla jérjestettéivdéd tapahtumaa. Yksityisella tielld kunta
toimittaa l&hisiirron yksityisen tien tienpitéjén perustellusta pyynnosta.

Ennakkoon tiedossa olevasta ticalueella tehtavasti tyOstd tai jarjestettdvastd tapahtumasta on
ilmoitettava asianmukaisin alueelle sijoitetuin merkein tai ilmoituksin vahintdan kahta vuoro-
kautta ennen suunniteltua siirtoa. Poikkeuksellisissa tilanteissa tai viranomaisen harkinnan pe-
rusteella siirtoon voidaan ryhtya tiealueella tehtévésti tydstd ennakkoon il-moittamatta.

Jos ajoneuvolle ei voida liikenteen, tilan puutteen tai muiden vastaavien syiden vuoksi suorit-
taa lahisiirtoa, sille voidaan suorittaa varastosiirto.
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78
Hyldtyn ajoneuvon siirto

Jos ajoneuvon arvon, kunnon ja muiden ulkoisesti havaittavien seikkojen perusteella on il-
meistd, ettd muu ajoneuvo kuin romuajoneuvo on hylétty, tienpitdja on velvollinen alueellaan
suorittamaan varastosiirron. Yksityiselld tielld tai alueella olevalle hylétylle ajoneuvolle kunta
suorittaa varastosiirron yksityisen tien tienpitdjdn tai alueen haltijan perustellusta pyynndsta.
Mitd tassd pykdldsséd sdddetdan, koskee myos poliisin haltuun jddneen hyldtyn ajoneuvon siirté-
mistd poliisin pyynnosta.

9§
Ajoneuvon siirrosta ilmoittaminen ja siirtopddtos

Viranomaisen on ilmoitettava lihisiirrosta ajoneuvon omistajalle tai haltijalle suullisesti tai
kirjallisesti taikka jatettdvé sitd koskeva ilmoitus nikyvélle paikalle ajoneuvoon. Viranomaisen
on laadittava ajoneuvon ldhisiirrosta poytékirja tai tehtdvd muu kirjallinen merkinté siirtoon
liittyvéén asiakirjaan.

Viranomaisen on annettava varastosiirrosta kirjallinen pdétds, joka on annettava tiedoksi ajo-
neuvoliikennerekisteriin merkitylle viimeiselle omistajalle tai muulle tiedossa olevalle omista-
jalle ja haltijalle tavallisella tiedoksiannolla siten kuin hallintolaissa (434/2003) sdddetdéan. Jal-
jennods padtoksest tai siirrettyjen ajoneuvojen tunnistamisen kannalta olennaiset tiedot siséltédva
luettelo on ldhetettdvd myds poliisille. Jos ajoneuvon omistaja tai timén osoite ei ole tiedossa,
tiedoksiantoon sovelletaan yleistiedoksiantoa koskevia sddnnoksid. Padtds on annettava viipy-
maétta siirron jalkeen. Paatoksessd on kehotettava noutamaan ajoneuvo 30 paivéan kuluessa tie-
donsaannista uhalla, ettd ajoneuvo siirtyy kunnan omistukseen.

Edelld 2 momentissa tarkoitetun padtoksen antaa ajoneuvon siirtdnyt viranomainen. Paatok-
sessd on mainittava siirron syy, siirretty ajoneuvo, paikka, josta se on siirretty, ja paikka, jonne
se on siirretty, sekd siirtdjé ja siirtdjan yhteystiedot.

14§
Tdytintoonpano ja tarkemmat sddnnokset
Liikenne- ja viestintdministeri0 vastaa tdssd laissa sdddettyjen tehtédvien valtakunnallisesta oh-
jauksesta.
Liikennevirasto voi sopimuksen nojalla antaa maakunnalle hoidettavaksi virastolle timén lain

mukaan kuuluvia julkisia tehtdvid tai ottaa hoidettavakseen tdméin lain mukaan maakunnalle
kuuluvia julkisia tehtdvia.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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Laki

ilmailulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan ilmailulain (864/2014) 76, 80 ja 184 §, seuraavasti:

76§
Lentopaikkojen ja muiden alueiden kdytto

IIma-aluksen lentoonléht6on ja laskeutumiseen saa kdyttdd vain lentopaikkaa tai 2 momen-
tissa tarkoitettua aluetta. Kielto muiden alueiden kéyttdmiseen ei koske hététilannetta, pakko-
laskua tai muita niihin rinnastettavia tapauksia, ei myoskéan lentoonldhtoé ja laskeutumista mie-
hittdmattomalld ilma-aluksella tai sotilashelikopterilla, muulla valtion helikopterilla eikd et-
sintd- ja pelastustoimintaan kdytettavalla helikopterilla pelastus-, virka-apu- ja operatiivisilla
lennoilla. Aluksella olevan laskeutumisalueen kayttamisestd helikopterin lentoonldhto6n ja las-
keutumiseen sdddetéén erikseen.

Ilma-aluksen lentoonlédhtdon ja laskeutumiseen saa tilapdisesti kdyttdd avointa vesialuetta
sekd alueen omistajan tai haltijan suostumuksella muuta maa- tai vesialuetta, vaikka aluetta ei
ole sellaiseen tarkoitukseen erityisesti jarjestetty. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarvitta-
essa ilmailun turvallisuuden kannalta tarpeellisia maarayksia:

1) maa- ja vesialueen tilapéisestd kaytostd;

2) ilma-alusten kéyttdmén alueen mitoituksesta ja pinnan ominaisuuksista;

3) lentoesterajoituksista;

4) muista lentoonldhdon ja laskeutumisen turvallisuuteen vaikuttavista seikoista.

Edelld 2 momentissa tarkoitettuun toimintaan tarvittavan maa- tai vesialueen omistajan tai
haltijan luvan edellyttimaésté yhteisen maa- tai vesialueen osakaskunnan suostumuksesta sddde-
tadn yhteisaluelaissa (758/1989).

Jos lentoturvallisuus, liikenteen sujuvuus, maanpuolustukselliset syyt, elinkeinon harjoittami-
nen tai haitallisten ympéristovaikutusten ehkéisy niin vaativat, Liikenteen turvallisuusvirasto
voi kieltdd muun kuin lentopaikan kayton tai rajoittaa 2 momentissa tarkoitetun alueen kayttoa
ilma-alusten lentoonldht6on ja laskeutumiseen. Liikenteen turvallisuusviraston on kuultava asi-
anomaista maakuntaa sekd tarpeen mukaan muita viranomaisia, jos kiellon tai rajoituksen syy
on muu kuin lentoturvallisuus tai liikkenteen sujuvuus.

80 §
Rakentamislupa-asian kdsittelyyn liittyvd kuulemismenettely
Ennen lentopaikan rakentamisluvan myontdmista on asianomaiselle kunnalle sekd asian laa-
dun mukaan puolustusministeriélle, ympéristoministeriolle, Valtion lupa- ja valvontavirastolle
sekd maakunnalle varattava tilaisuus antaa lausuntonsa asiasta.

Jos rakentamislupa haetaan muun ilmailua palvelevan alueen kuin lentopaikan tai sen raken-
nelmien ja laitteiden rakentamiseen tai niiden 79 §:n mukaista muuttamiseen, asianomaiselle
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kunnalle seka asian laadun mukaan muulle asianomaiselle viranomaiselle ja naapureille on en-
nen rakentamisluvan myontédmisté varattava tilaisuus antaa lausuntonsa asiasta.

184 §
Siirtymdsddnnokset

Témin lain voimaan tullessa voimassa olevat luvat, hyviaksynnét, kiellot ja pédatokset pysyvit
voimassa sellaisina kuin ne olivat timén lain voimaan tullessa. Ennen tdimén lain voimaantuloa
vieraan valtion kanssa tehdyt sopimukset pysyvit voimassa sellaisina kuin ne olivat timén lain
voimaan tullessa.

Tadmaén lain voimaan tullessa vireilld olevat asiat késitellddn ja ratkaistaan timén lain voimaan
tullessa voimassa olleiden sddanndsten mukaan. Lain 183 §:n mukaisesti kumottavan ilmailulain
nojalla annettuja asetuksia ja mééridyksid noudatetaan sithen saakka, kun ne erikseen kumotaan
uusilla asetuksilla ja madrayksilla.

Tédmén lain voimaan tullessa 76 §:n 4 momenttia sovelletaan elinkeino-, litkkenne-, ja ympé-
ristokeskuksiin kunnes laki elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskuksista on kumottu.

Téamdin lain voimaantulosta sdddetidan erikseen lailla.
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 11l osan 3 luvun 11 §, 4 luvun 1 §,
IV osan 1 luvun 4 §:n 1 momentti ja 5 §:n 1 momentti, sellaisina kuin niistd on 11 § laissa
xx/xxxx (HE 145/2017 vp), seuraavasti:
111 OSA

Palvelut
3 luku

Hankintamenettelyt ja yksinoikeuden antaminen

11§

Lentoliikenteen julkinen palveluvelvoite

Lentoliikenneasetuksen 16 artiklassa tarkoitetun lentoliikenteen julkisen palveluvelvoitteen
asettamisesta paéttdd maakunta kuultuaan Liikennevirastoa ja Liikenteen turvallisuusvirastoa.
Maakunta voi asettaa lentoliitkenneasetuksen mukaisia rajoituksia julkisen palveluvelvoitteen
piiriin kuuluvalle reitille, jos rajoitukset ovat tarpeen litkkenndinnin turvaamiseksi reitilla.

Maakuntien jarjestadmisvastuulla olevan lentoliikenteen ostopalveluiden rahoitus toteutetaan
erillisrahoituksena. Liikennevirasto kohdentaa rahoituksen maakunnan tekeméén julkisen pal-
veluvelvoitteen kattamiseen valtion talousarvioissa olevan méérarahan puitteissa. Liikennevi-
rasto tekee asiasta sopimuksen maakunnan kanssa.

4 luku

Liikennepalvelujen julkinen tuki

1§
Valtionrahoituksen kdyttotarkoitukset

Valtion talousarviossa tédssé laissa tarkoitettujen palveluiden ostoon ja kehittdmiseen osoite-
tuin médrarahoin voidaan maksaa korvauksia, tukea tai avustusta seuraaviin tarkoituksiin:

1) liikkenteenharjoittajille siten kuin Euroopan unionin lainsddddnndssé sdddetdén;

2) liikkennepalvelun kayttijélle siten, ettd toimivaltainen viranomainen myontdd sitoumuksen
korvata liikennepalvelun kustannuksia ennalta méaréttyyn arvoon asti;

3) maakunnille, kunnille, kuntayhtymille ja yleishyddyllisille yhteisdille liikenteen palvelui-
den kehittdmis-, suunnittelu- ja tutkimustyosta.

182



IV OSA
Viranomaiset ja valvonta
1 luku

Viranomaisten toiminta

4§
Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut tieliikenteen toimivaltaiset viranomaiset

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitettuja tieliikenteen toimivaltaisia viranomaisia ovat maa-
kunnat sekd 2 momentissa mainitut kunnalliset viranomaiset ja 3 momentissa mainitut seudul-
liset viranomaiset. Maakunta voi hoitaa tehtdvda joko yksin tai yhdessd toisen tai useamman
maakunnan kanssa siten kuin maakuntalaissa (xx/2017) sdddetadn.

58
Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut rautatieliikenteen toimivaltaiset viranomaiset

Liikenne- ja viestintdministerid, maakunnat seké omalla toimivalta-alueellaan Helsingin seu-
dun litkenne -kuntayhtymi ovat palvelusopimusasetuksessa tarkoitettuja toimivaltaisia viran-
omaisia rautatieliikennettd koskevissa asioissa. Muuta raideliikennettd koskevissa asioissa toi-
mivaltaisia viranomaisia ovat toimivaltaiset maakunnat sekd 4 §:n 2 ja 3 momentissa mainitut
kunnalliset ja seudulliset viranomaiset omalla toimivalta-alueellaan.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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Laki

merilain 12 luvun 3 §:n muuttamisesta
Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan merilain (674/1994) 12 luvun 3 § seuraavasti:
12 luku
Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkiynti
38§

Perustamishakemus ja siihen liitettdvd selvitys

Rajoitusrahastoa perustettaessa on Valtion lupa- ja valvontavirastoon ja Ahvenanmaan maa-

kunnan osalta Ahvenanmaan valtionvirastoon talletettava vastuun maérda vastaava summa ra-
haa tai asetettava siitd viraston hyviksyma vakuus.
Hakijan on liitettdva kirjalliseen hakemukseensa selvitys hakemuksen perusteena olevista sei-

koista sekd kaikkien niiden henkildiden nimi- ja osoitetiedot, joiden voidaan olettaa haluavan
esittdd vaatimuksia rajoitusrahastolle.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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Laki

merenkulun ympéristosuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 9 luvun 4, 5 ja 7 § sekd 12 luvun
1,4,9, 15, 16 ja 18 §, sellaisina kuin niistd ovat 9 luvun 5 § ja 12 luvun 18 § laissa 998/2014,
12 luvun 1 § osaksi laissa 998/2014, 4 § osaksi laissa 473/2016, seuraavasti:

9 luku

Jatteiden vastaanotto satamassa

4§
Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksyminen

Sataman jétehuoltosuunnitelma esitetdén hyviksyttéviksi Valtion lupa- ja valvontavirastolle.
Huvivenesataman jétehuoltosuunnitelma on kuitenkin esitettdvd hyvéksyttidvéksi sen kunnan
ympéristonsuojeluviranomaiselle, jonka alueella huvivenesatama sijaitsee.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on tarkistettava, jos satamaan jitettdvien jatteiden laatu,
madra tai jatehuolto muuttuu merkittavasti. Jos jatehuoltosuunnitelmaa ei ole ollut tarpeen tar-
kistaa kolmen vuoden kuluessa sen hyviksymisestd, sataman pitdjan on ldhetettdvd asianomai-
selle valvontaviranomaiselle ilmoitus, ettd jatehuoltosuunnitelma on edelleen voimassa. Val-
vontaviranomaisen kehotuksesta jatehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava. Kehotuksessa on mai-
nittava, milté osin jatehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on hyvéksyttdva, jos jatteiden vastaanotto ja vastaanottolait-
teet tayttavat timan luvun ja 10 luvun seké niiden nojalla annettujen sddnndsten ja madrdysten
vaatimukset.

Kun sataman jétehuoltosuunnitelma on hyviksytty, Valtion lupa- ja valvontavirasto ja kunnan
ympéristonsuojeluviranomaisen on merkittdvd suunnitelma ympéristonsuojelulain mukaiseen
ympéristonsuojelun tietojérjestelmién. Sataman pitdjélle on ldhetettévé ote rekisteriin tehdysti
merkinndsta.

5§
Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuuleminen ja tiedottaminen

Ennen sataman jatehuoltosuunnitelman esittdmistd Valtion lupa- ja valvontaviraston tai kun-
nan ympdristonsuojeluviranomaisen hyvaksyttaviksi, sataman pitdjdn on varattava satamaa
kdyttdvien alusten haltijoille, heiddn edustajilleen ja muille tahoille, joille jatehuoltosuunnitel-
malla voi olla vaikutusta, tilaisuus lausua mielipiteensé sataman jatehuoltosuunnitelmasta tai
sen tarkistamisesta. Jitehuoltosuunnitelman luonnos on oltava néhtévilla sataman pitéjén toimi-
paikassa ja muulla tarkoituksenmukaisella tavalla vihintddn 14 pdivén ajan sataman toiminta-
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aikana. Sataman pitdjdn on ilmoitettava ndhtavilld pitdmisestd sataman kayttéjille ja muille ta-
hoille ilmoitustaulullaan seké internetsivuillaan, séhkoisti tiedonvélitystd apuna kéyttden, kir-
jeitse tai joillain muulla tiedon antamiseen soveltuvalla tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitdjin tulee saattaa satamaa kdyttdvien alusten jétehuollosta vastaavien ja heidén
edustajiensa saataville tiedot sataman jatehuoltojarjestelyistd sekd jatehuolto-maksuista niin,
ettd kaikki sataman merkittavat kayttdjaryhmat saavat niistd tiedon. Valtion lupa- ja valvonta-
virasto tai kunnan ympéristonsuojeluviranomainen voi sataman jatehuoltosuunnitelmaa hyvak-
syesséén tarvittaessa méératé, milld kielilld tiedot on annettava satamaa kdyttavien alusten jite-
huollosta vastaaville ja heidén edustajilleen.

78§
Raportointi

Valtion lupa- ja valvontaviraston, Liikenteen turvallisuusviraston ja satamien on toimitettava
aluksella syntyvén jétteen ja lastijdimien vastaanottolaitteista satamissa annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2000/59/EY, jaljempana alusjatedirektiivi, tarkoitetut tie-
dot Suomen ymparistokeskukselle, jonka tehtdvanad on koota raportit lahetettdviksi Euroopan
komissiolle.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
1§

Valvontaviranomaiset

Téssd laissa tarkoitettuja valvontaviranomaisia ovat Liikenteen turvallisuusvirasto, Suomen
ympdristokeskus, Valtion lupa- ja valvontavirasto, Rajavartiolaitos, Tulli ja poliisi.

Liikenne- ja viestintdministerio ja ymparistoministerié huolehtivat timén lain mukaisen toi-
minnan yleisesté ohjauksesta, seurannasta ja kehittimisestd hallinnonalallaan.

4§
Valtion lupa- ja valvontaviraston valvontatehtdviit

Valtion lupa- ja valvontavirasto valvoo tdmén lain ja sen nojalla annettujen séddnndsten ja
méadrdysten noudattamista siltd osin kuin sdénnokset ja madraykset koskevat:

1) sataman jatehuoltosuunnittelua;

2) aluksesta perdisin olevien jatteiden ja sedimenttien vastaanottolaitteita satamassa.

Valvontatehtdvi koskee erityisesti sellaisia kauppamerenkulun satamia, joilla pitdé olla ym-
paristénsuojelulain mukainen ympéristélupa.

N
Virka-apu
Ilmatieteen laitoksen, Suomen ympéristokeskuksen, Puolustusvoimien ja Valtion lupa- ja val-
vontaviraston on annettava valvontaviranomaiselle timédn lain mukaisen tehtdvdn suoritta-

miseksi sellaista tarpeellista virka-apua, jonka antamiseen se on toimivaltainen.
Virka-avusta 6ljypadstomaksua koskevassa asiassa sidédetédédn 3 luvun 8 §:ssé.
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15§
Hallintopakko

Liikenteen turvallisuusvirasto ja Valtion lupa- ja valvontavirasto voivat timén lain mukaiseen
toimivaltaansa kuuluvassa asiassa:

1) kieltda sité, joka rikkoo tété lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai maéraystd, jatka-
masta tai toistamasta sadnnoksen tai maardyksen vastaista menettelyd;

2) madratd sen, joka rikkoo tété lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai madrdystd, tayt-
tdméddn muulla tavoin velvollisuutensa;

3) méadratd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla tavalla menetellyt palauttamaan ymparistd ennalleen
tai poistamaan rikkomuksesta ympéristolle aiheutunut haitta.

16 §
Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttdmisuhka
Liikenteen turvallisuusvirasto ja Valtion lupa- ja valvontavirasto voivat asettaa timén lain
nojalla antamansa kiellon tai méiédrdyksen tehosteeksi uhkasakon, teettdmisuhan tai keskeytta-
misuhan. Muilta osin mainituista tehosteista sdddetdan uhkasakkolaissa (1113/1990).
18 §
Tarkemmat sddnnékset
Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksid Liikenteen turvallisuusvi-

raston, Suomen ymparistokeskuksen, Valtion lupa- ja valvontaviraston, Rajavartiolaitoksen,
Tullin ja poliisin tehtdvistd valvontaviranomaisina ja niiden vélisesta tyOnjaosta.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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Laki

ratalain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan ratalain (110/2007) 6, 25 a, 43 a ja 89 a §, sellaisina kuin niistd ovat 25 a, 43 a ja
89 a § laissa 567/2016, seka

muutetaan 4, 5, 8, 10, 22, 28, 28 a, 28 ¢, 69, 79, 91, 92 ja 95 §, sellaisina kuin niistd ovat 8 §
osaksi laissa 1243/2009, 10, 28 a, 28 ¢, 92 ja 95 § laissa 567/2016, 22 § osaksi laissa 1243/2009,
28 § laissa 1243/2009, 69 § laissa 1629/2015, 79 § osaksi laissa 1243/2009 ja 91 § laissa
1243/2009 seuraavasti:

43§
Rautateiden luokitus

Rautateiden runkoverkko koostuu nopean henkil6liikenteen ja raskaan tavaraliikenteen ra-
doista, joilla on valtakunnallista merkitysta ja jotka palvelevat lisdksi maakuntien valistd pitka-
matkaista liikennettd. Runkoverkon tulee tarjota mahdollisuus sekd nopean henkildliikenteen
ettd tehokkaan tavaraliikenteen harjoittamiseen.

Muu rataverkko koostuu henkild- ja tavaraliikenteen radoista, jotka tdydentdvét runkoverk-
koa.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella sdddetddn siitd, mitkd radat kuuluvat rautateiden
runkoverkkoon. Liikenne- ja viestintiministerion asetuksella voidaan antaa tarkemmat sdén-
nokset rautateiden runkoverkon palvelutasosta koskien vélityskykyé, toimivuutta, nopeutta, ak-
selipainoja sekd muita palvelutasoon vaikuttavia tekijoité.

58
Radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Rataverkkoa on kehitettévé ja kunnossapidettévé ja sithen investoitava siten, ettd edistetédén:

1) valtakunnallisen liitkennejirjestelmésuunnitelman tavoitteita;

2) valtakunnallisten alueidenkédyttotavoitteiden toteuttamista ja alueiden kehittdmistd seka
maankdyton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ymparistolle asetettavien tavoitteiden to-
teuttamista ja alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta;

3) litkenteen paastdjen vahentdmistd; sekd

4) tiedon ja digitaalisuuden hyddyntdmismahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja liiken-
teen palveluiden kehittdmisen edellytyksia.

Rautatiet on suunniteltava, rakennettava ja pidettéva kunnossa rautatien liikenteellinen mer-
kitys huomioiden siten, etta:

1) rataverkko tarjoaa yhteydet turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettamiseen maan
eri alueiden vililld ottaen huomioon esteettomét yhteydet, eri vdestoryhmien litkkumistarpeet
sekd eri elinkeinoalojen kuljetustarpeet;

2) rataverkko luo edellytyksid monitoimijaympériston kehittdmiselle niin, ettd rautatieliiken-
teen harjoittajilla on yhtéldiset edellytykset tarjota palveluita rataverkolla;
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3) rataverkon ja rautatieliikenteen ympaéristolle aiheuttamat haitat jadvat mahdollisimman va-
héisiksi ja luonnonvaroja kaytetién séésteliddsti;

4) radanpito ei tuota kenellekdén enempéad vahinkoa tai haittaa kuin on vélttdméatonta;

5) rautatiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti mahdollisimman toimivia, rautatieliikenteen ja
muun litkenteen kannalta mahdollisimman turvallisia, ja niiden tarkoitus saavutetaan mahdolli-
simman edullisesti;

6) huomioidaan alueen nykyinen ja suunniteltu maankaytto;

7) rautateitd ja niiden kunnossapitoa koskevat tiedot ovat ajantasaiset ja kdytettdvissé; seké

8) rautatiet ja niihin liittyvd digitaalinen infrastruktuuri on yhteentoimiva muun liikennever-
kon seka siihen liittyvén digitaalisen infrastruktuurin kanssa.

Rautateitd parannetaan litkenteen tai turvallisuuden edellyttdmin yleisen tarpeen vaatiessa
taikka liikenteestd aiheutuvien haittojen poistamiseksi tai vdhentdmiseksi tai maankdyton sitd
edellyttdessd. Uusi rautatie voidaan rakentaa, jos olemassa oleva rataverkko ei tdytd enda lii-
kenteen tai alueidenkéyton tarpeita eiké rataosuuden parantamisella tai muutoin liikennejérjes-
telméé kehittdmélld voida tarkoituksenmukaisesti tyydyttdd néité tarpeita taikka poistaa tai riit-
tavésti vihentdd liikenteestd aiheutuvia haittoja. Rautatieti ei saa rakentaa vastoin oikeusvai-
kutteista kaavaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa 2 momentissa tarkoitettujen vaatimusten turvaa-
miseksi tarpeellisia maarayksid, jotka koskevat radan rakennetta, varusteita seké liikenteenoh-
jauslaitteiden kayttoa.

8§
Yleistd rautatien suunnittelusta

Yleissuunnitelmat ja ratasuunnitelmat koskevat rautateiden rakentamishankkeita siten kuin
téssé luvussa sdddetdin.

Suunnitelmia tehtéessé radanpitijé toimii yhteistydssd maakuntien, kuntien, Valtion lupa- ja
valvontaviraston sekd muiden viranomaisten kanssa. Suunnittelun on perustuttava rautatien ke-
hittdmisen tarpeisiin, valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin, valtakunnalliseen liikenne-
jarjestelmasuunnitelmaan, maakunnalliseen liikennejarjestelméasuunnitelmaan sekd muuhun
alueiden kéyton suunnitteluun.

10§
Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdyton suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevan yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman tulee perustua maan-
kaytto- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja
suhde muuhun alueiden kdyttoon on selvitetty. Alueella, jolla on laadittavana tai muutettavana
oikeusvaikutteinen kaava, voidaan ryhtyé toimenpiteisiin kaavan tavoitteisiin perustuvan yleis-
tai ratasuunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkéyttotavoitteet sekéd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava huo-
mioon siten kuin maankdytto- ja rakennuslaissa sdddetdin.

Sen estdmattd, mitd 1 momentissa sdddetddn, voidaan olemassa olevan rautatien rakentamista
koskeva yleissuunnitelma ja ratasuunnitelma laatia, jos hankkeen luonne huomioon ottaen suun-
nitelman suhde muuhun alueiden kdytto6n voidaan riittdvéasti selvittdd yhteisty0ssa litkennevi-
ranomaisten, maakunnan, Valtion lupa- ja valvontaviraston ja kunnan kanssa.

Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyvéksyé vastoin maakuntakaavaa tai oikeus-
vaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvéksyé vastoin voimassa olevaa asema-
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kaavaa, jos kunta sekd maakunta sitd puoltavat. Ratasuunnitelma voidaan hyvéksyé vastoin voi-
massa olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan véhiisestd poikkeuksesta ja kunta ja ne
kiinteistonomistajat, joihin poikkeus valittomaésti vaikuttaa, sitd puoltavat.

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on otettava huomioon, mité luonnonsuojelulaissa
(1096/1996) ja sen nojalla sdddetdan.

22§
Vuorovaikutus

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittacssa on kiinteiston omistajille ja muille asianosaisille seka
niille, joiden asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin suunnitelma saat-taa vaikuttaa, varattava
mahdollisuus osallistua suunnitelman valmisteluun, arvioida suunnitelman vaikutuksia ja lau-
sua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensé asiassa.

Ennen suunnitelman hyvéksymistd on 1 momentissa mainituille tahoille varattava tilaisuus
muistutuksen tekemiseen suunnitelmasta. Téssé tarkoituksessa kunnan tulee pitda yleis- ja rata-
suunnitelma yleisesti ndhtdvand 30 pdivdn ajan. Muistutukset suunnitelmaa vastaan on toimi-
tettava kun-nalle ennen nihtdvandoloajan paattymistd. Kunnan tulee toimittaa lausuntonsa nih-
tavilld olleesta suunnitelmasta ja sitd vastaan tehdyistd muistutuksista sekd jatetyt muistutuskir-
jelmait radanpitdjille. Suunnitelman nidhtéviksi asettamisesta sekd muistutusten tekemistavasta
ja -ajasta on kunnan kuulutettava niin kuin kunnalliset ilmoitukset asianomaisessa kunnassa
julkaistaan. Ilmoitus on aina julkaistava vahintién yhdessé vaikutusalueella yleisesti levidvéssi
sanomalehdessd. Radanpitdjan on lahetettdava kirjallinen ilmoitus suunnitelman nahtavéksi aset-
tamisesta sellaisille suunnitelman vaikutusalueen kiinteiston omistajille ja haltijoille, joiden
asuinpaikka on toisessa kunnassa ja jotka on asiakirjoissa mainittu tai muuten tunnettu.

Radanpitdja ilmoittaa perustellun kannanottonsa esitettyihin muistutuksiin niille muistutuk-
sentekijdille, jotka ovat sitéd kirjallisesti pyytdneet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa.

Radanpitdjan on pyydettévé yleis- ja ratasuunnitelmasta lausunto Valtion lupa- ja valvontavi-
rastolta seka niiltd maakunnilta ja kunnilta, joiden alueelle suunnitelma sijoittuu ja joiden alu-
eella suunnitelman vaikutukset muutoin ilmenevit. Radanpitdjin tulee pyytdd muulta viran-
omaiselta lausunto, jos se on paédtosharkinnassa tarpeen.

Jos yleisesti nédhtévillé ollutta ratasuunnitelmaa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaikutukset
arvioidaan véhéisiksi, voidaan noudattaa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 2—4 momentissa
sdddetdan.

Tarkemmat sddnndkset vuorovaikutusmenettelystd annetaan valtioneuvoston asetuksella.

28§
Suunnitelmien hyviksyminen

Liikenne- ja viestintdministerido hyvéksyy rautatien lakkauttamista koskevat rata-suunnitel-
mat, jotka koskevat rautatien lakkauttamista muulloin kuin rautatien rakentamisen yhteydessa.
Muut ratasuunnitelmat ja yleissuunnitelmat hyvaksyy Liikennevirasto. Jos kunta, maakunta tai
Valtion lupa- ja valvontavirasto on suunnitelman olennaisista kohdista eri mieltd Liikenneviras-
ton kanssa, on asia siirrettévé liikenne- ja viestintdministerion ratkaistavaksi. Liikennevirasto
voi erityisistd syistd muu-toinkin siirtdd suunnitelman liitkenne- ja viestintdministerion hyvék-
syttaviksi.

28a§

Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja siirtimiseen
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Uuden tasoristeyksen saa rakentaa vain runkoverkon ja TEN-verkon ulkopuoliselle rataver-
kolle. Erityisistd syistd saa uuden tasoristeyksen rakentaa runkoverkon ja TEN-verkon sellai-
selle rataosalle, jolla radan suurin sallittu nopeus on pysyvisti enintéén 50 kilometrié tunnissa.
Runkoverkolla ja TEN-verkolla olevan tasoristeyksen paikkaa voidaan siirtéé, jos siirrolla voi-
daan merkittdvasti parantaa tasoristeyksen turvallisuutta taikka muusta erityisestd syysta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun tasoristeyksen rakentamiseen tai siirtimiseen on oltava ra-
danpitdjan lupa. Tarvittaessa lupa voi olla midrdaikainen. Radanpitdja voi antaa teknisid méaa-
rayksid lupahakemuksen siséllostd. Lupa voidaan myontai tienpitéjille, jos se on tarpeen vilt-
tamétontd kulkuyhteyttd varten ja tasoristeyksen turvallisuus varmistetaan turvalaitteilla tai
muilla jirjestelyilld. Lupaa ei tarvita, jos tasoristeys siséltyy maantielain mukaiseen hyviksyt-
tyyn tiesuunnitelmaan.

Jos tasoristeyksen kaytto lisddntyy merkittavasti tai sen kdyttdtarkoitus muuttuu, tienpitdjan
on haettava lisddntyvaan tai muuttuvaan kayttoon oikeuttava radanpitdjan lupa.

Tyonaikaista tarvetta varten tai muusta erityisestd syystd radanpitdjd voi myontéd luvan tila-
pdisen tasoristeyksen rakentamiseen, jos siitd ei aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Tila-
péiseen tasoristeykseen sovelletaan, mité jaljempéné 28 b ja 28 d §:ssé sdddetdén.

Radanpitdja voi liittdd lupapaatokseen tasoristeyksen rakentamista, uudenlaista kdyttod, kun-
nossapitoa ja poistamista sekd tasoristeykseen liittyvaa tietd koskevia ehtoja.

Ennen tasoristeysluvan myontdmista radanpitdjan on kuultava niitd rautatieliikenteen harjoit-
tajia, jotka liikkenndivét kyseiselld rataosuudella.

28¢c§
Lupa rautatien ylittimiseen

Radanpitdjd voi myontid luvan ylittdd rautatie tasoristeyksessd moottorikelkalla tai muulla
maastoajoneuvolla vain runkoverkon ja TEN-verkon ulkopuoliselle rataosalle. Erityisisté syistd
voidaan ylityslupa myontiéd runkoverkon ja TEN-verkolla olevan tasoristeyksen yhteyteen.

Ylityslupa voidaan myontda vain, jos lupachdoin varmistetaan, ettd maastoajoneuvon kayttd
ei vahingoita rataa tai rautaticalueen rakenteiden toimivuutta, haittaa radanpitoa eikd vaaranna
litkkenneturvallisuutta. Tarvittaessa ylityslupa voidaan myontdd méaédrdaikaisena.

Radanpitdja voi myontda poliisille, Tullille ja rajavartiolaitokselle maastossa tapahtuvien val-
vontatehtdvien vuoksi méérdajaksi luvan ylittdd rautatie tasoristeyksessd moottorikelkalla tai
muulla maastoajoneuvolla myds muulla kuin 1 momentissa tarkoitetulla rataosalla luvassa tar-
kemmin maéaéritellyin ehdoin.

Tédssd pykaldssa tarkoitettuun tasoristeykseen ja ylityslupaan sovelletaan, mitd 18 §:n 4 mo-
mentissa, 28 a §:n 3, 5 ja 6 momentissa sekd 28 b §:sséd sdddetdan.

69 §
Korvausten maksaminen ja korko

Radanpitdjan suoritettavaksi maardtyt ennakko- ja lopulliset korvaukset niille maksettavine
kuuden prosentin vuotuisine korkoineen tulee suorittaa kolmen kuukauden kuluessa niiden maa-
radmisestd. Korvauksen maksamisen viivéstyessd sille maksetaan vuotuista viivastyskorkoa
korkolain (633/1982) 4 §:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan mukaan.

Tilusjarjestelyssd alueen saaja on velvollinen maksamaan saamastaan alueesta korvauksen ra-
danpitijalle siltd osin kuin korvausta ei voida vihentdd radanpitdjan maksettaviksi madratyista
suorituksista, ja alueen luovuttaja saa radanpitdjdltd korvauksen luovuttamastaan alueesta.
Tédssd momentissa tarkoitettuihin korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momentissa koron laskemi-
sesta ja korvausten maksamisesta sdddetdan.
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Edelld 1 momentin mukainen kuuden prosentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi 46 §:ssé
tarkoitetusta haltuunotosta lukien, jollei 46 §:n 3 momentin mukaisen haltuunoton osalta ole
toisin sovittu, sekd 65 §:ssd mainituissa tapauksissa kyseisen ratatoimituksen loppukokouksen
ajankohdasta lukien. Tilusjdrjestelyn johdosta mééritylle korvaukselle korko lasketaan toimi-
tuksessa maaratystd alueiden haltuunottoajankohdasta lukien.

Ratatoimituksessa ja 43 §:n 3 momentin mukaisessa yksityistietoimituksessa radanpitdjan
maksettavaksi maadratyt korvaukset sekd edelld 2 momentissa tarkoitetut tilusjarjestelykorvauk-
set alueen luovuttajalle suorittaa radanpitdjd. Yksityisraidetta koskevat korvaukset maksaa rau-
tatien omistaja tai haltija.

79 §
Rautatien lakkauttaminen muussa yhteydessd

Liikenne- ja viestintdministerio voi lakkauttaa rautatien Liikenneviraston valmisteleman rata-
suunnitelman perusteella, jos:

1) rautatietd ei endd kdytetd rautatieliikenteen harjoittamiseen, radanpitoon liittyvdén liiken-
ndintiin eikd muihin liikenteen tarpeisiin;

2) rautatielle ei ole odotettavissa 1 kohdassa mainittua kayttoa;

3) rautatielld ei ole kéyttdd yksityisraiteena; ja

4) alueen saavutettavuus seké kuljetus-tarpeet on turvattu muulla tavoin.

Lisdksi liikkenne- ja viestintdministerid voi lakkauttaa rautatien Liikenneviraston valmistele-
man ratasuunnitelman perusteella, jos rautatien litkkenne on vihéista eikd rautatietd ole taloudel-
lisesti kannattavaa pitdd valtion varoilla turvallisesti litkennditavassd, 29 tai 30 §:ssd tarkoite-
tussa kunnossa ja jos alueen saavutettavuus seka kuljetustarpeet on turvattu muulla tavoin.

Liikenne- ja viestintdministerion tulee ennen tdssé pykélissa tarkoitetun paatoksen tekemisté
kuulla tarvittaessa asianomaisia ministerioitd, maakuntia ja kuntia.

91 §
Pddtosten ilmoittaminen muistutuksen tehneille ja viranomaisille

Radanpitéjan tulee ldhettéd yleis- ja rata-suunnitelman hyvéksymispaitoksestd ilmoitus niille
suunnitelman johdosta muistutuksen tehneille, joiden osoite on tiedossa, samanaikaisesti, kun
padtos annetaan 90 §:n mukaisesti yleisesti tiedoksi.

Radanpitdjan on ldhetettdva yleis- ja ratasuunnitelman hyvaksymispéaatoksestd ilmoitus maa-
kunnalle, kunnalle sekd tarvittaessa muullekin viranomaiselle. Ilmoitukseen on tarvittaessa lii-
tettdvé jiljennds suunnitelmasta.

92§

Muutoksenhaku

Tadmaén lain nojalla tehtyyn péaatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen si-
ten kuin hallintolainkéyttdlaissa (586/1996) saddetdén. Radanpitéjén paédtoksestd 18 §:n 4 mo-
mentissa ja 2 a luvussa tarkoitetuissa tapauksissa valitetaan sithen hallinto-oikeuteen, jonka tuo-
miopiirisséd padtoksessa tarkoitettu tasoristeys sijaitsee, sekd 40 ja 41 §:ssé tarkoitetuissa tapauk-
sissa sithen hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissa paatoksessa tarkoitettu kiinteisto sijaitsee.

Hallinto-oikeuden paitokseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-oi-
keus myontéd valitusluvan.

Maakunnalla, Valtion lupa- ja valvontavirastolla ja kunnalla on oikeus hakea valittamalla
muutosta sellaiseen yleis- ja ratasuunnitelman hyviksymispéétokseen, jonka vaikutukset ulot-
tuvat maakunnan tai kunnan alueelle tai viranomaisen toimialueelle.
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Rekister6idylla paikallisella tai alueellisella yhteis6lld tai sdétiolla on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muutosta sellaiseen yleis- ja ratasuunnitelman hyvéaksy-
mispaitokseen, jonka vaikutukset ulottuvat yhteison tai sddtion toiminta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittavéksi katsottavaa yleis- ja ratasuunnitelman hyvéaksymispadtosta
koskeva valitus on kisiteltdava kiireellisend.

Muutoksenhausta ratatoimituksessa tehtyyn padatokseen sdddetddn 77 §:ssa.

95§
Kuuluttaminen
Milloin tdmén lain nojalla on julkaistava kuulutus, méaradys, kielto tai muu asia yleisesti tie-
doksi eika tiedoksi antamisen tavasta ole erikseen sdddetty, toimivaltainen viranomainen saattaa

asian tiedoksi julkisesti kuuluttamalla vahintédén 30 péivén ajan siten kuin hallintolain 62 a §:ssé
sdddetdén.

Tadmaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
Tadmaén lain 4, 5, 28 a, 28 ¢ §:t sekd 6 §:n kumoaminen tulevat voimaan kuitenkin voimaan
paivastd kuuta 20
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10.
Laki

Saimaan kanavan Venijille kuuluvan osan ja siihen liittyviin alueen vuokraamisesta Suo-
men tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteesti Venijin kanssa
tehdyn sopimuksen lainsiiidinnon alaan kuuluvien midriysten voimaansaattamisesta ja so-

pimuksen soveltamisesta annetun lain 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan Saimaan kanavan Vendjille kuuluvan osan ja siihen liittyvdn alueen vuokraami-
sesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta aluslitkenteestd Vendjan
kanssa tehdyn sopimuksen lainsédéddénnon alaan kuuluvien méaérdysten voimaansaattamisesta ja
sopimuksen soveltamisesta annetun lain (104/2011) 3 §, sellaisena kuin se on osaksi laissa
314/2016,
seuraavasti:

38§

Saimaan kanavan vuokrasopimuksen 18 artiklan 2 kappaleen mukaisena erityisend toimieli-
mend toimii Saimaan kanavan komissio. Liikenne- ja viestintiministerié nimittdd komission
viideksi vuodeksi kerrallaan. Komission puheenjohtajana toimii kanavavaltuutettu ja jasenina
litkkenne- ja viestintdministerién, ulkoministerion, Rajavartiolaitoksen, Tullin, Eteld-Karjalan
maakunnan ja Liikenneviraston edustajia.

Komission tehtdvdné on sovittaa yhteen viranomaisten kannat Saimaan kanavan vuokrasopi-
muksen tiytdntdonpanoa ja alusliikenteen kehittémistd koskevissa kysymyksissa sekd toimia
lupaviranomaisena.

Téamain lain voimaantulosta sdddetidan erikseen lailla.
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11.
Laki

sihkdisen viestinnin palveluista annetun lain 318 ja 352 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan sahkdisen viestinnén palveluista annetun lain (917/2014) 318 ja 352 §, sellaisena
kuin niistd on 318 § laeissa 456/2016 ja xx/xxxx (HE 192/2017 vp), seuraavasti:

318 §
Tietojen luovuttaminen viranomaisesta

Liikenne- ja viestintdministeri6lld, Viestintdvirastolla, tietosuojavaltuutetulla, Kilpailu- ja ku-
luttajavirastolla sekd markkinavalvonta- ja tuoteturvallisuusviranomaisilla on salassapitosdén-
ndsten tai muiden tietojen luovuttamista koskevien rajoitusten estimaéttd oikeus luovuttaa laissa
sdddettyjen tehtdviensd hoitamisen yhteydessd saamansa tai laatimansa asiakirja seki ilmaista
salassa pidettdvé tieto toisilleen, jos se on ndille sééddettyjen tehtévien hoitamiseksi vélttiméa-
tonta.

Viestintavirastolla on salassapitosddnndsten ja muiden tietojen luovuttamista koskevien rajoi-
tusten estdmattd oikeus luovuttaa laissa sdddettyjen tehtdviensd hoitamisen yhteydessd saa-
mansa tai laatimansa asiakirja seka ilmaista salassa pidettdva tieto Liikenteen turvallisuusviras-
tolle, Energiavirastolle, Finanssivalvonnalle, Sosiaali- ja terveys-alan lupa- ja valvontavirastolle
sekd maakunnalle, jos se on niille sdédettyjen tietoturvallisuuteen liittyvien tehtévien hoita-
miseksi valttdmatonta.

Liikenne- ja viestintdministeriolld ja Viestintdvirastolla on oikeus luovuttaa salassa pidettava
asiakirja sekd ilmaista salassa pidettdva tieto komissiolle ja toisen ETA-valtion valvontaviran-
omaiselle, jos se on viestintdmarkkinoiden valvonnan kannalta valttdmatonta.

Téssd pykéldssa tarkoitettu luovuttamis- ja ilmaisuoikeus ei koske tietoja viesteisté, vilitys-
tiedoista, paikkatiedoista tai luottamuksellisen radioldhetyksen sisdllostéd ja olemassaolosta.

Liikenne- ja viestintdministerio tai Viestintdvirasto saa kéyttdd ulkomaiselta viranomaiselta
saatua salassa pidettdvad asiakirjaa vain siihen tarkoitukseen, jota varten se on annettu.

352§
Siirtymdsddnnokset

Tdmaén lain voimaan tullessa vireilld olleen hallintoasian kasittelyyn sovelletaan lain voimaan
tullessa voimassa olleita sddnnoksié.

Tdmaén lain voimaan tullessa voimassaoleva verkko- tai ohjelmistotoimilupa, radioldhettimen
lupa, radioaseman tunniste seké patevyys- ja kelpoisuustodistus on edelleen voimassa siind mai-
nitun méérdajan.

Erédiden radiotaajuuksien huutokaupoista annettua lakia sovelletaan sen nojalla myonnettyihin
toimilupiin niiden voimassaolon paattymiseen asti.

Viestintamarkkinalakiin perustuvat teleyritysten oikeudet ja velvollisuudet jaavit voimaan,
kunnes Viestintdvirasto on ensimmadistd kertaa tehnyt tdmén lain 52 §:n mukaisen paatoksen
huomattavasta markkinavoimasta ja sen seurauksena asettanut teleyrityksille timén lain mukai-
set oikeudet ja velvollisuudet. Tarvittaessa teleyrityksen viestintimarkkinalakiin perustuvien
velvollisuuksien pddttyminen vahvistetaan Viestintéviraston erilliselld paétoksella.
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Viestintamarkkinalain 59 §:44n perustuvat teleyritysten oikeudet ja velvollisuudet jaavat edel-
leen voimaan, kunnes Viestintdvirasto ensimmaistd kertaa tekee timén lain 85 §:n mukaisen
paétoksen nimedmismenettelyn kayttdonotosta.

Viestintdmarkkinalain 134 §:n 1 momentin 3 kohtaan perustuva velvollisuus siirtdd verkossa
ilman korvausta vapaasti vastaanotettavat yleisen edun mukaiset valtakunnallisen ohjelmisto-
toimiluvan nojalla ldhetettavit televisio-ohjelmistot, joita ovat MTV Oy:n MTV3 ja Sanoma
Media Finland Oy:n Nelonen, ovat voimassa siithen saakka, kunnes timén lain 26 §:n mukaiset
toimiluvat tulevat voimaan.

Televisio- ja radiotoiminnasta annetun lain 15 a §:n 1 ja 2 momenttiin perustuva tele-visiotoi-
minnan harjoittajan velvollisuus vilittdd véestolle vaaratiedotteita televisio-ohjelmistossa on
voimassa sithen saakka, kunnes tdmén lain 26 §:n mukaiset toimiluvat tulevat voimaan.

Televisio- ja radiotoiminnasta annetun lain 15 a §:n 1 ja 2 momenttiin perustuva radio-toimin-
nan harjoittajan velvollisuus vilittdd vaestolle vaaratiedotteita radio-ohjelmistoissa on voimassa
radiotoiminnan harjoittajalle televisio- ja radiotoiminnasta annetun lain 7 §:n 1 momentin no-
jalla annetussa ohjelmistotoimiluvassa mainitun méaréajan.

Tédmén lain 229 §:n 4 momenttia ei sovelleta sopimukseen, joka on tehty ennen lain voimaan-
tuloa.

Tdmaén lain 288 §:n 1 momentin 1 kohtaa sovelletaan lain voimaantulon jalkeen myonnettyi-
hin toimilupiin.

Jos muussa laissa tai sen nojalla annetussa sddnnoksessa taikka téllé lailla kumotun lain no-
jalla annetussa paétoksessé viitataan téllé lailla kumottuun lakiin, viittauksen on katsottava tar-
koittavan tdmén lain vastaavaa sddnndsta.

Tdmaén lain 318 §:n 2 momentin tietojensaantioikeus koskee elinkeino-, litkkenne- ja ympéris-
tokeskuksia siihen saakka kunnes laki elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskuksista on kumou-
tunut.

Téamain lain voimaantulosta sdddetidan erikseen lailla.
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12.
Laki

turvallisuustutkintalain 16 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan turvallisuustutkintalain (525/2011) 16 §, sellaisena kuin se on osaksi laissa
xx/xxxx (HE yhti6/xx), seuraavasti:

16 §
Ilmoitusvelvollisuus

Onnettomuuspaikalla pelastustoimiin osallistuvan viranomaisen tulee viipymattd ilmoittaa
Onnettomuustutkintakeskukselle tapahtumasta, joka ilmoittajan arvion mukaan voi tulla tutkit-
tavaksi timén lain mukaan.

Ilmoitusvelvollisuus on myds:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolla;

2) Liikennevirastolla;

3) Valtion lupa- ja valvontavirastolla;

4) muulla turvallisuutta valvovalla viranomaisella omalla toimialallaan;

5) sill4, joka on vastaanottanut onnettomuus- tai vaaratilannetta koskevan ilmoituksen;

6) sellaisella oikeushenkildlld, joka on 2 §:n 1 momentin 2—4 kohdassa tarkoitetussa liikenne-
muodossa tapahtuneen onnettomuuden tai vaaratilanteen osallinen tai joka ilmeisesti kérsii va-
hinkoa téllaisen onnettomuuden johdosta.

7) oikeushenkil6lld, joka huolehtii liikkenteenohjaus- ja hallintapalvelujen tarjoamisesta liiken-
teen palveluista annetun lain 320/2017 1 luvun 2 pykéldn 10 kohdan mukaisesti.

Tuomioistuimen, joka on vastaanottanut merilain (674/1994) 18 luvun 7 §:n 2 momentissa
tarkoitetun aluksen pédllikon ilmoituksen meriselityksen antamisesta, on vilitettdvé ilmoitus
viivytyksettd Onnettomuustutkintakeskukselle seké varattava keskukselle mahdollisuus osallis-
tua meriselitystd koskevaan istuntoon ja esittda sielld kysymyksia.

Téamain lain voimaantulosta sdddetidan erikseen lailla.
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13.

Laki

vesiliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan vesiliitkennelain (463/1996) 15-18, 21, 22 ja 23 §, sellaisina kuin ne ovat, 15 ja 17
§ osaksi laissa 1294/2009, 16, 18 ja 23 § laissa 1294/2009, 21 § osaksi lacissa 691/2000,
1294/2009 ja 549/2014 seka 22 § laissa 1003/2015, seuraavasti:

15§
Alueelliset kiellot ja rajoitukset

Vesikulkuneuvolla liikkuminen voidaan kieltdd mééraajaksi tai toistaiseksi médrétylld vesi-
alueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai rajoitus harkitaan tarpeelliseksi liitkenteen, ympériston,
kalastuksen tai muun elinkeinon suojaamiseksi taikka yleisen luonnon virkistyskéyton tai muun
yleisen edun vuoksi.

Yleisia kulkuvaylid koskevista kielloista ja rajoituksista paattdd Liikennevirasto ja muita ve-
sialueita koskevista kielloista ja rajoituksista Valtion lupa- ja valvontavirasto.

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lukuun ottamatta koske tyonteon tai asunnon sijainnin
vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon kéyttod taikka vaikeasti litkuntavammaisen henkilon vesi-
kulkuneuvon kéyttod, ellei paédtoksessé erityisen painavasta syysté toisin méadrétd. Virka-, sai-
raankuljetus- ja pelastustoimen suorittamiseksi sekd muusta vastaavasta syystd valttimaton ve-
sikulkuneuvolla liikkuminen on sallittu kiellosta tai rajoituksesta huolimatta. Sama koskee Puo-
lustusvoimien toimintaa.

16 §
Vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja rajoitukset

Jos tietyn moottorikdyttdisen vesikulkuneuvotyypin kdyttamisestd aiheutuu erityisen huomat-
tavaa haittaa luonnolle tai muulle ympaéristolle, kalastukselle tai muulle elinkeinolle, yleiselle
luonnon virkistyskdytolle tai muulle yleiselle edulle Valtion lupa- ja valvontavirasto tai, jos
kysymys on kauppamerenkulkuun kaytettidvistd vesikulkuneuvosta, Liikenteen turvallisuusvi-
rasto voi aluekohtaisesti kieltdd vesikulkuneuvotyypin kdyton tai rajoittaa sita.

17§
Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely

Esityksen 15 ja 16 §:ssé tarkoitetun kiellon tai rajoituksen madraamiseksi voi tehdd kunta tai
kunnan jdsen, maakunta taikka sellainen viranomainen, yhteiso tai vesialueen omistaja, jota asia
koskee. Kiellon tai rajoituksen méddrddmisen voi panna vireille myds Liikennevirasto, Liiken-
teen turvallisuusvirasto ja Valtion lupa- ja valvontavirasto.

Ennen kiellon tai rajoituksen méaarddmisté Liikenneviraston, Liikenteen turvallisuusviraston
tai Valtion lupa- ja valvontaviraston on kuultava kuntaa, jonka aluetta kielto tai rajoitus koskee,
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sekd varattava maakunnalle ja niille viranomaisille, yhteisoille ja vesialueen omistajille seka
muille, joita asia koskee, tilaisuus tulla kuulluksi.

Jos kielto tai rajoitus méaératdéin kunnan esityksestéd, se on madréttavé esityksen mukaisesti,
jollei esityksestd poikkeaminen ole tarpeen kansalaisten tasapuolisen kohtelun tai alueellisen
yhtendisyyden vuoksi taikka muusta erityisesti syysta.

18 §
Kiellon ja rajoituksen voimaantulo

Liikennevirasto, Liikenteen turvallisuusvirasto tai Valtion lupa- ja valvontavirasto voi méa-
rdtd, ettd sen antama kielto- tai rajoituspadtos tulee voimaan muutoksenhausta huolimatta paa-
toksessd maaratylld tavalla sen jalkeen, kun paatdksestd on tiedotettu. Muutoksenhakuviran-
omainen voi kuitenkin kieltdd paétoksen taytdntdonpanon.

21§
Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin

Moottorikdyttdiselld vesikulkuneuvolla suoritettavien kilpailujen tai harjoitusten toistuvaan
tai pysyvéén jérjestimiseen samalla vesialueella on haettava, sen liséksi mitd luvanvaraisuu-
desta sdddetddn muualla laissa, kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen lupa. Lupaa ei kuiten-
kaan tarvita tdtd tarkoitusta varten asemakaavassa varatulle alueelle tai alueelle, jolle on annettu
ympdristonsuojelulaissa (527/2014) tarkoitettu ymparistolupa.

Lupa on haettava my0s yksittdisen tapahtuman jarjestdmiseen, jos tapahtumasta on odotetta-
vissa merkityksellisid ympéristohaittoja. Kunta voi perid maksun 1 ja 2 momentissa tarkoite-
tusta luvasta.

Luvan usean kunnan alueella pidettivéén kilpailuun tai harjoitukseen antaa Valtion lupa- ja
valvontavirasto.

Tassd pykalassa tarkoitetun luvan myontdmisen edellytyksend on, ettd tapahtuma tayttaa riit-
tavat turvallisuuden vaatimukset ja ettei toiminnasta aiheudu kohtuutonta haittaa luonnolle tai
muulle ympéristolle, kalastukselle, yleiselle Iuonnon virkistyskéytolle tai muulle yleiselle
edulle. Lupa voidaan myontéé vain, jos vesialueen omistaja on antanut sithen suostumuksensa.
Jos vesialue on yhteinen, suostumuksesta péétetdén yhteisaluelain (758/1989) mukaisesti.

Lupaa ei kuitenkaan tarvita palo- ja meripelastustoimen harjoituksiin eikd Puolustus-voimien
tai Rajavartiolaitoksen harjoituksiin.

22§
Muutoksenhaku

Téssd laissa tarkoitettuun paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen siten
kuin hallintolainkdyttdlaissa (586/1996) sdddetdan. Valitus, joka koskee Valtion lupa- ja val-
vontaviraston tai Liikenneviraston 15 §:n 2 momentin, Valtion lupa- ja valvontaviraston tai Lii-
kenteen turvallisuusviraston 16 §:n tai Valtion lupa- ja valvontaviraston 21 §:n 3 momentin
nojalla antamaa paétdsta késitelldén siiné hallinto-oikeudessa, jonka tuomiopiirissi pééosa paa-
toksen kohteena olevasta vesialueesta sijaitsee. Muutoin toimivaltainen hallinto-oikeus maaray-
tyy sen mukaan, minké hallinto-oikeuden tuomiopiirissd valituksen kohteena olevan paatoksen
tehneen viranomaisen toimipaikka sijaitsee.
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Hallinto-oikeuden pédétokseen 15, 16 ja 20 §:ssé tarkoitetun kiellon tai rajoituksen méaaraa-
mistd tai muuttamista koskevassa asiassa saa hakea muutosta valittamalla siten kuin hallinto-
lainkéyttolaissa sédddetddn. Hallinto-oikeuden muuhun péitdkseen saa hakea muutosta valitta-
malla vain, jos korkein hallinto-oikeus myontdé valitusluvan.

23§
Valvonta
Tadmén lain noudattamisen yleinen valvonta kuuluu Liikennevirastolle. Ymparistohaittojen
chkdisemisen ja torjumisen osalta lain noudattamisen yleinen valvonta kuuluu Valtion lupa- ja

valvontavirastolle. Vesikulkuneuvojen kéyttamistd vesialueella valvovat Liikenteen turvalli-
suusvirasto, poliisi, Rajavartiolaitos ja Tulli.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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14.
Laki

vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (719/1994) 12 §, sellaisena kuin se
on laeissa 215/2005, 1240/2010 ja 956/2013, seuraavasti:

12§
Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusketjussa

Ratapihan, satama-alueen, lentopaikan ja muun terminaalin suunnittelussa ja toiminnassa tu-
lee ottaa huomioon vaarallisten aineiden kuljetuksen ja tilapdisen sédilytyksen aiheuttamat vaarat
ihmisille, ympéristolle ja omaisuudelle. Ratapihalla, satama-alueella, lentopaikalla ja muussa
terminaalissa saa kuljettaa ja tilapdisesti sdilyttdd vain sellaisia méérid vaarallisia aineita, ettei
aineista aiheudu erityistd vaaraa. Néissd paikoissa my0s vaarallisille aineille tarkoitettujen alu-
eiden ja niiden varustelun tulee olla sellaiset, ettei aineista niitd kuljetettaessa tai tilapéisesti
sailytettdessa aiheudu erityistd vaaraa.

Satamanpitéjalla ja lastinkasittelypalveluja satamassa suorittavalla tulee olla ajan tasalla oleva
turvallisuusselvitys, jos sataman kautta kuljetetaan tai siella tilapdisesti sdilytetddn merkittavia
médrid vaarallisia aineita. Sataman turvallisuusselvityksen hyvéksyy Liikenteen turvallisuusvi-
rasto. Se voi rajoittaa satamassa tilapdisesti sdilytettdvien vaarallisten aineiden méérid ja maa-
raté tilapéiselle sdilytykselle muita turvallisuuden kannalta tarpeellisia rajoituksia.

Rautatieyritykselld on oltava ajan tasalla oleva turvallisuusselvitys Liikenteen turvallisuusvi-
raston nimedmélle ratapihalle, jonka kautta kuljetetaan merkittdvid maérid vaarallisia aineita.
Liikennevirasto kokoaa ja tdydentda turvallisuusselvityksen koko ratapihalle ja huolehtii siité,
ettd turvallisuusselvityksessd kuvatut toiminnot muodostavat turvallisuuden kannalta toimivan
kokonaisuuden. Koko ratapihan turvallisuusselvityksen hyvéksyy Liikenteen turvallisuusvi-
rasto.

Turvallisuusselvityksessd on selostettava toteutettavat toimenpiteet ja menettelyt, joiden
avulla varmistetaan vaarallisten aineiden turvallinen kuljetus ja tilapdinen sdilytys, seka sisdinen
pelastussuunnitelma. Sisdisen pelastussuunnitelman tulee siséltdd suunnitelma onnettomuuk-
sissa toteutettavista toimenpiteistd. Turvallisuusselvityksen tulee olla pelastusviranomaisten,
maakunnan seké valvontaviranomaisten saatavissa.

Vaarallisista aineista ja niiden tilapéisestd séilytyksestd, onnettomuuksien torjunnasta ja kul-
jetuksesta ratapihalla, satama-alueella, lentopaikalla ja muussa terminaalissa seka turvallisuus-
selvityksestd voidaan antaa tarkempia sddnnoksid valtioneuvoston asetuksella. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voi antaa tarkempia maarayksid ndiden asioiden kdytdnnon toteutuksesta seka
kuljetusyksikoiden erottelusta, ainekohtaisista menettelyistd ja muista teknisistd yksityiskoh-
dista.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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15.
Laki

maantielain muuttamisesta annetun lain ja erdiden muiden lakien voimaanpanosta
Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetién:
1 Iuku

Yleiset sidnnokset

1§
Voimaantulevat sdddokset

Seuraavat lait tulevat voimaan 1 paivand tammikuuta 2020:

Laki maantielain muuttamisesta (/)

Laki liikennevirastosta annetun lain 2 ja 6 §:n muuttamisesta (/)

Laki Liikenteen turvallisuusvirastosta annetun lain 2 ja 8 §:n muuttamisesta (/)

Laki ajoneuvojen siirtdmisestd annetun lain muuttamisesta (/)

Laki ilmailulain muuttamisesta (/)

Laki liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta (/)

Laki merilain muuttamisesta (/)

Laki merenkulun ympaéristdsuojelulain muuttamisesta (/)

Laki ratalain muuttamisesta ( /)

0. Laki Saimaan kanavan Vendjille kuuluvan osan ja siihen liittyvédn alueen vuokraami-
sesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteesté
Vendjén kanssa tehdyn sopimuksen lainsdddannon alaan kuuluvien mééraysten voi-
maansaattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta annetun lain 3 §:n muuttamisesta (/)

11. Laki sdhkoisen viestinndn palveluista annetun lain muuttamisesta (/)

12. Laki turvallisuustutkintalain muuttamisesta ( /)

13. Laki vesiliikennelain muuttamisesta (/)

14. Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 12 §:n muuttamisesta (/)

2§

Soveltamisala

SO NANE WD =

Tassé laissa sdddetddn 1 §:ssd mainituissa laeissa sdddettyjen maakuntalain (/) 6 §:n 1 mo-
mentin 14 kohdassa ja 2 momentin 1 kohdassa tarkoitettujen tehtévien sekd 1 momentin 15
kohdassa tarkoitettujen liikkumisen ohjausta koskevien valtionavustustehtdvien siirtdmisesta.
Téssé laissa sdddetddn lisdksi erdiden tehtdvien siirtimisestd Liikenneviraston liikenteenohjaus-
ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhtioksi annetun lain (/) 1 §:n 1 momentissa tarkoi-
tetulle osakeyhtiolle. Tehtévien siirtdmiseen liittyvisté seikoista on liséksi voimassa, mité siitid
erikseen saddetiin.

2 luku

Maakuntiin tehtivia siirtoja koskevat siinnokset
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38
Maakunnan tehtivid ja toimivaltaa koskevat siirtymdsddnnokset

Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 tai 15 kohdassa tai 6 §:n 2 momentin 1 kohdassa tarkoite-
tuttu maakunnan tehtdvdalan mukainen tehtdva, joka on muualla laissa sdddetty elinkeino- lii-
kenne- ja ympéristokeskuksen, elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskusten seké tyo6- ja elin-
keinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksen, 14éninhallituksen tai maakunnan liiton hoi-
dettavaksi, siirtyy toimivaltaiselle maakunnalle 1 paividnd tammikuuta 2020 tdmén lain mukai-
sestl.

43§

Vireilld olevia asioita sekd tehtdviin liittyvid oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siirtymd-
sddnnokset

Elinkeino- liikenne- ja ympéristokeskuksen liikennevastuualueella, elinkeino-, liikenne- ja
ympdaristokeskusten sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksessa sekd
maakunnan liitossa tdmén lain mukaan siirtyvilld toimialoilla vireilld olevat asiat sekd tehdyt
sopimukset ja sitoumukset sekd niistd johtuvat oikeudet ja velvollisuudet siirtyvét 1 pdivana
tammikuuta 2020 maakunnalle.

Elinkeino- liikenne- ja ympéristokeskuksen liikennevastuualueella, elinkeino-, liikenne- ja
ympdaristokeskusten sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksessa vireilla
olevat asiat sekd tehdyt sopimukset ja sitoumukset ja niistd johtuvat oikeudet ja velvollisuudet,
jotka tdmén lain nojalla kuuluvat Liikennevirastolle, siirtyvét 1 paivistd tammikuuta 2020 Lii-
kennevirastolle.

5§
Valtiolta siirtyvin henkiloston asema

Edelld 2 §:ssd tarkoitettujen valtiolta maakunnille siirtyvien tehtévien ja niihin liittyvien tuki-
palvelutehtivien seké néitd tehtdvid hoitavan henkiloston siirto elinkeino-, litkenne- ja ympa-
ristokeskusten liikennevastuualueilta sekd elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskusten sekd tyo-
ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksesta maakuntaan sekd maakuntalain 118
§:ssé tarkoitettuun maakuntien valtakunnalliseen palvelukeskukseen katsotaan litkkeenluovu-
tukseksi.

Henkild siirtyy maakunnan palvelukseen, jos siirtyvét tehtidvit muodostavat vahintéén puolet
hénen tosiasiallisista tyotehtivistdan.

Vuoden 2019 loppuun mennessé erddntyneestd lomapalkkavelasta vastaa maakunta.

Mitd 1 ja 2 momentissa sdddetddn, sovelletaan my0s tehtdvien ja henkildston siirtoon maa-
kuntakonserniin kuuluvaan sekd maakuntien méardysvallassa olevaan yhteiso6n, joka peruste-
taan viimeistdén 31 pédivéna joulukuuta 2021.

6§
Maakuntien liitoista siirtyvin henkiloston asema
Edelld 2 §:ssé tarkoitettujen tehtdvien ja tehtivid hoitavan henkiloston siirto maakuntien lii-

toista maakuntaan sekd maakuntalain 118 §:ssé tarkoitettuun maakuntien valtakunnalliseen pal-
velukeskukseen katsotaan liikkeenluovutukseksi.
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Liikkeenluovutukseksi katsotaan my6s 1 momentissa tarkoitettujen tehtdvien tukitehtdvien ja
henkildston siirrot, jos tehtévéa hoitavan henkilon tosiasiallisista tehtdvistd vahintédén puolet on
1 momentissa tarkoitettujen tehtévien tukitehtévia.

Vuoden 2019 loppuun mennessé erdéntyneestd lomapalkkavelasta vastaa maakunta.

Mitd 1 ja 2 momentissa sdddetddn, sovelletaan my0s tehtdvien ja henkildston siirtoon maa-
kuntakonserniin kuuluvaan sekd maakuntien méardysvallassa olevaan yhteiso6n, joka peruste-
taan viimeistddn 31 pdivana joulukuuta 2021.

738
Lisdeldketurva

Maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien maaraysvallassa olevan viimeistdan 31 paivana
joulukuuta 2021 perustetun yhteiséon on huolehdittava julkisten alojen elékelain voimaanpa-
nolain (82/2016) 8 §:n 2 momentissa tarkoitetun lisdeldkeosuuden tasoisen lisdelikeosuuden
sdilymisestd henkildilld, jotka siirtyvét niiden palvelukseen tdmén lain nojalla tai maakuntauu-
distuksen johdosta valtion palveluksesta ja joiden palvelussuhde jatkuu yhteiséssd yhdenjaksoi-
sesti eldketapahtumaan saakka.

Maakuntauudistuksen johdosta valtiolta maakuntaan tai maakuntakonserniin kuuluvan tai
maakuntien méaérdysvallassa olevan viimeistdén 31 pdivand joulukuuta 2021 perustetun yhtei-
son palvelukseen siirtyvét séilyttdvit oikeuden julkisten alojen elidkelain voimaanpanolain 8 §:n
2 momentin mukaiseen lisdeldkeosuuteen, jos:

1) palvelussuhde tdyttdd mainitun lain 9 §:n mukaiset yhdenjaksoisuusedellytykset ennen 1
paivdd tammikuuta 2020; ja

2) palvelussuhde jatkuu 1 kohdassa mainitussa pykaldssa edellytetylld tavalla yhdenjaksoi-
sena Kevan jédsenyhteison palveluksessa 1 péivisti tammikuuta 2020.

8§
Valtion irtaimen sekd sopimusten ja vastuiden siirtdminen maakunnalle

Maakunnille siirtyy 1 pdivanéd tammikuuta 2020 tdssé laissa tarkoitettuja maakunnan tehtévia
koskevaan toimintaan liittyvé Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskusten liikennevastuualuei-
den irtaimisto, irtaimen omaisuuden omistusta, hallintaa ja kayttoa koskevat oikeudet sekéd im-
materiaaliset oikeudet ja luvat. Jos tehtévit siirtyvat elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksen
litkkennevastuualueelta yhtd useammalle maakunnalle, omaisuus siirtyy maakunnille tehtdvien
siirtymisté vastaavassa suhteessa, elleivét valtio ja maakunnat toisin sovi. Valtio ja maakunta
voivat sopia irtaimen omaisuuden siirtymisestd myos toisin.

Valtio siirtdd maakunnalle elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten liikkennevastuualueiden
seka elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis-
ja hallintokeskuksen maakunnalle siirtyvien 2 §:ssi tarkoitettujen tehtdvien jarjestimiseen liit-
tyvit sopimukset 1 paivastd tammikuuta 2020. Jos sopimusta ei ole mahdollista siirtdd tai jakaa,
valtion ja maakunnan on sovittava sopimukseen liittyvén vastuun jakautumisesta.

Maakunta voi kdyttdd Senaatti-kiinteistdjen, Hansel Oy:n, Valtion tieto- ja viestintétekniikka-
keskuksen ja Valtion talous- ja henkildstohallinnon palvelukeskuksen seka elinkeino-, litkenne-
ja ymparistokeskusten seka tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksen toteut-
tamia hankintasopimuksia sekd Hansel Oy:n kilpailuttamia puitejérjestelyjd ja hankintasopi-
muksia 31 pdivdan joulukuuta 2023.
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98
Selvitys valtiolta siirtyvistd omaisuudesta ja sopimuksista

Elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskusten liikennevastuualueiden on tehtivd maakunnalle
yksityiskohtainen selvitys edelld 8 §:ssd tarkoitetuista irtaimesta omaisuudesta ja sopimuksista.
Selvitykset on tehtdva viimeistdan 28 paivana helmikuuta 2019.

Maakunta voi pyytéé valtiolta kdyttoonsé tarpeellisiksi katsomiaan lisdselvityksid ja asiakir-
joja. Jos maakunta katsoo, ettd 1 momentissa tarkoitetun selvityksen mukaan maakunnan hal-
lintaan siirtyvét toimitilat, muu omaisuus ja sopimukset eivit turvaa 2 §:ssd tarkoitettujen val-
tiolta maakunnalle siirtyvien tehtdvien jarjestimistd alueella, maakunnan on neuvoteltava val-
tion kanssa.

Valtion on tdydennettdvd 1 momentissa tarkoitettua selvitystd viimeistddn 30 paivana kesa-
kuuta 2020, jos mainitussa momentissa tarkoitetuissa toimitiloissa, siirtyvéssa irtaimessa omai-
suudessa tai sopimuksissa on tapahtunut olennaisia muutoksia selvityksen antamisen jilkeen ja
maakunta katsoo selvityksen tdydentédmisen tarpeelliseksi.

10§
Maakunnan pddtos

Maakuntavaltuusto késittelee edelld 9 §:ssé tarkoitetun selvityksen ja paéttdd sen perusteella
8 §:ssd sdddetyistd sopimuksista ja irtaimen omaisuuden siirtymisestd maakunnalle ja maakun-
nan vastuulle.

11§
Toimitilojen kéyttéoikeus muutoksenhaun aikana

Maakunnan 10 §:ssé tarkoitettu pdéatés voidaan panna tdytdntoon ennen kuin se on saanut
lainvoiman. Valtion puhevaltaa muutoksenhaussa kayttda litkenne- ja viestintdministerio.

Maakunnalla on oikeus jérjestdd vastuullaan olevia tdmén lain mukaan valtiolta maakunnalle
siirtyvié palveluja valtion hallinnoimissa toimitiloissa seké kéyttéé palvelujen ja muiden tehté-
vien jarjestdmiseen tarvittavaa, valtion omistamaa tai hallinnassa olevaa irtaimistoa siihen
saakka, kunnes asiassa tehty pdatds on lainvoimainen.

12 §
Valtion takaus

Valtioneuvosto voi pdittdd maaraamilldan ehdoilla vastavakuutta vaatimatta omavelkaisen
valtiontakauksen myontamisestd 9 §:ssé tarkoitetussa selvityksessé esitettyjen sitoumusten seka
niihin liittyvien koron- ja valuutanvaihtosopimusten sekd muiden vastaavien suojausjérjestely-
jen ja sopimuksissa sovittujen korkojen ja muiden ehtojen tayttamisen vakuudeksi.

Jos 1 momentissa tarkoitetun velan tai muun sitoumuksen téyttdmisen turvaamiseksi on ase-
tettu vakuus, valtiontakaus myonnetddn 1 momentista poiketen tdytetakauksena tdhdn asetet-
tuun vakuuteen néhden.

Tassa pykaldssd tarkoitettuja takauksia voi olla voimassa enintdan eduskunnan valtion talous-
arvion késittelyn yhteydessd myontdmén valtuuden mukainen méaéra.
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13§
1Imoitus velkojille ja sopimusosapuolille

Maakunnan on viimeistdan 31 paivdnd lokakuuta 2019 ldhetettdva kirjallinen ilmoitus maa-
kunnan vastuulle siirtyvien vastuiden ja sopimusten sopimusosapuolille, josta on kédytava ilmi,
siirtyyko vastuu tai sopimus maakunnalta edelleen maakuntalain 118 §:ssé tarkoitetulle palve-
lukeskukselle.

14§
Maakunnan sopimusten ja vastuiden siirto palvelukeskukselle

Maakunnan on siirrettdvd omistukseensa tulleet tietotekniikka- ja tietotekniikkapalveluita
koskevat sopimukset ja ndiden sopimusten mukaisten tietojérjestelmien kéyttoon oikeuttavat
ohjelmistolisenssit ja vastaavat oikeudet sekd kiyttoomaisuutta maakuntalain 118 §:n mukai-
selle ticto- ja viestintdteknisten palveluiden palvelukeskukselle siltd osin kuin ne ovat valtta-
mattdmid maakuntalain 119 §:n 2 momentin perusteella sdddettdvéan palvelukeskuksen vastat-
tavaksi kuuluvien palveluiden tuottamiseksi palvelukeskuksessa. Tdssd momentissa tarkoitettu-
jen sopimusten, oikeuksien ja omaisuuden siirrosta maakunta ja tieto- ja viestintiteknisten pal-
veluiden palvelukeskus voivat sopia myds toisin.

Maakunnan on péétettdva sopimusten siirrosta niin, ettd sopimukset siirtyvdt 1 momentissa
tarkoitetun palvelukeskuksen hallintaan 1 paivastd tammikuuta 2020.

15§
Omaisuuden saanto

Edelld 8 §:ssé tarkoitettu irtain omaisuus siirtyy maakunnalle tdmén lain nojalla. Edelld 9 §:ssé
tarkoitettu selvitys sekd 10 ja 14 §:ssé tarkoitettu paatds vastaavat omaisuuden saantokirjaa.

16 §
Omaisuusjdrjestelyjd koskevat kirjaukset maakunnan kirjanpidossa

Maakunnassa omaisuuden ja velkojen siirto kirjataan asianomaisiin omaisuus- ja velkaeriin
sekd peruspddomaan. Edelld 14 §:ssé tarkoitettu omaisuuden ja velkojen siirto valtakunnallisille
maakuntalain 118 §:ssé tarkoitetuille palvelukeskuksille kirjataan maakunnan omaisuus- ja vel-
kaerien vihennykseksi seké pysyvien vastaavien osakkeisiin.

Edelld 1 momenteissa tarkoitetut siirrot kirjataan kunnan tilinpaétoksen mukaisilla kirjanpi-
toarvoilla.

Kirjanpitolautakunnan maakunta- ja kuntajaosto voi antaa ohjeita ja lausuntoja tdmén pykélian
soveltamisesta.

17§
Maakuntien liitoista maakuntaan siirtyvid tehtdvid koskevat omaisuusjdrjestelyt
Maakuntien liitoista 2 §:sséd tarkoitetuilla tehtdvéanaloilla maakuntiin siirtyvid tehtdvid koske-
viin omaisuusjérjestelyihin sovelletaan, mitd maakuntauudistuksen taytdntoonpanosta seké val-

tion lupa-, ohjaus- ja valvontatehtdvien uudelleenorganisointia koskevan lainsdddannon toi-
meenpanosta annetun lain (/) 12-14, 17, 19 ja 25 §:sséd sdddetéén kunnasta.
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3 luku
Liikennevirastoon tehtivii siirtoja koskevat sdiinnokset
18 §
Liikenneviraston tehtdvid ja toimivaltaa koskevat siirtymdsddnnokset
Edelld 1 §:n 1 momentin tarkoitetuissa lacissa Liikenneviraston tehtdviksi sdddetty tehtdva,
joka on muualla laissa sdddetty elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskuksen, elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskusten sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuk-
sen hoidettavaksi, siirtyy Liikennevirastolle 1 pdivdana tammikuuta 2020 tdmén lain mukaisesti.

19 §

Vireilld olevia asioita sekd tehtdviin liittyvid oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siirtymd-
sddnndkset

Elinkeino- liikenne- ja ympéristokeskuksessa liikennevastuualueilla ja Elinkeino-, liikkenne-
ja ympdristokeskusten seki tyd- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksessa Lii-

kennevirastolle timén lain mukaan siirtyvilld toimialoilla vireilld olevat asiat sekd omaisuus,

immateriaaliset oikeudet, tehdyt sopimukset ja sitoumukset ja niistd johtuvat oikeudet ja vel-
vollisuudet siirtyvit 1 paivand tammikuuta 2020 Liikennevirastolle.

20§
Liikennevirastoon siirtyvdin henkiléston asema

Tdmén lain mukaan Liikennevirastolle siirtyvid tehtdvid hoitavan henkil6ston siirtymiseen
Liikennevirastoon sovelletaan valtion virkamieslakia (750/1994).

4 luku

Liikenteenohjaus- ja hallintayhtioon tehtivii siirtoja koskevat saiinnokset

21§
Siirtyvdt tehtdvdt
Elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskusten tieliikennetelematiikan ja asiakaspalvelukeskuk-
sen tehtdvit siirretddn Liikenneviraston litkenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta
osakeyhtioksi annetun lain (/) 1 §:n 1 momentissa tarkoitetulle osakeyhtiolle 1 pdivana tam-
mikuuta 2020.
22§

Luovutusvaltuus
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Valtioneuvosto oikeutetaan luovuttamaan tieliikennetelematiikan ja asiakaspalvelukeskuksen
tehtéviin liittyvéd Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskusten hallinnassa oleva omaisuus, im-
materiaaliset oikeudet ja litketoiminta Liikenneviraston liitkenteenohjaus- ja hallintapalveluiden
muuttamisesta osakeyhtioksi annetun lain (/) 1 §:n 1 momentissa tarkoitetulle osakeyhtiolle.

23§
Luovutuksen ehdot

Valtioneuvosto méarda luovutettavan omaisuuden ja sen arvon seké ehdot, joilla luovutus ta-
pahtuu. Valtioneuvosto médardd myos muista omaisuuden luovuttamiseen ja osakeyhtion muo-
dostamiseen liittyvisté jarjestelyista.

Valtioneuvosto maarad, mikd osa omaisuudesta luovutetaan osakeyhtioon osakkeita vastaan.

Valtion laina yhti6lle voi olla vakuudeton sithen pd&omamadrdédn saakka, joka vastaa valtion
lainaa Elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskusten tieliikennetelematiikan ja asiakaspalvelukes-
kuksen toimintojen omaisuudesta luovutusajankohtana.

24§
Vastuu sitoumuksista

Yhti6 vastaa laina-, takaus-, hankinta- ja toimitussopimuksista sekd muista sitoumuksista, joi-
hin Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskukset tieliikennetelematiikan ja asiakaspalvelukes-
kuksen tehtdvissd on toimintansa aikana sitoutuneet ja jotka koskevat osakeyhtiolle luovutettua
omaisuutta ja liiketoimintaa.

Valtion toissijainen vastuu Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten tieliikennetelematii-
kan ja asiakaspalvelukeskuksen tehtdvissé ottamista lainoista ja sitoumuksista jad voimaan.

25§
Toiminnan jatkuvuus hallintoasioissa
Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten osakeyhtidlle luovutettuun omaisuuteen ja liike-
toimintaan kohdistuvat oikeutta, etua tai velvollisuutta koskevat hallinto- ja hallintolainkaytto-
padtokset ovat voimassa siten, ettd ne kohdistuvat luovutettavaa omaisuutta ja liiketoimintaa
koskevilta osin perustettavaan osakeyhtioon ilman eri padtosta.
Vireilld olevissa hallintoasioissa osakeyhtid tulee hallinto- ja hallintolainkdyttomenettelyssa
Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten sijaan ilman eri paatosta.
26 §
Liikenteenohjaus- ja hallintayhtiéon siirtyvdn henkiléston asema
Henkildston asemasta séddetddn valtion virkamieslain (750/1994) S eja 5 f §:issd (1548/2011)
seki tyosopimuslaissa (55/2001).
5 luku

Eriniiset sadannokset
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278§
Viliaikaishallintoa koskevien sddnnosten soveltaminen

Maakuntalain ja sosiaali- ja terveydenhuollon jarjestimisestd sekd pelastustoimen jarjestami-
sestd annetun lain voimaanpanosta annetun lain 7 — 9 §:44 sovelletaan my®0s téll4 lailla voimaan-
pantavaan lainsdddantoon.

Mitd mainitun lain 9 §:ssé sdddetddn viliaikaisen toimielimen tietojensaantioikeudesta, kos-
kee my0s Liikenneviraston ja elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskuksista annetussa laissa tar-
koitetun kehittdmis- ja hallintokeskuksen hallussa olevia tietoja.

28 §
Muutoksenhakua koskevat siirtymdsddnnokset

Paatokseen, joka on tehty ennen tdmén lain voimaantuloa, haetaan muutosta tdimén lain voi-
maantullessa voimassa olleiden sddnnosten mukaisesti.

Tdmaén lain voimaantullessa tuomioistuimessa vireilld olevien asioiden késittelyyn muutok-
senhaussa sovelletaan tdimén lain voimaan tullessa voimassa olleita sdédnnoksid.

Jos tuomioistuin kumoaa péétoksen, joka on tehty ennen tdmén lain voimaantuloa, ja palauttaa
asian kokonaisuudessaan uudelleen késiteltévéksi, asia késitellddn ja ratkaistaan timén lain mu-
kaisesti.

29§
Ylimaakunnallisen yhteistyon valmistelu
Kun maakunnat ensimmédisen kerran valmistelevat ja hyvéksyvit liitkennejirjestelmésté ja
maanteistd annetun lain 15 f §:ssé tarkoitettuja tienpitoalueita koskevan sopimuksen on hyvak-
sytty sopimus toimitettava tiedoksi liikenne- ja viestintdministeriolle viimeistddn 30 pdivana
kesdkuuta 2019. Tienpitoalueista sopimiseen sovelletaan muilta osin, mitd liikennejarjestel-
mésté ja maanteistd annetun lain 1 b luvussa sédédetaén.

30§

Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan pédivand kuuta 20 .
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Helsingissd péivénd kuuta 20 .

Padministeri

Juha Sipili

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

maantielain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
kumotaan maantielain (503/2005) 9 §,

muutetaan nimike, 1-4, 6, 8, 10-13, 16, 17, 19, 22,24,27,30-32,32 a,33-42,42a,42 b, 43—
45,47-49, 51, 52,52 b, 54, 56,56 a, 57, 62, 69, 74, 75, 79-81, 83, 85, 88, 90, 91, 93, 95, 95 a,
99, 99 a, 101-105, 107 ja 108 §, secllaisina kuin niistd ovat 4, 6, 27 ja 104 osaksi laissa
1242/2009, 10, 11, 17,24, 31, 32, 32 a, 34, 36-37,40,42,42 a,42 b, 44,45,52,52 b, 56, 56 a,
74, 80, 83,90, 91, 95,95 a,99 a, 101, 103, 105, 107 ja 108 § laissa 566/2016, 22 § osaksi laissa
566/2016, 41 ja 99 § laissa 1242/2009, 79 § laissa 1628/2015 ja 88 § osaksi laissa 906/2013,

sekd

lisditdidin lakiin uusi 13 a §, lakiin uusi 1a ja 1b luku, lakiin uusi 15 p—t, 27 a, 27 b, 99b, 100 ja

109 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Maantielaki
1 luku

Yleiset saiannokset

1§
Lain tarkoitus

(uusi 1 mom.)

Tédmdn lain tarkoituksena on ylldpitéd ja ke-
hittdd liikkkumis- ja kuljetustarpeiden vaatimia
toimivia, turvallisia ja kestdvaa kehitystd edis-
tdvid maantieyhteyksid osana liikennejérjes-
telmdd sekd turvata osallistumismahdollisuu-

Ehdotus

Laki liikennejdrjestelmdstd ja maanteistd
1 luku

Yleiset saiannokset

1§
Lain tarkoitus

Lain tarkoituksena on jarjestdd liikennejar-
jestelmdsuunnittelu siten, ettd siind sovitetaan
yhteen valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet
ja luodaan edellytykset toimivalle liikennejér-
jestelmalle ja sen kehittdmiselle.

Lain tarkoituksena on myds ylldpitdd ja ke-
hittdd liikkkumis- ja kuljetustarpeiden vaatimia
toimivia, turvallisia ja kestdvaa kehitysta edis-
tdvid maantieyhteyksid osana liikennejérjes-
telmda, sekd varmistaa maantieverkon valta-
kunnallinen yhtendisyys ja palvelutaso. Lain
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Voimassa oleva laki

det tieratkaisuja koskevaan suunnitteluun to-
teuttamalla ja edistdimélld hyvad hallintoa ja
oikeusturvaa maanteiti koskevissa asioissa.

238
Soveltamisala

(uusi 1 mom.)

Téssd laissa sdddetddn maanteistd, maan-
tienpidosta sekd tienpitdjdlle kuuluvista oi-
keuksista ja velvollisuuksista samoin kuin
kiinteiston omistajien ja muiden asianosaisten
oikeusasemasta.

38
Maantieverkon kehittdminen ja kunnossapito

Maantieverkkoa kehitettdessd ja pidettdessa
kunnossa on kiinnitettdvd huomiota siihen,
ettd tielitkennejérjestelmé osana koko liiken-
nejarjestelmdd edistdd valtakunnallisten aluei-
denkdyttotavoitteiden toteuttamista ja aluei-
den kehittdmistd sekd maankdyton suunnitte-
lussa yhdyskuntarakenteelle ja ymparistolle
asetettavien tavoitteiden toteuttamista.
Maantieverkon tulee tarjota mahdollisuus
turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kul-
jettamiseen koko maassa kohtuullisin kustan-
nuksin ottamalla huomioon eri vdestoryh-
mien liikkumistarpeet ja eri elinkeinoalojen
kuljetustarpeet. Huomiota on kiinnitettava
luonnonvarojen siésteliddseen kayttoon ja
sithen, ettd maantieverkon ja liikenteen ym-
péristolle aiheuttamat haitat jadvat mahdolli-
simman vahdisiksi.

FEhdotus

tarkoituksena on lisdksi turvata osallistumis-
mahdollisuudet valtion omistamien maantei-
den suunnitteluun toteuttamalla ja edistdmalla
hyvéad hallintoa ja oikeusturvaa maanteitd kos-
kevissa asioissa.

238
Soveltamisala

Tassd laissa sdddetddn kaikki liikennemuo-
dot ja kulkutavat kattavasta valtakunnalli-
sesta ja maakunnallisesta litkennejdrjestel-
mdsuunnittelusta.

Téssd laissa sdddetdén myds maanteistd ja
niiden palvelutasosta, tienpidosta ja sen
Jdrjestamiseen liittyvdstd tehtdvien jdr-
Jestamisestd ja siihen liittyvistd sopimuk-
sista, ohjauksesta ja muista jdrjestelyistd
sekd valtiolle, maakunnille ja muille vi-
ranomaisille kuuluvista oikeuksista ja
velvollisuuksista samoin kuin kiinteiston
omistajien ja muiden asianosaisten oi-
keusasemasta.

38
Mddritelmdt

Tassd laissa tarkoitetaan:

1) liikenneéjiirjestelmdlli kaikki liikenne-
muodot kattavasta henkilo- ja tavaraliiken-
teestd sekd niitd palvelevista liikennever-
koista, viestintdyhteyksistd, tiedosta ja liiken-
teenpalveluista (annetun lain 320/2017) tar-
koittamista  palveluista, liikennevilineistdi
sekd litkennettd ohjaavista jdrjestelmistd
muodostuvaa kokonaisuutta;

2) tienpidolla maantien suunnittelua, raken-
tamista, kunnossapitoa ja liitkenteen hallintaa
sekd ndihin tehtdviin liittyvdn tiedon tuotta-
mista ja ylldpitoa;

3) rakentamisella uuden tien tekemistd ja
tien parantamista;

4) kunnossapidolla tien hoitoa ja korjausta;

5) tienpitdjilli Liikennevirastoa;

6) tienpitoalueella maakuntien viliselld yh-
teistyosopimuksella muodostettavaa aluetta,
jolla hoidetaan alueen maakuntien vastuulla
olevat tienpidon tehtdvdit yhteistyosopimuksen
mukaisesti;
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Voimassa oleva laki

438
Maantiet ja niiden luokittelu

Maantie on sellainen tie, joka on luovutettu
yleiseen litkenteeseen ja jonka ylldpitimisestd
valtio huolehtii. Liikenteellisen merkityk-
sensd mukaan maantiet ovat valtateitd, kanta-
teitd, seututeitd tai yhdysteita.

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maa-
kuntien wvélistd pitkdmatkaista liikennetta.
Kantatiet tdydentivit valtatieverkkoa ja pal-
velevat maakuntien liikennettd. Seututiet pal-
velevat seutukuntien liitkennettd ja liittavat
nditd valta- ja kantateihin. Muut maantiet ovat
yhdysteita.

Liikenne- ja viestintdministerié mddrdd,
mitkd maantiet ovat valtateitd ja mitkd kanta-
teitd sekd miltd osin ne ovat valtakunnallisesti
merkittavid runkoteitd. Liikennevirasto mdd-
rdd, mitkd maantiet ovat seututeitd ja mitkd
yvhdysteitd.

Maantie voi olla moottori- tai moottorilii-
kennetie taikka tarkoitettu muuta vain tietyn-
laista litkennettd varten. Moottori- ja mootto-
rilitkenneteiden teknisisti ominaisuuksista
sdadetddn tarkemmin valtioneuvoston asetuk-
sella. Maantie voi olla my0s tarkoitettu kay-
tettavaksi vain talvella (erityinen talvitie). Eri-
tyisistd talviteistd ovat voimassa soveltuvin
osin tdmaén lain sddnndkset.

6§
Maantielautat

Maantiehen kuuluu my®6s lautta véylineen ja
laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai sitd
korvaavan Liikenteen turvallisuusviraston hy-
vaksymédn muun laitteiston ohjaama lautta
(lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta (lautta-
alus).

FEhdotus

7) tienpidon sopimuksella tienpitdjin ja
maakuntien vdlilld tienpidon jdrjestdmiseksi
laadittavaa sopimusta.

438
Maantiet

Maantie on valtion omistama ja Liikennevi-
raston hallinnassa oleva yleiseen liikentee-
seen tarkoitettu tie. Liikenteellisen merkityk-
sensd mukaan maantiet ovat valtateitd, kanta-
teitd, seututeitd tai yhdysteita.

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maa-
kuntien wvélistd pitkdmatkaista liikennetta.
Kantatiet tdydentivit valtatieverkkoa ja pal-
velevat maakuntien liikennettd. Seututiet pal-
velevat seutukuntien liikennettd ja liittavat
nditd valta- ja kantateihin. Muut maantiet ovat
yhdysteitd. Liikenne- ja viestintdministerion
asetuksella sdddetddn maanteiden luokitte-
lusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin.

Valtakunnallisesti merkittivdidn runkoverk-
koon kuuluvat maantiet yhdistdvdt valtakun-
nallisesti ja kansainvdlisesti suurimmat kes-
kukset ja solmukohdat ja palvelevat erityisesti
pitkdnmatkaista liikennettd. Liikenne- ja vies-
tintdministerion asetuksella sdddetddn tar-
kemmin siitd, miltd osin maantiet kuuluvat
runkoverkkoon.

Maantie voi olla moottori- tai moottorilii-
kennetie taikka tarkoitettu muuta vain tietyn-
laista litkennettd varten. Moottori- ja mootto-
riliikkenneteiden teknisistd ominaisuuksista
sdddetddn tarkemmin valtioneuvoston asetuk-
sella. Maantie voi olla myos tarkoitettu kay-
tettavaksi vain talvella (erityinen talvitie). Eri-
tyisistd talviteistd ovat voimassa soveltuvin
osin tdmain lain sddnnokset.

6§
Maantielautat

Maantiehen kuuluu my®6s lautta véylineen ja
laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai sitd
korvaavan Liikenteen turvallisuusviraston hy-
vaksymdn muun laitteiston ohjaama lautta
(lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta (lautta-
alus). Lautta-alus on alus, johon sovelletaan
sitd, mitd sdddetddn ja mddrdtddn ro-ro-mat-
kustaja-aluksesta.

214



Voimassa oleva laki

Lautoista on voimassa, miti niistd erikseen
sdddetddn ja maaritadn. Lautta-alusten osalta
on lisdksi soveltuvin osin voimassa, mitd me-
rilaissa (674/1994) ja sen nojalla sdddetddn
Jja mddrdtddn kauppa-aluksista. Lossin kuljet-
tajalla tulee olla riittdvd terveys sekd riittdvdt
tiedot ja taidot lossin kuljettamiseksi ja ko-
neiston hoitamiseksi samoin kuin riittdvit tie-
dot vesiliikenteen sddnnoistd. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto antaa tarkempia mddrdyksid
lossin kuljettajan pdtevyydestd ja tdltd vaadit-
tavasta todistuksesta. Liikenteen turvallisuus-
virasto mddrdd lossien katsastuksesta ja tien-
pitoviranomainen lossin miehityksesta.

Lautat litkennoivat padsaantdisesti ilman ai-
kataulua. Liikenteellisistd syistd voi tienpito-
viranomainen paittia, ettd lauttaa liikenndi-
ddédn aikataulun mukaan. Paitoksen tulee sa-
malla sisdltdéd aikataulun mdérddmisen perus-
teet. Ennen asian ratkaisemista on tienpitovi-
ranomaisen varattava niille, joita lauttalii-
kenne vilittoméasti koskee, mahdollisuus lau-
sua mielipiteensd asiassa sekd hankittava asi-
anomaisen kunnan ja tarvittaessa muunkin vi-
ranomaisen lausunto. Tienpitoviranomaisen
tulee kuuluttaa padtoksestd, ja aikataulu on
asetettava nahtéville lauttapaikan vilittomaan
laheisyyteen.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella
sdddetdén tarkemmin lauttojen valvonnasta,
kulkujérjestyksestd lautalle, etuoikeutetuista
kuljetuksista ja muusta tieliikenteestd, lossin
kuljettamisesta ohjauskdydestd irrotettuna,
lauttavéylén ja yleisen kulkuvaylén ristedmi-
sen aiheuttamista toimenpiteistd, lossin kuljet-
tajalta vaadittavasta ladkarintodistuksesta ja
lauttalaiturin varusteista.

8§

Palvelualueet

FEhdotus

Lautoista on voimassa, mitd niistd erikseen
sdddetddn ja méardtdan. Lauttaliikenteen pal-
velujen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljet-
taja on 18 vuotta tdyttinyt ja tehtdivddn kyke-
nevd. Lisdksi lauttaliikenteen palvelujen tuot-
taja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on pe-
rehtynyt lossin koneistoon, rakenteeseen ja
kdyttoon sekd kansainvilisistd sddnnoistd yh-
teentormddmisen  ehkdisemiseksi  merelld
vuonna 1972 tehdyssd yleissopimuksessa (me-
riteiden sddnnét) (SopS 30/1977) ja yhteen-
térmddmisen ehkdisemisestd sisdisilld kulku-
vesilld annetussa asetuksessa (Sisdvesisddn-
not 1978) (252/1978) annettuihin sddntoihin
ja tuntee tamdn pykdldn 4 momentin nojalla
annettujen sddnnosten sisdllon. Lossin kuljet-
tajalla on oltava riittivd terveys lossin kuljet-
tamiseksi. Hdanelld on myos oltava riittdvi
kielitaito, jotta hdn voi antaa hdtdtilanneoh-
Jjeet matkustajille. Liikenteen turvallisuusvi-
rasto voi antaa tarkempia mddrdyksid lossien
katsastuksesta ja varusteista ja tienpitdjd los-
sin michityksesta.

Lautat litkennoivat padsaantdisesti ilman ai-
kataulua. Liikenteellisistd syistd taikka maa-
kunnan, kunnan, muun viranomaisen tai muun
toimijan hakemuksesta voi tienpitdjd paattaa,
ettd lauttaa litkenndidédédn aikataulun mukaan.
Padtoksen tulee samalla sisiltdd aikataulun
madrddmisen perusteet. Ennen asian ratkaise-
mista on tienpitdjdn varattava niille, joita laut-
talitkenne véalittomasti koskee, mahdollisuus
lausua mielipiteensd asiassa sekd hankittava
asianomaisen kunnan ja tarvittaessa muunkin
viranomaisen lausunto. Tienpitdjdn tulee kuu-
luttaa paatoksestd, ja aikataulu on asetettava
ndhtéville lauttapaikan valittomdan ldheisyy-
teen.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella
sdddetdéin tarkemmin lauttojen valvonnasta,
kulkujérjestyksestd lautalle, etuoikeutetuista
kuljetuksista ja muusta tieliikenteestd, lossin
kuljettamisesta ohjauskdydestd irrotettuna,
lauttavéylén ja yleisen kulkuvaylén ristedmi-
sen aiheuttamista toimenpiteistd, lossin kuljet-
tajalta vaadittavasta ladkarintodistuksesta ja
lauttalaiturin varusteista.

8§

Maantiehen kuuluvat palvelualueet
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Edelld 5 §:n 1 momentissa tarkoitetuille py-
sdkointialueille saadaan sijoittaa laitteita, ra-
kennelmia ja rakennuksia kioskimyymaélda
varten sekd levdhdysalueille myos kahvilaa,
ravintolaa, polttoaineenjakelua, moottoriajo-
neuvojen huoltoa ja muuta tienkdyttdjien pal-
velua varten. Sen lisdksi, mitd maankaytto- ja
rakennuslaissa (132/1999) sédddetddn, vaadi-
taan laitteiden, rakennelmien ja rakennusten
sijoittamiseen tienpitoviranomaisen suostu-
mus.

Palvelualueille tulevien laitteiden, rakennel-
mien ja rakennusten sijoittamiseksi on tienpi-
toviranomaisen tehtivé tarvittaessa sopimus
alueen kiyttdmisestd, rakentamisesta, liiketoi-
minnan harjoittamisesta ja valtiolle mahdolli-
sesti tulevasta korvauksesta. Sopimuksen te-
kemiseksi on tienpitoviranomaisen pyydet-
tdvéd tarjouksia luotettavilta, vakavaraisilta ja
ammattitaitoisilta yrittdjiltd. Sopimus on teh-
tdvé sen yrittdjan kanssa, joka asetetussa maa-
rdajassa on antanut liikenteen ja matkailun
vaatimukset sekd alueen kayttotarkoituksen
edellyttdmén palvelutason huomioon ottaen
kokonaistaloudellisesti edullisimman tarjouk-
sen. Sopimusta ei saa siirtdd toiselle ilman
tienpitoviranomaisen suostumusta.

93
Tienpito

Tienpito kdsittdd maantien suunnittelun, ra-
kentamisen, kunnossapidon ja liikenteen hal-
linnan. Maantien rakentamisella tarkoitetaan
uuden tien tekemistd ja tien parantamista.

10 §
Tienpitdjd ja tienpidon kustannukset

Tienpitdjdind on valtio, joka vastaa tienpi-
dosta ja sen kustannuksista sekd kdyttdd tien-
pitoa varten saatuja oikeuksia. Liikennevi-
rasto toimii tdssd asiassa vastuuviranomai-
sena.

Erityisestd syystd, kuten jos tienpidosta huo-
lehditaan laadultaan tai laajuudeltaan korke-
ampiluokkaisena kuin yleisen liikenteen tai
tien ymparistoon sovittamisen tarve edellyttaa

FEhdotus

Edelld 5 §:n 1 momentissa tarkoitetuille py-
sdkointialueille saadaan sijoittaa laitteita, ra-
kennelmia ja rakennuksia kioskimyymaélda
varten sekd levdhdysalueille myos kahvilaa,
ravintolaa, polttoaineenjakelua, moottoriajo-
neuvojen huoltoa ja muuta tienkdyttdjien pal-
velua varten. Sen lisdksi, mitd maankaytto- ja
rakennuslaissa (132/1999) sédddetddn, vaadi-
taan laitteiden, rakennelmien ja rakennusten
sijoittamiseen tienpitdjdn suostumus.

Maantiehen kuuluville palvelualueille tule-
vien laitteiden, rakennelmien ja rakennusten
sijoittamiseksi on tienpitdjdn tehtava tarvitta-
essa sopimus alueen kéyttdmisestd, rakenta-
misesta, tiedon tuottamisesta, liikketoiminnan
harjoittamisesta ja valtiolle mahdollisesti tule-
vasta korvauksesta. Sopimuksen tekemiseksi
on tienpitdjdin pyydettava tarjouksia luotetta-
vilta, vakavaraisilta ja ammattitaitoisilta yrit-
tdjiltd. Sopimus on tehtdvd sen yrittdjdn
kanssa, joka asetetussa méérdajassa on anta-
nut liikkenteen ja matkailun vaatimukset sekd
alueen kéyttotarkoituksen edellyttdmén palve-
lutason huomioon ottaen kokonaistaloudelli-
sesti edullisimman tarjouksen. Sopimusta ei
saa siirtdd toiselle ilman tienpitdjin suostu-
musta.

(kumotaan 9 §)

10 §
Tienpitdjd ja tienpidon kustannukset

Liikennevirasto on maantieverkon tienpi-
tdjd ja se kdyttdd tienpitoa varten saatuja oi-
keuksia. Valtio vastaa tienpidon kustannuk-
sista.

Erityisestd syystd, kuten jos tienpidosta huo-
lehditaan laadultaan tai laajuudeltaan korke-
ampiluokkaisena kuin yleisen liikenteen tai
tien ymparistoon sovittamisen tarve edellyttaa
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taikka jos jokin taho erityisesti hyotyy tehta-
vistd toimenpiteistd, tienpitdjan lisdksi muut-
kin tahot voivat sopimuksen mukaisesti osal-
listua tienpidon kustannuksiin tai ottaa huo-
lehtiakseen jostakin tienpitoon liittyvasta toi-
menpiteestd.

Liikennejérjestelmin toimivuuden turvaa-
miseksi ja lain tavoitteiden toteuttamiseksi
tienpitdjé voi erityisestd syystd ja sopimuksen
mukaisesti osallistua tienpitéjén tehtéviin liit-
tyvdn muun toimenpiteen kuin maantien ra-
kentamisen ja kunnossapidon kustannuksiin.

11§
Tienpitoviranomainen

Tienpitoviranomaisena toimii Liikennevi-
rasto siten kuin tdssd laissa erikseen sédide-
tadn. Liikennevirasto vastaa maantieverkosta
ja sen kustannuksista sekd kéyttdd tienpitoa
varten saatuja oikeuksia. Muutoin tienpitovi-
ranomaisena toimii elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus. Valtioneuvoston asetuk-
sella voidaan sddtdd jokin muu valtion viran-
omainen kuin elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskus tienpitoviranomaiseksi, jos sité tien-
pidon kannalta on pidettivé tarkoituksenmu-
kaisena.

(uusi 2 mom.)

Liikennevirasto on tieinfrastruktuurin turval-
lisuuden hallinnasta annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY
2 artiklassa tarkoitettu toimivaltainen organi-
saatio ja Euroopan laajuisen tieverkon tunne-
lien turvallisuutta koskevista vihimmaisvaa-
timuksista annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2004/54/EY 4 artik-
lassa tarkoitettu hallintoviranomainen.

12 §
Lauttamaksut

Maantien kayttd on maksutonta. Lautta-
aluksen kiyttdmisestd voidaan kuitenkin lii-

FEhdotus

taikka jos jokin taho erityisesti hyotyy tehta-
vistd toimenpiteistd, tienpitdjan lisdksi muut-
kin tahot voivat sopimuksen mukaisesti osal-
listua tienpidon kustannuksiin tai ottaa huo-
lehtiakseen jostakin tienpitoon liittyvasta toi-
menpiteestd.

Liikennejérjestelmin toimivuuden turvaa-
miseksi ja lain tavoitteiden toteuttamiseksi
tienpitdjéd voi erityisestd syystd ja sopimuksen
mukaisesti osallistua tienpitéjén tehtéviin liit-
tyvdn muun toimenpiteen kuin maantien ra-
kentamisen ja kunnossapidon kustannuksiin.

11§
Tienpidosta vastaavat viranomaiset

Liikennevirasto tienpitdjdnd vastaa maan-
tieverkon omistajan tehtdvistd sekd tienpidon
valtakunnallisista tehtdvistd. Liikennevirasto
tienpitdjdnd ohjaa maakuntia tienpidon tehtd-
vien hoitamisessa.

Maakunnat vastaavat alueensa tienpidon
tehtdvien hoitamisesta tienpidon sopimuksen
Jja tienpitdjdin ohjauksen mukaisesti enintddn
vhdeksdlld tienpitoalueella. Tienpitdjd vastaa
kuitenkin merkittdvien hankkeiden toteuttami-
sesta.

Liikennevirasto on tieinfrastruktuurin turval-
lisuuden hallinnasta annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY
2 artiklassa tarkoitettu toimivaltainen organi-
saatio ja Euroopan laajuisen tieverkon tunne-
lien turvallisuutta koskevista vihimmaisvaa-
timuksista annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2004/54/EY 4 artik-
lassa tarkoitettu hallintoviranomainen.

12 §
Lauttamaksut

Maantien kayttd on maksutonta. Lautta-aluk-
sen kayttamisestd voidaan kuitenkin liikenne-

217



Voimassa oleva laki

kenne- ja viestintiministerion asetuksella sda-
tad perittdvaksi maksu. Maksun tulee perustua
lautan kaytostd aiheutuviin kustannuksiin.
Maksu voi olla omakustannusarvoa alempi.
Maksuja maarattdessd ajoneuvoluokka ja lau-
tan kdyttdmisen ajankohta voidaan ottaa huo-
mioon.

13 §

Maantien rakentaminen

(uusi 1 mom.)

(uusi 2 mom.)

FEhdotus

ja viestintdministerion asetuksella sddtii pe-
rittdvaksi maksu. Maksun tulee perustua lau-
tan kéytostéd aiheutuviin kustannuksiin.
Maksu voi olla omakustannusarvoa alempi.
Maksuja médrattdessa ajoneuvoluokka ja lau-
tan kdyttimisen ajankohta voidaan ottaa huo-
mioon

13§
Tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Maantieverkkoa on kehitettivd ja kunnossa-
pidettivd ja sithen investoitava siten, ettd
edistetddn:

1) valtakunnallisen
suunnitelman tavoitteita;

2) valtakunnallisten alueidenkdyttétavoit-
teiden toteuttamista, alueiden kehittimistd
sekd maankdyton suunnittelussa yhdyskunta-
rakenteelle ja ympdristolle asetettavien ta-
voitteiden toteuttamista ja alue- ja yhdyskun-
tarakenteen taloudellisuutta,

3) liikenteen pdcdstojen vihentdimistd, sekd

4) tiedon ja digitaalisuuden hyédyntdimis-
mahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja
litkenteen palveluiden kehittimisen edellytyk-
Sid.

Maantiet on suunniteltava, rakennettava ja
pidettivd kunnossa maantien liikenteellinen
merkitys huomioiden siten, ettd:

1) maantiet tarjoavat mahdollisuuden tur-
valliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljet-
tamiseen koko maassa kohtuullisin kustannuk-
sin ottamalla huomioon erilaiset kulkutavat,
eri vdestoryhmien liikkumistarpeet ja eri elin-
keinoalojen kuljetustarpeet;

2) maantieverkon ja liikenteen ympdristolle
aiheuttamat haitat jddvdit mahdollisimman vd-
hdisiksi ja luonnonvaroja kdytetddn sddsteli-
ddasti;

3) tienpito ei tuota kenellekddn enempdid va-
hinkoa tai haittaa kuin on vdlttdmdtonta;

4) maantiet ovat litkenteellisesti ja teknisesti
mahdollisimman toimivia ja turvallisia, ja nii-
den tarkoitus saavutetaan mahdollisimman
edullisesti;

5) maanteitd ja tienpitoa koskevat tiedot
ovat ajantasaiset ja kdytettivissd, sekd

litkennejdrjestelmd-
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Maantietd parannetaan yleisen liikenteen
tarpeen vaatiessa taikka liikenteestd aiheutu-
vien haittojen poistamiseksi tai véahenta-
miseksi taikka maankéyton sitd edellyttéessa.
Uusi maantie tehdddn, jos olemassa oleva
maantieverkko ei tdytd endd yleisen liikenteen
tai maankdyton tarpeita eikd tien parantami-
sella tai muutoin liikennejérjestelmad kehitta-
mélld voida tarkoituksenmukaisesti tyydyttda
ndité tarpeita taikka poistaa tai riittavésti va-
hentéa litkenteestd aiheutuvia haittoja.

Maantie on rakennettava siten, ettd tien tar-
koitus saavutetaan mahdollisimman edulli-
sesti ja tuottamatta kenellekdén enempéd va-
hinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii. Rakenta-
misessa on otettava erityisesti huomioon lii-
kenneturvallisuus, tien liikenteellinen ja tek-
ninen toimivuus sekd ympéristondkokohdat.
Maantietd ei saa rakentaa vastoin oikeusvai-
kutteista kaavaa.

(uusi 13 a §)

FEhdotus

6) maantiet ja niihin liittyvd digitaalinen
infrastruktuuri ovat yhteentoimivia muun lii-
kenneverkon sekd siihen liittyvdn digitaalisen
infrastruktuurin kanssa.

Maantietd parannetaan yleisen liiken-
teen tarpeen vaatiessa taikka litkenteestd
aitheutuvien haittojen poistamiseksi tai va-
hentdmiseksi taikka maankéyton sitd edel-
lyttdessd. Uusi maantie tehdddn, jos ole-
massa oleva maantieverkko ei tiytd enda
yleisen liikenteen tai maankdyton tarpeita
eikd liikennejirjestelmdd kehittimdlld tai
tietd parantamalla voida tarkoituksenmu-
kaisesti tyydyttdd nditd tarpeita taikka
poistaa tai riittdvasti vihentéa litkenteestd
aitheutuvia haittoja. Maantietd ei saa raken-
taa vastoin oikeusvaikutteista kaavaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa 2
momentissa tarkoitettujen vaatimusten tur-
vaamiseksi tarpeellisia mddrdyksid, jotka kos-
kevat tien rakennetta, varusteita, litkennetek-
nisid ratkaisuja sekd litkenteenohjauslaittei-
den kayttéd maanteilld.

(kumotaan 1 mom.)
(kumotaan 2 mom.)

13a§

Matkojen ja kuljetusten palvelutaso maan-
teilli

Tienpitdjdn tulee huolehtia riittdvin palve-
lutason ylldpitimisestd 13 §:n 1 ja 2 momen-
tissa tarkoitettujen vaatimusten ja kunkin
maantien liikenteellisen merkityksen kan-
nalta. Matkojen ja kuljetusten keskeisid palve-
lutasotekijditd ovat matka-aika, matka-ajan
ennakoitavuus, turvallisuus ja kustannuste-
hokkuus.

Valtakunnallisesti merkittivdlld runkover-
kolla on oltava yhtendinen ja korkea pitkd-
matkaisen litkenteen palvelutaso. Tienpitdjdn
tulee varmistaa runkoverkolla reaaliaikaisen
litkenne- ja olosuhdetiedon kattavuus ja ajan-
tasaisuus.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta-
Jja kantateilld on oltava liikennemddrddn, liik-
kumisympdristéon ja alueellisiin tarpeisiin
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(uusi 1 a luku)

(uusi 15 a §)

FEhdotus

sovitettu hyvd matkojen ja kuljetusten palve-
lutaso. Erityisesti vilkasliikenteisilld valta- ja
kantateilld tienpitdjdn tulee varmistaa ajanta-
saisten liitkenne- ja olosuhdetietojen saata-
vuus.

Muilla  kuin  runkoverkkoon kuuluvilla
seutu- ja yhdysteilld on oltava paikallisen
asiakastarpeen edellyttimd ja tien liikenteel-
listd merkitystd vastaava palvelutaso.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella
voidaan antaa tarkempia sddnnoksid matko-
jen ja kuljetusten palvelutasosta maanteilld.

1 a luku

Liikennejdrjestelmdsuunnittelu

15a§

Liikennejdrjestelmdsuunnittelu ja sen tavoit-
teet

Liikennejdrjestelmdsuunnittelu on jatkuvaa
ja vuorovaikutteista vaikutusten arviointiin
sekd viranomaisten ja muiden toimijoiden yh-
teistyohon perustuvaa suunnittelua. Liikenne-
Jdrjestelmdsuunnittelun tavoitteena on edis-
tdd toimivaa, turvallista ja kestivdd liikenne-
Jdrjestelmdd ottamalla erityisesti huomioon:

1) liikenteen, maankdyton, palveluraken-
teen ja elinkeinotoiminnan vuorovaikutus ja
toimintojen synnyttimd nykyinen ja tuleva lii-
kennetarve;

2) eri ihmisryhmien liikkumistarpeet ja mat-
kaketjujen toimivuus,

3) elinkeinoeldmdn kuljetustarpeet ja kulje-
tusketjujen toimivuus;

4) liikenteen turvallisuus;

5) litkenteen ympdristohaittojen ennalta eh-
kdiseminen ja vihentdiminen;

6) litkennejdrjestelmdn energiatehokkuus;

7) tiedon ja digitalisaation hyddyntdmis-
mahdollisuudet;

8) yksityiset ja markkinaehtoiset liikkumis-
palvelut sekd litkenne- ja kuljetuspalvelut;

9) julkisten ja julkisesti rahoitettujen liikku-
mispalvelujen sekd liikenne- ja kuljetuspalve-
lujen kehittimis- ja rahoitustarpeet; sekd

10) litkenneverkkojen ja niiden solmupistei-
den kehittimistarpeet ja rahoitus.
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(uusi 15b §)

(uusi 15 ¢ §)

FEhdotus

150§

Valtakunnallinen liikennejdrjestelmdsuunni-
telma

Liikenne- ja viestintdministerio vastaa val-
takunnallisen  litkennejdrjestelmdsuunnitel-
man valmistelusta, ja sen hyvdiksyy valtioneu-
vosto.

Valtakunnallisessa litkennejdrjestelmd-
suunnitelmassa esitetddn liikennejdrjestel-
mdn nykytilaa ja tulevaa toimintaympdristod
koskeva arvio, liikennejdrjestelmdd koskevat
tavoitteet sekd toimenpide-ehdotukset tavoit-
teiden saavuttamiseksi.

Valtakunnalliseen liikennejdrjestelmdsuun-
nitelmaan on sisdllytettavi 10—12 vuodeksi
laadittava ohjelma, joka sisdltdid valtion,
maakuntien ja kuntien toimenpiteitd. Ohjel-
man tulee lisdksi sisdltdd litkennejdrjestelmdd
koskeva valtion rahoitusohjelma. Ohjelma
voidaan tarkistaa tarvittaessa.

Valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuun-
nitelman tulee sisdltdd viranomaisten suunni-
telmien ja ohjelmien ympdristévaikutusten ar-
vioinnista annetun lain (200/2005) mukainen
ympdristovaikutusten arviointi.

Liikenne- ja viestintdministerion on varmis-
tettava valtakunnallisen liikennejdrjestelmd-
suunnitelman yhteensovittaminen muihin val-
takunnallisiin suunnitelmiin.

15¢§
Maakunnan liitkennejdrjestelmdsuunnitelma

Maakunnan on valtakunnallisessa liikenne-
Jjdrjestelmdsuunnitelmassa asetettujen tavoit-
teiden saavuttamiseksi ja siind esitettyjen toi-
mien tdytdantéonpanon edistimiseksi laadit-
tava toimialueelleen monivuotinen maakun-
nan litkennejdrjestelmdsuunnitelma yhteis-
tyossd eri toimijoiden kanssa. Maakunnan lii-
kennejdrjestelmdsuunnitelmassa voidaan
esittad myos alueellisista oloista johtuvia
muita tarpeellisia tavoitteita ja toimia liikku-
misen ja liikennejdrjestelmdn toimivuuden,
turvallisuuden ja kestdvyyden edistimiseksi ja
kehittimiseksi.
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(uusi 15d §)

FEhdotus

Maakunnan  liikennejdrjestelmdsuunnitel-
massa esitetddn litkennejdrjestelmdn nykyti-
laa ja tulevaa toimintaympdristod koskeva ar-
vio sekd tavoitteet ja toimenpide-ehdotukset
tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitelmassa
tulee esittdd arvio suunnitelman toteutetta-
vuudesta kéytossd olevien taloudellisten re-
surssien puitteissa, toteutusaikataulusta sekd
suunnitelman muista vaikutuksista. Maakun-
nan on arvioitava liikennejdrjestelmdsuunni-
telmansa toteutumista ja vaikuttavuutta vd-
hintddn kerran valtuustokaudessa sekd tarvit-
taessa tarkistettava suunnitelma.

Maakunnan liikennejdrjestelmdsuunnitelma
on yhteen sovitettava maakunnan muun suun-
nittelun sekd alueeseen rajoittuvien maakun-
tien litkennejdrjestelmdsuunnitelmien kanssa.
Maakunta voi laatia liikennejdrjestelmdsuun-
nitelman myos yhdessd toisen tai useamman
maakunnan kanssa. Suunnitelmassa on myos
otettava huomioon maakunnan alueella ole-
vien kuntien ja kaupunkiseutujen liikennejdr-
jestelmdd koskeva suunnittelu. Suunnitelma
voidaan toteuttaa osana muuta maakunnan
strategista suunnittelua.

Maakunnan liikennejdrjestelmdsuunnitelma
on otettava huomioon maakunnan alueella
toimivien viranomaisten toiminnassa.

15d§
Menettely suunnitelmia valmisteltaessa

Liikenne- ja viestintdministerion on valmis-
teltava valtakunnallinen liikennejdrjestelmd-
suunnitelma yhteistyossd kaikkien maakun-
tien, suunnitelman kannalta keskeisten minis-
terididen ja viranomaisten sekd muiden toimi-
joiden kanssa. Suunnitelmaluonnoksesta on
pyvdettivd lausunto niiltd ministerioiltd, vi-
ranomaisilta ja muilta toimijoilta, joiden toi-
mialaan tai tehtdviin suunnitelma olennaisesti
liittyy.

Maakunnan on valmisteltava maakunnan
litkennejdrjestelmdsuunnitelma  yhteistyossd
valtion liikennehallinnon, alueen kuntien,
muiden maakuntien ja viranomaisten sekd
muiden toimijoiden kanssa, joiden toimialaan
litkennejdrjestelmdsuunnitelma voi olennai-
sesti liittyd. Maakunnan on pyydettdvd suun-
nitelmaluonnoksesta lausunto alueen kunnilta
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(uusi 15 ¢ §)

(uusi 1 b luku)

(uusi 15 £ §)

FEhdotus

Jja niiltd ministeriéiltd, viranomaisilta, muilta
maakunnilta sekd muilta tahoilta, joiden toi-
mialaan tai tehtdviin suunnitelma olennaisesti
liittyy.

Liikenneviraston ja Liikenteen turvallisuus-
viraston on osallistuttava valtakunnalliseen ja
maakunnalliseen liikennejdrjestelmdsuunnit-
teluun.

Suunnitelman valmistelusta vastaavan on li-
sdksi varattava muille kuin 1 ja 2 momentissa
mainituille tahoille mahdollisuus tutustua 1 ja
2 momentissa tarkoitettuihin suunnitelma-
luonnoksiin sekd esittdd niistd mielipiteensd.
Mahdollisuus varataan tiedottamalla asiasta
vleisessd tietoverkossa. Mielipiteiden esittd-
miselle on varattava aikaa véihintddn 30 pdi-
vdd. Hyvdksytystd suunnitelmasta perustelui-
neen sekd siitd, miten lausunnot ja mielipiteet
on otettu huomioon, on tiedotettava yleisessd
tietoverkossa.

15eg§
Asetuksenantovaltuus

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnnéksid valtakunnallisen liiken-
nejdrjestelmdsuunnitelman ja maakunnan lii-
kennejdrjestelmdsuunnitelman  laadintame-
nettelyistd ja seurannasta.

1 b luku

Tienpidon jiirjestiminen

15§

Tienpitoalueet

Maakunnat sopivat niille kuuluvien tienpi-
don tehtdvien hoitamisesta yhteistoiminnassa
enintddn yhdeksdlld tienpitoalueella maakun-
talain 8 luvussa sdddetylld tavalla. Yhteistyo-
sopimuksessa on sovittava tienpidon tehtdvien
Jjdrjestimisestd sekd tienpitoalueen maakun-
tien toimivallan ja vastuiden jakautumisesta.

Yhteistyosopimuksella on varmistettava:

1) tienpidon kustannustehokas sekd yhtencdii-
nen, asiantunteva ja pitkdjdnteinen hoitami-
nen;
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(uusi 15 g §)

(uusi 15h §)

FEhdotus

2) tamdn lain mukaisen palvelutason toteu-
tuminen, tyossdkdyntialueiden asiakastarpei-
den huomioiminen; sekd

3) maantieteellisesti, kooltaan ja muutoin-
kin tarkoituksenmukaisten tienpitoalueiden
muodostuminen.

Jos maakunta kykenee yksin jéirjestimddn
tienpitotehtdivien hoitamisen 2 momentin
vaatimukset tdyttdvilld tavalla, se voi muo-
dostaa tienpitoalueen yksin edellyttden, ettd
tienpitoalueiden yhteismddrd ei ylitd yhdek-
sdd.

15¢g§

Tienpitoalueista sopiminen

Tienpitoaluetta koskeva yhteistyésopimus
on laadittava toistaiseksi voimassa olevana.
Yhteistyésopimus tulee voimaan kalenterivuo-
den alusta.

Maakunnat valmistelevat ja hyviksyvdt 15
S$:ssd tarkoitetun yhteistyosopimuksen siten,
ettd hyvdksytty sopimus voidaan toimittaa tie-
doksi liikenne- ja viestintiministeriolle ja
tienpitdjdlle viimeistddn 30 pdivind elokuuta
yhteistyosopimuksen voimaantuloa edeltd-
vand vuonna.

Maakunnat varaavat liitkenne- ja viestintd-
ministeriolle ja tienpitdjdlle tilaisuuden lau-
sua maakuntien vilisestd yhteistyosopimuk-
sesta viimeistddn kahdeksan viikkoa ennen
yhteistyosopimuksen hyviksymistd. Jos lii-
kenne- ja viestintdministerié katsoo, ettd yh-
teistyosopimus ei tdytd 15 f §:n 2 momentissa
sdddettyjd vaatimuksia, ministerion ja maa-
kuntien tulee neuvotella asiasta.

I5h§

Maakuntien yhteistyosopimuksen korvaami-
nen valtioneuvoston pddtokselld

Jos maakunnat eivit pddse 15 f §:ssd tarkoi-
tettuun sopimukseen tai 15 g §:n 3 momen-
tissa tarkoitetuissa neuvotteluissa ei pddstdi
yhteisymmdrrykseen, valtioneuvosto tekee lii-
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(uusi 151 §)

(uusi 157 §)

FEhdotus

kenne- ja viestintdministerion esittelystd pdd-
toksen tienpidon tehtdvien hoitamisesta maa-
kuntien yhteistoiminnassa.

Valtioneuvosto voi mddrdtd:

1) tienpitoalueista;

2) tehtdivien hoitamisesta maakuntalain 48
$:ssd tarkoitetun yhteisen toimielimen avulla;

3) maakunnasta, joka toimii maakuntalain
48 §:n 1 momentissa tarkoitettuna vas-
tuumaakuntana sekd maakuntalain 49 §:n 1-3
kohdassa tarkoitetuista yhteistd toimielintd
koskevista seikoista;

4) muista yhteistoiminnan jdrjestimistd kos-
kevista seikoista, jotka ovat tarpeen 15 f §:n 2
momentissa tarkoitettujen vaatimusten tayttd-
miseksi.

Valtioneuvoston on samalla mddrdttdivd me-
nettelystd, jolla valtioneuvoston pdditos voi-
daan korvata maakuntien 15 f §:n mukaisella
yhteistyosopimuksella. Valtioneuvoston pdd-
tés on voimassa sen kalenterivuoden loppuun
saakka, jonka aikana maakunnat pddsevidt yh-
teistyosopimukseen.

Valtioneuvoston tissd pykdldssd tarkoitettu
pddtos valmistellaan liikenne- ja viestintdmi-
nisteriossd. Ministerion on valmistelussa
kuultava niitd maakuntia, joita pddtos koskee,
sekd muita ministerioitd ja viranomaisia.

151§
Tienpitoalueita koskevat muutokset

Tienpitoaluetta koskevaa 15 f §:ssd tarkoi-
tettua yhteisty0sopimusta voidaan muuttaa tai
se voidaan irtisanoa uuden sopimuksen laati-
miseksi enintdén kerran maakunnan valtuus-
tokaudessa, jos toimintaymparistosséd on ta-
pahtunut tienpitoalueen toimintaan vaikuttava
olennainen muutos tai jos muutoksella voi-
daan parantaa 15 f §:n 2 momentissa tarkoitet-
tujen vaatimusten toteutumista.

Yhteistydsopimuksen muuttamiseen ja uu-
den yhteistyosopimuksen laatimiseen sovelle-
taan, mitd 15 gja 15 h §:ssé sdddetdédn yhteis-
tydsopimuksesta ja sen korvaamisesta valtio-
neuvoston paatoksella.

158§

Tienpidon rahoitus
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(uusi 15k §)
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FEhdotus

Maakuntien tienpidon rahoitus eritellddn
maakunnittain tieverkon ja litkenteen ominai-
suuksiin sekd muihin olosuhteisiin perustuen
niin, ettd varmistetaan maantieverkon ja sen
kunnon yhtendisyys sekd 13, 13 a ja 33 §:ssd
sdddettyjen vaatimusten toteutuminen. Tien-
pitdjd kohdentaa rahoituksen jokaiselle maa-
kunnalle ja tekee rahoitusvaraukset tienpito-
alueen maakuntien kdyttoon tienpidon sopi-
muksen perusteella.

Tienpitdjd varaa osan perusvdyldinpidon
tienpidon talousarviomddrdrahasta kohdis-
tettavaksi tienpidon valtakunnallisiin tehtd-
viin, teemaohjelmiin ja dkillisiin tai ennakoi-
mattomiin korjaustarpeisiin.

15kg
Tienpidon ja liikenteen suunnitelma

Jokaiselle maakunnalle on laadittava neli-
vuotinen vuosittain tarkistettava tienpidon ja
litkenteen suunnitelma, jossa kdsitellddn asia-
kastarpeita, teiden kunnossapitoa, alueellisia
investointeja ja niiden rahoitusta, vaikutuksia
sekd muita maakunnan tienpitoon liittyvid ky-
symyksid. Suunnitelmaan voidaan sisdllyttdid
myés muita maakunnan vastuulla olevia lii-
kennetehtdivid koskevia asioita.

Tienpidon ja liikenteen suunnitelma valmis-
tellaan maakunnan omasta toimesta tai tien-
pitoalueella maakuntien vilisen yhteistyéso-
pimuksen mukaisesti. Suunnitelman hyviksy-
misestd pddttdd se maakunta, jota suunni-
telma koskee.

151§
Tienpidon sopimus

Tienpitdjd ja tienpitoalueen maakunnat-
valmistelevat tienpitotehtdivistd nelivuotisen
tienpidon sopimuksen, jota tarkistetaan vuo-
sittain.

Tienpidon sopimuksessa on sovittava tdmdin
lain mukaan tienpitoalueen maakunnille kuu-
luvien tehtdvien hoitamiseksi kdytettdvissd
olevasta rahoituksesta ja sen suuntaamisesta,
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(uusi 15 m §)

(uusi 15n §)

FEhdotus

maanteiden kuulumisesta kunnossapitoluok-
kiin, tienpitoa koskevista tavoitteista ja toi-
mintatavoista, varautumiseen liittyvistd toi-
menpiteistd, tienpidon omavalvonnan jdrjes-
tdmisestd toimintaa ja taloutta koskevista ta-
voitteista sekd raportoinnista ja muista tar-
peellisista maakunnan tienpitoa koskevista
asioista. Sopimus sisdltdd tienpitoalueen
maakuntien kdyttoon tulevat rahoitusvarauk-
set. Sopimus voi sisdltdd jokaista tienpitoalu-
een maakuntaa koskevan erillisen osan.

I5m¢§
Tienpidon sopimusta koskeva menettely

Tienpitoalueella laaditaan tienpidon ja lii-
kenteen suunnitelmaluonnokset ennen tienpi-
tdjin kanssa kdytdavid tienpidon sopimusta
koskevia neuvotteluita. Tienpitoalueen maa-
kuntien tienpidon ja liikenteen suunnitelmat
toimivat neuvotteluiden lihtékohtana.

Sopimusneuvottelut kdydddn vuosittain syk-
sylld. Sopimuksessa sovitaan 15 1 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitetuista asioista ensimmdisen
vuoden osalta tismdllisesti ja seuraavien vuo-
sien osalta viljemmin. Sopimusta tarkiste-
taan neuvotteluissa vuosittain ja tarvittaessa
toimintaympdriston muuttuessa.

Neuvotteluissa on oltava ldsnd tienpitdjdin
ja tienpitoalueen edustajat tienpitoalueen
maakuntien vilisen sopimuksen mukaisesti.
Sopimuksen allekirjoittavat tienpitdjdn edus-
taja ja tienpitoalueen maakuntien edustajat.

Jos tienpitdjdn ja tienpitoalueen vilisissd
sopimusneuvotteluissa ei pddstd sopimuk-
seen, litkenne- ja viestintdministerion, tienpi-
tdjdn ja tienpitoalueen edustajien tulee neuvo-
tella asiasta.

I5ng

Tienpidon sopimuksen korvaaminen valtio-
neuvoston pddtokselld

Jos tienpitdjd ja tienpitoalueeseen kuuluvat
maakunnat eivdt pddse 15 | §:ssd tarkoitet-
tuun sopimukseen tai 15 m §:ssd tarkoite-
tuissa neuvotteluissa ei pddstd yhteisymmdr-
rykseen, valtioneuvosto tekee liikenne- ja vies-
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tintdministerion esittelystd pddtoksen tienpi-
don sopimuksella 15 | §:n 2 momentissa rat-
kaistavaksi sdddetyistd asioista.

Valtioneuvoston on samalla mddrdttivi me-
nettelystd, jolla valtioneuvoston pddtos voi-
daan korvata tienpitdjdn ja tiepitoalueeseen
kuuluvien maakuntien 15 | §:n mukaisesti te-
kemdlld tienpidon sopimuksella. Valtioneu-
voston pddtds on voimassa sen kalenterivuo-
den loppuun saakka, jonka aikana tienpitdji
Jja tienpitoalue pddsevit sopimukseen.

Valtioneuvoston tissd pykdldssd tarkoitettu
pddtos valmistellaan liikenne- ja viestintimi-
nisteriossd. Ministerion on valmistelussa
kuultava niitd maakuntia, joita pddtos koskee,
tienpitdjdd sekd muita ministeriditd ja viran-
omaisia.

150§
Tienpidon omavalvonta

Tienpitdjin ja maakunnan on laadittava
hoidettavanaan olevista tienpidon tehtdvistdi
omavalvontaohjelma. Ohjelmassa tulee mdd-
ritelld, miten laissa sdddetyt tienpidon yleiset
vaatimukset, matkojen ja kuljetusten palvelu-
taso maanteilld ja kunnossapidon tason toteu-
tuminen varmistetaan. Omavalvontaohjel-
massa on todettava, miten vaatimusten toteu-
tumista seurataan ja miten havaitut puutteet
korjataan.

Omavalvontaohjelma sekd omavalvontaoh-
jelman toteutumisen seurantaan perustuvat
havainnot ja niihin perustuvat toimenpiteet on
Jjulkaistava julkisessa tietoverkossa.

Maakunnan on huolehdittava siitd, ettd pal-
velun tuottajien kanssa tehtdvissd sopimuk-
sissa on riittdvdt mddrdykset palvelun tuotta-
jan valvonnasta sekd laatupoikkeamien kdsit-
telystd maakunnan omavalvonnan toteutta-
miseksi.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella
voidaan tarvittaessa antaa tarkempia sddn-
noksid omavalvontaohjelman sisdllostd ja
laatimisesta sekd ohjelman sisdltyvdstd suun-
nitelmasta tienpidon laadunhallinnan edistd-
miseksi.

I5p§
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Maantien suunnittelu

(uusi 15q§)

(uusi 15 §)

FEhdotus

Oikeus saada tietoja

Tienpitdjédlld ja maakunnalla on oikeus
saada toisiltaan, muulta viranomaiselta sekd
niiden puolesta sopimuksella méariteltya teh-
tdvdd hoitavalta yksityiseltd palveluntarjo-
ajalta maksutta ja salassapitosdénndsten esta-
métté tiedot, jotka ovat vélttdméattomiad tienpi-
tdjalle ja maakunnalle téssé laissa sdéddettyjen
tehtdvien hoitamiseksi.

Tienpitdjalla ja maakunnalla on oikeus Iuo-
vuttaa salassa pidettdvid tietoja toimijalle,
joka hoitaa sen puolesta sopimuksella mééri-
teltyé tehtdvaa, jos tiedon saaminen on véltté-
matontd tehtdvan hoitamiseksi.

2 luku

Maantien suunnittelu

15g¢

Maantien suunnittelun tehtdvdt

Maantien suunnitteluun kuuluvat yleissuun-
nitelma ja tiesuunnitelma sekd nditd koskevat
suunnitteluperusteet ja hankearviointi.

Maakunta vastaa yleissuunnitelman ja tie-
suunnitelman laatimisesta. Tienpitdjd voi kui-
tenkin ottaa vastattavakseen merkittivdd han-
ketta koskevan yleissuunnitelman laatimisen
sithen kuuluvine tehtdivineen. Se, mitd tdssd
laissa sdddetddn maakunnasta yleissuunnitel-
man, tiesuunnitelman, hankearvioinnin, suun-
nitteluperusteiden ja jdlkiarvioinnin laati-
Jjana, koskee myods tienpitdjdd sen vastatessa
mainituista tehtdvistd.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laa-
dittaessa maakunta toimii yhteistyossd kun-
tien ja muiden viranomaisten kanssa. Suunnit-
telun on perustuttava maantien kehittdmisen
tarpeisiin, valtakunnalliseen ja maakunnalli-
seen litkennejdrjestelmdsuunnitelmaan, yleis-
suunnittelua ja tiesuunnittelua koskeviin
suunnitteluperusteisiin sekd alueidenkdyton
suunnitteluun.

157§
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(uusi 155 §)

16 §

FEhdotus

Hankearviointi

Maakunnan on laadittava merkittivdd tie-
hanketta koskevasta yleissuunnitelmasta ja
tiesuunnitelmasta hankearviointi. Hankearvi-
ointi on laadittava myos merkittivdd tiehan-
ketta koskevista tiesuunnitelman vaiheittain
toteutettavista ratkaisuista.

Hankearvioinnissa on esitettivi hankkeen
ldhtokohtien, tavoitteiden ja vaikutusten ku-
vaus, vaitkuttavuuden arviointi, kannattavuus-
laskelma sekd toteutettavuuden arviointi ja
pddtelmdt. Lisdksi hankearvioinnin osana on
esitettdvd suunnitelma hankkeen seurannan ja
Jjdlkiarvioinnin toteutuksesta ja sisdllostd.

155§

Yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevat
suunnitteluperusteet

Ennen yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman
laatimisen aloittamista voidaan laatia suunni-
telman kohteena olevan tiehankkeen palvelu-
tasoa, maantien teknisid ominaisuuksia sekd
maantien rakentamisen ja liikenteen haitallis-
ten vaikutusten poistamista tai vihentdmistd
koskevat yleiset tavoitteet (suunnitteluperus-
teet). Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa
laadittaessa on otettava suunnitteluperusteet
huomioon ja edistettdvd niiden toteutumista.

Valtatietd, kantatietd tai vilkasliikenteistd
seututietd koskevaa yleissuunnitelmaa ja tie-
suunnitelmaa koskevien suunnitteluperustei-
den laatimisesta pddttdd tienpitdjd. Muuta
maantietd kuin valtatietd, kantatietd tai vil-
kasliikenteistd seututietd koskevien suunnitte-
luperusteiden laatimisesta pddttid maakunta.

Suunnitteluperusteiden valmistelusta vastaa
maakunta yhteistyossd tienpitdjdn ja muiden
viranomaisten kanssa, joita asia koskee.

Tienpitdjd hyviksyy valtatietd, kantatietd
sekd vilkasliikenteistd seututietd koskevat
suunnitteluperusteet. Muuta maantieverkkoa
kuin valtatietd, kantatietd sekd vilkasliiken-
teistd seututietd koskevat suunnitteluperusteet
hyvdksyy maakunta.

16 §
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Tutkimusoikeus

Kun tienpitoviranomainen on péaattanyt
aloittaa yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen,
on kiinteist6lla sallittava tutkimustdiden suo-
rittaminen. Téss4 tarkoituksessa saadaan kiin-
teistolld suorittaa mittaus, maastoon merkitse-
minen, kartoitus tai maaperan tutkimus taikka
muu valmistava toimenpide. Tutkimustyossa
el toisen oikeuteen saa puuttua enempdd kuin
tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on vélt-
tamatontd eikd omistajalle tai oikeudenhalti-
jalle saa aiheuttaa tarpeetonta hiiriota.

Yleis- ja tiesuunnitelman laatimisen seké
ndihin liittyvien tutkimusten aloittamisesta on
ilmoitettava kunnalle sekd kuuluttamalla tai
muulla sopivaksi katsottavalla tavalla 27 §:n 1
momentissa mainituille henkildille, ja nailld
on oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lau-
sua mielipiteensi asiassa.

17 §

Tien suunnittelu ja alueiden kdyton suunnit-
telu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee
perustua maankaytto- ja rakennuslain mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden
kéyttoon on selvitetty. Alueella, jolla on laa-
dittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen
kaava, voidaan ryhtyd toimenpiteisiin kaavan
tavoitteisiin perustuvan yleis- tai tiesuunnitel-
man laatimiseksi.

Valtakunnalliset  alueidenkédyttitavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava
huomioon siten kuin maankéyttd- ja raken-
nuslaissa sdddetddn. Yleissuunnitelmaa tai tie-
suunnitelmaa ei saa hyvdksyd vastoin maa-
kuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaa-
vaa. Yleissuunnitelma voidaan hyviksya vas-
toin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta
sitd puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan hyvék-
syd vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos
kyse on vaikutuksiltaan vidhaisestd poikkeuk-
sesta ja kunta ja ne kiinteistonomistajat, joihin
poikkeus vilittdmasti vaikuttaa, sitd puolta-
vat.

FEhdotus

Tutkimusoikeus

Kun maakunta on pééttanyt aloittaa yleis-
suunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisen,
on kiinteist6lla sallittava tutkimustdiden suo-
rittaminen. Téss4 tarkoituksessa saadaan kiin-
teistolld suorittaa mittaus, maastoon merkitse-
minen, kartoitus tai maaperan tutkimus taikka
muu valmistava toimenpide. Tutkimustyossa
el toisen oikeuteen saa puuttua enempdd kuin
tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on vélt-
tamatontd eikd omistajalle tai oikeudenhalti-
jalle saa aiheuttaa tarpeetonta hiiriota.

Maakunnan on ilmoitettava yleissuunnitel-
man ja tiesuunnitelman laatimisen sekd niihin
liittyvien tutkimusten aloittamisesta kunnalle
Jja tienpitdjdlle seka kuuluttamalla tai muulla
sopivaksi katsottavalla tavalla 27 §:n 1 mo-
mentissa mainituille henkildille, ja néilld on
oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua
mielipiteensé asiassa.

17 §

Tien suunnittelu ja alueiden kdyton suunnit-
telu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee
perustua maankaytto- ja rakennuslain mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden
kéyttoon on selvitetty. Alueella, jolla on laa-
dittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen
kaava, voidaan ryhtyd toimenpiteisiin kaavan
tavoitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai
tiesuunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset  alueidenkédyttitavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava
huomioon siten kuin maankéyttd- ja raken-
nuslaissa sdddetddn. Yleissuunnitelmaa tai tie-
suunnitelmaa ei saa hyvdksyd vastoin maa-
kuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaa-
vaa. Yleissuunnitelma voidaan hyviksya vas-
toin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta
sitd puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan hyvék-
syd vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos
kyse on vaikutuksiltaan vidhaisestd poikkeuk-
sesta ja kunta ja ne kiinteistonomistajat, joihin
poikkeus vilittomasti vaikuttaa, sitd puolta-
vat.
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Sen estamittd, mitd 1 momentissa sdide-
tddn, voidaan maantie suunnitella, jos tien
luonne huomioon ottaen tien sijainti ja suhde
muuhun alueiden kiytt66n voidaan ilman kaa-
vaakin riittdvasti selvittdd yhteistydssd kun-
nan ja maakunnan /iiton kanssa.

Yleis- ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on
otettava huomioon, mité luonnonsuojelulaissa
(1096/1996) ja sen nojalla sdddetaén.

Tien suunnittelun tulee tarpeen mukaan pe-
rustua lisdksi liikennejarjestelmén kehittd-
mistd koskevaan suunnitteluun.

19§
Yleissuunnitelman sisdalto

Yleissuunnitelmassa on esitettiva selvitys
maantien tarpeellisuudesta ja tutkituista vaih-
toehdoista, tien liikenteelliset ja tekniset pe-
rusratkaisut, tien likimédérdinen sijainti sekd
tien arvioidut vaikutukset, kuten vaikutukset
tie- ja liikenneoloihin, liikenneturvallisuu-
teen, maankayttoon, kiinteistorakenteeseen ja
ympéristdon sekd ihmisten terveyteen, elin-
oloihin ja vithtyvyyteen. Suunnitelmassa tulee
esittdd myos mahdollisuudet haitallisten vai-
kutusten poistamiseksi tai vidhentdmiseksi
sekd alustava kustannusarvio.

(uusi 2 mom.)

22§
Tiesuunnitelman sisdlto

Maantien rakentamista koskevassa tiesuun-
nitelmassa on osoitettava tien sijainti ja kor-
keusasema sekd poikkileikkaus niin, ettd tie-
alue voidaan merkitd maastoon. Suunnitel-
maan on liitettdvd arvio tien vaikutuksista
sekd esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat tar-

FEhdotus

Sen estamittd, mitd 1 momentissa sdide-
tddn, voidaan maantie suunnitella, jos tien
luonne huomioon ottaen tien sijainti ja suhde
muuhun alueiden kiytt66n voidaan ilman kaa-
vaakin riittdvasti selvittdd yhteistydssd kun-
nan ja farvittaessa maakunnan kanssa.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laa-
dittaessa on otettava huomioon, mitd luonnon-
suojelulaissa (1096/1996) ja sen nojalla séda-
detién.

(Kumotaan 5 mom.)

19§
Yleissuunnitelman sisdalto

Yleissuunnitelmassa on esitettiva selvitys
maantien tarpeellisuudesta ja tutkituista vaih-
toehdoista, tien liikenteelliset ja tekniset pe-
rusratkaisut, tien likiméérdinen sijainti sekd
tien arvioidut vaikutukset, kuten vaikutukset
tie- ja liikenneoloihin, liikenneturvallisuu-
teen, maankdyttoon, kiinteistorakenteeseen ja
ympéristoon sekd ihmisten terveyteen, elin-
oloihin ja vithtyvyyteen. Suunnitelmassa tulee
esittdd myos mahdollisuudet haitallisten vai-
kutusten poistamiseksi tai vidhentdmiseksi
sekd alustava kustannusarvio.

Yleissuunnitelmassa on esitettdvd selvitys
siitd, miten siind on otettu huomioon valta-
kunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnitelman
ja maakunnallisen litkennejdrjestelmdsuunni-
telman tavoitteet. Yleissuunnitelman tulee si-
sdltdd myos 15 r §:ssd tarkoitettu hankearvi-
ointi sekd 15 s §:ssd tarkoitetut suunnittelupe-
rusteet.

22§
Tiesuunnitelman sisdlto

Maantien rakentamista koskevassa tiesuun-
nitelmassa on osoitettava tien sijainti ja kor-
keusasema sekd poikkileikkaus niin, ettd tie-
alue voidaan merkitd maastoon. Suunnitel-
maan on liitettdvd arvio tien vaikutuksista ja
suunnitelmassa on esitettdvd ne toimenpiteet,
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peen tien haitallisten vaikutusten poista-
miseksi tai vdhentdmiseksi. Suunnitelmassa
on otettava mahdollisuuksien mukaan huomi-
oon maanomistusolot. Suunnitelmasta tulee
kdyda ilmi tien suoja- ja ndkemdialueet sekd
se, varataanko aluetta tien myohempaa leven-
tamistd varten. Suunnitelmaan on liitettdva ar-
vio tien rakentamisen kustannuksista.

Jos maantie sitd parannettacssa saa uuden
suunnan ja tie vanhan suunnan osalta jaa edel-
leen maantieksi taikka kaytettdvaksi muihin
tietarkoituksiin, on siitd madréttava tiesuunni-
telmassa. Jos tie on tarkoitettu moottoritieksi,
moottoriliikennetieksi tai muutoin vain tietyn-
laista liikennettd varten taikka jos liikennetta
muuten pysyvasti rajoitetaan, on siitd maaréat-
tava tiesuunnitelmassa.

Tiesuunnitelmassa voidaan jaljempana 45
§:n 1 momentissa tarkoitettu ndkemaalue
osoittaa tiealueeksi, jos liikenneturvallisuu-
den katsotaan sitd merkittdvasti vaativan.

(uusi 3 mom.)

24 §

Yksityisten teiden liittymdt ja maatalousliitty-
mdt sekd laskuojat tiesuunnitelmassa

Maantien liikenneturvallisuuden ja vilitys-
kyvyn edistimiseksi voidaan tiesuunnitel-
massa antaa maardyksid tai kieltoja yksityis-
ten teiden liittimisestd maantichen seka sille
johtavien liittymien kdyttdmisestd. Téssd tar-
koitettuja maarayksia tai kieltoja voidaan an-
taa my0s sellaisista liittymist, joita kdytetddn
yksinomaan maa- tai metsétalousajoon (maa-
talousliittymd).

FEhdotus

jotka ovat tarpeen tien rakentamisen tai liiken-
teen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai
vahentdmiseksi. Suunnitelmassa on otettava
mahdollisuuksien mukaan huomioon maan-
omistusolot. Suunnitelmasta tulee kdyda ilmi
tien suoja- ja nidkemdalueet sekd se, vara-
taanko aluetta tien myShempad leventamista
varten. Suunnitelmaan on liitettdva arvio tien
rakentamisen kustannuksista.

Jos maantie sitd parannettaessa saa uuden
suunnan ja tie vanhan suunnan osalta jaa edel-
leen maantieksi taikka kaytettdvaksi muihin
tietarkoituksiin, on siitd madréttava tiesuunni-
telmassa. Jos tie on tarkoitettu moottoritieksi,
moottoriliikennetieksi tai muutoin vain tietyn-
laista liikennettd varten taikka jos litkennetta
muuten pysyvasti rajoitetaan, on siitd maaréat-
tiva tiesuunnitelmassa.

Tiesuunnitelmassa voidaan jaljempana 45
§:n 1 momentissa tarkoitettu ndkemaalue
osoittaa tiealueeksi, jos liikenneturvallisuu-
den katsotaan sitd merkittdvasti vaativan.

Tiesuunnitelmassa on esitettdvd selvitys
siitd, miten siind on otettu huomioon valta-
kunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnitelman
Jja maakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunni-
telman tavoitteet. Selvitys ei kuitenkaan ole
tarpeen, kun tiesuunnitelma perustuu lainvoi-
maiseen yleissuunnitelmaan, jossa valtakun-
nallisen liikennejdrjestelmdsuunnitelman ja
maakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnitel-
man tavoitteiden huomioon ottamista koskeva
selvitys on riittdvdlld tavalla tehty. Tiesuunni-
telman tulee sisdltdd myos 15 r §:ssd tarkoi-
tettu hankearviointi sekd 15 s §:ssd tarkoitetut
suunnitteluperusteet.

24 §

Yksityisten teiden liittymdit ja maatalousliitty-
mdit sekd laskuojat tiesuunnitelmassa

Maantien liikenneturvallisuuden ja vilitys-
kyvyn edistimiseksi voidaan tiesuunnitel-
massa antaa maardyksid tai kieltoja yksityis-
ten teiden liittimisestd maantichen seka sille
johtavien liittymien kdyttdmisestd. Téssa tar-
koitettuja maarayksia tai kieltoja voidaan an-
taa my0s sellaisista liittymistd, joita kdytetddn
yksinomaan maa- tai metsétalousajoon (maa-
talousliittymd).
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Jos tiesuunnitelmassa kielletddn kayttd-
méstd ennestédn olevaa yksityisen tien liitty-
méé tai maatalousliittyméd, on uuden kulku-
yhteyden jarjestdmisestd médrattdva tiesuun-
nitelmassa, jolloin voidaan maaréta tienpitovi-
ranomaisen kustannuksella tehtdvaksi tarpeen
mukaan yksityinen tie tai liittyma taikka pe-
rustettavaksi oikeus ennestdéin olevaan yksi-
tyiseen tichen taikka maantiend lakkautettuun
tai lakkaavaan tiehen tai ticosaan.

Jos tie- tai liitdnndisalueen kuivattamiseksi
on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitdmi-
seen toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatus-
vettd toisen ojaan tai puroon, on tastd madréat-
tdva tiesuunnitelmassa, jossa on osoitettava
laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan sovel-
letaan muutoin, mitd vesilaissa (587/2011)
sdddetddn ojituksesta.

27 §
Vuorovaikutus

Yleis- ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on
kiinteiston omistajille ja muille asianosaisille
sekd niille, joiden asumiseen, tydntekoon tai
muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitel-
man valmisteluun, arvioida suunnitelman vai-
kutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti
mielipiteensé asiassa.

Ennen suunnitelman hyvéksymisté on 1 mo-
mentissa mainituille tahoille varattava tilai-
suus muistutuksen tekemiseen suunnitel-
masta. Tédssd tarkoituksessa tulee kunnan pitad
yleis- ja tiesuunnitelma yleisesti ndhtdvana 30
pdivén ajan. Muistutukset suunnitelmaa vas-
taan on toimitettava kunnalle ennen nihté-
véndoloajan padttymistd. Kunnan tulee toimit-
taa lausuntonsa ndahtavilld olleesta suunnitel-
masta ja sitd vastaan tehdyistd muistutuksista
sekd jdtetyt muistutuskirjelmdt tienpitoviran-
omaiselle. Suunnitelman nahtdviksi asettami-
sesta sekd muistutusten tekemistavasta ja -
ajasta on kunnan kuulutettava niin kuin kun-
nalliset ilmoitukset asianomaisessa kunnassa
julkaistaan. Tienpitoviranomaisen on lahetet-
tava kirjallinen ilmoitus suunnitelman nahta-
viksi asettamisesta sellaisille suunnitelman
vaikutusalueen kiinteiston omistajille tai hal-

FEhdotus

Jos tiesuunnitelmassa kielletddn kaytta-
méstd ennestédn olevaa yksityisen tien liitty-
méé tai maatalousliittyméd, on uuden kulku-
yhteyden jarjestdmisestd madrattdva tiesuun-
nitelmassa, jolloin voidaan maaréta tienpitd-
Jjdn kustannuksella tehtdviksi tarpeen mukaan
yksityinen tie tai liittymd taikka perustetta-
vaksi oikeus ennestddn olevaan yksityiseen
tichen taikka maantiend lakkautettuun tai lak-
kaavaan tichen tai ticosaan.

Jos tie- tai liitdnndisalueen kuivattamiseksi
on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitdmi-
seen toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatus-
vettd toisen ojaan tai puroon, on tdstd madrat-
tdva tiesuunnitelmassa, jossa on osoitettava
laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan sovel-
letaan muutoin, mitd vesilaissa (587/2011)
sdddetddn ojituksesta.

27 §
Vuorovaikutus

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laa-
dittaessa maakunnan on varattava kiinteiston
omistajille ja muille asianosaisille seki niille,
joiden asumiseen, tyontekoon tai muihin oloi-
hin suunnitelma saattaa vaikuttaa, mahdolli-
suus osallistua suunnitelman valmisteluun, ar-
vioida suunnitelman vaikutuksia ja lausua kir-
jallisesti tai suullisesti mielipiteensé asiassa.

Ennen suunnitelman hyvéksymisti maakun-
nan on varattava 1 momentissa mainituille ta-
hoille tilaisuus muistutuksen tekemiseen
suunnitelmasta. Téassd tarkoituksessa tulee
maakunnan pitad yleissuunnitelma ja tiesuun-
nitelma yleisesti ndhtdvand yhtdjaksoisesti 30
pdivén ajan. Muistutukset suunnitelmaa vas-
taan on toimitettava maakunnalle ennen nih-
tdvindoloajan pédttymistd. Suunnitelman
nihtadviksi asettamisesta sekd muistutusten te-
kemistavasta ja -ajasta on maakunnan kuulu-
tettava niin kuin maakunnan ilmoitukset maa-
kuntalain (/) mukaan julkaistaan. Maakun-
nan on lahetettivi kirjallinen ilmoitus suunni-
telman ndhtdviksi asettamisesta sellaisille
suunnitelman  vaikutusalueen  kiinteiston
omistajille tai haltijoille, joiden asuinpaikka
on toisessa kunnassa ja on asiakirjoissa mai-
nittu tai muuten tunnettu.
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tijoille, joiden asuinpaikka on toisessa kun-
nassa ja on asiakirjoissa mainittu tai muuten
tunnettu.

Muistutuksen tehneille, jotka ovat sitd kir-
jallisesti pyytdneet ja samalla ilmoittaneet
osoitteensa, on ilmoitettava tienpitoviran-
omaisen perusteltu kannanotto esitettyyn
muistutukseen.

Tienpitoviranomaisen on pyydettdva suun-
nitelmasta lausunto niiltd maakunnan liitoilta
Jja kunnilta, joiden alueelle suunnitelma sijoit-
tuu tai joiden alueella suunnitelman vaikutuk-
set muutoin ilmenevat. Tienpitoviranomaisen
on pyydettivi muulta viranomaiselta lau-
sunto, jos se on paitosharkinnassa tarpeen. Jos
tienpitoviranomainen on muu kuin elinkeino-
, litkenne- ja ymparistokeskus, myos keskuk-
selta on pyydettiva lausunto.

Jos yleisesti ndhtévilld ollutta tiesuunnitel-
maa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan vahaisiksi, voidaan noudat-
taa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 2—4
momentissa saddetdan.

Tarkemmat sddnnokset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella.

(uusi 27 a §)

(uusi 27 b §)

FEhdotus

Maakunnan on esitettivd perusteltu kan-
nanottonsa suunnitelmaa vastaan tehdyistd
muistutuksista. Maakunnan kannanotto ilmoi-
tetaan niille muistutuksen tehneille, jotka ovat
sitd kirjallisesti pyytineet ja samalla ilmoitta-
neet osoitteensa. Maakunnan perusteltu kan-
nanotto ilmoitetaan tiepitdjin suunnitelmaa
koskevassa hyviksymispadtoksessa.

Maakunnan on pyydettdvd suunnitelmasta
lausunto niiltd muilta maakunnilta seké kun-
nilta, joiden alueelle suunnitelma sijoittuu tai
joiden alueella suunnitelman vaikutukset
muutoin ilmenevdt, sekd Valtion lupa- ja val-
vontavirastolta. Maakunnan on pyydettiva
muulta viranomaiselta lausunto, jos se on paa-
tosharkinnassa tarpeen. Maakunnan on esitet-
tivd perusteltu kannanottonsa suunnitelmasta
annettuihin lausuntoihin.

Jos yleisesti ndhtévilld ollutta tiesuunnitel-
maa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan véahaisiksi, voidaan noudat-
taa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 2—4
momentissa saddetdan.

Tarkemmat sdénnokset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella.

27a$
Ennakkoneuvottelu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laati-
misen aikana ennen suunnitelman toimitta-
mista hyviksyttavdiksi tienpitdjd voi suunnitel-
man hyvdiksyvdnd viranomaisena omasta
aloitteestaan taikka maakunnan tai muun vi-
ranomaisen pyynnostd jdrjestid ennakkoneu-
vottelun. Ennakkoneuvottelun tavoitteena on
edistid suunnitelman vaatimien selvitys- ja
arviointimenettelyjen hallintaa sekd maakun-
nan, tienpitdjdin ja muiden viranomaisten vd-
listd tiedonvaihtoa sekd parantaa selvitysten
ja asiakirjojen laatua ja kdytettavyyttd sekd
sujuvoittaa menettelyjd.

276§

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvik-
symisesitys

235



Voimassa oleva laki

30§

Suunnitelmien muuttaminen

Jos hyviksyttya yleis- tai tiesuunnitelmaa
on tarpeen muuttaa, on soveltuvin osin voi-
massa, mité tdssé laissa ja sen nojalla uudesta
yleis- ja tiesuunnitelmasta sdddetdan. Hyvak-
syttyyn tiesuunnitelmaan voidaan kuitenkin
tehdd sellaisia vaikutuksiltaan védhaisid muu-
toksia, jotka tienpitoviranomainen suunnitel-
man toteuttamisen yhteydessd harkitsee tar-
peellisiksi ja tarkoituksenmukaisiksi.

318§
Suunnitelmien voimassaoloaika

Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettava
kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden paét-
tymisestd, jona hankkeesta laadittu yleissuun-
nitelma on saanut lainvoiman. Muuten yleis-
suunnitelman hyviksymispéétds raukeaa. Lii-
kennevirasto voi pidentdd yleissuunnitelman
voimassaoloaikaa enintdin neljilld vuodella,

FEhdotus

Maakunta tekee maantielain 18 §:ssé tarkoi-
tetusta yleissuunnitelmasta seké 21 ja 25 §:ssd
tarkoitetusta tiesuunnitelmasta hyviksymi-
sesityksen tienpitéjélle.

Yleissuunnitelmaa koskevassa hyvaksymi-
sesityksessd on esitettdvd suunnitelman hy-
vaksymistd koskevan harkinnan kannalta tar-
vittavat 15q, 15r 16, 17, 19, 27, 29 ja 43 b
§:ssé tarkoitetut tiedot, selvitykset ja asiakir-
jat.

Tiesuunnitelmaa koskevassa hyviksymis-
esityksessd on esitettdvd suunnitelman hyvak-
symistd koskevan harkinnan kannalta tarvitta-
vat 15q, 15r 16, 17, 22, 23, 24, 27, 28, 29, 43
b, 44 ja 45 §:ssé tarkoitetut tiedot ja selvityk-
set.

Hyvéksymisesitys ja sen perusteena oleva
suunnitelma-aineisto on toimitettava tienpité-
jélle seka kirjallisesti ettd sdhkoisesti.
Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvak-
symisesityksen tarkemmasta sisillosta ja toi-
mittamisesta voidaan sdétda valtioneuvoston
asetuksessa.

30§

Suunnitelmien muuttaminen ja vihdinen
poikkeaminen

Jos hyvaksyttyd yleissuunnitelmaa tai tie-
suunnitelmaa on tarpeen muuttaa, on soveltu-
vin osin voimassa, mité tdssé laissa ja sen no-
jalla uudesta yleissuunnitelmasta ja tiesuunni-
telmasta saddetdan.

Hyvéaksytystd tiesuunnitelmasta voidaan
kuitenkin poiketa, mikdili poikkeus on vaiku-
tuksiltaan véhdinen ja maakunta harkitsee
poikkeuksen suunnitelman toteuttamisen yh-
teydessd tarpeelliseksi ja tarkoituksenmu-
kaiseksi.

318§
Suunnitelmien voimassaoloaika

Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettava
kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden paét-
tymisestd, jona hankkeesta laadittu yleissuun-
nitelma on saanut lainvoiman. Muuten yleis-
suunnitelman  hyviksymispdétds raukeaa.
Tienpitdjd voi maakunnan hakemuksesta pi-
dentdd yleissuunnitelman voimassaoloaikaa
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jos 17 ja 19 §:ssd sdddetyt edellytykset edel-
leen tdyttyvit. Tiesuunnitelman laatimisen
katsotaan alkaneen, kun siitd on ilmoitettu 16
§m 2 momentissa sééddetyllé tavalla.

Yleissuunnitelman hyvéiksymispadtos rau-
keaa my®0s siltd osin kuin sen perusteella laa-
dittu tiesuunnitelma on hyvaksytty ja hyvak-
symispaitds on saanut lainvoiman.

Paitos tiesuunnitelman hyviksymisesté rau-
keaa, jos tietyotd ei ole osaksikaan aloitettu
ennen kuin nelja vuotta on kulunut sen vuoden
padttymisestd, jona tiesuunnitelma on saanut
lainvoiman. Liikennevirasto voi pidentdd
médrdaikaa enintdén neljdlld vuodella ja eri-
tyisistd syistd sen liséksi yhdelld enintéén nel-
jén vuoden ajanjaksolla. Médrdaikaa voidaan
pidentdd vain, jos tiesuunnitelma edelleen
tayttdd 17 ja 22 §:ssd sdddetyt edellytykset.
Tiety0 katsotaan alkaneeksi, kun tietarkoituk-
siin tarvittava alue on otettu tienpitdjén hal-
tuun 56 §:n mukaisesti.

32§
Seuranta
Liikenneviraston tulee jarjestelméllisesti
seurata, miten tichankkeen arvioidut ja muut
vaikutukset ovat toteutuneet, ja kdyttdd hy-
véksi seurannan tuloksia hankkeiden vaiku-
tusarvioinnissa ja suunnitteluratkaisujen va-

linnassa.

(uusi 2 mom.)

32a§

Radat tien suunnittelussa

FEhdotus

enintddn neljalla vuodella, jos 17 ja 19 §:ssd
saddetyt edellytykset edelleen tayttyvit. Tie-
suunnitelman laatimisen katsotaan alkaneen,
kun siitd on ilmoitettu 16 §:n 2 momentissa
sdddetylld tavalla.

Yleissuunnitelman hyvéiksymispadtos rau-
keaa my®ds siltd osin kuin sen perusteella laa-
dittu tiesuunnitelma on hyvéksytty ja hyvak-
symispaitds on saanut lainvoiman.

Paitos tiesuunnitelman hyvaksymisesta rau-
keaa, jos tietyGtd ei ole osaksikaan aloitettu
ennen kuin nelja vuotta on kulunut sen vuoden
padttymisestd, jona tiesuunnitelma on saanut
lainvoiman. Tienpitdjd voi maakunnan piden-
tdd midrdaikaa enintdén neljdlld vuodella ja
erityisistd syistd sen lisdksi yhdelld enintdan
neljan vuoden ajanjaksolla. Méddrdaikaa voi-
daan pidentdd vain, jos tiesuunnitelma edel-
leen tayttdd 17 ja 22 §:ssd sdddetyt edellytyk-
set. Tietyd katsotaan alkaneeksi, kun tietar-
koituksiin tarvittava alue on otettu tienpitijén
haltuun 56 §:n mukaisesti.

32§
Seuranta ja jalkiarviointi

Tienpitdjdn tulee jarjestelmaillisesti seurata,
miten tichankkeen arvioidut ja muut vaikutuk-
set ovat toteutuneet, ja kdyttdd hyviksi seu-
rannan tuloksia hankkeiden vaikutusarvioin-
nissa ja suunnitteluratkaisujen valinnassa.

Tienpitdjd voi erityisestd syystd pddittdd,
ettd 15 r §:n 1 momentissa tarkoitetuista tie-
hankkeista, joista on tehty hankearviointi, on
tehtavda myos jdlkiarviointi. Jélkiarvioinnin
laatimisesta vastaa maakunta yhteistyossd
tienpitdjdn kanssa. Jdilkiarvioinnissa on esi-
tettivd selvitys tiechankkeen toteutuksen ai-
kana tiesuunnitelmasta tehdyistd teknistalou-
dellisista poikkeuksista, liikenteen kehittymi-
sestd sekd tiehankkeen kannattavuuden ja vai-
kuttavuuden kannalta merkittivien vaikutus-
ten toteutumisesta.

32a§

Radat tien suunnittelussa
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Maantien rakentamisesta aiheutuvat muu-
tokset rautatichen voidaan osoittaa maantien
rakentamista koskevassa suunnitelmassa.

(uusi 2 mom.)

3 luku

Maantien kunnossapito, véliaikaiset lii-
kennejirjestelyt seki liittymét ja maan-
tiechen kohdistuvat muut toimenpiteet

33§
Kunnossapito

Maantie on pidettava yleistd liikennettd tyy-
dyttdvdssd kunnossa. Kunnossapidon tason
mddrdytymisessd otetaan huomioon liiken-
teen mddrd ja laatu, tien liikenteellinen mer-
kitys sekd sddtila ja sen ennakoitavissa olevat
muutokset, vuorokaudenaika ja muut olosuh-
teet.

Kunnossapidossa on liikenteen toimivuuden
ja litkkenneturvallisuuden lisdksi otettava huo-
mioon ymparistondkokohdat.

FEhdotus

Maantien rakentamisesta aiheutuvat muu-
tokset rautatichen voidaan osoittaa maantien
rakentamista koskevassa suunnitelmassa.

Rautatietd koskevat muutokset esitetddn
maantien rakentamista koskevassa suunnitel-
massa erikseen siten kuin ratalaissa sddde-
tidn rautatietd koskevasta yleissuunnitel-
masta ja ratasuunnitelmasta.

3 luku

Maantien kunnossapito, véliaikaiset lii-
kennejirjestelyt seki liittymét ja maan-
tiechen kohdistuvat muut toimenpiteet

33§
Maantien kunnossapito

Maantie on pidettavé yleisen liikenteen tar-
vetta ja véyldn liikenteellistd merkitystd vas-
taavassa kunnossa. Maantien kunnossapi-
dossa ja sen tason madrdytymisessd on huomi-
oitava:

1)13 §:n 1 ja 2 momentissa sdddetyt vaati-
mukset ja 13 a §:ssd sdddetty palvelutaso;

2) liikkumisympdristo, alueelliset tarpeet
sekd keliolosuhteet;

3) liikenteen toimivuus ja liikenneturvalli-
suus;

4) elinkaarivaikutukset ja kustannustehok-
kuus;

5) tieomaisuuden sdilyminen, sekd

6) ympdristondkokohdat.

Runkoverkolla maanteiden kunnossapito on
korkeatasoista. Huonokuntoisia osuuksia on
vihdn tai ei lainkaan, ja niiden mddrd ei
kasva. Painorajoituksia ei ole.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta-
Jja kantateilld kunnossapito on korkeatasoista,
mutta olosuhteista johtuvaa vaihtelua ja hait-
toja voi olla kohtuullisissa mddrin. Huono-
kuntoisia tiejaksoja voi olla runkoverkkoa
enemmdn.

Muilla  kuin  runkoverkkoon kuuluvilla
seutu- ja yhdysteilld kunnossapito on sovitettu
paikallisen liikenteen tarpeisiin, ja teiden kun-
nossapidon taso on muuta tieverkkoa mata-
lampi. Huonokuntoisia osuuksia voi olla
enemmdn kuin muulla maantieverkolla, mutta
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34§
Rajoitettu kunnossapito

Erityisestd syysté tienpitoviranomainen voi
padttda, ettd jotain maantietd tai maantienosaa
ei pidetd 33 §:ssé tarkoitetussa kunnossa. Tal-
lainen tie tai tienosa suljetaan yleiseltd liiken-
teeltd ja sulkeminen osoitetaan liikennemer-
killa. Tien tai tien osan sulkemisesta on ilmoi-
tettava poliisille ja pelastusviranomaisille, jos
sulkemisella voi olla merkitystd niiden kii-
reellisten tehtidvien hoitamisen kannalta. Tar-
vittaessa tien tai tienosan sulkemisesta on il-
moitettava kuuluttamalla.

Tienpitoviranomainen voi paattad, etti osa
maaratystd maantichen kuuluvasta jalkakayta-
vastd tai pyOratiesta taikka yhdistetysta tai rin-
nakkaisesta pyoratiestd ja jalkakdytdvastd pi-
detdédn kunnossa ilman liukkauden torjuntaa.

35§

Liikenteen tilapdinen kieltdminen tai rajoitta-
minen

Jos ajoneuvoliikenne saattaa vaurioittaa
maantietd, joka roudan sulamisen tai sateen
taikka muusta tillaisesta syystd on rakenteel-
taan heikentynyt, voi tienpitoviranomainen
toistaiseksi tai médrdajaksi kieltdd liikenteen
tielld tai sen osalla taikka sitd rajoittaa.

(uusi 2 mom.)

FEhdotus

niiden mddrdn kasvua on pyrittivd hillitse-
mddn.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella
annetaan tarkemmat sddnnokset maanteiden
kunnossapidon tasosta ja tarkemmista kun-
nossapitoluokista.

34§
Rajoitettu kunnossapito

Erityisestd syysta tienpitdjd maakunnan esi-
tyksestd voi paittad, ettd jotain maantietd tai
maantienosaa ei pidetd 33 §:ssd tarkoitetussa
kunnossa. Téllainen tie tai tienosa suljetaan
yleiseltd liikenteeltd. Tien tai tien osan sulke-
minen on osoitettava liitkennemerkilld ja pdi-
vittdmdlld tieto tienpitdjdn osoittamaan rekis-
teriin tai tietojdrjestelmddn. Tien tai tien osan
sulkemisesta on ilmoitettava poliisille ja pe-
lastusviranomaisille, jos sulkemisella voi olla
merkitystd niiden kiireellisten tehtdvien hoita-
misen kannalta, eikd tieto ole saatavissa ajan-
tasaisena tienpitdjdn osoittamasta rekisteristd
tai tietojdrjestelmdstd. Tarvittaessa tien tai
tienosan sulkemisesta on ilmoitettava kuulut-
tamalla.

Maakunta voi péaattdd, ettd osa madritystd
maantiechen kuuluvasta jalkakdytdvastd tai
pyoriétiestd taikka yhdistetystd tai rinnakkai-
sesta pyoOrédtiestd ja jalkakdytdvastd pidetddn
kunnossa ilman liukkauden torjuntaa.

35§

Liikenteen tilapdinen kieltdminen tai rajoitta-
minen

Jos ajoneuvoliikenne saattaa vaurioittaa
maantietd, joka roudan sulamisen tai sateen
taikka muusta tillaisesta syystd on rakenteel-
taan heikentynyt, voi maakunta kieltdd tois-
taiseksi tai méardajaksi litkenteen tielld tai sen
osalla taikka rajoittaa litkennettd.

Erityisistd syistd maakunta voi myéntdd ti-
lapdisen poikkeuksen 1 momentissa tarkoite-
tuista kielloista tai rajoituksesta, jos se harkit-
see, ettd litkenneturvallisuus ei vaarannu eikd
maantie vaurioidu. Poikkeamispdditokseen
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(uusi 3 mom.)

36§
Tilapdinen kulkutie

Jos maantien tai sithen kuuluvan rakennel-
man sortumisen tai sortumisen vaaran vuoksi
taikka poikkeuksellisten luonnonolosuhteiden
johdosta liikenne tielld estyy tai sitd joudutaan
rajoittamaan taikka jos tietyd sitd erityisestd
syystd edellyttda, tienpitoviranomaisella on
oikeus jdrjestdd toisen maalle tilapdinen kul-
kutie esteen tai rajoituksen poistamisen ajaksi.
Ennen kulkutien jirjestdmistd on asianomai-
sen kiinteiston omistajalle tai haltijalle, mikéli
mahdollista, varattava tilaisuus tulla kuul-
luksi. Lisdksi yksityisistd teistd annetussa
laissa tarkoitetulle tieckunnalle on varattava ti-
laisuus tulla kuulluksi, mikéli mahdollista, jos
yksityinen tie sijaitsee kyseiselld kiinteistolla
tai rajoittuu sithen. Tdssd momentissa tarkoi-
tetun kulkutien kunnossapitoon sovelletaan,
mitéd 33 §:ssd sdddetdén.

Liikenneonnettomuuden tai muun vastaa-
van syyn estéessd maantien liikenteen voi tie-
litkkennelain (267/1981) 49 §:ssd tarkoitettu
litkenteen ohjaaja jérjestéd toisen maalle tila-
pdisen kulkutien esteen poistamisen ajaksi.

(uusi 3 mom.)

37§
Liittyminen maantiehen

Edelld 24 §:n 1 momentissa tarkoitetun kiel-
lon tai madrdyksen estamattad tienpitoviran-
omainen voi antaa luvan yksityisen tien liitta-
miseen kiellon alaiseen maantiechen taikka
kielletyn liittymén kéyttdmiseen tai liittyman

FEhdotus

voidaan liittdd tarpeellisia ehtoja. Yhteiskun-
nan toiminnan kannalta vélttamdttomdt kulje-
tukset eivdt tarvitse poikkeuslupaa.

Tieto 1 momentissa tarkoitetusta kiellosta ja
rajoituksesta on osoitettava liitkennemerkilld
Jja pdivittamdlld tieto tienpitdjdin osoittamaan
rekisteriin tai tietojdrjestelmdcdn.

36§
Tilapdinen kulkutie

Jos maantien tai sithen kuuluvan rakennel-
man sortumisen tai sortumisen vaaran vuoksi
taikka poikkeuksellisten luonnonolosuhteiden
johdosta liikenne tielld estyy tai sitd joudutaan
rajoittamaan taikka jos tietyd sitd erityisestd
syystéd edellyttdd, maakunnalla on oikeus jar-
jestdd toisen maalle tilapdinen kulkutie esteen
tai rajoituksen poistamisen ajaksi. Ennen kul-
kutien jérjestdmistd on asianomaisen kiinteis-
ton omistajalle tai haltijalle, mikéli mahdol-
lista, varattava tilaisuus tulla kuulluksi. Li-
sdksi yksityisistd teistd annetussa laissa tar-
koitetulle tiekunnalle on varattava tilaisuus
tulla kuulluksi, mikéli mahdollista, jos yksi-
tyinen tie sijaitsee kyseiselld kiinteistolla tai
rajoittuu sithen. Tdssd momentissa tarkoitetun
kulkutien kunnossapitoon sovelletaan, mitd
33 §:ssd sdddetdén.

Liikenneonnettomuuden tai muun vastaa-
van syyn estéessd maantien liikenteen voi tie-
litkennelain (267/1981) 49 §:ssd tarkoitettu
litkenteen ohjaaja jérjestéd toisen maalle tila-
pdisen kulkutien esteen poistamisen ajaksi.

Tieto tilapdisestd kicllosta ja rajoituksesta
on osoitettava litkennemerkilld ja paivitta-
mélla tieto tienpitdjén osoittamaan rekisteriin
tai tietojarjestelméén.

37§
Liittyminen maantiehen

Edelld 24 §:n 1 momentissa tarkoitetun kiel-
lon tai maddrdyksen estimattd tienpitdjd voi
antaa luvan yksityisen tien liittdmiseen kiellon
alaiseen maantichen taikka kielletyn liittymén
kayttdmiseen tai liittymén kayttotarkoituksen
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kayttotarkoituksen muuttamiseen, jos kiin-
teiston tarkoituksenmukainen kéytto sitd vaa-
tii eikd liittymastéd eikd sen kayttdmisesté ai-
heudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Jos
kiinteistolle on tarpeen maatalousliittyma, on
lupa sen tekemiseksi tdssd momentissa tarkoi-
tettuun tichen myGnnettdva, jos liittyma ja sen
sijainti on sellainen, ettei liikenneturvallisuus
sen takia vaarannu. Lupaan voidaan liitt4a tar-
peellisia ehtoja.

Lupa yksityisen tien liittimiseksi muuhun
kuin 1 momentissa tarkoitettuun maantichen
on myonnettdvi, jos liittymd on tarpeen kiin-
teiston kayttdmiseksi ja liittymé sekd sen si-
jainti on sellainen, ettei liikenneturvallisuus
liittymén eikd sen kéyttdmisen takia vaarannu.
Lupaan voidaan liittdd tarpeellisia ehtoja.
Tassd momentissa tarkoitettuun tichen saa
tehdi tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan
maatalousliittymén, jollei siitd aitheudu vaaraa
liikkenneturvallisuudelle. Tallaisen maatalous-
liittymén tekemisestd on hyvisséd ajoin ennen
toimenpiteeseen ryhtymista ilmoitettava tien-
pitoviranomaiselle.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) tar-
koitetun moottorikelkkailureitin tai muun sitd
vastaavan kulkuyhteyden perustamiseksi on
maantien ylittdmistd varten jérjestettdva tie-
alueelle ylityskohta, voi tienpitoviranomainen
myontdd luvan toimenpiteen suorittamiseen,
jos ylityskohdasta ei aiheudu vaaraa liikenne-
turvallisuudelle eikd haittaa tienpidolle. Lu-
paan voidaan liittéa tarpeellisia ehtoja.

Mitd 1-3 momentissa sdddetddn, ei koske
moottori- eikd moottoriliikenneteitd eikd 4 §:n
3 momentissa tarkoitettuja valtakunnallisesti
merkittdvid runkoteitd, joille padsystd voidaan
médrdtd vain tiesuunnitelmassa. Erityisistd
Syistd tienpitoviranomainen voi myontaa run-
kotiehen 1 momentin mukaisen liittyméluvan
tai 3 momentin mukaisen luvan ylityskohdan
jarjestdmiseksi.

38§

Liittymdn ja ylityskohdan tekeminen, kunnos-
sapito ja muuttaminen

Yksityisen tien pitdjd ja maatalousliittyméin
haltija on velvollinen tekeméén liittyménsé ja
pitdiméddn sen kunnossa tienpitoviranomaisen
ohjeiden mukaan silld tavoin, ettei siitd ole

FEhdotus

muuttamiseen, jos kiinteiston tarkoituksen-
mukainen kéyttd sitd vaatii eikd liittymadstd
eikd sen kdyttidmisestd aiheudu vaaraa liiken-
neturvallisuudelle. Jos kiinteistolle on tarpeen
maatalousliittymd, on lupa sen tekemiseksi
tdssd momentissa tarkoitettuun tichen myon-
nettdvé, jos liittyméa ja sen sijainti on sellai-
nen, ettei litkkenneturvallisuus sen takia vaa-
rannu. Lupaan voidaan liittd4 tarpeellisia eh-
toja.

Lupa yksityisen tien liittimiseksi muuhun
kuin 1 momentissa tarkoitettuun maantiechen
on myonnettdvi, jos liittymd on tarpeen kiin-
teiston kayttdmiseksi ja liittymé sekd sen si-
jainti on sellainen, ettei liikenneturvallisuus
liittymén eikd sen kdyttdmisen takia vaarannu.
Lupaan voidaan liittdd tarpeellisia ehtoja.
Tassd momentissa tarkoitettuun tichen saa
tehda tienpitdjdn ohjeiden mukaan maatalous-
liittymén, jollei siitd aiheudu vaaraa liikenne-
turvallisuudelle. Téllaisen maatalousliittymén
tekemisestd on hyvissd ajoin ennen toimenpi-
teeseen ryhtymisti ilmoitettava tienpitdjdlle.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) tar-
koitetun moottorikelkkailureitin tai muun sitad
vastaavan kulkuyhteyden perustamiseksi on
maantien ylittdmistd varten jérjestettdva tie-
alueelle ylityskohta, voi tienpitdjid myontdé
luvan toimenpiteen suorittamiseen, jos ylitys-
kohdasta ei aiheudu vaaraa liikenneturvalli-
suudelle eikd haittaa tienpidolle. Lupaan voi-
daan liittda tarpeellisia ehtoja.

Mitd 1-3 momentissa sdddetddn, ei koske
moottori- eikd moottoriliikenneteitd eikd 4 §:n
3 momentissa tarkoitettuja valtakunnallisesti
merkittdvid runkoteitd, joille padsystd voidaan
madrdtd vain tiesuunnitelmassa. Erityisistd
syisté tienpitdjd voi myontdd runkotiehen 1
momentin mukaisen liittyméluvan tai 3 mo-
mentin mukaisen luvan ylityskohdan jarjesta-
miseksi.

38§

Liittymdn ja ylityskohdan tekeminen, kunnos-
sapito ja muuttaminen

Yksityisen tien pitdjd ja maatalousliittymén
haltija on velvollinen tekeméén liittyménsé ja
pitdmédn sen kunnossa tienpitdjin ohjeiden
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vaaraa liikenteelle eikd haittaa maantien kun-
nossapidolle.

Jos ennestdédn olevan yksityisen tien liitty-
min tai maatalousliittymdn muuttuneen tai
merkittévésti lisddntyneen kdyton johdosta ai-
heutuu vaaraa liikenteelle tai haittaa maantien
kunnossapidolle, yksityisen tien pitdjd tai
maatalousliittymén haltija on velvollinen kus-
tannuksellaan tienpitoviranomaisen ohjeiden
mukaan tekemdan liittyméaén tai poikkeuksel-
lisesti my®ds liittyméalueelle sellaiset muutok-
set, ettd liittyméstd aiheutuva vaara tai haitta
poistuu taikka vihenee, sekd hakemaan tar-
peen vaatiessa uutta liittymalupaa.

Mitd 1 ja 2 momentissa saddetddn, koskee
my06s moottorikelkkailureitin tai muun sitd
vastaavan kulkuyhteyden pitdjad maantien
ylityskohdan osalta.

Jos 1-3 momentin nojalla velvoitettu lai-
minlyd velvollisuutensa, tienpitoviranomai-
nen voi teettdd vaaditut toimenpiteet laimin-
lydjan kustannuksella tai keskeyttdd raken-
nustyon  siten  kuin  uhkasakkolaissa
(1113/1990) saddetadn.

39§

Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailu-
reitin katkaiseminen

Jos maantie rakennetaan siten, ettid se kat-
kaisee ennestddn olevan yksityisen tien tai ettd
padsy ennestddn olevalta yksityiselta tielti tai
maatalousliittymédstd maantielle huomatta-
vasti vaikeutuu, on tienpitoviranomaisen teh-
tavé kustannuksellaan ne tyot tarvittavine lait-
teineen, jotka ovat tarpeen yksityisen tien joh-
tamiseksi maantien poikki taikka yksityisen
tien tai maatalousliittyman liittdmiseksi maan-
tiehen.

Mitd 1 momentissa sdddetddn yksityisesté
tiestd, koskee my0s katua ja moottorikelkkai-
lureittia.

40 §

Liittymdn poistaminen

FEhdotus

mukaan silld tavoin, ettei siitd ole vaaraa lii-
kenteelle eikd haittaa maantien kunnossapi-
dolle. Tiempitdji tai sopimuksen perusteella
maakunta vastaa kuitenkin yksityistien liitty-
mdn tai maatalousliittymdn rummun kunnos-
sapidosta.

Jos ennestdédn olevan yksityisen tien liitty-
mén tai maatalousliittymin muuttuneen tai
merkittévésti lisddntyneen kdyton johdosta ai-
heutuu vaaraa liikenteelle tai haittaa maantien
kunnossapidolle, yksityisen tien pitdja tai
maatalousliittymén haltija on velvollinen kus-
tannuksellaan tienpitdjin ohjeiden mukaan te-
kemaén liittymé&én tai poikkeuksellisesti myos
liittymé&alueelle sellaiset muutokset, etté liitty-
mésté aiheutuva vaara tai haitta poistuu taikka
viahenee, sekd hakemaan tarpeen vaatiessa
uutta liittymélupaa.

Mitd 1 ja 2 momentissa saddetddn, koskee
my0s moottorikelkkailureitin tai muun sitd
vastaavan kulkuyhteyden pitdjad maantien
ylityskohdan osalta.

Jos 1-3 momentin nojalla velvoitettu lai-
minlyd velvollisuutensa, tienpitdjd voi teettaa
vaaditut toimenpiteet laiminlyjan kustannuk-
sella tai keskeyttdd rakennustydn siten kuin
uhkasakkolaissa (1113/1990) saddetadn.

39§

Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailu-
reitin katkaiseminen

Jos maantie rakennetaan siten, ettid se kat-
kaisee ennestddn olevan yksityisen tien tai ettd
padsy ennestddn olevalta yksityiselta tielti tai
maatalousliittymédstd maantielle huomatta-
vasti vaikeutuu, on hankkeesta vastaavan teh-
tavé kustannuksellaan ne tyot tarvittavine lait-
teineen, jotka ovat tarpeen yksityisen tien joh-
tamiseksi maantien poikki taikka yksityisen
tien tai maatalousliittyman liittdmiseksi maan-
tiehen.

Mitd 1 momentissa sdddetéédn yksityisesti
tiestd, koskee my0s katua ja moottorikelkkai-
lureittia.

40 §

Liittymdn poistaminen
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Maantien rakentamisen yhteydessa tienpito-
viranomainen poistaa kustannuksellaan tie-
suunnitelmassa kielletyn liittymén tai estéa
sen kéyton, kun hyvéksyttévé korvaava kulku-
yhteys on jirjestetty.

Tienpitoviranomainen voi poistaa Kustan-
nuksellaan asemakaavan vastaisen liittymén
tai estdd sen kdyton, jos hyvéksyttidvd kor-
vaava kulkuyhteys on jérjestetty. Ennen toi-
menpiteeseen ryhtymistd on asianomaiselle
kiinteiston omistajalle tai haltijalle ja kyseisen
yksityisen tien tickunnalle varattava tilaisuus
tulla kuulluksi ja, jos liittyméda kdytetdédn ylei-
sesti liikkenteeseen, tulee asiasta kuuluttaa.

(uusi 3 mom.)

42 §

Tiealueeseen kohdistuva tyo sekd rakentei-
den, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen
tiealueelle

Tiealueeseen kohdistuvaan tyohon seki ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoitta-
miseen tiealueelle on oltava tienpitoviran-
omaisen lupa. Lupa voidaan myontad, jos toi-
menpiteestd ei aiheudu vaaraa liikenteelle
eikd haittaa tienpidolle. Yhteiskunnan toimin-
nan kannalta vilttdimattomien rakenteiden, ra-
kennelmien tai laitteiden sijoittamista koskeva
lupa on kuitenkin myOnnettdvé, jos sijoittami-
sesta ei aiheudu vaaraa liikenteelle eikd vi-
hiistd suurempaa haittaa tienpidolle.

Luvan saaja on velvollinen suorittamaan 1
momentissa tarkoitetut toimenpiteet ja pité-
méén rakenteen, rakennelman ja laitteen kun-
nossa tienpitoviranomaisen madrdysten mu-
kaisesti. Luvan saaja on velvollinen kustan-
nuksellaan tekemdédn tienpitoviranomaisen
vaatimat muutokset taikka siirtdméén tai pois-
tamaan rakenteen, rakennelman tai laitteen,
jos sen kéyttdmisestd aitheutuu 1 momentissa
tarkoitettua vaaraa tai haittaa.

Jos muussa laissa sdddetystd johtuen lupa ei
ole tarpeen, on toimenpiteestd, hyvissd ajoin
ennen sithen ryhtymistd, ilmoitettava tienpito-
viranomaiselle.

Jollei 1 tai 3 momentista taikka 8 §:n 1 mo-
mentista tai 42 a §:n 1 momentista muuta

FEhdotus

Maantien rakentamisen yhteydessd hank-
keesta vastaava voi poistaa kustannuksellaan
tiesuunnitelmassa kielletyn liittymén tai estda
sen kéyton, kun hyvéksyttivé korvaava kulku-
yhteys on jirjestetty.

Maakunta voi poistaa kustannuksellaan ase-
makaavan vastaisen liittymédn tai estdd sen
kéyton, jos hyvéksyttédvd korvaava kulkuyh-
teys on jérjestetty. Ennen toimenpiteeseen
ryhtymistd on asianomaiselle kiinteiston
omistajalle tai haltijalle ja kyseisen yksityisen
tien tiekunnalle varattava tilaisuus tulla kuul-
luksi ja, jos liittymad kdytetddn yleisesti lii-
kenteeseen, tulee asiasta kuuluttaa.

Tieto liittymdn poistamisesta on pdivitettivd
tienpitdjdn osoittamaan rekisteriin tai tieto-
Jdrjestelmddn viimeistddn kun liittymd poiste-
taan kdytostd.

42 §

Tiealueeseen kohdistuva tyo sekd rakentei-
den, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen
tiealueelle

Tiealueeseen kohdistuvaan tyohon seki ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoitta-
miseen tiealueelle on oltava tienpitdjin lupa.
Lupa voidaan myontda, jos toimenpiteestd ei
aiheudu vaaraa litkenteelle eikd haittaa tienpi-
dolle. Yhteiskunnan toiminnan kannalta vélt-
timattOmien rakenteiden, rakennelmien tai
laitteiden sijoittamista koskeva lupa on kui-
tenkin mydnnettiva, jos sijoittamisesta ei ai-
heudu vaaraa liikenteelle eikd véhiistd suu-
rempaa haittaa tienpidolle.

Luvan saaja on velvollinen suorittamaan 1
momentissa tarkoitetut toimenpiteet ja pité-
méén rakenteen, rakennelman ja laitteen kun-
nossa tienpitdjdn mairdysten mukaisesti. Lu-
van saaja on velvollinen kustannuksellaan te-
kemaén tienpitdjdn vaatimat muutokset taikka
siirtdiméan tai poistamaan rakenteen, raken-
nelman tai laitteen, jos sen kdyttdmisesté ai-
heutuu 1 momentissa tarkoitettua vaaraa tai
haittaa.

Jos muussa laissa sdddetystd johtuen lupa ei
ole tarpeen, on toimenpiteestd, hyvissd ajoin
ennen sithen ryhtymistd, ilmoitettava tienpitd-
Jjélle.

Jollei 1 tai 3 momentista taikka 8 §:n 1 mo-
mentista tai 42 a §:n 1 momentista muuta
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johdu, edellyttédd ticalueen ja silld olevien ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden kaytta-
minen muihin kuin maantietarkoituksiin tien-
pitoviranomaisen lupaa.

Lupaa ei kuitenkaan vaadita 52 a §:ssé tar-
koitetun tilapdisen ilmoituksen sijoittamiseen
tiealueelle.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maa-
rayksid lupahakemuksen ja ilmoituksen sisél-
16std, rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden
teknisistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta
sekd tyon aikaisista jérjestelyistd. Sahko- ja
telekaapeleiden osalta Liikenneviraston maa-
rdys voi koskea vain kaapeleiden ulkoisia suo-
jarakenteita, sijoittamista sekd tyOnaikaisia
jérjestelyita.

422§

Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealu-
eelle

Poiketen 42 §:n 1 momentissa sdidetysté
voidaan sdhko- ja telekaapeleiden sekd niihin
liittyvien jakokaappien ja kaapelikaivojen si-
joittamisesta tiealueelle tehda tienpitoviran-
omaiselle ilmoitus, kun kyse on:

1) maantien tai sithen kuuluvan jalkakéyté-
vén ja pyoritien alituksesta;

2) tien pituussuuntaiseen kaapeliin tehté-
vastd jatkoksesta tai sithen liittyvastd poikit-
taissuuntaisesta kaapelista tiealueen ulkopuo-
lelle tai maantien alitse;

3) maantien tai sithen kuuluvan jalkakéyté-
vén ja pyoratien ylityksestd ilmajohdoilla;

FEhdotus

johdu, edellyttédd ticalueen ja silld olevien ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden kaytta-
minen muihin kuin maantietarkoituksiin tien-
pitdjdn lupaa.

Lupaa ei kuitenkaan vaadita:

1) yhdystielld ja seututeilld, joita ei ole mer-
kitty liikennemerkilld etuajo-oikeutettu tie,
maantien tiealueen ojan ulkoluiskan ulkopuo-
lisen alueen lyhytaikaiseen kdyttimiseen sil-
loin, kun kysymys on metsdnhakkuusta johtu-
van puutavaran lyhytaikaisesta sdilyttimi-
sestd tieliikennelain sddnnokset huomioiden.
Lupaa ei myoskddn vaadita mainitulla tavalla
sdilytetyn puutavaran kuormaamiseen tiealu-
eella;

2) 52 a §:ssd tarkoitetun tilapdisen ilmoituk-
sen sijoittamiseen tiealueelle; taikka

3) postin kerdilyssd ja jakelussa tarvittavien
laitteiden tai vihdisten rakennelmien sijoitta-
miseen tiealueelle postilain (415/2011) 45 §:n
3 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa sen
mukaisesti kuin postilaissa ja sen nojalla sdd-
detddn.

Liikennevirasto tienpitdjind voi antaa tar-
kempia maérayksia lupahakemuksen ja ilmoi-
tuksen sisdllosta, sijoittamistiedon ilmoittami-
sesta, rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden
teknisistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta
sekd tyon aikaisista jérjestelyistd. Sdhko- ja
telekaapeleiden osalta Liikenneviraston maa-
rdys voi koskea vain kaapeleiden ulkoisia suo-
jarakenteita, sijoittamista sekd tyoOnaikaisia
jérjestelyita.

422§

Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealu-
eelle

Poiketen 42 §:n 1 momentissa sdidetysté
voidaan sdhko- ja telekaapeleiden sekd niihin
liittyvien jakokaappien ja kaapelikaivojen si-
joittamisesta tiealueelle tehdd tienpitdjdlle il-
moitus, kun kyse on:

1) maantien tai sithen kuuluvan jalkakéyté-
vén ja pyoritien alituksesta;

2) tien pituussuuntaiseen kaapeliin tehté-
vastd jatkoksesta tai sithen liittyvéstd poikit-
taissuuntaisesta kaapelista tiealueen ulkopuo-
lelle tai maantien alitse;

3) maantien tai sithen kuuluvan jalkakéyté-
vén ja pyoratien ylityksestd ilmajohdoilla;
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4) maantien varressa tiealueen ulkopuolelle
asennettavasta tien pituussuuntaisesta ilma-
johdosta, jonka johtoalue ulottuu tiealueelle;

5) laajakaistahankkeiden uusista asiakasliit-
tymistd, kun liittyméd on hankittu vasta raken-
nustyon aikana;

6) tien pituussuuntaisesta kaapeloinnista,
kun kaapelia asennetaan tien pituussuuntai-
sesti yksinomaan olemassa olevaan putkituk-
seen.

Ilmoitukseen on liitettdva selvitys kaapelin
omistajasta, sijoittamispaikasta, sijoittamis-
paikan olosuhteista ja perustiedoista, tyon to-
teuttamistavasta ja toteuttajasta, tyon aikai-
sista liikennejérjestelyistd sekd toimenpiteen
suunnitellusta aloituspdivdstd. Ilmoitus on
tehtdvd viimeistddn 21 pdivdd ennen toimen-
piteen suunniteltua aloituspdivaa.

Tienpitoviranomainen voi ilmoituksen saa-
tuaan, ennen ilmoitettua aloituspdivaa kieltda
toimenpiteen toteuttamisen, jos se harkitsee,
ettd kaapelin sijoittaminen aiheuttaa vaaraa
litkenneturvallisuudelle tai véhiistd suurem-
paa haittaa tienpidolle. Suunniteltua toimenpi-
dettd ei saa aloittaa ennen ilmoitettua aloitus-
paivaa.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maéaa-
rdyksié ilmoituksen sisdllostd, 1 momentissa
tarkoitettujen sdahko- ja telekaapeleiden ulkoi-
sista suojarakenteista ja sijoittamisesta seka
tyon aikaisista jarjestelyista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen kaape-
leiden sijoittamiseen tarvitaan kuitenkin 42
§m 1 momentin mukainen lupa, kun:

1) toimenpide kohdistuu moottori- tai moot-
toriliikennetien tiealueeseen;

2) toimenpide kohdistuu alueeseen, jossa on
pohjavesisuojaus;

3) toimenpide edellyttdd louhirakenteen ka-
sittelyd; tai

4) tiealueen alituksen etdisyys alikulkusil-
lan, putkisillan tai rummun rakenteesta on va-
hemmén kuin viisi metrid tai muun sillan ra-
kenteesta vihemman kuin 25 metria.

Verkkoinfrastruktuurin ~ yhteisrakentami-
sesta ja -kdytostd annetussa laissa (276/2016)
sdddetddn Viestintdvirastolle tehtdvistd kaa-
peleiden sijoittamista koskevasta ilmoituk-
sesta.

42b§

FEhdotus

4) maantien varressa tiealueen ulkopuolelle
asennettavasta tien pituussuuntaisesta ilma-
johdosta, jonka johtoalue ulottuu tiealueelle;

5) laajakaistahankkeiden uusista asiakasliit-
tymistd, kun liittyméd on hankittu vasta raken-
nustyon aikana;

6) tien pituussuuntaisesta kaapeloinnista,
kun kaapelia asennetaan tien pituussuuntai-
sesti yksinomaan olemassa olevaan putkituk-
seen.

Ilmoitukseen on liitettdva selvitys kaapelin
omistajasta, sijoittamispaikasta, sijoittamis-
paikan olosuhteista ja perustiedoista, tyon to-
teuttamistavasta ja toteuttajasta, tyon aikai-
sista liikennejérjestelyistd sekd toimenpiteen
suunnitellusta aloituspdivdstd. Ilmoitus on
tehtdvd viimeistddn 21 pdivdd ennen toimen-
piteen suunniteltua aloituspdivaa.

Tienpitdjd voi ilmoituksen saatuaan, ennen
ilmoitettua aloituspdivdi kieltdd toimenpiteen
toteuttamisen, jos se harkitsee, ettd kaapelin
sijoittaminen aiheuttaa vaaraa liikenneturval-
lisuudelle tai vdhaistd suurempaa haittaa tien-
pidolle. Suunniteltua toimenpidettd ei saa
aloittaa ennen ilmoitettua aloituspéivaa.

Liikennevirasto tienpitdjind voi antaa tar-
kempia maérdyksid ilmoituksen siséllosté, 1
momentissa tarkoitettujen sdhko- ja telekaa-
peleiden ulkoisista suojarakenteista ja sijoitta-
misesta sekd tyon aikaisista jarjestelyista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen kaape-
leiden sijoittamiseen tarvitaan kuitenkin 42
§m 1 momentin mukainen lupa, kun:

1) toimenpide kohdistuu moottori- tai moot-
toriliikennetien tiealueeseen;

2) toimenpide kohdistuu alueeseen, jossa on
pohjavesisuojaus;

3) toimenpide edellyttdd louhirakenteen ka-
sittelyd; tai

4) tiealueen alituksen etdisyys alikulkusil-
lan, putkisillan tai rummun rakenteesta on va-
hemmén kuin viisi metrid tai muun sillan ra-
kenteesta vihemman kuin 25 metria.

Verkkoinfrastruktuurin ~ yhteisrakentami-
sesta ja -kdytostd annetussa laissa (276/2016)
sdddetddn Viestintdvirastolle tehtdvistd kaa-
peleiden sijoittamista koskevasta ilmoituk-
sesta.

42b§
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Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite

Jos tienpitoviranomainen katsoo, etti tien
siirtdiminen, parantaminen tai muu tienpito
edellyttdd tiealueelle tdmén lain nojalla sijoi-
tetun rakenteen, rakennelman tai laitteen suo-
jaamista, siirtdmistd tai poistamista, raken-
teen, laitteen tai rakennelman omistaja vastaa
toimenpiteen kustannuksista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu toimenpide
on tehtdvd sahko- ja telekaapeleiden enintddn
kolmen asiakkaan asiakasliittymien osalta
kolmen kuukauden kuluessa ja muiden tiealu-
eella sijaitsevien rakenteiden, rakennelmien ja
laitteiden osalta kuuden kuukauden kuluessa
tienpitdjén tai tienpitoviranomaisen ilmoituk-
sesta. Tienpitoviranomainen voi maarata maa-
rdajan myos tdtd pidemmaksi tai jatkaa méaa-
rdaikaa, jos se on tarpeen toimenpiteen suorit-
tamiseksi roudattoman kauden aikana tai
muusta vastaavasta syysta.

Tienpitoviranomainen vastaa kuitenkin
siirto-, suojaamis- ja poistamiskustannuksista,
kun kohde on alun perin sijoitettu ticalueen ul-
kopuolelle tai tienpitoviranomainen ei ole il-
moittanut luvan saajalle, ettd kohteeseen on
tulossa asian késittelyvuonna tai viiden vuo-
den kuluessa muu kuin pistemdinen tienpito-
ty0, joka edellyttdd rakenteen, rakennelman
tai laitteen siirtdmistd tai poistamista. Siirto-
kustannusten korvaamisessa otetaan huomi-
oon siirrettdvan kohteen ik ja korvaavan kaa-
pelin tuoma kapasiteetin lisdys.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maa-
rayksid tdssd pykédldssa tarkoitettujen toimen-
piteiden toteuttamistavasta ja toteuttamisen
médrdajoista sekd muista toimenpiteiti koske-
vista teknisistd seikoista. Liikennevirasto voi
antaa tarkempia méaérayksid myoOs siitd, miten
3 momentissa tarkoitettujen siirtokustannus-
ten korvaamisessa otetaan huomioon siirretta-
véan kohteen iké ja korvaavan kaapelin tuoma
kapasiteetin lisdys.

43§
Erityisen talvitien ja kulkuvdyldn ristedminen

Jos laivaliikennetté talven aikana harjoitet-
taessa yleisessd kulkuviyldssa jidn avaamisen

FEhdotus

Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite

Jos tienpitdjd katsoo, ettd tien siirtiminen,
parantaminen tai muu tienpito edellyttda tie-
alueelle tdmin lain nojalla sijoitetun raken-
teen, rakennelman tai laitteen suojaamista,
siirtdmista tai poistamista, rakenteen, laitteen
tai rakennelman omistaja vastaa toimenpiteen
kustannuksista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu toimenpide
on tehtdvd sahko- ja telekaapeleiden enintddn
kolmen asiakkaan asiakasliittymien osalta
kolmen kuukauden kuluessa ja muiden tiealu-
eella sijaitsevien rakenteiden, rakennelmien ja
laitteiden osalta kuuden kuukauden kuluessa
tienpitdjén tai tienpitoviranomaisen ilmoituk-
sesta. Tienpitdjd voi méaédratd midrdajan myos
tatd pidemmaksi tai jatkaa méiédrdaikaa, jos se
on tarpeen toimenpiteen suorittamiseksi rou-
dattoman kauden aikana tai muusta vastaa-
vasta syystd.

Hankkeesta vastaava vastaa kuitenkin
siirto-, suojaamis- ja poistamiskustannuksista,
kun kohde on alun perin sijoitettu ticalueen ul-
kopuolelle tai tienpitdjd ei ole ilmoittanut lu-
van saajalle, ettd kohteeseen on tulossa asian
késittelyvuonna tai viiden vuoden kuluessa
muu kuin pistemdinen tienpitotyd, joka edel-
lyttdd rakenteen, rakennelman tai laitteen siir-
timistd tai poistamista. Siirtokustannusten
korvaamisessa otetaan huomioon siirrettivan
kohteen iké ja korvaavan kaapelin tuoma ka-
pasiteetin lisdys.

Liikennevirasto tienpitdjdnd voi antaa tar-
kempia madrayksia tdssd pykaldssa tarkoitet-
tujen toimenpiteiden toteuttamistavasta ja to-
teuttamisen médrdajoista sekd muista toimen-
piteité koskevista teknisisté seikoista. Liiken-
nevirasto tienpitdjdnd voi antaa tarkempia
maarayksid myo0s siitd, miten 3 momentissa
tarkoitettujen siirtokustannusten korvaami-
sessa otetaan huomioon siirrettdvén kohteen
ikd ja korvaavan kaapelin tuoma kapasiteetin
liséys.

43§
Erityisen talvitien ja kulkuvdyldn ristedminen

Jos laivaliikennettéd talven aikana harjoitet-
taessa yleisessd kulkuviyldssa jadn avaamisen
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johdosta katkaistaan vdyldn poikki kulkeva
erityinen talvitie, on tienpitoviranomaisen
mahdollisuuksien mukaan asetettava paikalle
silta tai lautta taikka muulla tavoin huolehdit-
tava niistd toimenpiteistd, jotka ovat tarpeen
litkkenteen turvaamiseksi ja johtamiseksi vay-
ldn yli.

llman tienpitoviranomaisen suostumusta ei
yksityistd kulkuvéyldd saa avata siten, ettd se
katkaisee erityisen talvitien. Tarvittavan yli-
kulkulaitteen asettaminen ja kunnossapito on
sen velvollisuutena, joka on vdyldn avannut
tai joka sitd kayttaa.

4 luku

Maantiealueen ulkopuolisia alueita koske-
vat maankayttorajoitukset

44§
Maantien suoja-alue

Maantien suoja-alue ulottuu 20 metrin etéi-
syydelle maantien ajoradan tai, jos ajoratoja
on useampia, ldhimméin ajoradan keskilin-
jasta. Erityisestd syystd voidaan tiesuunnitel-
massa maaratylla tielld tai tienosalla osoittaa
etdisyys 20 metrid lyhyemmaéksi taikka piden-
tdd etdisyyttd enintddn 50 metriksi seké enin-
tadn 300 metriksi tiechen kuuluvan varalasku-
paikan kohdalla ja pituussuunnassa sen kum-
mastakin paistd 750 metrin etdisyydelle ulot-
tuvalla jatkeella.

Rakennusta ei saa pitdd suoja-alueella. Tien-
pitoviranomaisella on liikenneturvallisuuden
sitd vaatiessa ja varalaskupaikan osalta myds
lentoturvallisuuden vuoksi oikeus poistaa
suoja-alueelta kasvillisuutta.

45§
Maantien ndkemdalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missé tie-
hen liittyy toinen maantie tai merkittava yksi-

FEhdotus

johdosta katkaistaan vdyldn poikki kulkeva
erityinen talvitie, on maakunnan mahdolli-
suuksien mukaan asetettava paikalle silta tai
lautta taikka muulla tavoin huolehdittava
niistd toimenpiteista, jotka ovat tarpeen liiken-
teen turvaamiseksi ja johtamiseksi vaylan yli.

Ilman maakunnan suostumusta ei yksityista
kulkuvéyldd saa avata siten, ettd se katkaisee
erityisen talvitien. Tarvittavan ylikulkulait-
teen asettaminen ja kunnossapito on sen vel-
vollisuutena, joka on vdyldn avannut tai joka
sitd kayttaa.

4 luku

Maantiealueen ulkopuolisia alueita koske-
vat maankayttorajoitukset

44§
Maantien suoja-alue

Maantien suoja-alue ulottuu 20 metrin etéi-
syydelle maantien ajoradan tai, jos ajoratoja
on useampia, ldhimméin ajoradan keskilin-
jasta. Erityisestd syystd voidaan tiesuunnitel-
massa maaratylla tielld tai tienosalla osoittaa
etdisyys 20 metrid lyhyemmaéksi taikka piden-
tdd etdisyyttd enintddn 50 metriksi seké enin-
tadn 300 metriksi tiechen kuuluvan varalasku-
paikan kohdalla ja pituussuunnassa sen kum-
mastakin paistd 750 metrin etdisyydelle ulot-
tuvalla jatkeella.

Rakennusta ei saa pitda suoja-alueella. Maa-
kunnalla on liikenneturvallisuuden sitd vaa-
tiessa ja varalaskupaikan osalta myos lento-
turvallisuuden vuoksi oikeus poistaa suoja-
alueelta kasvillisuutta.

45§
Maantien ndkemdalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missé tie-
hen liittyy toinen maantie tai merkittava yksi-
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tyinen tie taikka maantien poikki kulkee rau-
tatie, on rakennusten pitdminen kielletty
suoja-alueen ulkopuolellakin sellaisella alu-
eella, jolla nikemadalan vapaana pitdminen sita
rajoittavista esteistd on tarpeen litkenneturval-
lisuuden vuoksi (ndkemdalue).

Tienpitoviranomaisella on oikeus ndkema-
alueelta poistaa sellainen kasvillisuus tai sel-
laiset luonnonesteet, jotka tarpeellista nike-
méalaa rajoittamalla tuottavat vaaraa liikenne-
turvallisuudelle.

47§
Poikkeamisvalta

Erityisistd syistd tienpitoviranomainen voi
myontdd poikkeuksen 44-46 §:ssd tarkoite-
tuista kielloista, jos se harkitsee, ettd litkenne-
turvallisuus ei vaarannu eiké tienpidolle ai-
heutuisi muuta kuin enintdin véhiistd haittaa.
Poikkeamispaitokseen voidaan liittda tarpeel-
lisia ehtoja.

48 §
Poikkeukset rajoituksista

Edelld 44-47 §:ssd olevia sadannoksid ei so-
velleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otettu
erityiseen hoitoon taikka rakennus, varasto,
aita tai muu rakennelma tai laite on tehty en-
nen kuin alueen kayttdoikeus oli joutunut mai-
nituissa pykélisséd séddettyjen tai vastaavien
aikaisemmassa laissa tarkoitettujen rajoitus-
ten alaiseksi.

Jos 1 momentissa mainittu kasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheuttaa
vaaraa liikenneturvallisuudelle tai haittaa tien-
pidolle, voi tienpitoviranomainen paatoksel-
ladn mddrdtd sen poistettavaksi tai siirretta-
viksi taikka madratd sithen tehtiviksi tarvit-
tavan muutoksen. Jollei omistaja suorita toi-
menpidettd sitd varten maardtyssd kohtuulli-
sessa ajassa, tienpitoviranomaisella on oikeus
suorittaa se kustannuksellaan.

Mitd 4447 §:ssd sekd tdmén pykéldn 1 ja 2
momentissa sdddetddn, ei koske rakennuksen
pitimistd asemakaava-alueella eikd sellaisen
kasvillisuuden poistamista, jolla on ymparis-
ton kannalta erityinen merkitys.

FEhdotus

tyinen tie taikka maantien poikki kulkee rau-
tatie, on rakennusten pitdminen kielletty
suoja-alueen ulkopuolellakin sellaisella alu-
eella, jolla nikemadalan vapaana pitdminen siti
rajoittavista esteistd on tarpeen litkenneturval-
lisuuden vuoksi (ndkemdalue).

Maakunnalla on oikeus poistaa néikemdalu-
eelta sellainen kasvillisuus tai sellaiset luon-
nonesteet, jotka tarpeellista nikemdialaa ra-
joittamalla tuottavat vaaraa liikenneturvalli-
suudelle.

47§
Poikkeamisvalta

Erityisistd syistd tienpitdjd voi myontda
poikkeuksen 44-46 §:ssd tarkoitetuista kiel-
loista, jos se harkitsee, ettd liikenneturvalli-
suus ei vaarannu eiké tienpidolle aiheutuisi
muuta kuin enintddn vihiistd haittaa. Poik-
keamispédtokseen voidaan liittdéd tarpeellisia
ehtoja.

48 §
Poikkeukset rajoituksista

Edelld 44-47 §:ssd olevia sadannoksid ei so-
velleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otettu
erityiseen hoitoon taikka rakennus, varasto,
aita tai muu rakennelma tai laite on tehty en-
nen kuin alueen kayttdoikeus oli joutunut mai-
nituissa pykélissd séddettyjen tai vastaavien
aikaisemmassa laissa tarkoitettujen rajoitus-
ten alaiseksi.

Jos 1 momentissa mainittu kasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheuttaa
vaaraa liikenneturvallisuudelle tai haittaa tien-
pidolle, voi tienpitdjd paatoksellaan edellyttdd
sen poistettavaksi tai siirrettdvaksi taikka
méériti siithen tehtdviksi tarvittavan muutok-
sen. Jollei omistaja suorita toimenpidettd sitd
varten maaratyssa kohtuullisessa ajassa, tien-
pitdjdlld on oikeus suorittaa se kustannuksel-
laan.

Mitd 4447 §:ssd sekd tdmén pykéldn 1 ja 2
momentissa sdddetddn, ei koske rakennuksen
pitimistd asemakaava-alueella eikd sellaisen
kasvillisuuden poistamista, jolla on ymparis-
ton kannalta erityinen merkitys.
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49 §

Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poista-
mista koskeva menettely

Ennen kuin tienpitoviranomainen ryhtyy
poistamaan 44 §:n 2 momentissa ja 45 §:n 2
momentissa tarkoitettua kasvillisuutta tai jél-
kimmaisessd lainkohdassa tarkoitettuja luon-
nonesteitd, tulee siitd ilmoittaa asianomaisen
kiinteiston omistajalle tai haltijalle taikka siitad
kuuluttaa hyvissd ajoin ennen toimenpitee-
seen ryhtymisté. Kiinteiston omistaja voi ha-
lutessaan itse huolehtia toimenpiteisté tienpi-
toviranomaisen osoituksen mukaan.

518§
Lumiaita ja lumen sijoittaminen

Tienpitoviranomaisella on oikeus pystyttad
tiealueen ulkopuolelle tilapdinen tai kiinted
lumiaita, jos se lumen tielle kerddntymisen es-
tamiseksi on tarpeen. Kiinted lumiaita saadaan
asutulla alueella kuitenkin pystyttda vain kiin-
teiston omistajan tai haltijan suostumuksella
taikka muussa tapauksessa kunnan rakennus-
valvontaviranomaisen antamalla luvalla.
Lupa voidaan myontéé, jos lumiaita on tar-
peen maantien pitdmiseksi yleistd liikennetta
tyydyttdvassa kunnossa eikd aidasta tai sen pi-
tamisestd aiheudu kiinteistolle merkittavaa
haittaa.

Tienpitoviranomaisella on oikeus maantien
kunnossapidon yhteydessé sijoittaa maantie-
alueelta lunta ticalueen ulkopuolellekin.

52§
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Maantien kayttéjille tarkoitettu mainos tai
ilmoitus, joka asetetaan asemakaava-alueen
ulkopuolelle tai asemakaava-alueella maan-
kéyttd- ja rakennuslain 83 §:n 4 momentissa
tarkoitetulle litkennealueelle, on laadittava ja
sijoitettava siten, ettd se ei vaaranna liikenne-
turvallisuutta eikd haittaa tienpitoa ja ettd se
sopeutuu mahdollisimman hyvin ympéris-
toon.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun mainoksen
tai ilmoituksen asettamisesta on ilmoitettava

FEhdotus

49 §

Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poista-
mista koskeva menettely

Ennen kuin maakunta ryhtyy poistamaan 44
§:n 2 momentissa ja 45 §:n 2 momentissa tar-
koitettua kasvillisuutta tai jilkimméisessd
lainkohdassa tarkoitettuja luonnonesteitd, tu-
lee siitd ilmoittaa asianomaisen kiinteiston
omistajalle tai haltijalle taikka siitd kuuluttaa
hyvissd ajoin ennen toimenpiteeseen ryhty-
mistd. Kiinteiston omistaja voi halutessaan
itse huolehtia toimenpiteistd maakunnan osoi-
tuksen mukaan.

518§
Lumiaita ja lumen sijoittaminen

Maakunnalla on oikeus pystyttda ticalueen
ulkopuolelle tilapédinen tai kiinted lumiaita, jos
se lumen tielle kerddntymisen estdmiseksi on
tarpeen. Kiinted lumiaita saadaan asutulla alu-
eella kuitenkin pystyttdd vain kiinteiston
omistajan tai haltijan suostumuksella taikka
muussa tapauksessa kunnan rakennusvalvon-
taviranomaisen antamalla luvalla. Lupa voi-
daan myontéd, jos lumiaita on tarpeen maan-
tien pitdmiseksi yleistd liikennettd tyydytta-
vissa kunnossa eikd aidasta tai sen pitdmisestd
aiheudu kiinteistolle merkittdvaa haittaa.

Maakunnalla on oikeus maantien kunnossa-
pidon yhteydessd sijoittaa maantiealueelta
lunta ticalueen ulkopuolellekin.

52§
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Maantien kayttéjille tarkoitettu mainos tai
ilmoitus, joka asetetaan asemakaava-alueen
ulkopuolelle tai asemakaava-alueella maan-
kéytto- ja rakennuslain 83 §:n 4 momentissa
tarkoitetulle litkennealueelle, on laadittava ja
sijoitettava siten, ettd se ei vaaranna liikenne-
turvallisuutta eikd haittaa tienpitoa ja ettd se
sopeutuu mahdollisimman hyvin ympéris-
toon.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun mainoksen
tai ilmoituksen asettamisesta on ilmoitettava
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tienpitoviranomaiselle, jollei jiljempana toi-
sin sdddetd. [lmoitukseen on liitettidva selvitys
mainoksesta tai ilmoituksesta ja sen sijoitta-
mispaikasta seka selvitys kiinteistonomistajan
tai -haltijan suostumuksesta sen pystyttdmi-
seen.

Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen
ei tdytd 1 momentissa sdddettyjd vaatimuksia,
tienpitoviranomaisen on 30 paivian kuluessa
ilmoituksen saapumisesta tehtdvd paétos,
jossa se voi kieltdd mainoksen tai ilmoituksen
asettamisen tai maaritd asettamiselle tarpeel-
lisia ehtoja. Mainosta tai ilmoitusta ei saa aset-
taa ennen tdmén midrdajan umpeutumista.
Tienpitoviranomainen voi kuitenkin ilmoituk-
sen johdosta tehtdvissd padtoksessd sallia
mainoksen tai ilmoituksen asettamisen edelld
mainittua ajankohtaa aikaisemmin. Aika,
jonka mainos tai ilmoitus saa olla ilmoitetussa
paikassaan, on 10 vuotta, jollei tienpitoviran-
omainen madraa titd lyhyempad aikaa.

Tienpitoviranomainen voi pyytaa ilmoituk-
sen johdosta kunnalta lausunnon. Jos tienpito-
viranomainen on muu kuin elinkeino-, lii-
kenne- ja ympdristokeskus, myos elinkeino-,
litkenne- ja ympdristokeskukselta voidaan
pyytéé lausunto.

52b§
Mddrdystenantovaltuus

Liikennevirasto voi antaa tarpeellisia mai-
rayksid 52 §:ssd tarkoitetun tienpitoviran-
omaiselle tehtdvin ilmoituksen siséllostd ja il-
moitusmenettelystd. Lisdksi Liikennevirasto
voi antaa liikenneturvallisuuden varmista-
miseksi tarkempia médrdyksid 52 ja 52 a §:ssd
tarkoitettujen mainosten ja ilmoitusten tekni-
sistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta.

5 luku

Alueiden hankkiminen ja korvaukset

54§

Maantietoimituksen vireilletulo

FEhdotus

tienpitdjdlle, jollei jaljempana toisin sdddeta.
Ilmoitukseen on liitettdvd selvitys mainok-
sesta tai ilmoituksesta ja sen sijoittamispai-
kasta sekd selvitys kiinteistonomistajan tai -
haltijan suostumuksesta sen pystyttdmiseen.

Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen
ei tdytd 1 momentissa sdddettyjd vaatimuksia,
tienpitdjdn on 30 pdivén kuluessa ilmoituksen
saapumisesta tehtéva paitos, jossa se voi kiel-
tdd mainoksen tai ilmoituksen asettamisen tai
maarata asettamiselle tarpeellisia ehtoja. Mai-
nosta tai ilmoitusta ei saa asettaa ennen timén
médrdajan umpeutumista. Tienpitdjd voi kui-
tenkin ilmoituksen johdosta tehtdvissd paa-
toksessd sallia mainoksen tai ilmoituksen
asettamisen edelld mainittua ajankohtaa aikai-
semmin. Aika, jonka mainos tai ilmoitus saa
olla ilmoitetussa paikassaan, on 10 vuotta,
jollei tienpitdjd méaraé tatd lyhyempad aikaa.

Tienpitdjd voi pyytdd ilmoituksen johdosta
maakunnalta ja kunnalta lausunnon.

52b§
Mddrdystenantovaltuus

Liikennevirasto tienpitdjind voi antaa tar-
peellisia méarayksid 52 §:ssi tarkoitetun tien-
pitdjdlle tehtdvéan ilmoituksen sisdllostd ja il-
moitusmenettelystd. Lisdksi Liikennevirasto
tienpitdjdnd voi antaa liikenneturvallisuuden
varmistamiseksi tarkempia méadrdyksia 52 ja
52 a §:ssé tarkoitettujen mainosten ja ilmoi-
tusten teknisistd ominaisuuksista ja sijoittami-
sesta.

5 luku

Alueiden hankkiminen ja korvaukset

54§

Maantietoimituksen vireilletulo
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Tienpitoviranomaisella on oikeus 26 §:n 1
momentin perusteella hakea maantietoimi-
tusta, kun hyvéksytty tiesuunnitelma on saa-
nut lainvoiman tai on pantavissa tdytintoon
valituksesta huolimatta, taikka 21 §:ssé tarkoi-
tetun kirjallisen suostumuksen perusteella.

(uusi 2 mom.)

56§
Haltuunotto

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja
muut tienpitdjan kdyttdon osoitetut alueet
sekd perustettavat oikeudet otetaan tienpitdjan
haltuun maantietoimituksessa pidettavéssa
haltuunottokatselmuksessa maédrittynd ajan-
kohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksi-
tyistd tietd tai liittymdd varten tarvittava alue
otetaan tienpitéjén haltuun siksi ajaksi, kunnes
tie tai liittym& on tehty. Haltuun otettaessa
tienpitdjélle syntyy oikeus kdyttdd alueita ja
oikeuksia tiesuunnitelmassa osoitettuihin tar-
koituksiin kiinteistoon kohdistuvan muun oi-
keuden estiméttd. Tassd momentissa tarkoi-
tettu haltuunotto voi tapahtua myds vaiheit-
tain tienpitoviranomaisen osoituksen mukaan.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastuslain 57
§:n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi lu-
nastustoimikunta asianomaisen vaatimuksesta
médritd, ettd haltuunotto siltd osin saa tapah-
tua aikaisintaan toimikunnan madradman
enintddn kolmen kuukauden pituisen ajan ku-
luttua siitd, kun asianomaiselle méaratty en-
nakkokorvaus tai 62 §:n 2 momentissa tarkoi-
tetussa ensimmaisessé toimituksessa maaratty
korvaus on maksettu.

Edellda 21 §:ssd tarkoitetuissa vaikutuksil-
taan vihdisiksi arvioiduissa tien parantami-
sissa voi haltuunotto tapahtua sopimuksen pe-
rusteella. Haltuunoton jélkeen tulee tienpito-
viranomaisen Kuitenkin viipymattd hakea
maantietoimitusta.

Jos haltuun otetulla alueella olevan omai-
suuden poistamisesta tai siirtdmisestd ei
padstd sopimukseen, tienpitoviranomaisen on
asetettava poistettavan omaisuuden omista-
jalle tai haltijalle kohtuullinen ja tietyon kan-
nalta sopiva méérdaika, jonka paityttyé tien-
pitoviranomainen poistaa omaisuuden. Tél-

FEhdotus

Tienpitdjdlld on oikeus 26 §:n 1 momentin
perusteella hakea maantietoimitusta, kun hy-
vaksytty tiesuunnitelma on saanut lainvoiman
tai on pantavissa tiytdntoon valituksesta huo-
limatta, taikka 21 §:ssé tarkoitetun kirjallisen
suostumuksen perusteella.

Maakunta voi esittdd maantietoimituksen
hakemista perustellusta syystd.

56§
Haltuunotto

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja
muut tienpitdjan kdyttdon osoitetut alueet
sekd perustettavat oikeudet otetaan tienpitdjan
haltuun maantietoimituksessa pidettavéssa
haltuunottokatselmuksessa médrittynd ajan-
kohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksi-
tyistd tietd tai liittymdd varten tarvittava alue
otetaan tienpitéjén haltuun siksi ajaksi, kunnes
tie tai liittym& on tehty. Haltuun otettaessa
tienpitdjélle syntyy oikeus kdyttdd alueita ja
oikeuksia tiesuunnitelmassa osoitettuihin tar-
koituksiin kiinteistoon kohdistuvan muun oi-
keuden estiméttd. Tassd momentissa tarkoi-
tettu haltuunotto voi tapahtua myds vaiheit-
tain tienpitdjdn osoituksen mukaan.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastuslain 57
§:n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi lu-
nastustoimikunta asianomaisen vaatimuksesta
médritd, ettd haltuunotto siltd osin saa tapah-
tua aikaisintaan toimikunnan madradman
enintddn kolmen kuukauden pituisen ajan ku-
luttua siitd, kun asianomaiselle méaratty en-
nakkokorvaus tai 62 §:n 2 momentissa tarkoi-
tetussa ensimmaisessé toimituksessa maaritty
korvaus on maksettu.

Edelld 21 §:ssd tarkoitetuissa vaikutuksil-
taan vidhdisiksi arvioiduissa tien parantami-
sissa voi haltuunotto tapahtua sopimuksen pe-
rusteella. Haltuunoton jélkeen tulee tienpitd-
Jjdn kuitenkin viipymaéttd hakea maantietoimi-
tusta.

Jos haltuun otetulla alueella olevan omai-
suuden poistamisesta tai siirtdmisestd ei
padstd sopimukseen, tienpitdjdn on asetettava
poistettavan omaisuuden omistajalle tai halti-
jalle kohtuullinen ja tietydon kannalta sopiva
médrdaika, jonka padtyttyd tienpitdjd poistaa
omaisuuden. Télloin tienpitdjdn on ennen
omaisuuden poistamista, mikili mahdollista,
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16in tienpitoviranomaisen on ennen omaisuu-
den poistamista, mikdli mahdollista, ilmoitet-
tava siitd poistettavan omaisuuden omistajalle
tai haltijalle.

Jos tietarkoituksiin luovutettavalta tai luo-
vutetulta alueelta joudutaan poistamaan tai
siirtdiméan rakennuksia, varastoja tai laitteita
taikka puita, kasvavaa satoa tai muuta kasvil-
lisuutta, on siitd aiheutuvan vahingon tai hai-
tan lisdksi korvattava asianomaiselle aiheutu-
neet poistamis- tai siirtdmiskustannukset.

56a§
Yksityisen tien luovuttaminen

Edelld 56 §:n 1 momentissa tarkoitettu yksi-
tyinen tie luovutetaan tienpitoviranomaisen
madrdadmind ajankohtana tieosakkaille tai
kiinteiston omistajalle sen jdlkeen, kun tie-
osakkaista ja kunnossapidosta osakkaiden
kesken on maantietoimituksessa péétetty ja
toimitusta koskevan muutoksenhaun esté-
méttd. Tien luovuttamiseksi voidaan tieosak-
kaista ja kunnossapidosta osakkaiden kesken
mairitd maantietoimituksen kestiessd viliai-
kaisesti.

57§

Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omis-
tusoikeuden syntyminen tiealueeseen

Lunastuspéétoksessé vahvistetaan lunastuk-
sen kohde tiesuunnitelman tai 21 §:ssé tarkoi-
tetun kirjallisen suostumuksen perusteella,
tarvittaessa tienpitoviranomaisen osoituksen
mukaan. Tiesuunnitelmasta voidaan vahai-
sessd madrin poiketa, jos sithen on erityinen
syy. Jaljempéand 75 §:n 2 momentin mukai-
sessa  maantietoimituksessa  lunastuksen
kohde vahvistetaan 5 §:n 3 momentin mu-
kaan, tarvittaessa tienpitoviranomaisen 0soi-
tuksen mukaan.

Tiealueeksi vahvistettu alue siirtyy lunas-
tuspddtoksen saatua lainvoiman tienpitdjén
omistukseen, jollei se jo ennestddn omista alu-
etta.

62 §

FEhdotus

ilmoitettava siitd poistettavan omaisuuden
omistajalle tai haltijalle.

Jos tietarkoituksiin luovutettavalta tai luo-
vutetulta alueelta joudutaan poistamaan tai
siirtdiméan rakennuksia, varastoja tai laitteita
taikka puita, kasvavaa satoa tai muuta kasvil-
lisuutta, on siitd aiheutuvan vahingon tai hai-
tan lisdksi korvattava asianomaiselle aiheutu-
neet poistamis- tai siirtdimiskustannukset.

56a§
Yksityisen tien luovuttaminen

Edelld 56 §:n 1 momentissa tarkoitettu yksi-
tyinen tie luovutetaan tienpitdjdin madradmana
ajankohtana ticosakkaille tai kiinteistén omis-
tajalle sen jdlkeen, kun ticosakkaista ja kun-
nossapidosta osakkaiden kesken on maantie-
toimituksessa péétetty ja toimitusta koskevan
muutoksenhaun estimittd. Tien luovutta-
miseksi voidaan tieosakkaista ja kunnossapi-
dosta osakkaiden kesken médritd maantietoi-
mituksen kestdessé véliaikaisesti.

57§

Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omis-
tusoikeuden syntyminen tiealueeseen

Lunastuspéétoksessé vahvistetaan lunastuk-
sen kohde tiesuunnitelman tai 21 §:ssé tarkoi-
tetun kirjallisen suostumuksen perusteella,
tarvittaessa tienpitdjdan osoituksen mukaan.
Tiesuunnitelmasta voidaan vihéisessd méérin
poiketa, jos siihen on erityinen syy. Jéljem-
pand 75 §:n 2 momentin mukaisessa maantie-
toimituksessa lunastuksen kohde vahvistetaan
5 §:n 3 momentin mukaan, tarvittaessa tienpi-
tdjdn osoituksen mukaan.

Tiealueeksi vahvistettu alue siirtyy lunas-
tuspddtoksen saatua lainvoiman tienpitdjén
omistukseen, jollei se jo ennestdén omista alu-
etta.

62 §
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Lunastuksen kdsitteleminen kahtena toimituk-
sena

Sen lisdksi, mitd lunastuslain 20 §:ssd sda-
detddn, toimitusinsinddri voi tienpitoviran-
omaisen esityksestd jakaa toimitusmaarayk-
sen tarkoittamaa lunastusta koskevat asiat ka-
siteltdviksi kahdessa eri maantietoimituk-
sessa, jos se ratkaistavien asioiden méérin tai
laadun vuoksi taikka muusta syystd on tarkoi-
tuksenmukaista.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti késitel-
la4n kahdessa eri toimituksessa, toimitusinsi-
noorin tulee ensimmaéisen toimituksen lopet-
tamisen jélkeen ilman eri hakemusta jatkaa lu-
nastusta uudella toimituksella sitten, kun se on
asioiden késittelemiseksi tarpeen. Ratkaise-
mattomien lunastusasioiden lisdksi tdssi toi-
mituksessa késitellddn ja ratkaistaan myo0s
asiat, jotka koskevat aikaisemman toimituk-
sen lopettamisen jédlkeen lunastuksen kohtee-
seen tehtdvid muutoksia.

69 §
Yksityistiejcirjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtdvéd sellaiset
yksityisia teitd ja ticoikeuksia koskevat jarjes-
telyt, jotka ovat tarpeen maantien rakentami-
sen taikka 24 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitet-
tujen méadrdysten ja kieltojen vuoksi. Toimi-
tuksessa kasitellddn ja ratkaistaan myos muut
yksityisista teistd annetun lain mukaisessa tie-
toimituksessa késiteltdviksi sdddetyt asiat.

Yksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan
jérjestelld yksityisistd teistd annetun lain 38 c
§:sséd tarkoitetussa alueellisessa tietoimituk-
sessa, joka voidaan suorittaa tienpitoviran-
omaisen pyynnosta ilman erillistd hakemusta.
Talloin 72 §:ssd tarkoitettua korvausta kos-
keva kysymys ratkaistaan tdssa toimituksessa,
johon liséksi sovelletaan, mitd lunastuslain 82
§:ssd sdadetdan.

74 §

FEhdotus

Lunastuksen kdsitteleminen kahtena toimituk-
sena

Sen lisdksi, mitd lunastuslain 20 §:ssd sda-
detddn, toimitusinsindori voi tienpitdjdn esi-
tyksestd jakaa toimitusmadrdayksen tarkoitta-
maa lunastusta koskevat asiat kisiteltdviksi
kahdessa eri maantietoimituksessa, jos se rat-
kaistavien asioiden médrin tai laadun vuoksi
taikka muusta syystd on tarkoituksenmu-
kaista.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti késitel-
ld4n kahdessa eri toimituksessa, toimitusinsi-
noorin tulee ensimmaéisen toimituksen lopet-
tamisen jélkeen ilman eri hakemusta jatkaa lu-
nastusta uudella toimituksella sitten, kun se on
asioiden késittelemiseksi tarpeen. Ratkaise-
mattomien lunastusasioiden lisdksi tdssi toi-
mituksessa késitellddn ja ratkaistaan myo0s
asiat, jotka koskevat aikaisemman toimituk-
sen lopettamisen jédlkeen lunastuksen kohtee-
seen tehtdvid muutoksia.

69 §
Yksityistiejcirjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtdvéd sellaiset
yksityisia teitd ja ticoikeuksia koskevat jarjes-
telyt, jotka ovat tarpeen maantien rakentami-
sen taikka 24 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitet-
tujen méadrdysten ja kieltojen vuoksi. Toimi-
tuksessa kasitellddn ja ratkaistaan myos muut
yksityisistd teistd annetun lain mukaisessa tie-
toimituksessa késiteltdviksi sdddetyt asiat.

Yksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan
jérjestelld yksityisistd teistd annetun lain 38 c
§:sséd tarkoitetussa alueellisessa tietoimituk-
sessa, joka voidaan suorittaa tienpitdjdn pyyn-
nostd ilman erillistd hakemusta. Talldin 72
§:ssd tarkoitettua korvausta koskeva kysymys
ratkaistaan tdssd toimituksessa, johon lisdksi
sovelletaan, mitd lunastuslain 82 §:ssé sdédde-
taan.

74 §
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Muut korvaukset ja korvauksia koskeva
maantietoimitus

Jos maantiesti aiheutuu kiinteistélle muuta
kuin tdssd luvussa tarkoitettua vahinkoa tai
haittaa, on kiinteiston omistajalla oikeus saada
siitd korvaus tienpitéjaltd. Vahingon tai haitan
ollessa huomattava kiinteiston omistajalla on
oikeus vaatia, jos tdmd ei halua saada kor-
vausta menetyksestddn, ettd tienpitdja lunas-
taa kiinteiston tai sen osan. Jollei korvauk-
sesta tai lunastuksesta sovita, asia on ratkais-
tava maantietoimituksessa.

Jos tdstd laista johtuva korvaus- tai lunastus-
kysymys tulee esille muutoin kuin maantietoi-
mituksen yhteydessé tai jos korvaus voidaan
madrdtd vasta maantietoimituksen péétyttyd
eikd korvauksista sovita, on korvausasia rat-
kaistava tienpitoviranomaisen tai korvausta
vaativan hakemuksesta pidettivéssd maantie-
toimituksessa.

75§
Maantietoimitus erityisissd tapauksissa

Tienpitoviranomaisen on haettava viipy-
mattd maantietoimituksen pitdmistd, kun yksi-
tyinen tie tai katu on muutettu maantieksi
taikka kun maantie tai liitdnndisalue on lak-
kautettu.

Ennestddn olevan maantien tiealueen tai lii-
tdnndisalueen taikka suoja- tai ndkeméalueen
rajan maarddmiseksi voidaan tienpitoviran-
omaisen tai kiinteiston omistajan hakemuk-
sesta pitdd maantietoimitus. Téllaisessa toimi-
tuksessa voidaan mairitd korvaus tien tai lii-
tdnndisalueen leventymisen aiheuttamista me-
netyksisté ja ratkaista 71 §:n 2 momentissa
tarkoitettu korvausasia.

Jos ennestddn oleva tie késittdd tienpitdjan
omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan,
tillainen alue voidaan siirtdd maantietoimi-
tuksessa lunastusyksikkond olevaan maan-
tichen. Siirtdmisestd on soveltuvin osin voi-
massa, mitd kiinteistonmuodostamislaissa
sdddetddn lohkomisesta.

79§

FEhdotus

Muut korvaukset ja korvauksia koskeva
maantietoimitus

Jos maantiesti aiheutuu kiinteistélle muuta
kuin tdssd luvussa tarkoitettua vahinkoa tai
haittaa, on kiinteiston omistajalla oikeus saada
siitd korvaus tienpitéjaltd. Vahingon tai haitan
ollessa huomattava kiinteiston omistajalla on
oikeus vaatia, jos tdmd ei halua saada kor-
vausta menetyksestddn, ettd tienpitdja lunas-
taa kiinteiston tai sen osan. Jollei korvauk-
sesta tai lunastuksesta sovita, asia on ratkais-
tava maantietoimituksessa.

Jos tésté laista johtuva korvaus- tai lunastus-
kysymys tulee esille muutoin kuin maantie-
toimituksen yhteydessa tai jos korvaus voi-
daan méddritd vasta maantietoimituksen paa-
tyttyd eikd korvauksista sovita, on korvaus-
asia ratkaistava tienpitdjdn tai korvausta vaa-
tivan hakemuksesta pidettivisséd maantietoi-
mituksessa

75§
Maantietoimitus erityisissd tapauksissa

Tienpitdjdn on haettava viipyméttd maantie-
toimitusta, kun yksityinen tie tai katu on muu-
tettu maantieksi taikka kun maantie tai liitdn-
niisalue on lakkautettu.

Ennestidin olevan maantien tiealueen tai lii-
tdnndisalueen taikka suoja- tai ndkeméalueen
rajan madrddmiseksi voidaan tienpitdjin tai
kiinteiston omistajan hakemuksesta pitdd
maantietoimitus. Téllaisessa toimituksessa
voidaan méadritd korvaus tien tai liitdnndisalu-
een leventymisen aiheuttamista menetyksisti
ja ratkaista 71 §:n 2 momentissa tarkoitettu
korvausasia.

Jos ennestddn oleva tie késittdd tienpitdjan
omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan,
tiallainen alue voidaan siirtdd maantietoimi-
tuksessa lunastusyksikkond olevaan maan-
tichen. Siirtimisestd on soveltuvin osin voi-
massa, mitd kiinteistonmuodostamislaissa
sdddetddn lohkomisesta.

79§
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Korvausten maksaminen ja korko

Tienpitoviranomaisen suoritettavaksi maa-
ratyt ennakko- ja lopulliset korvaukset niille
maksettavine kuuden prosentin vuotuisine
korkoineen tulee suorittaa kolmen kuukauden
kuluessa niiden méidrdadamisestd. Korvauksen
maksamisen viivéstyessa sille maksetaan vuo-
tuista viivastyskorkoa korkolain (633/1982) 4
§:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan
mukaan.

Tilusjarjestelyssd alueen saaja on velvolli-
nen maksamaan saamastaan alueesta korvauk-
sen tienpitoviranomaiselle siltd osin kuin kor-
vausta ei voida vahentéa tienpitoviranomaisen
maksettaviksi madrdtyistd suorituksista, ja
alueen luovuttaja saa tienpitoviranomaiselta
korvauksen luovuttamastaan alueesta. Tdssd
momentissa tarkoitettuihin korvauksiin sovel-
letaan, mitd 1 momentissa koron laskemisesta
ja korvausten maksamisesta séddetddn.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi 56
§:ssd tarkoitetusta haltuunotosta lukien, jollei
56 §:n 3 momentin mukaisen haltuunoton
osalta ole toisin sovittu, sekd 74 ja 75 §:ssd
mainituissa tapauksissa kyseisen maantietoi-
mituksen loppukokouksen ajankohdasta lu-
kien. Tilusjédrjestelyn johdosta méaratylle kor-
vaukselle korko lasketaan toimituksessa méa-
ratystd alueiden haltuunottoajankohdasta lu-
kien.

Maantietoimituksessa tienpitoviranomaisen
maksettavaksi mddrdtyt korvaukset ja edelld 2
momentissa tarkoitetut tilusjdrjestelykorvauk-
set alueen luovuttajalle suorittaa elinkeino-,
litkenne- ja ympdristokeskusten sekd tyo- ja
elinkeinotoimistojen kehittimis- ja hallinto-
keskus.

80§
Riidanalaisen korvauksen tallettaminen

Tienpitoviranomaisen valittaessa maantie-
toimituksessa madrdtyistd korvauksista voi-
daan riidanalainen osa korvauksista tallettaa.
Tallettamiseen sovelletaan, mitd lunastuslain
52 §:n 2 ja 3 momentissa seké 70 §:ssé sddde-
taan.
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Korvausten maksaminen ja korko

Tienpitdjdn suoritettavaksi madrdtyt en-
nakko- ja lopulliset korvaukset niille makset-
tavine kuuden prosentin vuotuisine korkoi-
neen tulee suorittaa kolmen kuukauden kulu-
essa niiden méidraamisestd. Korvauksen mak-
samisen viivdstyessd sille maksetaan vuo-
tuista viivastyskorkoa korkolain (633/1982) 4
§:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan
mukaan.

Tilusjarjestelyssd alueen saaja on velvolli-
nen maksamaan saamastaan alueesta korvauk-
sen tienpitdjdlle siltd osin kuin korvausta ei
voida véhentdd fienpitdjin maksettaviksi
maaratyistd suorituksista, ja alueen luovuttaja
saa tienpitdjdltd korvauksen luovuttamastaan
alueesta. Tédssd momentissa tarkoitettuihin
korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momentissa
koron laskemisesta ja korvausten maksami-
sesta sdddetdan.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi 56
§:ssd tarkoitetusta haltuunotosta lukien, jollei
56 §:n 3 momentin mukaisen haltuunoton
osalta ole toisin sovittu, sekd 74 ja 75 §:ssd
mainituissa tapauksissa kyseisen maantietoi-
mituksen loppukokouksen ajankohdasta lu-
kien. Tilusjérjestelyn johdosta méaratylle kor-
vaukselle korko lasketaan toimituksessa méa-
ratystd alueiden haltuunottoajankohdasta lu-
kien.

(kumotaan 4 mom.)

80§
Riidanalaisen korvauksen tallettaminen

Tienpitdjan valittaessa maantietoimituk-
sessa madratyistd korvauksista voidaan rii-
danalainen osa korvauksista tallettaa. Talletta-
miseen sovelletaan, mitd lunastuslain 52 §:n 2
ja 3 momentissa seké 70 §:ssé sidddetdan.
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81§
Pakkotéiytintoonpano erityisissd tapauksissa

Maantietoimituksessa maarittyyn korvauk-
seen, joka asiaosaisen on maksettava tienpito-
viranomaiselle, ja omaisuuteen, jonka omistus
on tilusjérjestelyn vuoksi vaihtunut, sovelle-
taan, mitd kiinteistonmuodostamislain 288
§:ssd sdadetdan.

83§
Vihdiset korvaukset

Jos lunastustoimikunnan tienpitoviranomai-
sen samalle asianosaiselle maksettavaksi mia-
radma kokonaissumma ei ylitd 20 euroa, sitd
el tarvitse maksaa tai tallettaa.

85§
Maantietoimituksen kustannukset

Tienpitoviranomainen vastaa maantietoimi-
tuksen toimituskustannuksista. Edelld 74 §:n
mukaisessa maantietoimituksessa toimitus-
kustannukset on maarattava osaksi tai koko-
naan vaatimuksen esittdjan maksettavaksi,
jos vaatimus on tehty ilmeisen aiheettomasti

6 luku

Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen
seki liitiinnédisalueen lakkauttaminen

88 §
Maantien lakkaaminen

Jos maantieti parannettaessa tie on siirretty
uuteen paikkaan eikd tiesuunnitelmassa ole
médritty, etté tie entiselld paikallaan edelleen
jéa maantieksi, se taltd osin lakkaa olemasta
maantie. TAméan estimitta tienpitoviranomai-
nen saa kdyttda entistd tiealuetta muihin tietar-
koituksiin sen mukaan kuin siitd tiesuunnitel-
massa madritddn. Talldin maantietoimituk-
sessa tulee maaréta, ettd tiealue jaa tienpitdjan
omistukseen tai tieoikeus siihen pysytetdén.
Jollei tdllaista maédrdystd tiesuunnitelmassa

FEhdotus

81§
Pakkotéiytintoonpano erityisissd tapauksissa

Maantietoimituksessa maarattyyn korvauk-
seen, joka asiaosaisen on maksettava tienpitd-
Jjdlle, ja omaisuuteen, jonka omistus on tilus-
jérjestelyn vuoksi vaihtunut, sovelletaan, mita
kiinteistonmuodostamislain 288 §:ssd sddde-
taan.

83§
Vihdiset korvaukset

Jos lunastustoimikunnan tienpitdjin sa-
malle asianosaiselle maksettavaksi maaraama
kokonaissumma ei ylitd 20 euroa, sitd ei tar-
vitse maksaa tai tallettaa.

85§
Maantietoimituksen kustannukset

Tienpitdjd vastaa maantietoimituksen toimi-
tuskustannuksista. Edelld 74 §:n mukaisessa
maantietoimituksessa toimituskustannukset
on maarittava osaksi tai kokonaan vaatimuk-
sen esittdjan maksettavaksi, jos vaatimus on
tehty ilmeisen aiheettomasti.

6 luku

Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen
seki liitiinnédisalueen lakkauttaminen

88 §
Maantien lakkaaminen

Jos maantieti parannettaessa tie on siirretty
uuteen paikkaan eikd tiesuunnitelmassa ole
médritty, etté tie entiselld paikallaan edelleen
jéa maantieksi, se taltd osin lakkaa olemasta
maantie. TAman estimétta tienpitdjdi ja maa-
kunta saavat kiyttaa entistd ticaluetta muihin
tietarkoituksiin sen mukaan kuin siiti tiesuun-
nitelmassa mééritdén. Talloin maantietoimi-
tuksessa tulee maériti, ettd ticalue jaé tienpi-
tdjan omistukseen tai tieoikeus siihen pysyte-
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ole annettu, alueen kdyttd6 maantietarkoituk-
siin ja sithen kohdistuva oikeus lakkaa paran-
netun maantien tultua luovutetuksi yleiseen
litkenteeseen.

Kun lakanneen maantien tiealuetta ei enda
tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin
tietarkoituksiin, tienpitoviranomainen lak-
kauttaa alueen kdyton ja siihen kohdistuvan
tienpitdjdn oikeuden. Téllaisesta alueesta on
voimassa, mitd tdssd luvussa sdddetdédn enti-
sestd tiealueesta.

90§
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mitid entiselle ticalueelle on tienpitoa varten
rakennettu tai sijoitettu, siirtyy alueen omista-
jalle, jollei tienpitoviranomainen vie siti pois
vuoden kuluessa tien lakkaamisesta lukien tai
luovuta sitd muulle taholle. Tiesuunnitel-
massa on osoitettava, tarvitaanko aluetta yksi-
tyiseksi tieksi tai kaduksi ja kuuluuko aluee-
seen erityistd hoitoa vaativia rakenteita ja lait-
teita. Alue on jétettdva sellaiseksi, ettei sen
kéyttd sanottuun tarkoitukseen vaikeudu.
Vastuu mainituista rakenteista ja laitteista siir-
tyy yksityisen tien tai kadun pitdjélle maantien
lakatessa.

Jos lakkaavaa tai lakkautettavaa maantieté
ei tarvita 1 momentissa mainittuun tarkoituk-
seen, on tiesuunnitelmassa osoitettava ne toi-
menpiteet, jotka ovat tarpeen entisen ticalueen
palauttamiseksi ennalleen. Tienpitoviran-
omaisen tulee huolehtia néistd toimenpiteista
kustannuksellaan vuoden kuluessa tien lak-
kaamisesta lukien.

Oikeus pitééa tiealueelle 42 tai 42 a §:n no-
jalla sijoitettuja rakenteita, rakennelmia ja
laitteita pysyy voimassa tienpitoviranomaisen
myontdmén luvan tai tienpitoviranomaiselle
tehdyn ilmoituksen mukaisesti ticalueen siir-
tyessd uudelle omistajalle.

913§
Entisen tiealueen siirtyminen

Jollei 88 §:n 1 momentista muuta johdu,
siirtyy tienpitdjan omistama lakanneen maan-
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taan. Jollei tdllaista mddrdystd tiesuunnitel-
massa ole annettu, alueen kdyttd maantietar-
koituksiin ja sithen kohdistuva oikeus lakkaa
parannetun maantien tultua luovutetuksi ylei-
seen litkenteeseen.

Kun lakanneen maantien tiealuetta ei endé
tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin
tietarkoituksiin, tienpitdji lakkauttaa alueen
kéyton ja siithen kohdistuvan tienpitdjén oi-
keuden. Tillaisesta alueesta on voimassa,
mitd tdssd luvussa sdddetddn entisestd tiealu-
eesta

90§
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mitid entiselle ticalueelle on tienpitoa varten
rakennettu tai sijoitettu, siirtyy alueen omista-
jalle, jollei hankkeesta vastaava vie sité pois
vuoden kuluessa tien lakkaamisesta lukien tai
luovuta sitd muulle taholle. Tiesuunnitel-
massa on osoitettava, tarvitaanko aluetta yksi-
tyiseksi tieksi tai kaduksi ja kuuluuko aluee-
seen erityistd hoitoa vaativia rakenteita ja lait-
teita. Alue on jétettdva sellaiseksi, ettei sen
kéyttd sanottuun tarkoitukseen vaikeudu.
Vastuu mainituista rakenteista ja laitteista siir-
tyy yksityisen tien tai kadun pitdjélle maantien
lakatessa.

Jos lakkaavaa tai lakkautettavaa maantieté
ei tarvita 1 momentissa mainittuun tarkoituk-
seen, on tiesuunnitelmassa osoitettava ne toi-
menpiteet, jotka ovat tarpeen entisen ticalueen
palauttamiseksi ennalleen. Hankkeesta vas-
taavan tulee huolehtia niistd toimenpiteista
kustannuksellaan vuoden kuluessa tien lak-
kaamisesta lukien.

Oikeus pitda tiealueelle 42 tai 42 a §:n no-
jalla sijoitettuja rakenteita, rakennelmia ja
laitteita pysyy voimassa tienpitdjdn myonta-
man luvan tai tienpitdjdlle tehdyn ilmoituk-
sen mukaisesti tiealueen siirtyessd uudelle
omistajalle.

913§
Entisen tiealueen siirtyminen

Jollei 88 §:n 1 momentista muuta johdu,
siirtyy tienpitdjan omistama lakanneen maan-
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tien ticalue tien lakatessa tienpitdjaltd kor-
vauksetta viereiseen kiinteistoon. Asema-
kaava-alueella ja alueella, jolle kunta on péét-
tanyt laadittavaksi asemakaavan, tiealue siir-
tyy kunnan omistukseen. Tiealueen siirtymi-
sestd kunnan omistukseen asemakaavan tul-
lessa voimaan sdadetddn maankdytté- ja ra-
kennuslain 93 §:ssi.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, koskee myos
112 §:n 6 momentissa tarkoitettuja muihin
tietarkoituksiin kdytettyja entisid tiealueita
tienpitoviranomaisen lakkautettua alueen
kayton 88 §:n 2 momentissa tarkoitetulla ta-
valla.

Milloin tieoikeudella hallittu 58 §:n 1 mo-
mentin ja 112 §:n 4 ja 5 momentin mukainen
lakannut maantien tiealue on asemakaavassa
osoitettu maankaytto- ja rakennuslain 83 §:n 1
momentin mukaiseksi yleiseksi alueeksi, on
asemakaavan toteutuksessa tillaisesta alu-
eesta mahdollista korvausta méarittiessa otet-
tava huomioon omistajan tai haltijan oikeutta
rasittanut tieoikeus.

Tiealue siirtyy siihen rajoittuviin kiinteistoi-
hin tien ajoradan tai ajoratojen muodostaman
alueen keskilinjaa myoten. Toisiinsa rajoittu-
vien kiinteistdjen vélinen raja jatkuu tiealu-
eella sen rajasta kohtisuoraan sanottua keski-
linjaa vastaan. Edelld sanotun estdmattd saa-
daan rajaa entiselld tiealueella kdytdessd oikoa
rajaa ja suorittaa muita kiinteistdjaotuksen
kannalta tarkoituksenmukaisia rajansovituk-
sia siten, ettd pinta-alaltaan ja arvoltaan vahai-
sid alueita vaihtuu kiinteistdjen kesken tai,
jollei sopivaa vastikemaata ole, siirtyy kiin-
teistostd toiseen.

93§
Entinen tiealue yksityisend tiend

Vaikka entisen maantien tiealue on siirtynyt
viereisen Kkiinteiston omistajan tai kunnan
omistukseen, saa muukin, joka tarvitsee alu-
etta yksityiseksi tieksi, toistaiseksi kayttaa sitid
korvauksetta tienddn, kunnes ticoikeutta kos-
kevat kysymykset on kisitelty 69 §:ssd sddde-
tyssd jarjestyksessa tai 75 §:n 1 momentin mu-
kaisessa maantietoimituksessa.

Edelld 92 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettu-
jen alueiden kéyttdmistd yksityisend tiend
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tien ticalue tien lakatessa tienpitdjaltd kor-
vauksetta viereiseen kiinteistoon. Asema-
kaava-alueella ja alueella, jolle kunta on péét-
tanyt laadittavaksi asemakaavan, tiealue siir-
tyy kunnan omistukseen. Tiealueen siirtymi-
sestd kunnan omistukseen asemakaavan tul-
lessa voimaan sdadetddn maankdytté- ja ra-
kennuslain 93 §:ssi.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, koskee myos
112 §:n 6 momentissa tarkoitettuja muihin
tietarkoituksiin kaytettyja entisid tiealueita
tienpitdjin lakkautettua alueen kayton 88 §:n
2 momentissa tarkoitetulla tavalla.

Milloin tieoikeudella hallittu 58 §:n 1 mo-
mentin ja 112 §:n 4 ja 5 momentin mukainen
lakannut maantien tiealue on asemakaavassa
osoitettu maankaytto- ja rakennuslain 83 §:n 1
momentin mukaiseksi yleiseksi alueeksi, on
asemakaavan toteutuksessa tillaisesta alu-
eesta mahdollista korvausta méarittiessa otet-
tava huomioon omistajan tai haltijan oikeutta
rasittanut tieoikeus.

Tiealue siirtyy siihen rajoittuviin kiinteistoi-
hin tien ajoradan tai ajoratojen muodostaman
alueen keskilinjaa myoten. Toisiinsa rajoittu-
vien kiinteistdjen vélinen raja jatkuu tiealu-
eella sen rajasta kohtisuoraan sanottua keski-
linjaa vastaan. Edelld sanotun estdmattd saa-
daan entiselld ticalueella kiytdessé oikoa rajaa
ja suorittaa muita kiinteistdjaotuksen kannalta
tarkoituksenmukaisia rajansovituksia siten,
ettd pinta-alaltaan ja arvoltaan véhiisii alueita
vaihtuu kiinteistojen kesken tai, jollei sopivaa
vastikemaata ole, siirtyy kiinteistOsta toiseen.

93§
Entinen tiealue yksityisend tiend

Vaikka entisen maantien tiealue on siirtynyt
viereisen Kkiinteiston omistajan tai kunnan
omistukseen, saa muukin, joka tarvitsee alu-
etta yksityiseksi tieksi, toistaiseksi kayttaa sitid
korvauksetta tienddn, kunnes ticoikeutta kos-
kevat kysymykset on kisitelty 69 §:ssd sddde-
tyssd jarjestyksessa tai 75 §:n 1 momentin mu-
kaisessa maantietoimituksessa.

Edelld 92 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettu-
jen alueiden kéyttdmistd yksityisend tiend
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koskevat kysymykset késitellddn ja ratkais-
taan yksityisisté teistd annetun lain mukaan.

Tienpitoviranomainen vastaa 1 momentissa
tarkoitetun entisen maantien kunnossapidosta
valtioneuvoston asetuksella tarkemmin sdd-
dettivddn ajankohtaan saakka.

Ennen tienpitoviranomaisen kunnossapito-
velvollisuuden pééttymistd on maantietoimi-
tuksessa padtettdva entisen maantien kunnos-
sapidosta ticosakasten kesken. Tarvittacssa
siitd voidaan mairatd viliaikaisesti. Téllainen
maadrdys lakkaa olemasta voimassa, kun
maantietoimitus on saanut lainvoiman, jollei
kunnossapidosta paitettiessé ole sen voimas-
saolosta toisin méadratty.

95§
Liitdnndisalueen lakkauttaminen

Tienpitoviranomainen lakkauttaa liitin-
ndisalueen, kun sitd ei enéi tarvita siihen tar-
koitukseen, jota varten se on perustettu. Kun
liitdnndisalue lakkautetaan, lakkaa samalla
sithen kohdistunut ticoikeus.

Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 §mn 2
momentin mukainen muuna rekisteriyksik-
koné kiinteistorekisteriin merkitty lakkautettu
liitdnndisalue on maantietoimituksessa méaa-
rattdva kuulumaan siihen kiinteistoon, josta se
on otettu tietarkoituksiin tai, jollei sitd kiin-
teistod endd ole, sithen tai nithin kiinteistdihin,
joihin se alueellisesti parhaiten soveltuu.

Jos liitdnnéisalueen lakkauttamisesta aiheu-
tuu jollekin hy6ty4, jota ei ole pidettdva vahai-
send, on hyodynsaaja velvollinen korvaamaan
tienpitoviranomaiselle saamansa hyodyn.
Jollei korvauksesta sovita, asia on ratkaistava
maantietoimituksessa.

95a§

Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovutta-
minen

Tienpitoviranomainen voi lakkauttaa maan-
tietarkoituksiin tarpeettomia tiealueen osia.
Tienpitdjan oikeus lakkautettuun ticalueen
osaan lakkaa, kun lakkautuspddtds on tehty.
Tienpitoviranomaisen on haettava viipymaéttd
maantietoimituksen pitdmistd, kun tiealueen
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koskevat kysymykset késitellddn ja ratkais-
taan yksityisisté teistd annetun lain mukaan.

Tienpitdjd vastaa 1 momentissa tarkoitetun
entisen maantien kunnossapidosta maantien
lakkaamista seuraavan kalenterivuoden loka-
kuun 1 pdivddn saakka.

Ennen tienpitdjdn kunnossapitovelvollisuu-
den pééttymistd on maantietoimituksessa péa-
tettdva entisen maantien kunnossapidosta tie-
osakasten kesken. Tarvittaessa siitd voidaan
maaratd valiaikaisesti. Tdllainen maérdys lak-
kaa olemasta voimassa, kun maantietoimitus
on saanut lainvoiman, jollei kunnossapidosta
péitettidessd ole sen voimassaolosta toisin
maaratty.

95§
Liitdnndisalueen lakkauttaminen

Tienpitdjd lakkauttaa liitdnndisalueen, kun
sitd ei endd tarvita siihen tarkoitukseen, jota
varten se on perustettu. Kun liitdnndisalue lak-
kautetaan, lakkaa samalla siithen kohdistunut
tieoikeus.

Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 §mn 2
momentin mukainen muuna rekisteriyksik-
koné kiinteistorekisteriin merkitty lakkautettu
liitdnndisalue on maantietoimituksessa méaa-
rattdva kuulumaan siihen kiinteistoon, josta se
on otettu tietarkoituksiin tai, jollei sitd kiin-
teistod endd ole, sithen tai nithin kiinteistdihin,
joihin se alueellisesti parhaiten soveltuu.

Jos liitdnnéisalueen lakkauttamisesta aiheu-
tuu jollekin hy6ty4, jota ei ole pidettdva vahai-
send, on hyodynsaaja velvollinen korvaamaan
tienpitdjille saamansa hyodyn. Jollei kor-
vauksesta sovita, asia on ratkaistava maantie-
toimituksessa.

95a§

Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovutta-
minen

Tienpitdjd voi lakkauttaa maantietarkoituk-
siin tarpeettomia ticalueen osia. Tienpitdjan
oikeus lakkautettuun tiealueen osaan lakkaa,
kun lakkautuspditds on tehty. Tienpitdjdn on
haettava viipymaéttd maantietoimituksen pité-
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osa on lakkautettu. Tiealueen osan lakkautta-
miseksi voidaan tarvittaessa laatia ja hyvak-
syé tiesuunnitelma.

Tienpitdjén omistama lakkautettu tiealueen
osa siirretddn maantictoimituksessa viereiseen
kiinteist66n noudattaen, mité kiinteistonmuo-
dostamislaissa lohkomisesta sdddetddn. Jos
ticalueen osan lakkauttaminen on tullut vi-
reille muun kuin tienpitoviranomaisen aloit-
teesta, vastaa vireille panija maantietoimituk-
sen toimituskustannuksista. Tienpitdjan omis-
taman tiealueen osan lakkauttamisesta saadun
hy6dyn korvaamiseen sovelletaan, mitd 95 §:n
3 momentissa sdddetdan.

Lakkautetulle tiealueen osalle tienpitoa var-
ten rakennettuun tai sijoitettuun sovelletaan,
mitd 90 §:n 1 momentissa sdddetdan.

Sen estamittd, mitd 1 momentissa sdide-
tddn, Liikennevirastolla on oikeus luovuttaa
tienpitoon tarpeettomia tiealueen osia. Luo-
vuttamiseen sovelletaan, mitd oikeudesta luo-
vuttaa valtion kiinteistovarallisuutta anne-
tussa laissa (973/2002) saadetdan.

7 luku

Eriniiset siannokset

99 §
Pddtoksenteko

Liikenne- ja viestintiministerié hyvdiksyy
tiesuunnitelmat, jotka koskevat maantien lak-
kauttamista muulloin kuin maantien rakenta-
misen yhteydessd. Muut tiesuunnitelmat sekd
yleissuunnitelmat hyviksyy Liikennevirasto.
Jos kunta, maakunnan liitto tai elinkeino-, lii-
kenne- ja ympdristokeskus on suunnitelman
olennaisista kohdista eri mieltéd Liikenneviras-
ton kanssa, asia on siirrettiava liikenne- ja vies-
tintdministerion ratkaistavaksi. Liikennevi-
rasto voi erityisistd syisti muutenkin siirtdd
suunnitelman liikenne- ja viestintdministerion
hyvaksyttavaksi.

99 a§

FEhdotus

mistd, kun tiealueen osa on lakkautettu. Tie-
alueen osan lakkauttamiseksi voidaan tarvitta-
essa laatia ja hyvéksyé tiesuunnitelma.

Tienpitdjan omistama lakkautettu tiealueen
osa siirretddin maantietoimituksessa viereiseen
kiinteist66n noudattaen, mité kiinteistonmuo-
dostamislaissa lohkomisesta sdddetddn. Jos
ticalueen osan lakkauttaminen on tullut vi-
reille muun kuin maakunnan tai tienpitdjin
aloitteesta, vastaa vireille panija maantietoi-
mituksen toimituskustannuksista. Tienpitdjan
omistaman tiealueen osan lakkauttamisesta
saadun hyddyn korvaamiseen sovelletaan,
mitd 95 §:n 3 momentissa sdddetdan.

Lakkautetulle tiealueen osalle tienpitoa var-
ten rakennettuun tai sijoitettuun sovelletaan,
mitd 90 §:n 1 momentissa sdddetdan.

Sen estamittd, mitd 1 momentissa sdide-
taén, tienpitdjdlld on oikeus luovuttaa tienpi-
toon tarpeettomia tiealueen osia. Luovuttami-
seen sovelletaan, mitd oikeudesta luovuttaa
valtion kiinteistovarallisuutta annetussa laissa
(973/2002) sdadetdén.

7 luku

Eriniiset siannokset

99 §
Pddtoksenteko

Liikennevirasto tienpitdjind hyvdiksyy yleis-
suunnitelmat ja tiesuunnitelmat. Jos kunta,
maakunta tai Valtion lupa- ja valvontavirasto
on suunnitelman olennaisista kohdista eri
mieltd Liikenneviraston kanssa, asia on siir-
rettdvd liikkenne- ja viestintdministerion rat-
kaistavaksi. Liikennevirasto voi erityisistd
syistd muutenkin siirtdd suunnitelman lii-
kenne- ja viestintdiministerion hyvéksytta-
vaksi.

99 a§

260



Voimassa oleva laki

Maksut

Tienpitoviranomaisen tdmin lain nojalla
myéntdmdstd luvasta ja ilmoituksen johdosta
tehdystd pddtoksestd peritdan valtion maksu-
perustelaissa (150/1992) tarkoitettu maksu.
Maksusta sdddetddn tarkemmin valtioneuvos-
ton asetuksella.

(uusi 99b §)

(uusi 100 §)

FEhdotus

Maksut

Tamén lain mukaisesta luvasta ja ilmoituk-
sesta peritddn valtion maksuperustelaissa
(150/1992) tarkoitettu maksu. Maksusta saa-
detddn tarkemmin litkenne- ja viestintdminis-
terion asetuksella.

990§
Avustavat maastotehtdvdt

Liikennevirasto voi tehdd sopimuksen té-
mén lain mukaan tienpitdjille kuuluvan lupa-
tai muuhun tehtdvdan liittyvdn avustavan
maastotehtdvéin siirtdmisestd yksityisen pal-
veluntarjoajan hoidettavaksi.

Avustavaa maastotehtdvia hoitavaan henki-
166n sovelletaan rikosoikeudellista virkavas-
tuuta koskevia siddnndksid hinen suorittaes-
saan tdssd pykaldssd tarkoitettuja tehtdvii.
Tehtdvin hoidossa on noudatettava, mita hal-
lintolaissa (434/2003), kielilaissa (423/2003)
ja viranomaisten toiminnan julkisuudesta an-
netussa laissa (621/1999) sdddetdan. Vahin-
gonkorvausvastuusta sédddetddn vahingonkor-
vauslaissa (412/1974).

100 §

Varautuminen hdiriotilanteisiin ja poikkeus-
oloihin

Tienpitdjdn ja tienpitoalueen maakuntien on
yhteistyossd  varauduttava normaaliolojen
hdiriotilanteisiin ja valmiuslaissa
(1552/2011) tarkoitettuihin poikkeusoloihin
valmiussuunnittelulla sekd valmistelemalla
etukdteen normaaliolojen hdiriotilanteissa ja
poikkeusoloissa tapahtuvaa toimintaa. Va-
rautumisessa on otettava huomioon maantien
litkenteellinen merkitys ja keliolosuhteet ja
sen ennakoitavissa olevat muutokset sekd
muut olosuhteet.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia mddrdyksid tienpitdjdltd ja maakun-
nilta edellytettdvistd valmiussuunnittelusta
sen varmistamiseksi, ettd varautuminen olisi
valtakunnallisesti yhtendistd sekd maantiehen
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(uusi 100 a §)

(uusi 100 b §)

FEhdotus

kohdistuvien poikkeusoloja ja normaaliolojen
hdiriotilanteita koskevien tarpeiden mukaista.

100 a §

Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohta-
misjdrjestelmd

Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjoh-
tamisjdrjestelmdlld on varmistettava kaikkien
valta- ja kantateiden sekd vilkasliikenteisten
seututeiden tienpitoon kuuluvien riskien hal-
linta.

Turvallisuusjohtamisjdrjestelmd on laadit-
tava kirjallisesti. Siind on oltava Liikennevi-
raston hyvdiksymd ja koko henkilokunnalle tie-
doksi annettu turvallisuuspolitiikka, laadulli-
sia ja mddrdllisid tavoitteita turvallisuuden
yvildpitimiseksi ja parantamiseksi sekd suun-
nitelmia ja toimintatapoja kyseisten tavoittei-
den saavuttamiseksi.

Turvallisuusjohtamisjdrjestelmdssd on kiin-
nitettivd erityistd huomiota organisaation
vastuunjakoon, organisaation kaikilla tasoilla
tapahtuvaan valvontaan, henkiloston osallis-
tumiseen johtamisjdrjestelmdd  koskevaan
pddtéksentekoon sekd turvallisuusjohtamis-
Jdrjestelmdn jatkuvaan parantamiseen.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia mddrdyksid turvallisuusjohtamisjdr-
Jjestelmdn sisdllostd.

100b §
Viranomaisvalvonta

Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo timdn
lain 13, 13 a, 33, 100 ja 100 a §:n mukaisten
velvoitteiden toteutumista sekd ndiden nojalla
annettujen sddnndsten ja pddtosten noudatta-
mista.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi 1 momen-
tissa tarkoitettuja tehtdvid hoitaessaan antaa
huomautuksen sille, joka rikkoo tditd lakia
taikka sen nojalla annettuja sddnnoksid tai
mddrdyksid, sekd velvoittaa timdn korjaa-
maan virheensd tai laiminlyontinsd kohtuulli-
sessa mddrdajassa. Velvoitteen tehosteeksi
voidaan asettaa uhkasakko tai uhka siitd, ettd
toiminta keskeytetddn taikka ettd tekemdttd
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101 §
Hallinnolliset pakkokeinot

Tienpitoviranomainen voi kieltda sitd, joka
rikkoo tété lakia tai sen nojalla annettuja sdén-
noksid tai madrayksid, jatkamasta tai toista-
masta lainvastaista menettelyd. Tienpitoviran-
omainen voi myds madritd sen, joka rikkoo
tatd lakia tai sen nojalla annettuja sdénnoksia
tai madrdyksid, tdyttdmddn velvollisuutensa.
Tienpitoviranomainen voi tehostaa paatostaan
uhkasakolla tai uhalla, ettd tekemattd jatetty
toimenpide tehdddn laiminly6jan kustannuk-
sella tai toiminta keskeytetdén. Uhkasakkoon,
teettdmiseen ja keskeyttdimiseen sovelletaan
muutoin, mitd uhkasakkolaissa sdddetdan.

Jos liikennettd vilittomasti uhkaavan vaaran
poistamiseksi on tarpeen kiireellinen toimen-
pide taikka jos on kysymys ticalueeseen koh-
distuvan luvattoman toimenpiteen oikaisemi-
sesta, tienpitoviranomaisella on oikeus toi-
menpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen oi-
kaisemiseen siihen velvollisen kustannuk-
sella.

Jos tienpitoviranomaista estetdan toimitta-
masta 2 momentissa tarkoitettua virkatehtavaa
taikka estetddn 16 §:n 1 momentissa tarkoite-
tun tutkimustydn suorittaminen, poliisin on
annettava tienpitoviranomaisen pyynnostd
virka-apua.

102 §
Kustannusten periminen
Jos tienpitoviranomaisella on oikeus tdssi

laissa tarkoitetun toimenpiteen suorittamiseen
toisen kustannuksella, kustannukset voidaan

FEhdotus

Jdtetty toimenpide teetetddn laiminlydjdn kus-
tannuksella.  Uhkasakosta,  keskeyttimis-
uhasta ja teettdmisuhasta sdddetddn uhkasak-
kolaissa.

Liikenteen turvallisuusvirastolla on 1 mo-
mentissa tarkoitettuja tehtdvid suorittaessaan
oikeus saada tehtdiviensd suorittamiseksi tar-
vittavat tiedot niiltd, joiden oikeuksista ja vel-
vollisuuksista tdssd laissa sdddetddn tai jotka
toimivat ndiden lukuun.

101 §
Hallinnolliset pakkokeinot

Tienpitdjd voi kieltdd sitd, joka rikkoo tati
lakia tai sen nojalla annettuja sddnnoksia tai
maarayksid, jatkamasta tai toistamasta lain-
vastaista menettelyd. Tienpitdjd voi myos
médritd sen, joka rikkoo tité lakia tai sen no-
jalla annettuja sddnnoksid tai méadrdyksia,
tayttdmadn velvollisuutensa. Tienpitdjd voi
tehostaa pdatostddn uhkasakolla tai uhalla,
ettd tekemattd jatetty toimenpide tehdaén lai-
minlydjan kustannuksella tai toiminta keskey-
tetddn. Uhkasakkoon, teettimiseen ja keskeyt-
tdmiseen sovelletaan muutoin, mitd uhkasak-
kolaissa sdddetddn.

Jos liikennettd vilittomasti uhkaavan vaaran
poistamiseksi on tarpeen kiireellinen toimen-
pide taikka jos on kysymys ticalueeseen koh-
distuvan luvattoman toimenpiteen oikaisemi-
sesta, tienpitdjdlld ja maakunnalla on oikeus
toimenpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen
oikaisemiseen siithen velvollisen kustannuk-
sella.

Jos tienpitdjdd tai maakuntaa estetdin toi-
mittamasta 2 momentissa tarkoitettua virka-
tehtdvaa tai estetddn 16 §:n 1 momentissa tar-
koitetun tutkimustyon suorittaminen, on polii-
sin annettava pyynnostd virka-apua poliisi-
lain (872/2011) 9 luvun 1 §:n mukaisesti.

102 §
Kustannusten periminen
Jos maakunnalla tai tienpitdjdlld on oikeus
tdssd laissa tarkoitetun toimenpiteen suoritta-

miseen toisen kustannuksella, kustannukset
voidaan perid siten kuin verojen ja maksujen
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perid siten kuin verojen ja maksujen perimi-

sestd  ulosottotoimin  annetussa  laissa
(367/1961) saddetéan.
103 §

Pddtosten tiedoksi antaminen ja tiedoksi-
saanti

Liikennevirasto toimittaa yleis- ja tiesuunni-
telman hyvéksymistd sekd niiden voimassa-
oloajan pidentdmistd koskevan pddtoksen
tienpitoviranomaiselle. P@ddtoksen tiedoksi
antamiseksi tienpitoviranomaisen on toimitet-
tava paitos ja sen perusteena olevat asiakirjat
asianomaiseen kuntaan, jonka on ilmoitettava
niiden néhtivaksi asettamisesta siten kuin
kunnalliset ilmoitukset kunnassa kuntalain
(410/2015) mukaisesti julkaistaan. Paatos ja
asiakirjat on pidettdvé kunnassa yleisesti néh-
tdvind 30 péivén ajan. Tiedoksisaannin katso-
taan tapahtuneen silloin, kun péétds on ase-
tettu yleisesti ndhtaville.

Tiesuunnitelman hyvaksymispédétds, joka
on merkitykseltddn vdhdinen, voidaan antaa
tiedoksi todisteellisesti siten kuin hallinto-
laissa sdddetddn. Paitosten sdhkoisestd tie-
doksi antamisesta sdddetiddn sidhkoisestd asi-
oinnista viranomaistoiminnassa annetussa
laissa (13/2003).

104 §

Pdditosten ilmoittaminen muistutuksen teh-
neille ja viranomaisille

Tienpitoviranomaisen tulee lahettad yleis- ja
tiesuunnitelman hyvaksymispaétoksestd il-
moitus niille suunnitelman johdosta muistu-
tuksen tehneille, joiden osoite on tiedossa, sa-
manaikaisesti, kun padtés 103 §:n mukaisesti
annetaan yleisesti tiedoksi.

Liikenneviraston on ldhetettdva ilmoitus
yleis- ja tiesuunnitelman hyviksymispaéatok-
sestd kunnalle, elinkeino-, liikenne- ja ympd-
ristokeskukselle ja maakunnan liitolle seka
tarvittaessa muullekin viranomaiselle. Ilmoi-
tukseen on tarvittaessa liitettdva jéljennos
suunnitelmasta.

FEhdotus

perimisestd ulosottotoimin annetussa laissa
(367/1961) sdadetdén.

103 §

Pddtosten tiedoksi antaminen ja tiedoksi-
saanti

Tienpitdjd toimittaa yleissuunnitelman ja
tiesuunnitelman hyvaksymistd sekd niiden
voimassaoloajan pidentdmistd koskevan paa-
toksen maakunnalle. Pdétoksen tiedoksi anta-
miseksi maakunnan on ilmoitettava pddtoksen
ja sen perusteena olevien asiakirjojen nahta-
vaksi asettamisesta siten kuin maakunnan il-
moitukset maakuntalain (/) mukaisesti jul-
kaistaan. P#dtos ja asiakirjat on pidettdva
maakunnassa yleisesti ndhtdvind 30 piivin
ajan. Tiedoksisaannin katsotaan tapahtuneen
silloin, kun pédtds on asetettu yleisesti ndhta-
ville.

Tiesuunnitelman hyvaksymispédatds, joka
on merkitykseltddn vdhdinen, voidaan antaa
tiedoksi todisteellisesti siten kuin hallinto-
laissa sdddetddn. Padtosten sdhkoisestd tie-
doksi antamisesta sdddetddn sdhkoisestd asi-
oinnista viranomaistoiminnassa annetussa
laissa (13/2003).

104 §

Pdditosten ilmoittaminen muistutuksen teh-
neille ja viranomaisille

Maakunnan tulee ldhettdd yleissuunnitel-
man ja tiesuunnitelman hyviksymispaétok-
sestd ilmoitus niille suunnitelman johdosta
muistutuksen tehneille, joiden osoite on tie-
dossa, samanaikaisesti, kun paiatés 103 §:n
mukaisesti annetaan yleisesti tiedoksi.

Tienpitdjin on ldhetettdvd ilmoitus yleis-
suunnitelman ja tiesuunnitelman hyviaksymis-
paatoksestd maakunnalle, kunnalle, Valtion
lupa- ja valvontavirastolle sekd tarvittaessa
muullekin viranomaiselle. Ilmoitukseen on
tarvittaessa liitettdvd jdljennés suunnitel-
masta.
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105 §
Muutoksenhaku

Edelld 43 f §:ssé tarkoitettua patevyystodis-
tusta koskevaan padtokseen saa vaatia oikai-
sua Liikenteen turvallisuusvirastolta siten
kuin hallintolaissa sdddetdan.

Valtioneuvoston yleisistunnon péétdkseen
saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan
hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkéyt-
tolaissa (586/1996) sdddetdan. Muuhun timéan
lain nojalla tehtyyn pditdkseen sekd oikai-
suvaatimukseen annettuun paitokseen saa ha-
kea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen
siten kuin hallintolainkéyttdlaissa sdédetdén.

(uusi 3 mom.)

Hallinto-oikeuden pddtokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontié valitusluvan.

Tienpitoviranomaisen paatoksestd 37 §:ssé,
38 §:n 2 momentissa, 42 §:n 1 momentissa, 42
aja47 §:ssd, 48 §:n 2 momentissa ja 52 §:ssd
tarkoitetuissa tapauksissa valitetaan sithen
hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissd péa-
toksessé tarkoitettu liittymad, ylityskohta, tie-
alue, kiinteist6 taikka mainos tai ilmoitus si-
jaitsee.

Kunnalla, elinkeino-, litkenne- ja ympdristo-
keskuksella sekd maakunnan liitolla on oikeus
hakea valittamalla muutosta sellaiseen yleis-
ja tiesuunnitelman hyvéiksymispéatokseen,
jonka vaikutukset ulottuvat kunnan alueelle
tai viranomaisen toimialueelle.

Rekister6idylld paikallisella tai alueellisella
yhteisollé tai séétiolld on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleis- ja tiesuunnitelman hy-
vaksymispéatokseen, jonka vaikutukset ulot-
tuvat yhteison tai sddtion toiminta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittdviksi katsotta-
vaa yleis- ja tiesuunnitelman hyviksymispéa-
tostd koskeva valitus on kasiteltdva kiireelli-
send.

Muutoksenhausta maantietoimituksessa
tehtyyn pddtokseen sdddetddn 87 §:ssé.

FEhdotus

105 §
Muutoksenhaku

Edelld 43 f §:ssé tarkoitettua patevyystodis-
tusta koskevaan padtokseen saa vaatia oikai-
sua Liikenteen turvallisuusvirastolta siten
kuin hallintolaissa sdddetdan.

Valtioneuvoston yleisistunnon péétokseen
saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan
hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkéyt-
tolaissa (586/1996) sdddetadn. Muuhun timéan
lain nojalla tehtyyn pditokseen sekd oikai-
suvaatimukseen annettuun paitokseen saa ha-
kea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen
siten kuin hallintolainkéyttdlaissa sdédetdén.

Muutoksenhausta maakunnan pddtékseen
sdddetddn maakuntalain 18 luvussa.

Hallinto-oikeuden péddtokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontié valitusluvan.

Tienpitdjdan paatoksestd 37 §:ssd, 38 §:n 2
momentissa, 42 §:n 1 momentissa, 42 a ja 47
§:ssd, 48 §:n 2 momentissa ja 52 §:ssé tarkoi-
tetuissa tapauksissa valitetaan siihen hallinto-
oikeuteen, jonka tuomiopiirissd padtoksessd
tarkoitettu liittymd, ylityskohta, tiealue, kiin-
teisto taikka mainos tai ilmoitus sijaitsee.

Kunnalla, maakunnalla ja Valtion lupa- ja
valvontavirastolla on oikeus hakea valitta-
malla muutosta sellaiseen yleissuunnitelman
ja tiesuunnitelman hyvéiksymispéatokseen,
jonka vaikutukset ulottuvat kunnan tai maa-
kunnan alueelle taikka viranomaisen toimialu-
eelle.

Rekister6idylld paikallisella tai alueellisella
yhteisollé tai séatiolld on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleissuunnitelman ja tiesuun-
nitelman hyviksymispédédtokseen, jonka vai-
kutukset ulottuvat yhteisén tai sdation toi-
minta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittdviksi katsotta-
vaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hy-
vaksymispaatostd koskeva valitus on kisitel-
tava kiireellisend.

Muutoksenhausta maantietoimituksessa teh-
tyyn paatokseen sdddetddn 87 §:ssd
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107 §
Pddtéosten viliton tdytintéonpano

(uusi 1 mom.)

Yleis- tai tiesuunnitelman hyviksymisté
taikka niiden voimassaoloajan pidentéimista
koskeva pditds voidaan panna tiytdntoon va-
lituksesta huolimatta, jollei muutoksenhaku-
tuomioistuin toisin maaraa.

Paatoksessd, jonka tiempitoviranomainen
antaa 48 §:n 2 momentin nojalla, voidaan
médritd, ettd pidtds on pantavissa tdytintdon
valituksesta huolimatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain tai sen nojalla on julkais-
tava kuulutus, maardys, kielto tai muu asia
yleisesti tiedoksi eikd tiedoksi antamisen ta-
vasta ole erikseen sdddetty, tulee tienpitovi-
ranomaisen tiedottaa asiasta kuuluttamalla
siitd vahintdén 30 pdivén ajan siten kuin kun-
nalliset ilmoitukset kunnassa julkaistaan.
Kuulutuksen julkaisemisesta on ilmoitettava
ainakin yhdessd toiminnan vaikutusalueella
yleisesti levidvissd sanomalehdessd, jollei
asian merkitys ole vdhdinen tai ilmoittaminen
ole muutoin ilmeisen tarpeetonta. Tiedoksi-
saannin katsotaan tapahtuneen seitsemdntend
pdivind kuulutuksen julkipanosta, mikd on
kuulutuksessa ja ilmoituksessa todettava.

(uusi 108 a §)

FEhdotus

107 §
Pddtéosten viliton tdytintéonpano

Valtioneuvoston pddtostd on muutoksen-
hausta huolimatta noudatettava, kunnes asia
on lainvoimaisesti ratkaistu.

Yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman hy-
véksymistd taikka niiden voimassaoloajan pi-
dentimistd koskeva pditds voidaan panna tay-
tantoon valituksesta huolimatta, jollei muu-
toksenhakutuomioistuin toisin maéraa.

Paatoksessd, jonka tienpitdjd antaa 48 §:n 2
momentin nojalla, voidaan médraté, ettd péa-
t0s on pantavissa tiytédntdon valituksesta huo-
limatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain tai sen nojalla on julkais-
tava kuulutus, maardys, kielto tai muu asia
yleisesti tiedoksi eikd tiedoksi antamisen ta-
vasta ole erikseen sdddetty, toimivaltainen vi-
ranomainen saattaa asian tiedoksi julkisesti
kuuluttamalla véhintdén 30 pdivin ajan siten
kuin hallintolain 62 a §.ssd sdddetddn.

108 a §
Rekisteri maanteistd

Tienpitdjin on pidettivd rekisterid maan-
teistd. Rekisteriin on merkittdvi:

1) onko maantie moottori- tai moottorilii-
kennetie taikka muu vain tietynlaista liiken-
nettd varten tarkoitettu tie;

2) tien liikenteellistd merkitystd kuvaava
maantielain (503/2005) 4 §$:ssd tarkoitettu
luokitus; sekd

3) tien pituus kunnittain ja tien yleiseen lii-
kenteeseen luovuttamispdivd sekd vdyldomai-
suuden hallinnan kannalta merkittdvimmdt

266



Voimassa oleva laki

(uusi 109 a §)

FEhdotus

tien tekniset ominaisuudet, varusteet ja lait-
teet.

109a§
Poikkeuslupa

Liikennevirasto voi erityisestd syystd myon-
tdd luvan poiketa antamastaan mddrdyksestd.
Poikkeamista ei kuitenkaan saa myontdd, jos
se vaarantaa liikenneturvallisuutta tai aiheut-
taa vaaraa tien liikenteelliselle tai tekniselle
toimivuudelle.

Poikkeuslupaa on haettava ennen toimenpi-
teisiin ryhtymistd. Poikkeusluvan hakijan on
esitettivd selvitys poikkeamisesta aiheutu-
vista riskeistd ja niiden hallitsemiseksi tar-
peellisista keinoista. Liikennevirasto voi aset-
taa pddtoksessd ehtoja ja rajoituksia turvalli-
suuden ja tien liikenteellisen tai teknisen toi-
mivuuden varmistamiseksi.

Tdmdn lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.

Tdmdn lain 1, 3, 4, 10, 12, 13, 13a §:t, 1 a
luku, 33, 100, 100 a, 100 b, 108 a, 109 a §:t
sekd 9 §:n kumoaminen tulevat voimaan kui-
tenkin voimaan pdivdstd kuuta 20 .

Tdmdn lain 1 a luvussa maakunnille sdddet-
tyd toimivaltaa kdyttdd ennen 1 pdivdid tam-
mikuuta 2020 ensin maakuntien viliaikainen
valmistelutoimielin ja maakuntavaltuuston
valitsemisen jdilkeen maa-kuntavaltuusto ja
sen asettama maakuntahallitus. Tdmdn lain
100 §:n mukaan maakunnalle kuuluvaa toimi-
valtaa kdyttid 31 pdivddn joulukuuta 2019
Elinkeino-, liikenne- ja ympdristékeskus. Td-
mdn lain 99 b §:n mukaan Liikennevirastolle
kuuluvaa toimivaltaa kdyttdd 31 pdivdédn jou-
lukuuta 2019 Elinkeino-, liikenne- ja ympdris-
tokeskus.

Yleissuunnitelmaan ja tiesuunnitelmaan,
jonka laatiminen on aloitettu ennen tdmdn
lain voimaantuloa, sovelletaan tdmdn lain
voimaan tullessa voimassa olleita sddnnéksid.
Kuitenkin yleissuunnitelmaan ja tiesuunnitel-
maan, joka toimitetaan Liikenneviraston tai
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litkenne- ja viestintdministerion hyvdksyttd-
vaksi tamdn lain voimaantulon jélkeen, sovel-
letaan tdmdn lain hankearviointia ja soveltu-
vin hyvdksymismenettelyd koskevia sddnnok-
sid.
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Laki

Liikennevirastosta annetun lain 2 ja 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan Litkennevirastosta annetun lain (862/2009) 2 ja 6 §, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

FEhdotus

28
Tehtdvdit

Viraston tehtdvina on:

1) ylldpitda ja kehittéd liikennejérjestelmad
yhteisty0ossd muiden toimijoiden kanssa;

2) vastata valtion tie- ja rataverkosta sekd
hallinnoimistaan vesivéylistd ja niihin koh-
distuvien toimien yhteensovittamisesta seka
ohjata ja valvoa vesivdyldnpitoa koko
maassa;

3) vastata merkittdvien tichankkeiden to-
teuttamisesta sekd ratojen ja vesivdylien
suunnittelusta, yllapidosta ja rakentamisesta;

4) vastata elinkeino-, liikkenne- ja ympéris-
tokeskusten toiminnallisesta ohjauksesta toi-
mialallaan ja tienpidon yhteensovittamisesta
sanotuissa keskuksissa;

5) osallistua liikenteen ja maankdyton yh-
teensovittamiseen,;

6) huolehtia liikenteen hallinnasta ja sen
kehittdmisestd valtion litkennevaylilld ja me-
rilitkenteessd myds valtion vdylien ulkopuo-
lella siten kuin siitd erikseen sdddetdén;

7) turvata talvimerenkulun edellytykset;

8) kehittid ja edistdd liikenteen palveluja ja
niiden markkinoiden toimivuutta;

9) edistda vaylanpidon tuottavuuden paran-
tamista;

10) kehittdd julkisen liikenteen toiminta-
edellytyksid sekd myoOntdd merenkulun ja
muiden liikennemuotojen edistdmiseen tar-
koitettuja avustuksia;

28
Tehtdvdit

Viraston tehtdvina on:

1) ylldpitda ja kehittéd liikkennejérjestelmad
yhteisty0ossd muiden toimijoiden kanssa;

2) vastata valtion tie- ja rataverkosta sekd
hallinnoimistaan vesivéylistd ja niihin koh-
distuvien toimien yhteensovittamisesta seka
ohjata ja wvalvoa vesivdyldnpitoa koko
maassa;

3) vastata merkittdvien tiehankkeiden to-
teuttamisesta sekd ratojen ja vesivdylien
suunnittelusta, yllapidosta ja rakentamisesta;

4) vastata tienpidon ohjauksesta sekd yh-
teistyostd ja sopimusjdrjestelyistd maakun-
tien kanssa;

5) vastata saariston liikenne- ja kuljetus-
palveluiden erillisrahoituksesta valtion ta-
lousarvion puitteissa;

6) vastata liikennetietoa koskevasta yhteis-
tyostd ja sopimusjdrjestelyistd maakuntien
kanssa;

7) osallistua liikenteen ja maankdyton yh-
teensovittamiseen,

8) huolehtia liikenteen hallinnasta ja sen
kehittamisestd valtion liikenneviylilld ja me-
riliikenteessd myds valtion vdylien ulkopuo-
lella siten kuin siitd erikseen sdddetddn;

9) turvata talvimerenkulun edellytykset;

10) kehittdd ja edistda liikenteen palveluja
ja niiden markkinoiden toimivuutta;

11) edistad vaylanpidon tuottavuuden pa-
rantamista;

12) kehittdd julkisen liikenteen toiminta-
edellytyksid sekd myoOntdd merenkulun ja
muiden liikennemuotojen edistdmiseen tar-
koitettuja avustuksia;
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11) huolehtia merikartoituksen ylldpidosta
ja kehittdmisesta,

12) varautua toimialallaan huolehtimaan
litkkennejérjestelmén  toimivuudesta poik-
keusoloissa ja normaaliolojen hairi6tilan-
teissa.

Viraston on huolehdittava my0s niisti
muista toimialansa tehtévistd, jotka sille
erikseen sdddetién.

FEhdotus

13) huolehtia merikartoituksen ylldpidosta
ja kehittdmisesta;

14) varautua toimialallaan huolehtimaan
litkennejarjestelmén toimivuudesta poik-
keusoloissa ja normaaliolojen héiriotilan-
teissa.

Viraston on huolehdittava my06s niisti
muista toimialansa tehtévistd, jotka sille
erikseen sdddetién.

6§
Tehtdvid koskevat siirtymdsddnnokset

Liikenneviraston késiteltdviksi ja ratkaista-
viksi siirtyvat tdmén lain tullessa voimaan ne
Ratahallintokeskuksessa ja Tichallinnon kes-
kushallinnossa vireilld olevat asiat, jotka ti-
mén tai muun lain nojalla kuuluvat Liikenne-
virastolle.

Liikenneviraston késiteltdviksi ja ratkaista-
viksi siirtyvat timén lain tullessa voimaan ne
Merenkulkulaitoksessa vireilld olevat, timén
tai muun lain nojalla Liikennevirastolle kuu-
luvat asiat, jotka koskevat vesiviyldnpidon ja
jéddnmurron viranomais- ja tilaajatehtévid,
alusliikennepalvelua sekd meriliikenteessa
kaytettdvien alusten kilpailukyvyn paranta-
mista, merikartoitusta ja meriliikenteen tilas-
toja koskevia tehtavia.

Edelld 1 ja 2 momentissa mainittuihin asi-
oihin liittyvéit sopimukset ja muut sitoumuk-
set samoin kuin muut oikeudet ja velvoitteet
siirtyvat Liikennevirastolle.

Ratahallintokeskuksen, Tiehallinnon ja
Merenkulkulaitoksen hallinnassa tdssé laissa
tarkoitettujen tehtdvien hoitoa varten oleva
valtion kiinteistovarallisuus siirtyy tdmén
lain tullessa voimaan Liikenneviraston hal-
lintaan.

Tédmaén lain voimaan tullessa Tiehallinnon,
Ratahallintokeskuksen ja Merenkulkulaitok-
sen antamat luvat ja paatokset jddvit voimaan
niissd mainituilla ehdoilla.

Tédmaén lain voimaan tullessa Tiehallinnon,
Ratahallintokeskuksen ja Merenkulkulaitok-
sen antamat méérdykset jadvit voimaan, kun-
nes niiden soveltamisesta muuta sdddetddn
tai maaratadan.

6§
Tehtdvid koskevat siirtymdsddnnokset

Liikenneviraston késiteltdviksi ja ratkaista-
viksi siirtyvat tdmén lain tullessa voimaan ne
Ratahallintokeskuksessa ja Tiehallinnon kes-
kushallinnossa vireilld olevat asiat, jotka ti-
mén tai muun lain nojalla kuuluvat Liikenne-
virastolle.

Liikenneviraston késiteltdviksi ja ratkaista-
viksi siirtyvat tdmén lain tullessa voimaan ne
Merenkulku-laitoksessa vireilld olevat, ti-
maén tai muun lain nojalla Liikennevirastolle
kuuluvat asiat, jotka koskevat vesiviylanpi-
don ja jadnmurron viranomais- ja tilaajateh-
tévid, alusliikennepalvelua sekd merilitken-
teessd kdytettdvien alusten kilpailukyvyn pa-
rantamista, merikartoitusta ja meriliikenteen
tilastoja koskevia tehtdvia.

Edelld 1 ja 2 momentissa mainittuihin asi-
oihin liittyvéit sopimukset ja muut sitoumuk-
set samoin kuin muut oikeudet ja velvoitteet
siirtyvat Liikennevirastolle.

Ratahallintokeskuksen, Tiehallinnon ja
Merenkulkulaitoksen hallinnassa tdssé laissa
tarkoitettujen tehtdvien hoitoa varten oleva
valtion kiinteistovarallisuus siirtyy tdmén
lain tullessa voimaan Liikenneviraston hal-
lintaan.

Tédmaén lain voimaan tullessa Tiehallinnon,
Ratahallintokeskuksen ja Merenkulkulaitok-
sen antamat luvat ja paatokset jddvit voimaan
niissd mainituilla ehdoilla.

Tédmaén lain voimaan tullessa Tiehallinnon,
Ratahallintokeskuksen ja Merenkulkulaitok-
sen antamat méérdykset jadvit voimaan, kun-
nes niiden soveltamisesta muuta sdddetddn
tai maaratadan.

Liikennevirasto vastaa elinkeino-, litkenne-

Jja ympdristokeskusten litkennevastuualueen
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ohjauksesta ja yksityisteitd koskevien valti-

onavustusten kohdentamisesta 31 joulukuuta
2019 saakka.

Taman lain voimaantulosta sdddetdén erik-
seen lailla.
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Liikenteen turvallisuusvirastosta annetun lain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan Liikenteen turvallisuusvirastosta annetun lain (863/2009) 2 §, sellaisena kuin se on
osaksi laeissa 74/2015 ja xx/xxxx (HE 145/2017), seuraavasti:

Voimassa oleva laki

FEhdotus

28
Tehtdvdit

Viraston tehtdvina on:

1) huolehtia liikennejérjestelméin yleisesté
turvallisuudesta ja turvallisuuden kehittdmi-
sesti;

2) rajoittaa liikenteen aiheuttamia ympéris-
tohaittoja;

3) huolehtia merenkulun ja ilmailun turvaa-
misesta;

4) huolehtia toimialaansa kuuluvista liiken-
nemarkkinoihin liittyvisté tehtivista;

5) valvoa erikseen sdédetyn toimivaltansa
puitteissa, ettd liitkennejirjestelméssé nouda-
tetaan sitd koskevia sddntojd ja madrayksia,

6) huolehtia kuljettajantutkintojen jarjesta-
misestd ja hoitaa toimialansa verotus- ja re-
kisterdintitehtdvia seké tietopalvelutehtivid;

7) myontdéd ajokortit ja antaa toimialalla
edellytettdvid lupia, hyviksynt6jd ja muita
paatoksid;

28
Tehtdvdit

Viraston tehtidvina on:

1) huolehtia liikennejédrjestelmin yleisesté
turvallisuudesta ja turvallisuuden kehittdmi-
sesti;

2) rajoittaa liikenteen aiheuttamia ympéris-
tohaittoja;

3) huolehtia merenkulun ja ilmailun turvaa-
misesta;

4) huolehtia toimialaansa kuuluvista liiken-
nemarkkinoihin, liikkumispalveluiden edistd-
miseen ja litkennejdrjestelmdn kehittdmiseen
liittyvistd tehtdvistd sekd edistdd liikentee-
seen ja litkennemarkkinoihin kuuluvaa digi-
talisaatiota sekd mahdollistaa liikenteeseen
liittyvien kokeilujen, tutkimuksen ja innovaa-
tioiden toteutuminen;

5) osallistua valtakunnallisen liikennejdr-
Jjestelmdsuunnitelman strategiseen ja toimin-
nalliseen valmisteluun sekd maakunnallisten
litkennejdrjestelmdsuunnitelmien  laatimi-
seen maakuntien ja muiden toimijoiden
kanssa sekd valvoa erikseen sdddetyn toimi-
valtansa puitteissa, ettd liikennejarjestel-
méssd noudatetaan sitd koskevia sdéntdja ja
maarayksia,

6) huolehtia sille annetuista liikenteen hin-
noitteluun liittyvistd tehtdvistd sekd hoitaa
toimialansa kiinnitys-, verotus- ja rekisterdin-
titehtévid seké tietopalvelutehtévia;

7) myéntdd toimialalla edellytettivid lupia,
hyvdksyntojd ja muita pddtoksid ja huolehtia
pdtevyyden arvioinnin jérjestelyistd;
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8) antaa toimialaansa koskevia oikeussdan-
toja erikseen sdddetyn toimivaltansa puit-
teissa;

9) tehdd valtuuksiensa puitteissa kansain-
valisid teknisluontoisia sopimuksia, jotka ei-
vit koske lainsddddnnon alaa;

10) osallistua toimialansa kansainvéliseen
yhteistyohon;

11) varautua toimialallaan huolehtimaan
litkkennejérjestelmén  toimivuudesta poik-
keusoloissa ja normaaliolojen hairi6tilan-
teissa.

Viraston on huolehdittava myos niisti
muista toimialansa viranomaistehtivisti,
jotka sille erikseen sdddetddn.

FEhdotus

8) antaa toimialaansa koskevia oikeussdan-
toja erikseen sdddetyn toimivaltansa puit-
teissa;

9) tehdd valtuuksiensa puitteissa kansain-
valisid teknisluontoisia sopimuksia, jotka ei-
vit koske lainsdddidnnon alaa;

10) osallistua toimialansa kansainviliseen
yhteistyohon;

11) varautua toimialallaan huolehtimaan
litkkennejérjestelmén  toimivuudesta poik-
keusoloissa ja normaaliolojen hairi6tilan-
teissa.

Viraston on huolehdittava myos niisti
muista toimialansa viranomaistehtivisti,
jotka sille erikseen sdddetddn.

Taman lain voimaantulosta sdddetdén erik-
seen lailla.
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Laki

ajoneuvojen siirtimisesti annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvojen siirtdmisestd annetun lain (828/2008) 5-7, 9 ja 14 §
sellaisina kuin niistd ovat 5 § osaksi lacissa 729/2011 ja 1508/2011 6 ja 9 § osaksi laissa
1508/2011 ja 14 § osaksi laissa 1319/2009, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

5§

Siirto pysdkoimistd koskevan sddnnoksen pe-
rusteella

Jos ajoneuvo on pysékdity pysdkoimistd
koskevan sddannoksen vastaisesti tielle, tienpi-
toviranomainen tai kunnallinen pysékdinnin-
valvoja voi suorittaa ldhi- tai varastosiirron ai-
kaisintaan kahden vuorokauden kuluttua séén-
noksen vastaisen pysdkoinnin alkamisesta.

Jos ajoneuvo on pysékdity pysdkoimistd
koskevan sddnndksen vastaisesti yksityiselle
alueelle tai maastoon, kunta tai kunnallinen
pysdkoinninvalvoja suorittaa ldhi- tai varasto-
siirron kahden vuorokauden kuluttua alueen
omistajan tai haltijan perustellusta pyynndsta.

Sen estdmittd, mitd 1 ja 2 momentissa séa-
detdin, ajoneuvo saadaan kuitenkin siirtdd vii-
pyméitté, jos samalla ajoneuvolla tehdysté py-
sdkointid koskevan sddnnoksen vastaisesta
menettelystd on madrdtty viidestd eri teosta
pysakointivirhemaksut, jotka ovat maksa-
matta ja joihin ei voi hakea muutosta.

Jos ajoneuvon pysdkoinnistd aiheutuu vaa-
raa liitkenneturvallisuudelle, poliisi on velvol-
linen viipyméttd siirtimddn ajoneuvon. Jos
pysakointi aiheuttaa huomattavaa haittaa tien
kaytolle, poliisi, tienpitoviranomainen tai

Ehdotus
58
Siirto pysdkoimistd koskevan sddnnoksen pe-
rusteella

Jos ajoneuvo on pysékoity pysdkoimistd
koskevan sddnndksen vastaisesti tielle, tienpi-
tdjd tai kunnallinen pysékdinninvalvoja voi
suorittaa 14hi- tai varastosiirron aikaisintaan
kahden vuorokauden kuluttua sidénnoksen
vastaisen pysdkoinnin alkamisesta.

Jos ajoneuvo on pysékoity pysdkoimistd
koskevan sdénnoksen vastaisesti yksityiselle
alueelle tai maastoon, kunta tai kunnallinen
pysdkoinninvalvoja suorittaa 14hi- tai varasto-
siirron kahden vuorokauden kuluttua alueen
omistajan tai haltijan perustellusta pyynnosta.

Sen estdmadttd, mitd 1 ja 2 momentissa sda-
detdin, ajoneuvo saadaan kuitenkin siirtda vii-
pymiittd, jos samalla ajoneuvolla tehdysté py-
sdkointid koskevan sddnndksen vastaisesta
menettelystd on méadratty viidestd eri teosta
pysakointivirhemaksut, jotka ovat maksa-
matta ja joihin ei voi hakea muutosta.

Jos ajoneuvon pysikoinnistd aiheutuu vaa-
raa liikenneturvallisuudelle, poliisi on velvol-
linen viipymatta siirtiméén ajoneuvon. Jos
pysdkointi aiheuttaa huomattavaa haittaa tien
kaytolle, poliisi, tienpitdjd tai kunnallinen



Voimassa oleva laki

kunnallinen pysdkdinninvalvoja voi toimittaa
13hi- tai varastosiirron viipymatta.

Jos ajoneuvo on pysdkoity pelastuslain
(379/2011) 11 §:n 2 momentin vastaisesti pe-
lastustielle, poliisi tai kunnallinen pysékoin-
ninvalvoja voi toimittaa ajoneuvon l4hi- tai
varastosiirron viipymatta.

FEhdotus

pysdkoinninvalvoja voi toimittaa ldhi- tai va-
rastosiirron viipymétta.

Jos ajoneuvo on pysdkoity pelastuslain
(379/2011) 11 §:n 2 momentin vastaisesti pe-
lastustielle, poliisi tai kunnallinen pysakoin-
ninvalvoja voi toimittaa ajoneuvon ldhi- tai
varastosiirron viipymatta.

6§

Siirto tiealueella tehtdvdn tyon tai jdrjestettd-
vdn tapahtuman perusteella

Jos pysédkoidystd ajoneuvosta aiheutuu hait-
taa tiealueella tapahtuvalle kunnossa- tai puh-
taanapidolle taikka korjaus- tai rakennus-
tyolle, tienpitoviranomainen voi toimittaa ajo-
neuvon ldhisiirron. Sama koskee tiealueella
tienpitdjan luvalla jarjestettdvad tapahtumaa.
Yksityiselld tielld kunta toimittaa ldhisiirron
yksityisen tien tienpitéjén perustellusta pyyn-
nosta.

Ennakkoon tiedossa olevasta tiealueella teh-
tdvastd tyosta tai jarjestettdvistd tapahtumasta
on ilmoitettava asianmukaisin alueelle sijoite-
tuin merkein tai ilmoituksin vdhintddn kahta
vuorokautta ennen suunniteltua siirtoa. Poik-
keuksellisissa tilanteissa tai viranomaisen har-
kinnan perusteella siirtoon voidaan ryhtya tie-
alueella tehtdvistd tyostd ennakkoon ilmoitta-
matta.

Jos ajoneuvolle ei voida liikenteen, tilan
puutteen tai muiden vastaavien syiden vuoksi
suorittaa lahisiirtoa, sille voidaan suorittaa va-
rastosiirto.

6§

Siirto tiealueella tehtdvdn tyon tai jdrjestettd-
vdn tapahtuman perusteella

Jos pysikoidystd ajoneuvosto aiheutuu hait-
taa tiealueella tapahtuvalle kunnossa- tai puh-
taanapidolle taikka korjaus- tai rakennus-
tyolle, tienpitdjd voi toimittaa ajoneuvon 14hi-
siirron. Sama koskee tiealueella tienpitdjan lu-
valla jarjestettavdd tapahtumaa. Yksityiselld
tielld kunta toimittaa ldhisiirron yksityisen
tien tienpitéjén perustellusta pyynndsta.

Ennakkoon tiedossa olevasta tiealueella teh-
tavastd tyosta tai jarjestettdvistd tapahtumasta
on ilmoitettava asianmukaisin alueelle sijoite-
tuin merkein tai ilmoituksin vdhintddn kahta
vuorokautta ennen suunniteltua siirtoa. Poik-
keuksellisissa tilanteissa tai viranomaisen har-
kinnan perusteella siirtoon voidaan ryhtya tie-
alueella tehtdvastd tyostd ennakkoon ilmoitta-
matta.

Jos ajoneuvolle ei voida liikenteen, tilan
puutteen tai muiden vastaavien syiden vuoksi
suorittaa ldhisiirtoa, sille voidaan suorittaa va-
rastosiirto.

78§
Hyldtyn ajoneuvon siirto

Jos ajoneuvon arvon, kunnon ja muiden ul-
koisesti havaittavien seikkojen perusteella on
ilmeistd, ettd muu ajoneuvo Kkuin romuajo-
neuvo on hyldtty, tienpitoviranomainen on
velvollinen alueellaan suorittamaan varasto-
siirron. Yksityiselld tiellé tai alueella olevalle
hyldtylle ajoneuvolle kunta suorittaa varasto-
siirron yksityisen tien tienpitdjadn tai alueen
haltijan perustellusta pyynnostd. Mitd tdssa
pykaldssd sdddetddn, koskee myds poliisin
haltuun jadneen hylédtyn ajoneuvon siirtdmisté
poliisin pyynndsta.

78§
Hyldtyn ajoneuvon siirto

Jos ajoneuvon arvon, kunnon ja muiden ul-
koisesti havaittavien seikkojen perusteella on
ilmeistd, ettd muu ajoneuvo Kkuin romuajo-
neuvo on hylétty, tienpitdjd on velvollinen
alueellaan suorittamaan varastosiirron. Yksi-
tyiselld tiell4 tai alueella olevalle hylatylle ajo-
neuvolle kunta suorittaa varastosiirron yksi-
tyisen tien tienpitdjan tai alueen haltijan perus-
tellusta pyynnosta. Mité tdssd pykédldssd sai-
detdin, koskee myds poliisin haltuun jadneen
hyldtyn ajoneuvon siirtdmistd poliisin pyyn-
nosta.
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9§ 9§
Ajoneuvon siirrosta ilmoittaminen ja siirto- Ajoneuvon siirrosta ilmoittaminen ja siirto-
pddtos pddtos

Viranomaisen on ilmoitettava ldhisiirrosta
ajoneuvon omistajalle tai haltijalle suullisesti
tai kirjallisesti taikka jétettévé sitd koskeva il-
moitus nikyville paikalle ajoneuvoon. Viran-
omaisen on laadittava ajoneuvon lahisiirrosta
pOytikirja tai tehtdvd muu kirjallinen merkinta
siirtoon liittyvain asiakirjaan.

Viranomaisen on annettava varastosiirrosta
kirjallinen pditds, joka on annettava tiedoksi
ajoneuvoliikennerekisteriin merkitylle viimei-
selle omistajalle tai muulle tiedossa olevalle
omistajalle ja haltijalle tavallisella tiedoksian-
nolla siten kuin hallintolaissa (434/2003) sai-
detddn. Jaljennés padtoksestd tai siirrettyjen
ajoneuvojen tunnistamisen kannalta olennai-
set tiedot sisdltivd luettelo on ldhetettdva
my0s poliisille. Jos ajoneuvon omistaja tai ti-
maén osoite ei ole tiedossa, tiedoksianto teh-
dddn kuuluttamalla siitd vihintddn 30 pdivin
ajan asianomaisen kunnan ilmoitustaululla si-
ten kuin julkisista kuulutuksista annetussa
laissa (34/1925) sdddetddn. Jos tiedoksianto
on tehty kuuluttamalla, asianosaisen katso-
taan saaneen pddtoksestd tiedon seitsemdn-
tend pdivind kuulutuspdivdstd. Pddtos on an-
nettava viipymdttd siirron jdilkeen. Pddtok-
sessd on kehotettava noutamaan ajoneuvo 30
pdivin kuluessa tiedonsaannista uhalla, etti
ajoneuvo siirtyy kunnan omistukseen.

Edelld 2 momentissa tarkoitetun paatoksen
antaa ajoneuvon siirtdnyt viranomainen. P4a-
toksessd on mainittava siirron syy, siirretty
ajoneuvo, paikka, josta se on siirretty, ja
paikka, jonne se on siirretty, sekd siirtdja ja
siirtdjén yhteystiedot.

Viranomaisen on ilmoitettava ldhisiirrosta
ajoneuvon omistajalle tai haltijalle suullisesti
tai kirjallisesti taikka jéitettévé sitd koskeva il-
moitus nikyville paikalle ajoneuvoon. Viran-
omaisen on laadittava ajoneuvon ldhisiirrosta
pOytikirja tai tehtdvd muu kirjallinen merkinta
siirtoon liittyvain asiakirjaan.

Viranomaisen on annettava varastosiirrosta
kirjallinen pditds, joka on annettava tiedoksi
ajoneuvoliikennerekisteriin merkitylle viimei-
selle omistajalle tai muulle tiedossa olevalle
omistajalle ja haltijalle tavallisella tiedoksian-
nolla siten kuin hallintolaissa (434/2003) saa-
detddn. Jaljennos padtoksestd tai siirrettyjen
ajoneuvojen tunnistamisen kannalta olennai-
set tiedot sisdltivd luettelo on ldhetettava
my0s poliisille. Jos ajoneuvon omistaja tai ta-
mén osoite ei ole tiedossa, tiedoksiantoon so-
velletaan yleistiedoksiantoa koskevia sddn-
noksid. Pddtos on annettava viipymdttd siir-
ron jdlkeen. Pddtoksessd on kehotettava nou-
tamaan ajoneuvo 30 pdivin kuluessa tiedon-
saannista uhalla, ettd ajoneuvo siirtyy kunnan
omistukseen.

Edelld 2 momentissa tarkoitetun paatoksen
antaa ajoneuvon siirtdnyt viranomainen. P4a-
toksessd on mainittava siirron syy, siirretty
ajoneuvo, paikka, josta se on siirretty, ja
paikka, jonne se on siirretty, sekd siirtéjé ja
siirtdjén yhteystiedot.

14§
Tdytintoonpano ja tarkemmat sddnnokset

Liikenne- ja viestintdministerid vastaa tdssa
laissa sdddettyjen tehtdvien valtakunnallisesta
ohjauksesta.

Tiehallinto voi sopimuksen nojalla antaa
kunnalle hoidettavaksi Tiehallinnolle timéin
lain mukaan kuuluvia julkisia tehtdvii tai ottaa

14§
Tdytintoonpano ja tarkemmat sddnnokset

Liikenne- ja viestintdministerid vastaa tdssa
laissa sdddettyjen tehtdvien valtakunnallisesta
ohjauksesta.

Liikennevirasto voi sopimuksen nojalla an-
taa maakunnalle hoidettavaksi virastolle ti-
mén lain mukaan kuuluvia julkisia tehtdvia tai
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Voimassa oleva laki FEhdotus

hoidettavakseen tdmén lain mukaan kunnalle ottaa hoidettavakseen tdmén lain mukaan
kuuluvia julkisia tehtdvia. maakunnalle kuuluvia julkisia tehtdvia.

Tamain lain voimaantulosta sdadetddn erik-
seen lailla.
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Laki

ilmailulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ilmailulain (864/2014) 76, 80 ja 184 §, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
76§
Lentopaikkojen ja muiden alueiden kéytto

Ilma-aluksen lentoonldht6on ja laskeutumi-
seen saa kdyttdd vain lentopaikkaa tai 2 mo-
mentissa tarkoitettua aluetta. Kielto muiden
alueiden kéyttamiseen ei koske hititilannetta,
pakkolaskua tai muita niihin rinnastettavia ta-
pauksia, ei mydskaén lentoonldhtoé ja laskeu-
tumista michittdmattomélld ilma-aluksella tai
sotilashelikopterilla, muulla valtion helikop-
terilla eikd etsintd- ja pelastustoimintaan kay-
tettavilla helikopterilla pelastus-, virka-apu-
ja operatiivisilla lennoilla. Aluksella olevan
laskeutumisalueen kéyttdmisestd helikopterin
lentoonldhtdon ja laskeutumiseen sdddetddn
erikseen.

Ilma-aluksen lentoonldht6on ja laskeutumi-
seen saa tilapdisesti kdyttda avointa vesialu-
etta sekd alueen omistajan tai haltijan suostu-
muksella muuta maa- tai vesialuetta, vaikka
aluetta ei ole sellaiseen tarkoitukseen erityi-
sesti jarjestetty. Liikenteen turvallisuusvirasto
antaa tarvittaessa ilmailun turvallisuuden kan-
nalta tarpeellisia méarayksia:

1) maa- ja vesialueen tilapdisestd kaytosta;

2) ilma-alusten kédyttdmén alueen mitoituk-
sesta ja pinnan ominaisuuksista;

3) lentoesterajoituksista;

4) muista lentoonldhdon ja laskeutumisen
turvallisuuteen vaikuttavista seikoista.

Edelld 2 momentissa tarkoitettuun toimin-
taan tarvittavan maa- tai vesialueen omistajan
tai haltijan luvan edellyttimastd yhteisen maa-

Ehdotus
76§
Lentopaikkojen ja muiden alueiden kéytto

Ilma-aluksen lentoonldht6on ja laskeutumi-
seen saa kdyttdd vain lentopaikkaa tai 2 mo-
mentissa tarkoitettua aluetta. Kielto muiden
alueiden kéyttamiseen ei koske hititilannetta,
pakkolaskua tai muita niihin rinnastettavia ta-
pauksia, ei mydskaén lentoonldhtoé ja laskeu-
tumista michittdmattomalld ilma-aluksella tai
sotilashelikopterilla, muulla valtion helikop-
terilla eikd etsintd- ja pelastustoimintaan kdy-
tettavélla helikopterilla pelastus-, virka-apu-
ja operatiivisilla lennoilla. Aluksella olevan
laskeutumisalueen kéyttdmisestd helikopterin
lentoonldhtdon ja laskeutumiseen sdddetddn
erikseen.

Ilma-aluksen lentoonldht6on ja laskeutumi-
seen saa tilapdisesti kayttda avointa vesialu-
etta sekd alueen omistajan tai haltijan suostu-
muksella muuta maa- tai vesialuetta, vaikka
aluetta ei ole sellaiseen tarkoitukseen erityi-
sesti jarjestetty. Liikenteen turvallisuusvirasto
antaa tarvittaessa ilmailun turvallisuuden kan-
nalta tarpeellisia méarayksia:

1) maa- ja vesialueen tilapdisestd kaytosta;

2) ilma-alusten kédyttdmén alueen mitoituk-
sesta ja pinnan ominaisuuksista;

3) lentoesterajoituksista;

4) muista lentoonldhdon ja laskeutumisen
turvallisuuteen vaikuttavista seikoista.

Edelld 2 momentissa tarkoitettuun toimin-
taan tarvittavan maa- tai vesialueen omistajan
tai haltijan luvan edellyttimastd yhteisen maa-
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Voimassa oleva laki

tai vesialueen osakaskunnan suostumuksesta
sdddetddn yhteisaluelaissa (758/1989).

Jos lentoturvallisuus, liikenteen sujuvuus,
maanpuolustukselliset syyt, elinkeinon har-
joittaminen tai haitallisten ympéristovaikutus-
ten ehkéisy niin vaativat, Liikenteen turvalli-
suusvirasto voi kieltdd muun kuin lentopaikan
kéyton tai rajoittaa 2 momentissa tarkoitetun
alueen kéyttod ilma-alusten lentoonléhtdon ja
laskeutumiseen. Liikenteen turvallisuusviras-
ton on kuultava asianomaista elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskusta seka tarpeen mu-
kaan muita viranomaisia, jos kiellon tai rajoi-
tuksen syy on muu kuin lentoturvallisuus tai
liikenteen sujuvuus.

80 §

Rakentamislupa-asian kdsittelyyn liittyvdi
kuulemismenettely

Ennen lentopaikan rakentamisluvan myon-
tdmisti on asianomaiselle kunnalle seké asian
laadun mukaan puolustusministeridlle, ympa-
ristoministeridlle, elinkeino-, litkkenne- ja ym-
péristokeskukselle ja maakunnan liitolle va-
rattava tilaisuus antaa lausuntonsa asiasta.

Jos rakentamislupa haetaan muun ilmailua
palvelevan alueen kuin lentopaikan tai sen ra-
kennelmien ja laitteiden rakentamiseen tai nii-
den 79 §:n mukaista muuttamiseen, asian-
omaiselle kunnalle seki asian laadun mukaan
muulle asianomaiselle viranomaiselle ja naa-
pureille on ennen rakentamisluvan myonté-
mistd varattava tilaisuus antaa lausuntonsa
asiasta.

184 §
Siirtymdsddnndkset

Tadmén lain voimaan tullessa voimassa ole-
vat luvat, hyviksynnit, kiellot ja paatokset py-
syvit voimassa sellaisina kuin ne olivat timéin
lain voimaan tullessa. Ennen tdmén lain voi-
maantuloa vieraan valtion kanssa tehdyt sopi-
mukset pysyvit voimassa sellaisina kuin ne
olivat tdmén lain voimaan tullessa.

Tadmén lain voimaan tullessa vireilla olevat
asiat késitelldén ja ratkaistaan tdmén lain voi-
maan tullessa voimassa olleiden sdidnndsten
mukaan. Lain 183 §:n mukaisesti kumottavan

FEhdotus

tai vesialueen osakaskunnan suostumuksesta
sdddetddn yhteisaluelaissa (758/1989).

Jos lentoturvallisuus, liikenteen sujuvuus,
maanpuolustukselliset syyt, elinkeinon har-
joittaminen tai haitallisten ympéristovaikutus-
ten ehkéisy niin vaativat, Liikenteen turvalli-
suusvirasto voi kieltdd muun kuin lentopaikan
kéyton tai rajoittaa 2 momentissa tarkoitetun
alueen kéyttod ilma-alusten lentoonléhtdon ja
laskeutumiseen. Liikenteen turvallisuusviras-
ton on kuultava asianomaista maakuntaa seki
tarpeen mukaan muita viranomaisia, jos kiel-
lon tai rajoituksen syy on muu kuin lentotur-
vallisuus tai liikenteen sujuvuus.

80 §

Rakentamislupa-asian kdsittelyyn liittyvdi
kuulemismenettely

Ennen lentopaikan rakentamisluvan myon-
tdmisti on asianomaiselle kunnalle sekéd asian
laadun mukaan puolustusministeridlle, ympa-
ristoministeridlle, Valtion lupa- ja valvontavi-
rastolle sekd maakunnalle varattava tilaisuus
antaa lausuntonsa asiasta.

Jos rakentamislupa haetaan muun ilmailua
palvelevan alueen kuin lentopaikan tai sen ra-
kennelmien ja laitteiden rakentamiseen tai nii-
den 79 §:n mukaista muuttamiseen, asian-
omaiselle kunnalle seki asian laadun mukaan
muulle asianomaiselle viranomaiselle ja naa-
pureille on ennen rakentamisluvan mydnté-
mistd varattava tilaisuus antaa lausuntonsa
asiasta.

184 §
Siirtymdsddnndkset

Tadmén lain voimaan tullessa voimassa ole-
vat luvat, hyviksynnit, kiellot ja paatokset py-
syvit voimassa sellaisina kuin ne olivat timéin
lain voimaan tullessa. Ennen tdmén lain voi-
maantuloa vieraan valtion kanssa tehdyt sopi-
mukset pysyvit voimassa sellaisina kuin ne
olivat tdmén lain voimaan tullessa.

Tadmén lain voimaan tullessa vireilla olevat
asiat késitelldén ja ratkaistaan tdmén lain voi-
maan tullessa voimassa olleiden sdidnndsten
mukaan. Lain 183 §:n mukaisesti kumottavan
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Voimassa oleva laki

ilmailulain nojalla annettuja asetuksia ja méa-
rdyksid noudatetaan siithen saakka, kun ne
erikseen kumotaan uusilla asetuksilla ja maa-
rayksilla.

FEhdotus

ilmailulain nojalla annettuja asetuksia ja maa-
rdyksid noudatetaan siithen saakka, kun ne
erikseen kumotaan uusilla asetuksilla ja maa-
rayksilla.

Tdmdn lain voimaan tullessa 76 §:n 4 mo-
menttia sovelletaan elinkeino-, liikenne-, ja
ympdristokeskuksiin kunnes laki elinkeino-,
litkenne- ja ympdristokeskuksista on kumottu.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan piaétoksen mukaisesti

muutetaan litkenteen palveluista annetun lain (320/2017) Il osan 3 luvun 11 §, 4 luvun 1 §,
IV osan 1 luvun 4 §:n 1 momentti ja 5 §:n 1 momentti, sellaisina kuin niistd on 11 § laissa

xx/xxxx (HE 145/2017 vp), seuraavasti:

Voimassa oleva laki

IIT OSA

Palvelut

3 luku

Hankintamenettelyt ja yksinoikeuden an-
taminen

11§

Lentoliikenteen julkinen palveluvelvoite

Lentoliikenneasetuksen 16 artiklassa tarkoi-
tetun julkisen palveluvelvoitteen asettami-
sesta paattaa Liikennevirasto. Liikennevirasto
voi asettaa lentoliikenneasetuksen mukaisia
rajoituksia julkisen palveluvelvoitteen piiriin
kuuluvalle reitille, jos rajoitukset ovat tarpeen
liikkenndinnin turvaamiseksi reitilla.

Ehdotus
III OSA

Palvelut

3 luku

Hankintamenettelyt ja yksinoikeuden an-
taminen

11§
Lentoliikenteen julkinen palveluvelvoite

Lentoliikenneasetuksen 16 artiklassa tarkoi-
tetun lentoliikenteen julkisen palveluvelvoit-
teen asettamisesta pdittdd maakunta kuultu-
aan Liikennevirastoa ja Liikenteen turvalli-
suusvirastoa. Maakunta voi asettaa lentolii-
kenneasetuksen mukaisia rajoituksia julkisen
palveluvelvoitteen piiriin kuuluvalle reitille,
jos rajoitukset ovat tarpeen liikenndinnin tur-
vaamiseksi reitill4.

Maakuntien jdrjestimisvastuulla  olevan
lentoliikenteen ostopalveluiden rahoitus to-
teutetaan erillisrahoituksena. Liikennevirasto
kohdentaa rahoituksen maakunnan tekemdidn
Julkisen palveluvelvoitteen kattamiseen val-
tion talousarvioissa olevan mddrdrahan puit-
teissa. Liikennevirasto tekee asiasta sopimuk-
sen maakunnan kanssa.
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Voimassa oleva laki

4 luku

Liikennepalvelujen julkinen tuki

1§
Valtionrahoituksen kdyttotarkoitukset

Valtion talousarviossa téssa laissa tarkoitet-
tujen palveluiden ostoon ja kehittimiseen
osoitetuin madrdrahoin voidaan maksaa kor-
vauksia, tukea tai avustusta seuraaviin tarkoi-
tuksiin:

1) liikenteenharjoittajille siten kuin Euroo-
pan unionin lainsdadanndssa sdddetiin;

2) litkennepalvelun kayttdjdlle siten, ettd
toimivaltainen viranomainen myoOntda si-
toumuksen korvata liikennepalvelun kustan-
nuksia ennalta mééréttyyn arvoon asti;

3) kunnille, kuntayhtymille ja yleishyodyl-
lisille yhteisdille liikenteen palveluiden kehit-
tdmis-, suunnittelu- ja tutkimustyosta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnnoksid 1 momentissa tarkoite-
tun valtionavustusmddrdrahan kdyttétarkoi-
tuksesta ja myontdmismenettelyistd.

IV OSA

Viranomaiset ja valvonta

1 luku

Viranomaisten toiminta

43§

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut tielii-
kenteen toimivaltaiset viranomaiset

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitettuja tie-
liitkenteen toimivaltaisia viranomaisia ovat
toimivaltaiset elinkeino-, litkenne- ja ympa-
ristokeskukset sekd 2 momentissa mainitut
kunnalliset viranomaiset ja 3 momentissa
mainitut seudulliset viranomaiset.

FEhdotus

4 luku

Liikennepalvelujen julkinen tuki

1§
Valtionrahoituksen kdyttotarkoitukset

Valtion talousarviossa téssa laissa tarkoitet-
tujen palveluiden ostoon ja kehittdmiseen
osoitetuin madrdrahoin voidaan maksaa kor-
vauksia, tukea tai avustusta seuraaviin tarkoi-
tuksiin:

1) liikenteenharjoittajille siten kuin Euroo-
pan unionin lainsdadanndssa sdddetiin;

2) litkennepalvelun kayttdjdlle siten, ettd
toimivaltainen viranomainen myontda si-
toumuksen korvata liikennepalvelun kustan-
nuksia ennalta mééréttyyn arvoon asti;

3) maakunnille, kunnille, kuntayhtymille ja
yleishyodyllisille yhteisdille litkenteen palve-
luiden kehittdmis-, suunnittelu- ja tutkimus-
tyOsta.

IV OSA

Viranomaiset ja valvonta

1 luku

Viranomaisten toiminta

43§

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut tielii-
kenteen toimivaltaiset viranomaiset

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitettuja tie-
liikkenteen toimivaltaisia viranomaisia ovat
maakunnat seki 2 momentissa mainitut kun-
nalliset viranomaiset ja 3 momentissa maini-
tut seudulliset viranomaiset. Maakunta voi
hoitaa tehtivdd joko yksin tai yhdessd toisen
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Voimassa oleva laki

5§

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut rauta-
tielitkenteen toimivaltaiset viranomaiset

Liikenne- ja  viestintdministerio sekéd
omalla toimivalta-alueellaan Helsingin seu-
dun liikenne -kuntayhtyma ovat palvelusopi-
musasetuksessa tarkoitettuja toimivaltaisia vi-
ranomaisia rautaticliikennettd koskevissa asi-
oissa. Muuta raideliikennettd koskevissa asi-
oissa toimivaltaisia viranomaisia ovat 4 §:n 2
ja 3 momentissa mainitut kunnalliset ja seu-
dulliset viranomaiset omalla toimivalta-alu-
eellaan.

FEhdotus

tai useamman maakunnan kanssa siten kuin
maakuntalaissa (xx/2017) sdddetddn.

5§

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut rauta-
tielitkenteen toimivaltaiset viranomaiset

Liikenne- ja viestintdministerio, maakunnat
sekd omalla toimivalta-alueellaan Helsingin
seudun liikenne -kuntayhtyma ovat palveluso-
pimusasetuksessa tarkoitettuja toimivaltaisia
viranomaisia rautaticliikennettd koskevissa
asioissa. Muuta raideliikennettd koskevissa
asioissa toimivaltaisia viranomaisia ovat toi-
mivaltaiset maakunnat sekd 4 §n 2 ja 3 mo-
mentissa mainitut kunnalliset ja seudulliset vi-
ranomaiset omalla toimivalta-alueellaan.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.
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Laki

merilain 12 luvun 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan merilain (674/1994) 12 luvun 3 § seuraavasti:

Voimassa oleva laki
12 luku

Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkiynti

38

Perustamishakemus ja siihen liitettivd selvi-

tys

Rajoitusrahastoa perustettaecssa on tuo-
mioistuinpaikkakunnan  ld&ninhallitukseen
talletettava vastuun méirdd vastaava summa
rahaa tai asetettava siitd ladninhallituksen hy-
vaksyma vakuus.

Hakijan on liitettéva kirjalliseen hakemuk-
seensa selvitys hakemuksen perusteena ole-
vista seikoista sekd kaikkien niiden henkildi-
den nimi- ja osoitetiedot, joiden voidaan olet-
taa haluavan esittdd vaatimuksia rajoitusra-
hastolle.

Ehdotus
12 luku

Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkiynti

38

Perustamishakemus ja siihen liitettivd selvi-

tys

Rajoitusrahastoa perustettacssa on Valtion
lupa- ja valvontavirastoon ja Ahvenanmaan
maakunnan osalta Ahvenanmaan valtionvi-
rastoon talletettava vastuun méérad vastaava
summa rahaa tai asetettava siitd viraston hy-
vaksyma vakuus.

Hakijan on liitettéva kirjalliseen hakemuk-
seensa selvitys hakemuksen perusteena ole-
vista seikoista sekd kaikkien niiden henkili-
den nimi- ja osoitetiedot, joiden voidaan olet-
taa haluavan esittdd vaatimuksia rajoitusra-
hastolle.

Tamaén lain voimaantulosta sdadetdan erik-
seen lailla.
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Laki

merenkulun ympéristosuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 9 luvun 4, 5 ja 7 § sekd 12 luvun
1,4,9, 15, 16 ja 18 §, sellaisina kuin niistd ovat 9 luvun 5 § ja 12 luvun 18 § laissa 998/2014,
12 luvun 1 § osaksi laissa 998/2014, 4 § osaksi laissa 473/2016, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
9 luku

Jitteiden vastaanotto satamassa

48§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyvdksymi-
nen

Sataman jatehuoltosuunnitelma esitetdan
hyvaksyttaviksi sille elinkeino-, liikenne- ja
ympiéristokeskukselle, jonka toimialueella sa-
tama sijaitsee. Huvivenesataman jitehuolto-
suunnitelma on kuitenkin esitettdva hyvaksyt-
tavaksi sen kunnan ympéristonsuojeluviran-
omaiselle, jonka alueella huvivenesatama si-
jaitsee.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on tarkistet-
tava, jos satamaan jétettdvien jatteiden laatu,
maara tai jatehuolto muuttuu merkittdvasti.
Jos jatehuoltosuunnitelmaa ei ole ollut tarpeen
tarkistaa kolmen vuoden kuluessa sen hyvak-
symisestd, sataman pitdjan on lahetettidva asi-
anomaiselle valvontaviranomaiselle ilmoitus,
ettd jatehuoltosuunnitelma on edelleen voi-
massa. Valvontaviranomaisen kehotuksesta
jatehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava. Ke-
hotuksessa on mainittava, miltd osin jatehuol-
tosuunnitelmaa on tarkistettava.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on hyviak-
syttava, jos jatteiden vastaanotto ja vastaanot-
tolaitteet tdyttdvat timdn luvun ja 10 luvun

FEhdotus
9 luku

Jitteiden vastaanotto satamassa

48§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyvdksymi-
nen

Sataman jatehuoltosuunnitelma esitetddn
hyviéksyttaviksi Valtion lupa- ja valvontavi-
rastolle. Huvivenesataman jatehuoltosuunni-
telma on kuitenkin esitettdvé hyvéksyttavaksi
sen kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle,
jonka alueella huvivenesatama sijaitsee.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on tarkistet-
tava, jos satamaan jétettdvien jatteiden laatu,
maara tai jatehuolto muuttuu merkittdvasti.
Jos jatehuoltosuunnitelmaa ei ole ollut tarpeen
tarkistaa kolmen vuoden kuluessa sen hyvak-
symisestd, sataman pitdjan on lahetettidva asi-
anomaiselle valvontaviranomaiselle ilmoitus,
ettd jatehuoltosuunnitelma on edelleen voi-
massa. Valvontaviranomaisen kehotuksesta
jatehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava. Ke-
hotuksessa on mainittava, miltd osin jatehuol-
tosuunnitelmaa on tarkistettava.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on hyviak-
syttava, jos jatteiden vastaanotto ja vastaanot-
tolaitteet tdyttdvat timdn luvun ja 10 luvun
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sekd niiden nojalla annettujen sddnndsten ja
médrdysten vaatimukset.

Kun sataman jétehuoltosuunnitelma on hy-
véksytty, elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskuksen ja kunnan ympéristonsuojeluviran-
omaisen on merkittdva suunnitelma ympéris-
tonsuojelulain mukaiseen ympéristonsuojelun
tietojérjestelmdén. Sataman pitdjille on ldhe-
tettdvé ote rekisteriin tehdystd merkinnésta.

5§

Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuulemi-
nen ja tiedottaminen

Ennen sataman jétehuoltosuunnitelman esit-
tamista elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokes-
kukselle hyviksyttaviksi, sataman pitdjan on
varattava satamaa kdyttdvien alusten halti-
joille, heidén edustajilleen ja muille tahoille,
joille jatehuoltosuunnitelmalla voi olla vaiku-
tusta, tilaisuus lausua mielipiteensd sataman
jatehuoltosuunnitelmasta tai sen tarkistami-
sesta. Jatehuoltosuunnitelman luonnos on ol-
tava nahtavilld sataman pitdjan toimipaikassa
ja muulla tarkoituksenmukaisella tavalla vé-
hintddn 14 péivédn ajan sataman toiminta-ai-
kana. Nahtdvilld pitdimisestd on ilmoitettava
sataman kayttdjille ja muille tahoille ilmoitus-
taululla. Lisdksi ndhtavilld pitdmisestd on il-
moitettava sdhkoisen viestinndn kotisivuilla,
sdhkoistd tiedonvélitystd apuna kéyttiden, kir-
jeitse tai joillain muulla tiedon antamiseen so-
veltuvalla tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitédjédn tulee saattaa satamaa kayt-
tavien alusten edustajien saataville tiedot sata-
man jitehuoltojarjestelyistd sekd jatehuolto-
maksuista niin, ettd kaikki sataman merkitté-
vét kayttédjaryhmait saavat tiedon niistd. Elin-
keino-, liikenne- ja ympéristokeskus voi sata-
man jatehuoltosuunnitelmaan hyviksyessdan
tarvittaessa madratd, milla kielilld tiedot on
annettava sataman kayttdjien edustajille.

7§

Raportointi

FEhdotus

sekd niiden nojalla annettujen sddnndsten ja
médrdysten vaatimukset.

Kun sataman jétehuoltosuunnitelma on hy-
vaksytty, Valtion lupa- ja valvontavirasto ja
kunnan ympdéristonsuojeluviranomaisen on
merkittdvd suunnitelma ympéristonsuojelu-
lain mukaiseen ymparistonsuojelun tietojér-
jestelmédn. Sataman pitdjélle on lahetettdva
ote rekisteriin tehdysti merkinnéasta.

5§

Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuulemi-
nen ja tiedottaminen

Ennen sataman jétehuoltosuunnitelman esit-
tdmistd Valtion lupa- ja valvontaviraston tai
kunnan ympdristonsuojeluviranomaisen hy-
vaksyttdaviksi, sataman pitdjdn on varattava
satamaa kéyttidvien alusten haltijoille, heiddn
edustajilleen ja muille tahoille, joille jatehuol-
tosuunnitelmalla voi olla vaikutusta, tilaisuus
lausua mielipiteensd sataman jatehuoltosuun-
nitelmasta tai sen tarkistamisesta. Jatehuolto-
suunnitelman luonnos on oltava nihtévilla sa-
taman pitdjan toimipaikassa ja muulla tarkoi-
tuksenmukaisella tavalla véhintddn 14 paivin
ajan sataman toiminta-aikana. Sataman pité-
jan on ilmoitettava nahtéavilld pitdmisestd sa-
taman kayttéjille ja muille tahoille ilmoitus-
taulullaan sekéd internetsivuillaan, sdhkoistd
tiedonvélitystd apuna kéyttden, kirjeitse tai
joillain muulla tiedon antamiseen soveltuvalla
tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitédjén tulee saattaa satamaa kayt-
tavien alusten jatehuollosta vastaavien ja hei-
din edustajiensa saataville tiedot sataman ja-
tehuoltojérjestelyistd sekd jatehuolto-mak-
suista niin, ettd kaikki sataman merkittavét
kéyttdjaryhmédt saavat niistd tiedon. Valtion
lupa- ja valvontavirasto tai kunnan ympdris-
tonsuojeluviranomainen voi sataman jite-
huoltosuunnitelmaa hyviksyessddn tarvitta-
essa midrata, milld kielilld tiedot on annettava
satamaa kéyttivien alusten jitehuollosta vas-
taaville ja heidén edustajilleen.

7§

Raportointi
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Elinkeino-, litkenne ja ymparistokeskusten,
Liikenteen turvallisuusviraston ja satamien on
toimitettava aluksella syntyvén jétteen ja las-
tijddmien vastaanottolaitteista satamissa anne-
tun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
titvissd 2000/59/EY, jéljempdnd alusjitedi-
rektiivi, tarkoitetut tiedot Suomen ympéristo-
keskukselle, jonka tehtévénd on koota raportit
lahetettdviksi Euroopan yhteisdjen komissi-
olle.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko

1§
Valvontaviranomaiset

Téssd laissa tarkoitettuja valvontaviran-
omaisia ovat Liikenteen turvallisuusvirasto,
Suomen ympdaristokeskus, elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskus, rajavartiolaitos,
tullilaitos ja poliisi.

Liikenne- ja viestintdministerid ja ymparis-
toministerio huolehtivat tdiméin lain mukaisen
toiminnan yleisestd ohjauksesta, seurannasta
ja kehittdmisestd hallinnonalallaan.

48§

Elinkeino-, litkenne- ja ympdristékeskuksen
valvontatehtavdt

Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus
valvoo toimialueellaan timén lain ja sen no-
jalla annettujen sdénndsten ja miédrdysten
noudattamista siltd osin kuin sddnnokset ja
maaraykset koskevat:

1) sataman jatehuoltosuunnittelua;

2) aluksesta peréisin olevien jétteiden vas-
taanottolaitteita satamassa; ja

3) sataman jdtehuoltoa koskevia maksuja.

Valvontatehtdva koskee erityisesti sellaisia
kauppamerenkulun satamia, joilla pitdd olla
ymparistonsuojelulain mukainen ympéristo-
lupa.

FEhdotus

Valtion lupa- ja valvontaviraston, Liiken-
teen turvallisuusviraston ja satamien on toimi-
tettava aluksella syntyvén jétteen ja lastijéa-
mien vastaanottolaitteista satamissa annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vissd 2000/59/EY, jaljempénd alusjdtedirek-
tiivi, tarkoitetut tiedot Suomen ympéristokes-
kukselle, jonka tehtdvéna on koota raportit 14-
hetettéviksi Euroopan komissiolle.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko

1§
Valvontaviranomaiset

Téssd laissa tarkoitettuja valvontaviran-
omaisia ovat Liikenteen turvallisuusvirasto,
Suomen ympéristokeskus, Valtion lupa- ja
valvontavirasto, Rajavartiolaitos, Tulli ja po-
liisi.

Liikenne- ja viestintdministerid ja ymparis-
toministerio huolehtivat tdiméin lain mukaisen
toiminnan yleisestd ohjauksesta, seurannasta
ja kehittdmisestd hallinnonalallaan.

48§

Valtion lupa- ja valvontaviraston valvonta-
tehtdviit

Valtion lupa- ja valvontavirasto valvoo ta-
mén lain ja sen nojalla annettujen sdénndsten
ja madrdysten noudattamista siltd osin kuin
sddnnokset ja madraykset koskevat:

1) sataman jatehuoltosuunnittelua;
2) aluksesta perdisin olevien jétteiden ja se-
dimenttien vastaanottolaitteita satamassa.

Valvontatehtdva koskee erityisesti sellaisia
kauppamerenkulun satamia, joilla pitdd olla
ymparistonsuojelulain mukainen ympéristo-
lupa.
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938
Virka-apu

Ilmatieteen laitoksen, Suomen ympéaristo-
keskuksen, puolustusvoimien ja aluehallinto-
viraston on annettava valvontaviranomaiselle
tdman lain mukaisen tehtdvan suorittamiseksi
sellaista tarpeellista virka-apua, jonka antami-
seen se on toimivaltainen.

Virka-avusta 6ljypddstomaksua koskevassa
asiassa sdddetddn 3 luvun 8 §:ssi.

15§
Hallintopakko

Liikenteen turvallisuusvirasto ja elinkeino-,
litkkenne- ja ympéristokeskus voivat tdmén
lain mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa asi-
assa:

1) kieltaa sitd, joka rikkoo tdtd lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai méadraysti,
jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
médrdyksen vastaista menettelya;

2) maarata sen, joka rikkoo téta lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai maardysta,
tayttdmaan muulla tavoin velvollisuutensa;

3) médréta 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla ta-
valla menetellyt palauttamaan ympéristd en-
nalleen tai poistamaan rikkomuksesta ympa-
ristdlle aiheutunut haitta.

16 §

Uhkasakko, teettdmisuhka ja keskeyttdmis-
uhka

Liikenteen turvallisuusvirasto ja elinkeino-,
liikkenne- ja ympéristokeskus voivat asettaa ta-
mén lain nojalla antamansa kiellon tai méaa-
rdyksen tehosteeksi uhkasakon, teettimisuhan
tai keskeyttdmisuhan siten kuin uhkasakko-
laissa (1113/1990) sdddetdan.

18§

Tarkemmat sddnnokset

FEhdotus

98
Virka-apu

Ilmatieteen laitoksen, Suomen ympéaristo-
keskuksen, Puolustusvoimien ja Valtion lupa-
Jja valvontaviraston on annettava valvontavi-
ranomaiselle tdmin lain mukaisen tehtdvin
suorittamiseksi sellaista tarpeellista virka-
apua, jonka antamiseen se on toimivaltainen.

Virka-avusta 0ljypaastomaksua koskevassa
asiassa sdddetddn 3 luvun 8 §:ssi.

15§
Hallintopakko

Liikenteen turvallisuusvirasto ja Valtion
lupa- ja valvontavirasto voivat tdimin lain mu-
kaiseen toimivaltaansa kuuluvassa asiassa:

1) kieltaa sitd, joka rikkoo tdtd lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai maardysta,
jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
médrdyksen vastaista menettelyi;

2) madraté sen, joka rikkoo tité lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai maardysta,
tayttdmaan muulla tavoin velvollisuutensa;

3) maaratd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla ta-
valla menetellyt palauttamaan ympéristd en-
nalleen tai poistamaan rikkomuksesta ympa-
ristlle aiheutunut haitta.

16 §

Uhkasakko, teettdmisuhka ja keskeyttdmis-
uhka

Liikenteen turvallisuusvirasto ja Valtion
lupa- ja valvontavirasto voivat asettaa timan
lain nojalla antamansa kiellon tai méaréyksen
tehosteeksi uhkasakon, teettimisuhan tai kes-
keyttdmisuhan. Muilta osin mainituista tehos-
teista sdddetdan uhkasakkolaissa (1113/1990).

18 §

Tarkemmat sddnnokset
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Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sdédnnoksid Liikenteen turvallisuus-
viraston, Suomen ympéristokeskuksen, elin-
keino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen, raja-
vartiolaitoksen, tullilaitoksen ja poliisin tehta-
vistd valvontaviranomaisina ja niiden vali-
sestd tyOnjaosta.

FEhdotus

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sdédnnoksid Liikenteen turvallisuus-
viraston, Suomen ympdéristokeskuksen, Val-
tion lupa- ja valvontaviraston, Rajavartiolai-
toksen, Tullin ja poliisin tehtdvistd valvonta-
viranomaisina ja niiden vilisestd tyOnjaosta.

Tamaén lain voimaantulosta sdadetddn erik-
seen lailla.
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Laki

ratalain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan ratalain (110/2007) 6, 25 a, 43 a ja 89 a §, sellaisina kuin niistd ovat 25 a, 43 a ja

89 a § laissa 567/2016, seka

muutetaan 4, 5, 8, 10, 22, 28, 28 a, 28 ¢, 69, 79, 91, 92 ja 95 §, sellaisina kuin niistd ovat 8 §
osaksi laissa 1243/2009, 10, 28 a, 28 ¢, 92 ja 95 § laissa 567/2016, 22 § osaksi laissa 1243/2009,
28 § laissa 1243/2009, 69 § laissa 1629/2015, 79 § osaksi laissa 1243/2009 ja 91 § laissa

1243/2009 seuraavasti:

Voimassa oleva laki

43§
Rautateiden luokitus

Rautateiden runkoverkko koostuu nopean
henkiloliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen
radoista, joilla on valtakunnallista merkitysta
ja jotka palvelevat lisdksi maakuntien vélistd
pitkédmatkaista liikkennettd. Runkoverkon tulee
tarjota mahdollisuus sekd nopean henkil6lii-
kenteen ettd tehokkaan tavaraliikenteen har-
joittamiseen.

Muu rataverkko koostuu henkil6- ja tavara-
litkenteen radoista, jotka tiydentévét runko-
verkkoa.

Liikenne- ja viestintiministeridé méaaraa,
mitkd radat kuuluvat rautateiden runkoverk-
koon.

58
Rataverkon kehittiminen ja kunnossapito

Rataverkon tulee tarjota yhteydet turvalli-
seen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettami-
seen maan eri alueiden vililld ottaen huomi-
oon vieston seké eri elinkeinoalojen kuljetus-
tarpeet. Huomiota on kiinnitettava luonnonva-

FEhdotus
43§

Rautateiden luokitus

Rautateiden runkoverkko koostuu nopean
henkiloliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen
radoista, joilla on valtakunnallista merkitysta
ja jotka palvelevat lisdksi maakuntien vélistd
pitkédmatkaista liikkennettd. Runkoverkon tulee
tarjota mahdollisuus sekd nopean henkil6lii-
kenteen ettd tehokkaan tavaraliikenteen har-
joittamiseen.

Muu rataverkko koostuu henkil6- ja tavara-
litkkenteen radoista, jotka tiydentévét runko-
verkkoa.

Liikenne- ja viestintiministerion asefuk-
sella sdddetddn siitd, mitkd radat kuuluvat
rautateiden runkoverkkoon. Liikenne- ja vies-
tintdministerion asetuksella voidaan antaa
tarkemmat sddnnokset rautateiden runkover-
kon palvelutasosta koskien vilityskykyd, toi-
mivuutta, nopeutta, akselipainoja sekd muita
palvelutasoon vaikuttavia tekijoitd.

58
Radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Rataverkkoa on kehitettivd ja kunnossapi-
dettivd ja siihen investoitava siten, ettd edis-
tetddn.

1) valtakunnallisen
suunnitelman tavoitteita,

litkennejdrjestelmd-
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rojen sddsteliddseen kayttdon ja siihen, etté ra-
taverkon ja rautatieliikenteen ympéristolle ai-
heuttamat haitat jadvat mahdollisimman va-
haisiksi.

Rataverkkoa kehitettdessd ja pidettdessa
kunnossa on kiinnitettdvd huomiota siihen,
ettd rautatiet osana koko liikennejérjestelmaé
edistivét valtakunnallisten alueidenkéyttota-
voitteiden toteuttamista ja alueiden kehitté-
mistd sekd maankdyton suunnittelussa yhdys-
kuntarakenteelle ja ympéristolle asetettavien
tavoitteiden toteuttamista.

FEhdotus

2) valtakunnallisten alueidenkdyttétavoit-
teiden toteuttamista ja alueiden kehittimistd
sekd maankdyton suunnittelussa yhdyskunta-
rakenteelle ja ympdristolle asetettavien ta-
voitteiden toteuttamista ja alue- ja yhdyskun-
tarakenteen taloudellisuutta,

3) liikenteen pddstojen vihentdimistd, sekd

4) tiedon ja digitaalisuuden hyédyntimis-
mahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja
litkenteen palveluiden kehittimisen edellytyk-
sid.

Rautatiet on suunniteltava, rakennettava ja
pidettivd kunnossa rautatien liikenteellinen
merkitys huomioiden siten, ettd:

1) rataverkko tarjoaa yhteydet turvalliseen
ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettamiseen
maan eri alueiden vdlilld ottaen huomioon es-
teettomdt yhteydet, eri viestoryhmien liikku-
mistarpeet sekd eri elinkeinoalojen kuljetus-
tarpeet;

2) rataverkko luo edellytyksid monitoimi-
Jjaympdriston kehittimiselle niin, ettd rauta-
tieliikenteen harjoittajilla on yhtdldiset edel-
Iytykset tarjota palveluita rataverkolla,

3) rataverkon ja rautatieliikenteen ympdris-
tolle aiheuttamat haitat jdadvdt mahdollisim-
man vdhdisiksi ja luonnonvaroja kdytetddn
sddstelididisti;

4) radanpito ei tuota kenellekddn enempdd
vahinkoa tai haittaa kuin on vdlttdmdtontd;

5) rautatiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti
mahdollisimman toimivia, rautatieliikenteen
ja muun litkenteen kannalta mahdollisimman
turvallisia, ja niiden tarkoitus saavutetaan
mahdollisimman edullisesti;

6) huomioidaan alueen nykyinen ja suunni-
teltu maankdytto,

7) rautateitd ja niiden kunnossapitoa koske-
vat tiedot ovat ajantasaiset ja kdytettivissd,
sekd

8) rautatiet ja niihin liittyvd digitaalinen inf-
rastruktuuri on yhteentoimiva muun liikenne-
verkon sekd siihen liittyvdn digitaalisen infra-
struktuurin kanssa.

Rautateitd parannetaan liikenteen tai tur-
vallisuuden edellyttimdn yleisen tarpeen vaa-
tiessa taikka liikenteestd aiheutuvien haittojen
poistamiseksi tai vihentdmiseksi tai maankdy-
ton sitd edellyttiessd. Uusi rautatie voidaan
rakentaa, jos olemassa oleva rataverkko ei
tiytd endd liikenteen tai alueidenkdyton tar-
peita eikd rataosuuden parantamisella tai
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6§
Rautatien rakentaminen

Rautateitd rakennetaan liikenteen tai turval-
lisuuden edellyttdimén yleisen tarpeen vaa-
tiessa taikka liikenteestd aiheutuvien haittojen
poistamiseksi tai vihentdmiseksi tai maankay-
ton sitd edellyttidessd. Rautatieti ei saa raken-
taa vastoin oikeusvaikutteista kaavaa.

Uusi rautatie voidaan rakentaa, jos olemassa
oleva rataverkko ei tdytd endd liikenteen tai
alueidenkdyton tarpeita eikd rataosuuden pa-
rantamisella tai muutoin liikennejérjestelmad
kehittdmalld voida tarkoituksenmukaisesti
tyydyttdd nditd tarpeita taikka poistaa tai riit-
tavésti viahentdd liikenteestd aiheutuvia hait-
toja.

Rautatie on rakennettava siten, ettd rautatien
tarkoitus saavutetaan mahdollisimman edulli-
sesti ja tuottamatta kenellekdén enempéd va-
hinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii. Rautatien
rakentamisessa on erityisesti otettava huomi-
oon junaliikenteen ja muun liikenteen turval-
lisuus, radan liikenteellinen ja tekninen toimi-
vuus, alueen nykyinen ja suunniteltu maan-
kéyttd sekd ymparistondkdkohdat.

Eri viestoryhmien tarpeisiin ja esteettoméain
litkkkumiseen on mahdollisuuksien mukaan
kiinnitettdva huomiota rautatien rakentamisen
yhteydessa.

8§
Yleistd rautatien suunnittelusta

Yleissuunnitelmat ja ratasuunnitelmat kos-
kevat rautateiden rakentamishankkeita siten
kuin tdssd luvussa sdadetdén.

FEhdotus

muutoin liikennejdrjestelmdd  kehittdmdlld
voida tarkoituksenmukaisesti tyydyttid nditd
tarpeita taikka poistaa tai riittdvdsti vahentdd
litkenteestd aiheutuvia haittoja. Rautatietd ei
saa rakentaa vastoin oikeusvaikutteista kaa-
vaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa 2
momentissa tarkoitettujen vaatimusten tur-
vaamiseksi tarpeellisia mddrdyksid, jotka kos-
kevat radan rakennetta, varusteita sekd liiken-
teenohjauslaitteiden kdyttod.

(kumotaan)

8§
Yleistd rautatien suunnittelusta

Yleissuunnitelmat ja ratasuunnitelmat kos-
kevat rautateiden rakentamishankkeita siten
kuin tdssd luvussa sdadetdin.
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Suunnitelmia tehtdessd radanpitdja toimii
yhteistydssd maakunnan liittojen, kuntien,
elinkeino-, liikenne- ja ympdaristokeskusten
sekd muiden viranomaisten kanssa. Suunnitte-
lun on perustuttava rautatien kehittdmisen tar-
peisiin, valtakunnallisiin alueidenkayttota-
voitteisiin  sekd muuhun alueiden kdyton
suunnitteluun.

Rautatien suunnittelun tulee tarpeen mu-
kaan perustua liikennejdrjestelmdn kehittd-
mistd koskevaan suunnitteluun.

10§

Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdy-
ton suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevan yleissuun-
nitelman ja ratasuunnitelman tulee perustua
maankdytto- ja rakennuslain mukaiseen oi-
keusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealu-
een sijainti ja suhde muuhun alueiden kéyt-
toon on selvitetty. Alueella, jolla on laaditta-
vana tai muutettavana oikeusvaikutteinen
kaava, voidaan ryhtyé toimenpiteisiin kaavan
tavoitteisiin perustuvan yleis- tai ratasuunni-
telman laatimiseksi.

Valtakunnalliset  alueidenkéyttotavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava
huomioon siten kuin maankéyttd- ja raken-
nuslaissa sdddetdan.

Sen estamittd, mitd 1 momentissa sddde-
tddn, voidaan olemassa olevan rautatien ra-
kentamista koskeva yleissuunnitelma ja rata-
suunnitelma laatia, jos hankkeen luonne huo-
mioon ottaen suunnitelman suhde muuhun
alueiden kayttoon voidaan riittavasti selvittaa
yhteistydsséd litkenneviranomaisten, kunnan,
maakunnan liiton seké elinkeino-, litkkenne- ja
ymparistokeskuksen kanssa.

Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei
saa hyviksyd vastoin maakuntakaavaa tai oi-
keusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunni-
telma voidaan hyvéksyé vastoin voimassa ole-
vaa asemakaavaa, jos kunta sekd elinkeino-,
liikkenne- ja ympéristokeskus sitd puoltavat.
Ratasuunnitelma voidaan hyvéksyd vastoin
voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on
vaikutuksiltaan véhiisestd poikkeuksesta ja

FEhdotus

Suunnitelmia tehtdessd radanpitdjd toimii
yhteistydssd maakuntien, kuntien, Valtion
lupa- ja valvontaviraston sekd muiden viran-
omaisten kanssa. Suunnittelun on perustuttava
rautatien kehittdmisen tarpeisiin, valtakunnal-
lisiin alueidenkdyttotavoitteisiin, valtakunnal-
liseen litkennejdrjestelmdsuunnitelmaan,
maakunnalliseen liikennejdrjestelmdsuunni-
telmaan. sekd muuhun alueiden kéyton suun-
nitteluun.

10 §

Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdy-
ton suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevan yleissuun-
nitelman ja ratasuunnitelman tulee perustua
maankdytto- ja rakennuslain mukaiseen oi-
keusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatic-alu-
een sijainti ja suhde muuhun alueiden kéyt-
toon on selvitetty. Alueella, jolla on laaditta-
vana tai muutettavana oikeusvaikutteinen
kaava, voidaan ryhtyé toimenpiteisiin kaavan
tavoitteisiin perustuvan yleis- tai ratasuunni-
telman laatimiseksi.

Valtakunnalliset  alueidenkéyttotavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava
huomioon siten kuin maankéyttd- ja raken-
nuslaissa sdddetdan.

Sen estamittd, mitd 1 momentissa sddde-
tddn, voidaan olemassa olevan rautatien ra-
kentamista koskeva yleissuunnitelma ja rata-
suunnitelma laatia jos hankkeen luonne huo-
mioon ottaen suunnitelman suhde muuhun
alueiden kayttoon voidaan riittavasti selvittaa
yhteistydssé liikenneviranomaisten, maakun-
nan, Valtion lupa- ja valvontaviraston ja kun-
nan kanssa.

Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei
saa hyvaksyd vastoin maakuntakaavaa tai oi-
keusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunni-
telma voidaan hyvéksyé vastoin voimassa ole-
vaa asemakaavaa, jos kunta sekd maakunta
sitd puoltavat. Ratasuunnitelma voidaan hy-
viaksya vastoin voimassa olevaa asemakaavaa,
jos kyse on vaikutuksiltaan véhiisestd poik-
keuksesta ja kunta ja ne kiinteistdnomistajat,
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kunta ja ne kiinteistonomistajat, joihin poik-
keus valittomaésti vaikuttaa, sitéd puoltavat.
Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on
otettava huomioon, mité luonnonsuojelu-
laissa (1096/1996) ja sen nojalla sdddetadn.

22§
Vuorovaikutus

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittacssa on
kiinteiston omistajille ja muille asianosaisille
sekd niille, joiden asumiseen, tydntekoon tai
muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitel-
man valmisteluun, arvioida suunnitelman vai-
kutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti
mielipiteensé asiassa.

Ennen suunnitelman hyvéksymisté on 1 mo-
mentissa mainituille tahoille varattava tilai-
suus muistutuksen tekemiseen suunnitel-
masta. Tédssd tarkoituksessa kunnan tulee pitaa
yleis- ja ratasuunnitelma yleisesti ndhtdvana
30 piivdn ajan. Muistutukset suunnitelmaa
vastaan on toimitettava kunnalle ennen nahté-
véndoloajan paédttymistd. Kunnan tulee toimit-
taa lausuntonsa ndhtavilld olleesta suunnitel-
masta ja sitd vastaan tehdyistd muistutuksista
sekd jatetyt muistutuskirjelméat radanpitéjélle.
Suunnitelman néhtdvéksi asettamisesta sekd
muistutusten tekemistavasta ja -ajasta on kun-
nan kuulutettava niin kuin kunnalliset ilmoi-
tukset asianomaisessa kunnassa julkaistaan.
Ilmoitus on aina julkaistava véhintddn yh-
dessd vaikutusalueella yleisesti levidvassa sa-
nomalehdessd. Radanpitdjin on ldhetettdvi
kirjallinen ilmoitus suunnitelman n#htavéksi
asettamisesta sellaisille suunnitelman vaiku-
tusalueen kiinteiston omistajille ja haltijoille,
joiden asuinpaikka on toisessa kunnassa ja
jotka on asiakirjoissa mainittu tai muuten tun-
nettu.

Radanpitdja ilmoittaa perustellun kannanot-
tonsa esitettyihin muistutuksiin niille muistu-
tuksentekijoille, jotka ovat sité kirjallisesti
pyytineet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa.
Radanpitdjan on pyydettdva yleis- ja rata-
suunnitelmasta lausunto niilti elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskuksilta, maakunnan
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joihin poikkeus vélittomasti vaikuttaa, sitd
puoltavat.

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on
otettava huomioon, mitd luonnonsuojelulaissa
(1096/1996) ja sen nojalla sdddetdan.

22§
Vuorovaikutus

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittacssa on
kiinteiston omistajille ja muille asianosaisille
sekd niille, joiden asumiseen, tydntekoon tai
muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitel-
man valmisteluun, arvioida suunnitelman vai-
kutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti
mielipiteensé asiassa.

Ennen suunnitelman hyvéksymisté on 1 mo-
mentissa mainituille tahoille varattava tilai-
suus muistutuksen tekemiseen suunnitel-
masta. Tédssd tarkoituksessa kunnan tulee pitaa
yleis- ja ratasuunnitelma yleisesti ndhtdvana
30 piivdn ajan. Muistutukset suunnitelmaa
vastaan on toimitettava kunnalle ennen nahté-
véndoloajan paittymistd. Kunnan tulee toimit-
taa lausuntonsa ndhtivilld olleesta suunnitel-
masta ja sitd vastaan tehdyistd muistutuksista
sekd jatetyt muistutuskirjelmét radanpitéjélle.
Suunnitelman nédhtdvéksi asettamisesta sekd
muistutusten tekemistavasta ja -ajasta on kun-
nan kuulutettava niin kuin kunnalliset ilmoi-
tukset asianomaisessa kunnassa julkaistaan.
Ilmoitus on aina julkaistava véhintddn yh-
dessd vaikutusalueella yleisesti levidvassa sa-
nomalehdessd. Radanpitdjin on ldhetettdvi
kirjallinen ilmoitus suunnitelman n#htavéksi
asettamisesta sellaisille suunnitelman vaiku-
tusalueen kiinteiston omistajille ja haltijoille,
joiden asuinpaikka on toisessa kunnassa ja
jotka on asiakirjoissa mainittu tai muuten tun-
nettu.

Radanpitdja ilmoittaa perustellun kannanot-
tonsa esitettyihin muistutuksiin niille muistu-
tuksentekijoille, jotka ovat sitd kirjallisesti
pyytineet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa.

Radanpitdjan on pyydettdvd yleis- ja rata-
suunnitelmasta lausunto Valtion lupa- ja val-
vontavirastolta sekd niiltd maakunnilta ja
kunnilta, joiden alueelle suunnitelma sijoittuu
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liitoilta ja kunnilta, joiden alueelle suunni-
telma sijoittuu ja joiden alueella suunnitel-
man vaikutukset muutoin ilmenevit. Radan-
pitdjén tulee pyytdd muulta viranomaiselta
lausunto, jos se on padtdsharkinnassa tar-
peen.

Jos yleisesti ndhtdvilla ollutta ratasuunnitel-
maa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan vihiisiksi, voidaan noudat-
taa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 2—4
momentissa saddetdan.

Tarkemmat sdidnndkset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella.

25a§

Tasoristeyksid koskevat ratasuunnitelmat

Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus
vastaa 20 §:n 2 momentissa tarkoitetun taso-
risteyksid koskevan ratasuunnitelman laadin-
nasta ja sithen sovelletaan téalloin, mitd téssd
luvussa sdddetddn radanpitédjasta.

28 §
Suunnitelmien hyviksyminen

Liikenne- ja viestintdministerié hyvéksyy
rautatien lakkauttamista koskevat ratasuunni-
telmat, jotka koskevat rautatien lakkautta-
mista muulloin kuin rautatien rakentamisen
yhteydessd. Muut ratasuunnitelmat ja yleis-
suunnitelmat hyviksyy Liikennevirasto. Jos
kunta, maakunnan liitto tai elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskus on suunnitelman
olennaisista kohdista eri mieltd Liikenneviras-
ton kanssa, on asia siirrettava liikenne- ja vies-
tintdministerion ratkaistavaksi. Liikennevi-
rasto voi erityisistd syistd muutoinkin siirtda
suunnitelman liikenne- ja viestintdministerion
hyvaksyttavaksi.

282§

Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja siirtd-
miseen

Uuden tasoristeyksen saa rakentaa vain
TEN-verkon ulkopuoliselle rataverkolle. Eri-
tyisistd syistd saa uuden tasoristeyksen raken-

FEhdotus

ja joiden alueella suunnitelman vaikutukset
muutoin ilmenevét. Radanpitéjan tulee pyytda
muulta viranomaiselta lausunto, jos se on péa-
tosharkinnassa tarpeen.

Jos yleisesti ndhtdvilla ollutta ratasuunnitel-
maa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan vihdisiksi, voidaan noudat-
taa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 2—4
momentissa sdddetdan.

Tarkemmat sdidnndkset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella.

(kumotaan)

28 §
Suunnitelmien hyviksyminen

Liikenne- ja viestintdministerio hyvéksyy
rautatien lakkauttamista koskevat ratasuunni-
telmat, jotka koskevat rautatien lakkautta-
mista muulloin kuin rautatien rakentamisen
yhteydessd. Muut ratasuunnitelmat ja yleis-
suunnitelmat hyvéksyy Liikennevirasto. Jos
kunta, maakunta tai Valtion lupa- ja valvon-
tavirasto on suunnitelman olennaisista koh-
dista eri mieltd Liikenneviraston kanssa, on
asia siirrettiva liikenne- ja viestintdministe-
rion ratkaistavaksi. Liikennevirasto voi eri-
tyisistd syistd muu-toinkin siirtdd suunnitel-
man litkenne- ja viestintdministerion hyvak-
syttavaksi.

282§

Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja siirtd-
miseen

Uuden tasoristeyksen saa rakentaa vain run-
koverkon ja TEN-verkon ulkopuoliselle rata-
verkolle. Erityisistd syistd saa uuden tasoris-
teyksen rakentaa runkoverkon ja TEN-verkon
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taa TEN-verkon sellaiselle rataosalle, jolla ra-
dan suurin sallittu nopeus on pysyvisti enin-
tddn 50 kilometrid tunnissa. TEN-verkolla
olevan tasoristeyksen paikkaa voidaan siirtéda,
jos siirrolla voidaan merkittdvasti parantaa ta-
soristeyksen turvallisuutta taikka muusta eri-
tyisestd syysta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun tasoris-
teyksen rakentamiseen tai siirtdmiseen on ol-
tava radanpitdjan lupa. Tarvittaessa lupa voi
olla miiraaikainen. Radanpitdja voi antaa
teknisid madrdyksid lupahakemuksen sisél-
16sté. Lupa voidaan myontéé tienpitdjélle, jos
se on tarpeen valttimatontd kulkuyhteytta var-
ten ja tasoristeyksen turvallisuus varmistetaan
turvalaitteilla tai muilla jarjestelyilld. Lupaa ei
tarvita, jos tasoristeys sisdltyy maantielain
mukaiseen hyvéksyttyyn tiesuunnitelmaan.

Jos tasoristeyksen kaytto lisdéintyy merkitta-
vésti tai sen kdyttotarkoitus muuttuu, tienpité-
jén on haettava lisdéntyvéddn tai muuttuvaan
kayttoon oikeuttava radanpitdjan lupa.

Tyonaikaista tarvetta varten tai muusta eri-
tyisestd syystd radanpitdja voi myontdd luvan
tilapdisen tasoristeyksen rakentamiseen, jos
siitd ei aiheudu vaaraa liikenneturvallisuu-
delle. Tilapdiseen tasoristeykseen sovelletaan,
mitd jaljempéand 28 b ja 28 d §:ssd sdddetdan.

Radanpitdja voi liittdd lupapéaatokseen taso-
risteyksen rakentamista, uudenlaista kayttoa,
kunnossapitoa ja poistamista seké tasoristeyk-
seen liittyvéa tietd koskevia ehtoja.

Ennen tasoristeysluvan myontdmisté radan-
pitdjan on kuultava niitd rautatieliikenteen
harjoittajia, jotka liikenndivat kyseiselld rata-
osuudella.

28c§

Lupa rautatien ylittimiseen

Radanpitdja voi myontdd luvan ylittda rau-
tatie tasoristeyksessd moottorikelkalla tai
muulla maastoajoneuvolla vain TEN-verkon
ulkopuoliselle rataosalle. Erityisistd syistd
voidaan ylityslupa myontdd TEN-verkolla
olevan tasoristeyksen yhteyteen.

Ylityslupa voidaan myontda vain, jos lupa-
ehdoin varmistetaan, ettd maastoajoneuvon
kéytto ei vahingoita rataa tai rautatiealueen ra-
kenteiden toimivuutta, haittaa radanpitoa eikd

FEhdotus

sellaiselle rataosalle, jolla radan suurin sallittu
nopeus on pysyvisti enintddn 50 kilometrid
tunnissa. Runkoverkolla ja TEN-verkolla ole-
van tasoristeyksen paikkaa voidaan siirtéé, jos
siirrolla voidaan merkittdvdsti parantaa taso-
risteyksen turvallisuutta taikka muusta erityi-
sestd syysta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun tasoris-
teyksen rakentamiseen tai siirtdmiseen on ol-
tava radanpitéjén lupa. Tarvittaessa lupa voi
olla miiraaikainen. Radanpitdja voi antaa
teknisid madrdayksid lupahakemuksen sisél-
16std. Lupa voidaan myontdd tienpitdjille, jos
se on tarpeen valttimatontd kulkuyhteytta var-
ten ja tasoristeyksen turvallisuus varmistetaan
turvalaitteilla tai muilla jérjestelyilld. Lupaa ei
tarvita, jos tasoristeys sisdltyy maantielain
mukaiseen hyvéksyttyyn tiesuunnitelmaan.

Jos tasoristeyksen kaytto lisadntyy merkitta-
vésti tai sen kayttotarkoitus muuttuu, tienpité-
jén on haettava lisdéntyvéddn tai muuttuvaan
kéyttoon oikeuttava radanpitéjén lupa.

Tyonaikaista tarvetta varten tai muusta eri-
tyisestd syystd radanpitdja voi myontdd luvan
tilapdisen tasoristeyksen rakentamiseen, jos
siitd ei aiheudu vaaraa liikenneturvallisuu-
delle. Tilapdiseen tasoristeykseen sovelletaan,
mité jéljempénd 28 b ja 28 d §:sséd sdddetddn.

Radanpitdja voi liittdd lupapéaatokseen taso-
risteyksen rakentamista, uudenlaista kayttoa,
kunnossapitoa ja poistamista seké tasoristeyk-
seen liittyvéa tietd koskevia ehtoja.

Ennen tasoristeysluvan myontdmisté radan-
pitdjan on kuultava niitd rautatieliikenteen
harjoittajia, jotka liikenndivit kyseiselld rata-
osuudella.

28c§
Lupa rautatien ylittdmiseen

Radanpitdjd voi myontdd luvan ylittda rau-
tatie tasoristeyksessd moottorikelkalla tai
muulla maastoajoneuvolla vain runkoverkon
Jja TEN-verkon ulkopuoliselle rataosalle. Eri-
tyisistd syistd voidaan ylityslupa myontda
runkoverkon ja TEN-verkolla olevan tasoris-
teyksen yhteyteen.

Ylityslupa voidaan myontda vain, jos lupa-
ehdoin varmistetaan, ettd maastoajoneuvon
kéytto ei vahingoita rataa tai rautatiealueen ra-
kenteiden toimivuutta, haittaa radanpitoa eikd
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vaaranna liikenneturvallisuutta. Tarvittaessa
ylityslupa voidaan myontdd méérdaikaisena.

Radanpitdja voi myontdd poliisille, Tullille
ja rajavartiolaitokselle maastossa tapahtuvien
valvontatehtdvien vuoksi méiérdajaksi luvan
ylittdd rautatie tasoristeyksessd moottorikel-
kalla tai muulla maastoajoneuvolla myds
muulla kuin 1 momentissa tarkoitetulla rata-
osalla luvassa tarkemmin mééritellyin ehdoin.

Téssd pykéléssd tarkoitettuun tasoristeyk-
seen ja ylityslupaan sovelletaan, mitd 18 §:n 4
momentissa, 28 a §:n 3, 5 ja 6 momentissa
sekd 28 b §:ssd sdaddetddn.

43 a§
Puhevallasta ratatoimituksessa

Mitd tdssd luvussa sdddetddn radanpitdjasta
ratatoimituksen tai yksityistietoimituksen ha-
kijana ja puhevallan kéyttdjéni ratatoimituk-
sessa, koskee toimivaltaista elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskusta rataverkkoa kos-
kevissa asioissa.

69 §
Korvausten maksaminen ja korko

Radanpitdjan suoritettavaksi maérityt en-
nakko- ja lopulliset korvaukset niille makset-
tavine kuuden prosentin vuotuisine korkoi-
neen tulee suorittaa kolmen kuukauden kulu-
essa niiden madrddmisestd. Korvauksen mak-
samisen viivastyessa sille maksetaan vuo-
tuista viivastyskorkoa korkolain (633/1982) 4
§:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan
mukaan,

Tilusjérjestelyssé alueen saaja on velvolli-
nen maksamaan saamastaan alueesta korvauk-
sen radanpitdjille siltd osin kuin korvausta ei
voida vidhentdd radanpitdjan maksettaviksi
maaratyistd suorituksista, ja alueen luovuttaja
saa radanpitdjaltd korvauksen luovuttamas-
taan alueesta. Téssd momentissa tarkoitettui-
hin korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momen-
tissa koron laskemisesta ja korvausten maksa-
misesta sdddetddn.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi 46
§:ssé tarkoitetusta haltuunotosta lukien, jollei
46 §:n 3 momentin mukaisen haltuunoton
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vaaranna liikenneturvallisuutta. Tarvittaessa
ylityslupa voidaan myontdd méérdaikaisena.

Radanpitdja voi myontédd poliisille, Tullille
ja rajavartiolaitokselle maastossa tapahtuvien
valvontatehtdvien vuoksi méiérdajaksi luvan
ylittdd rautatie tasoristeyksessd moottorikel-
kalla tai muulla maastoajoneuvolla myds
muulla kuin 1 momentissa tarkoitetulla rata-
osalla luvassa tarkemmin maééritellyin ehdoin.

Téssd pykéléssd tarkoitettuun tasoristeyk-
seen ja ylityslupaan sovelletaan, mitd 18 §:n 4
momentissa, 28 a §:n 3, 5 ja 6 momentissa
sekd 28 b §:ssd sdaddetddn.

(kumotaan)

69 §
Korvausten maksaminen ja korko

Radanpitdjdn suoritettavaksi méaarityt en-
nakko- ja lopulliset korvaukset niille makset-
tavine kuuden prosentin vuotuisine korkoi-
neen tulee suorittaa kolmen kuukauden kulu-
essa niiden méidraamisestd. Korvauksen mak-
samisen viivéstyessd sille maksetaan vuo-
tuista viivastyskorkoa korkolain (633/1982) 4
§:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan
mukaan,

Tilusjérjestelyssd alueen saaja on velvolli-
nen maksamaan saamastaan alueesta korvauk-
sen radanpitdjille siltd osin kuin korvausta ei
voida vidhentdd radanpitdjan maksettaviksi
maaratyistd suorituksista, ja alueen luovuttaja
saa radanpitdjaltd korvauksen luovuttamas-
taan alueesta. Tdssd momentissa tarkoitettui-
hin korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momen-
tissa koron laskemisesta ja korvausten maksa-
misesta sdddetddn.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi 46
§:ssé tarkoitetusta haltuunotosta lukien, jollei
46 §:n 3 momentin mukaisen haltuunoton
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osalta ole toisin sovittu, sekd 65 §:ssd maini-
tuissa tapauksissa kyseisen ratatoimituksen
loppukokouksen ajankohdasta lukien. Tilus-
jérjestelyn johdosta maéérétylle korvaukselle
korko lasketaan toimituksessa maaratysta alu-
eiden haltuunottoajankohdasta lukien.
Ratatoimituksessa ja 43 §:n 3 momentin
mukaisessa yksityistietoimituksessa radanpi-
tdjan maksettavaksi méarétyt korvaukset sekd
edelld 2 momentissa tarkoitetut tilusjérjestely-
korvaukset alueen luovuttajalle suorittaa elin-
keino-, liikkenne- ja ymparistokeskusten sekd
ty0- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hal-
lintokeskus. Yksityisraidetta koskevat kor-
vaukset maksaa rautatien omistaja tai haltija.

79 §
Rautatien lakkauttaminen muussa yhteydessd

Liikenne- ja viestintdministerio voi lakkaut-
taa rautatien Liikenneviraston valmisteleman
ratasuunnitelman perusteella, jos:

1) rautatietd ei endd kdytetd rautatieliiken-
teen harjoittamiseen, radanpitoon liittyvddn
litkkenndintiin eikd muihin liikenteen tarpei-
siin;

2) rautatielle ei ole odotettavissa 1 kohdassa
mainittua kayttoa;

3) rautatielld ei ole kdyttod yksityisraiteena;
ja

4) alueen saavutettavuus sekéd kuljetustar-
peet on turvattu muulla tavoin.

Lisdksi liikenne- ja viestintdministerid voi
lakkauttaa rautatien Liikenneviraston valmis-
teleman ratasuunnitelman perusteella, jos rau-
tatien litkenne on vihiistd eiké rautatietd ole
taloudellisesti kannattavaa pitdd valtion va-
roilla turvallisesti litkennditdavassd, 29 tai 30
§:ssé tarkoitetussa kunnossa ja jos alueen saa-
vutettavuus sekd kuljetustarpeet on turvattu
muulla tavoin.

Liikenne- ja viestintdministerion tulee en-
nen téssd pykédldssa tarkoitetun péitdksen te-
kemistd kuulla tarvittaessa asianomaisia mi-
nisteriditd, maakunnan liittoja ja kuntia.

89 a §

Erddt vahingonkorvausasiat
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osalta ole toisin sovittu, sekd 65 §:ssd maini-
tuissa tapauksissa kyseisen ratatoimituksen
loppukokouksen ajankohdasta lukien. Tilus-
jérjestelyn johdosta maéérétylle korvaukselle
korko lasketaan toimituksessa maaratysta alu-
eiden haltuunottoajankohdasta lukien.

Ratatoimituksessa ja 43 §:n 3 momentin
mukaisessa yksityistietoimituksessa radanpi-
tdjan maksettavaksi méarétyt korvaukset sekd
edelld 2 momentissa tarkoitetut tilusjérjestely-
korvaukset alueen luovuttajalle suorittaa ra-
danpitdjd. Yksityisraidetta koskevat korvauk-
set maksaa rautatien omistaja tai haltija.

79 §
Rautatien lakkauttaminen muussa yhteydessd

Liikenne- ja viestintdministerio voi lakkaut-
taa rautatien Liikenneviraston valmisteleman
ratasuunnitelman perusteella, jos:

1) rautatietd ei endd kdytetd rautatieliiken-
teen harjoittamiseen, radanpitoon liittyvddn
litkkenndintiin eikd muihin liikenteen tarpei-
siin;

2) rautatielle ei ole odotettavissa 1 kohdassa
tarkoitettua kayttoa;

3) rautatielld ei ole kdyttod yksityisraiteena;
ja

4) alueen saavutettavuus sekéd kuljetustar-
peet on turvattu muulla tavoin.

Lisdksi liikenne- ja viestintdministerid voi
lakkauttaa rautatien Liikenneviraston valmis-
teleman ratasuunnitelman perusteella, jos rau-
tatien litkenne on vihiistd eiké rautatietd ole
taloudellisesti kannattavaa pitdd valtion va-
roilla turvallisesti litkennditdvassd, 29 tai 30
§:ssé tarkoitetussa kunnossa ja jos alueen saa-
vutettavuus sekd kuljetustarpeet on turvattu
muulla tavoin.

Liikenne- ja viestintdministerion tulee en-
nen téssd pykédldssa tarkoitetun péitdksen te-
kemistd kuulla tarvittaessa asianomaisia mi-
nisterioitd, maakuntia ja kuntia.

(kumotaan)
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Voimassa oleva laki

Rataverkolla rautaticliikenteen palvelualu-
eilla tapahtuneisiin esine- ja varallisuusvahin-
koihin liittyvét korvausvaatimukset késittelee
jaratkaisee elinkeino-, litkenne- ja ymparisto-
keskus.

91 §

Pdditosten ilmoittaminen muistutuksen teh-
neille ja viranomaisille

Radanpitdjdn tulee ldhettdd yleis- ja rata-
suunnitelman hyviksymispéaétoksestd ilmoi-
tus niille suunnitelman johdosta muistutuksen
tehneille, joiden osoite on tiedossa, samanai-
kaisesti, kun paitds annetaan 90 §:n mukai-
sesti yleisesti tiedoksi.

Radanpitdjan on ldhetettdva yleis- ja rata-
suunnitelman hyviksymispéaétoksestd ilmoi-
tus kunnalle, elinkeino-, litkenne- ja ymparis-
tokeskukselle ja maakunnan liitolle seka tar-
vittaessa muullekin viranomaiselle. [lmoituk-
seen on tarvittaessa liitettdva jiljennds suun-
nitelmasta.

92§
Muutoksenhaku

Tédmaén lain nojalla tehtyyn padtokseen saa
hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeu-
teen siten kuin hallintolainkdyttlaissa
(586/1996) sdadetddn. Radanpitdjan padtok-
sestd 18 §:n 4 momentissa ja 2 a luvussa tar-
koitetuissa tapauksissa valitetaan siihen hal-
linto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissd paatok-
sessé tarkoitettu tasoristeys sijaitsee, sekd 40
ja 41 §:ssé tarkoitetuissa tapauksissa siithen
hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissd péa-
toksessd tarkoitettu kiinteisto sijaitsee.

Hallinto-oikeuden péddtokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontié valitusluvan.

Kunnalla, elinkeino-, liitkenne- ja ympéris-
tokeskuksella ja maakunnan liitolla on oikeus
hakea valittamalla muutosta sellaiseen yleis-
ja ratasuunnitelman hyvaksymispéitokseen,
jonka vaikutukset ulottuvat kunnan alueelle
tai viranomaisen toimialueelle.

Rekisterdidyllé paikallisella tai alueellisella
yhteisolld tai sdatiolla on oikeus toimialaansa

FEhdotus

91 §

Pdditosten ilmoittaminen muistutuksen teh-
neille ja viranomaisille

Radanpitdjdn tulee ldhettdd yleis- ja rata-
suunnitelman hyviksymispéaétoksestd ilmoi-
tus niille suunnitelman johdosta muistutuksen
tehneille, joiden osoite on tiedossa, samanai-
kaisesti, kun paitds annetaan 90 §:n mukai-
sesti yleisesti tiedoksi.

Radanpitdjan on ldhetettdva yleis- ja rata-
suunnitelman hyviksymispaétoksestd ilmoi-
tus maakunnalle, kunnalle sekd tarvittaessa
muullekin viranomaiselle. Ilmoitukseen on
tarvittaessa liitettdvd jdljennés suunnitel-
masta.

92 §
Muutoksenhaku

Tédmaén lain nojalla tehtyyn padtokseen saa
hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeu-
teen siten kuin hallintolainkdyttolaissa
(586/1996) sdadetdan. Radanpitdjan padtok-
sestd 18 §:n 4 momentissa ja 2 a luvussa tar-
koitetuissa tapauksissa valitetaan siihen hal-
linto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissad paatok-
sessé tarkoitettu tasoristeys sijaitsee, seka 40
ja 41 §:ssé tarkoitetuissa tapauksissa siihen
hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissd péa-
toksessd tarkoitettu kiinteisto sijaitsee.

Hallinto-oikeuden péddtokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontié valitusluvan.

Maakunnalla, Valtion lupa- ja valvontavi-
rastolla ja kunnalla on oikeus hakea valitta-
malla muutosta sellaiseen yleis- ja ratasuunni-
telman hyviksymispaatokseen, jonka vaiku-
tukset ulottuvat maakunnan tai kunnan alu-
eelle tai viranomaisen toimialueelle.

Rekisterdidyllé paikallisella tai alueellisella
yhteisolld tai sdatiolla on oikeus toimialaansa
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Voimassa oleva laki

kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleis- ja ratasuunnitelman hy-
vaksymispaatokseen, jonka vaikutukset ulot-
tuvat yhteison tai séétion toiminta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittdviksi katsotta-
vaa yleis- ja ratasuunnitelman hyvaksymis-
paatostd koskeva valitus on késiteltava kii-
reellisena.

Muutoksenhausta ratatoimituksessa tehtyyn
paatokseen sdddetddn 77 §:ssi.

95§
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain nojalla on julkaistava
kuulutus, méérdys, kielto tai muu asia yleisesti
tiedoksi eikéd tiedoksi antamisen tavasta ole
erikseen sdddetty, on asiasta tiedotettava kuu-
luttamalla siitd vahintddn 30 pdivdn ajan si-
ten kuin kunnalliset ilmoitukset kunnassa jul-
kaistaan. Kuulutuksen julkaisemisesta on il-
moitettava ainakin yhdessd toiminnan vaiku-
tusalueella yleisesti levidvissd sanomaleh-
dessd, jollei asian merkitys ole vihdinen tai il-
moittaminen ole muutoin ilmeisen tarpee-
tonta. Tiedoksisaannin katsotaan tapahtuneen
seitsemdntend pdivind kuulutuksen julkipa-
nosta, mikd on kuulutuksessa ja ilmoituksessa
todettava.

FEhdotus

kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleis- ja ratasuunnitelman hy-
vaksymispéatokseen, jonka vaikutukset ulot-
tuvat yhteison tai séétion toiminta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittdviksi katsotta-
vaa yleis- ja ratasuunnitelman hyvaksymis-
paatostd koskeva valitus on késiteltava kii-
reellisena.

Muutoksenhausta ratatoimituksessa tehtyyn
paatokseen sdddetddn 77 §:ssi.

95§
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain nojalla on julkaistava
kuulutus, méérdys, kielto tai muu asia yleisesti
tiedoksi eikd tiedoksi antamisen tavasta ole
erikseen sdddetty, toimivaltainen viranomai-
nen saattaa asian tiedoksi julkisesti kuulutta-
malla vihintidn 30 pdivin ajan siten kuin
hallintolain 62 a §:ssd sdddetddn.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.

Téaméin lain 4, 5, 28 a, 28 ¢ §:t sekd 6 §:n
kumoaminen tulevat voimaan kuitenkin voi-
maan pdivastd kuuta 20
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10.

Laki

Saimaan kanavan Venijille kuuluvan osan ja siihen liittyviin alueen vuokraamisesta Suo-
men tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteesti Venijin kanssa
tehdyn sopimuksen lainsiiidinnon alaan kuuluvien midriysten voimaansaattamisesta ja so-

pimuksen soveltamisesta annetun lain 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan Saimaan kanavan Vendjille kuuluvan osan ja siihen liittyvdn alueen vuokraami-
sesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta aluslitkenteestd Vendjan
kanssa tehdyn sopimuksen lainsédéddénnon alaan kuuluvien méaérdysten voimaansaattamisesta ja
sopimuksen soveltamisesta annetun lain (104/2011) 3 §, sellaisena kuin se on osaksi laissa

314/2016,
seuraavasti:

Voimassa oleva laki

38

Saimaan kanavan vuokrasopimuksen 18 ar-
tiklan 2 kappaleen mukaisena erityisend toi-
mielimend toimii Saimaan kanavan komissio.
Liikenne- ja viestintdministeridé nimittdd ko-
mission viideksi vuodeksi kerrallaan. Komis-
sion puheenjohtajana toimii kanavavaltuutettu
ja jisenind liikkenne- ja viestintdministerion,
ulkoasiainministerion,  Rajavartiolaitoksen,
Tullihallituksen ja Liikenneviraston edustajia.

Komission tehtédvéni on sovittaa yhteen vi-
ranomaisten kannat Saimaan kanavan vuokra-
sopimuksen tdytantoonpanoa ja alusliikenteen
kehittamistd koskevissa kysymyksissd sekd
toimia lupaviranomaisena.

Ehdotus
38

Saimaan kanavan vuokrasopimuksen 18 ar-
tiklan 2 kappaleen mukaisena erityisend toi-
mielimend toimii Saimaan kanavan komissio.
Liikenne- ja viestintdministeridé nimittdd ko-
mission viideksi vuodeksi kerrallaan. Komis-
sion puheenjohtajana toimii kanavavaltuutettu
ja jasenind liikkenne- ja viestintdministerion,
ulkoministerion, Rajavartiolaitoksen, Tullin,
Eteli-Karjalan maakunnan ja Liikenneviras-
ton edustajia.

Komission tehtédvéni on sovittaa yhteen vi-
ranomaisten kannat Saimaan kanavan vuokra-
sopimuksen tdytantoonpanoa ja alusliikenteen
kehittamistd koskevissa kysymyksissd sekd
toimia lupaviranomaisena.

Tamaén lain voimaantulosta sdadetdan erik-
seen lailla.
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11.

Laki

sihkdisen viestinnin palveluista annetun lain 318 ja 352 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan sahkdisen viestinnén palveluista annetun lain (917/2014) 318 ja 352 §, sellaisena
kuin niistd on 318 § laeissa 456/2016 ja xx/xxxx (HE 192/2017 vp), seuraavasti:

Voimassa oleva laki
318 §
Tietojen luovuttaminen viranomaisesta

Liikenne- ja viestintdministeriolld, Viestinté-
virastolla, tietosuojavaltuutetulla seka Kil-
pailu- ja kuluttajavirastolla on salassapito-
sddnnosten tai muiden tietojen luovuttamista
koskevien rajoitusten estamaétti oikeus luo-
vuttaa laissa sdddettyjen tehtdviensd hoitami-
sen yhteydessi saamansa tai laatimansa asia-
kirja seké ilmaista salassa pidettiva tieto toi-
silleen, jos se on niille sdddettyjen tehtivien
hoitamiseksi valttimatonta.

Liikenne- ja viestintdministeriolld ja Vies-
tintévirastolla on oikeus luovuttaa salassa pi-
dettévé asiakirja sekd ilmaista salassa pidet-
tidvé tieto komissiolle ja toisen ETA-valtion
valvontaviranomaiselle, jos se on viestinta-
markkinoiden valvonnan kannalta valttimé-
tonta.

Téssd pykalédssd tarkoitettu luovuttamis- ja
ilmaisuoikeus ei koske tietoja viesteistd, vali-

Ehdotus
318§
Tietojen luovuttaminen viranomaisesta

Liikenne- ja viestintdministeri6lld, Viestin-
tavirastolla, tietosuojavaltuutetulla, Kilpailu-
ja kuluttajavirastolla sekd markkinavalvonta-
ja tuoteturvallisuusviranomaisilla on salassa-
pitosddnndsten tai muiden tietojen luovutta-
mista koskevien rajoitusten estdmaittd oikeus
luovuttaa laissa sdddettyjen tehtédviensd hoita-
misen yhteydessd saamansa tai laatimansa
asiakirja sekd ilmaista salassa pidettéva tieto
toisilleen, jos se on niille sdddettyjen tehta-
vien hoitamiseksi valttimatonta.

Viestintdvirastolla on salassapitosddnnds-
ten ja muiden tietojen luovuttamista koskevien
rajoitusten estamdttd oikeus luovuttaa laissa
sdddettyjen tehtdviensd hoitamisen yhtey-
dessd saamansa tai laatimansa asiakirja sekd
ilmaista salassa pidettivd tieto Liikenteen tur-
vallisuusvirastolle, Energiavirastolle, Fi-
nanssivalvonnalle, Sosiaali- ja terveysalan
lupa- ja valvontavirastolle sekd maakunnalle,
jos se on ndille sdddettyjen tietoturvallisuu-
teen liittyvien tehtdvien hoitamiseksi vilttd-
mdtontd.

Liikenne- ja viestintdministeriolld ja Vies-
tintdvirastolla on oikeus luovuttaa salassa pi-
dettévé asiakirja sekd ilmaista salassa pidet-
tdvé tieto komissiolle ja toisen ETA-valtion
valvontaviranomaiselle, jos se on viestinta-
markkinoiden valvonnan kannalta valttdma-
tonta.

Téssd pykalédssd tarkoitettu luovuttamis- ja
ilmaisuoikeus ei koske tietoja viesteistd, vali-
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Voimassa oleva laki

tystiedoista, paikkatiedoista tai luottamuksel-
lisen radioldhetyksen siséllosté ja olemassa-
olosta.

Liikenne- ja viestintdministerio tai Viestin-
tavirasto saa kayttdd ulkomaiselta viranomai-
selta saatua salassa pidettdvéd asiakirjaa vain
sithen tarkoitukseen, jota varten se on annettu.

352§
Siirtymdsddnndkset

Tadmén lain voimaan tullessa vireilld olleen
hallintoasian késittelyyn sovelletaan lain voi-
maan tullessa voimassa olleita sidnndksia.

Tamaén lain voimaan tullessa voimassaoleva
verkko- tai ohjelmistotoimilupa, radioldhetti-
men lupa, radioaseman tunniste sekd péte-
vyys- ja kelpoisuustodistus on edelleen voi-
massa siind mainitun mééréajan.

Erdiden radiotaajuuksien huutokaupoista
annettua lakia sovelletaan sen nojalla myon-
nettyihin toimilupiin niiden voimassaolon
padttymiseen asti.

Viestintdmarkkinalakiin perustuvat teleyri-
tysten oikeudet ja velvollisuudet jaavat voi-
maan, kunnes Viestintdvirasto on ensim-
maéistd kertaa tehnyt tdmén lain 52 §:n mukai-
sen paddtdoksen huomattavasta markkinavoi-
masta ja sen seurauksena asettanut teleyrityk-
sille timén lain mukaiset oikeudet ja velvolli-
suudet. Tarvittaessa teleyrityksen viestinti-
markkinalakiin perustuvien velvollisuuksien
paittyminen vahvistetaan Viestintéviraston
erilliselld paatoksella.

Viestintdmarkkinalain 59 §:44n perustuvat
teleyritysten oikeudet ja velvollisuudet jadvat
edelleen voimaan, kunnes Viestintavirasto en-
simmadisti kertaa tekee tdmén lain 85 §:n mu-
kaisen pddtoksen nimedmismenettelyn kayt-
toonotosta.

Viestintdmarkkinalain 134 §:n 1 momentin
3 kohtaan perustuva velvollisuus siirtdd ver-
kossa ilman korvausta vapaasti vastaanotetta-
vat yleisen edun mukaiset valtakunnallisen
ohjelmistoluvan nojalla ldhetettévit televisio-
ohjelmistot, joita ovat MTV Oy:n MTV3, Sa-
noma Entertainment Oy:n Nelonen ja Fox In-
ternational Channels Netherlands Holding
B.V.:n Fox, on voimassa sithen saakka, kun-
nes timén lain 26 §:n mukaiset toimiluvat tu-
levat voimaan.

FEhdotus

tystiedoista, paikkatiedoista tai luottamuksel-
lisen radioldhetyksen siséllosté ja olemassa-
olosta.

Liikenne- ja viestintdministerio tai Viestin-
tavirasto saa kayttdd ulkomaiselta viranomai-
selta saatua salassa pidettdvad asiakirjaa vain
sithen tarkoitukseen, jota varten se on annettu.

352§
Siirtymdsddnndkset

Tadmén lain voimaan tullessa vireilld olleen
hallintoasian késittelyyn sovelletaan lain voi-
maan tullessa voimassa olleita sidnndksia.

Tamaén lain voimaan tullessa voimassaoleva
verkko- tai ohjelmistotoimilupa, radioldhetti-
men lupa, radioaseman tunniste sekd péte-
vyys- ja kelpoisuustodistus on edelleen voi-
massa siind mainitun mééréajan.

Erdiden radiotaajuuksien huutokaupoista
annettua lakia sovelletaan sen nojalla my6n-
nettyihin toimilupiin niiden voimassaolon
padttymiseen asti.

Viestintdmarkkinalakiin perustuvat teleyri-
tysten oikeudet ja velvollisuudet jaavat voi-
maan, kunnes Viestintdvirasto on ensim-
maéistd kertaa tehnyt tdmén lain 52 §:n mukai-
sen pddtdoksen huomattavasta markkinavoi-
masta ja sen seurauksena asettanut teleyrityk-
sille timén lain mukaiset oikeudet ja velvolli-
suudet. Tarvittaessa teleyrityksen viestinti-
markkinalakiin perustuvien velvollisuuksien
paittyminen vahvistetaan Viestintéviraston
erilliselld paatoksella.

Viestintdmarkkinalain 59 §:44n perustuvat
teleyritysten oikeudet ja velvollisuudet jadvat
edelleen voimaan, kunnes Viestintavirasto en-
simmadisti kertaa tekee tdméan lain 85 §:n mu-
kaisen pddtoksen nimedmismenettelyn kayt-
toonotosta.

Viestintdmarkkinalain 134 §:n 1 momentin
3 kohtaan perustuva velvollisuus siirtdd ver-
kossa ilman korvausta vapaasti vastaanotetta-
vat yleisen edun mukaiset valtakunnallisen
ohjelmistotoimiluvan nojalla léhetettavit tele-
visio-ohjelmistot, joita ovat MTV Oy:n
MTV3 ja Sanoma Media Finland Oy:n Nelo-
nen, ovat voimassa siihen saakka, kunnes té-
min lain 26 §:n mukaiset toimiluvat tulevat
voimaan.
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Voimassa oleva laki

Televisio- ja radiotoiminnasta annetun lain
19 a §:ssd sdaddetty velvollisuus saattaa ohjel-
mistot ndko- ja kuulorajoitteisten saataville
jddvdt edelleen voimaan, kunnes valtioneu-
vosto on antanut tdmdn lain 211 §:n 2 momen-
tissa tarkoitetun asetuksen.

Televisio- ja radiotoiminnasta annetun lain
15 a §:n 1 ja 2 momenttiin perustuva televisio-
toiminnan harjoittajan velvollisuus vélittaa
véestolle vaaratiedotteita televisio-ohjelmis-
tossa on voimassa siihen saakka, kunnes ti-
main lain 26 §:n mukaiset toimiluvat tulevat
voimaan.

Televisio- ja radiotoiminnasta annetun lain
15 a §:n 1 ja 2 momenttiin perustuva radiotoi-
minnan harjoittajan velvollisuus vélittdd vées-
tolle vaaratiedotteita radio-ohjelmistoissa on
voimassa radiotoiminnan harjoittajalle televi-
sio- ja radiotoiminnasta annetun lain 7 §:n 1
momentin nojalla annetussa ohjelmistotoimi-
luvassa mainitun mééirédajan.

Tamaén lain 229 §:n 4 momenttia ei sovelleta
sopimukseen, joka on tehty ennen lain voi-
maantuloa.

Tédman lain 288 §:n 1 momentin 1 kohtaa so-
velletaan lain voimaantulon jélkeen myonnet-
tyihin toimilupiin.

Jos muussa laissa tai sen nojalla annetussa
sddnnoksessd taikka tédlld lailla kumotun lain
nojalla annetussa pdédtoksessd viitataan talla
lailla kumottuun lakiin, viittauksen on katsot-
tava tarkoittavan timén lain vastaavaa sdin-
nosta.

FEhdotus

Televisio- ja radiotoiminnasta annetun lain
15 a §:n 1 ja 2 momenttiin perustuva televisio-
toiminnan harjoittajan velvollisuus vélittaa
véestolle vaaratiedotteita televisio-ohjelmis-
tossa on voimassa siihen saakka, kunnes ti-
maén lain 26 §:n mukaiset toimiluvat tulevat
voimaan.

Televisio- ja radiotoiminnasta annetun lain
15 a §:n 1 ja 2 momenttiin perustuva radio-toi-
minnan harjoittajan velvollisuus vélittdd vées-
tolle vaaratiedotteita radio-ohjelmistoissa on
voimassa radiotoiminnan harjoittajalle televi-
sio- ja radiotoiminnasta annetun lain 7 §:n 1
momentin nojalla annetussa ohjelmistotoimi-
luvassa mainitun mééiréajan.

Tamaén lain 229 §:n 4 momenttia ei sovelleta
sopimukseen, joka on tehty ennen lain voi-
maantuloa.

Tédman lain 288 §:n 1 momentin 1 kohtaa so-
velletaan lain voimaantulon jélkeen myonnet-
tyihin toimilupiin.

Jos muussa laissa tai sen nojalla annetussa
sddnnoksessd taikka tédlld lailla kumotun lain
nojalla annetussa pdédtoksessd viitataan talla
lailla kumottuun lakiin, viittauksen on katsot-
tava tarkoittavan timin lain vastaavaa sidin-
nosta.

Tdmdn lain 318 §:n 2 momentin tietojen-
saantioikeus koskee elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskuksia siihen saakka kunnes laki
elinkeino-, liikenne- ja ympdristokeskuksista
on kumoutunut.

Tamaén lain voimaantulosta sdadetdan erik-
seen lailla.
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12.

Laki

turvallisuustutkintalain 16 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan turvallisuustutkintalain (525/2011) 16 §, sellaisena kuin se on osaksi laissa

xx/xxxx (HE yhti6é/xx), seuraavasti:
Voimassa oleva laki
16 §
llmoitusvelvollisuus

Onnettomuuspaikalla pelastustoimiin osal-
listuvan viranomaisen tulee viipymaéttd ilmoit-
taa Onnettomuustutkintakeskukselle tapahtu-
masta, joka ilmoittajan arvion mukaan voi
tulla tutkittavaksi tdmén lain mukaan.

Ilmoitusvelvollisuus on myds:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolla;

2) Liikennevirastolla;

3) aluehallintovirastolla;

4) muulla turvallisuutta valvovalla viran-
omaisella omalla toimialallaan;

5) silld, joka on vastaanottanut onnetto-
muus- tai vaaratilannetta koskevan ilmoituk-
sen;

6) sellaisella oikeushenkil6ll4, joka on 2 §:n
1 momentin 2—4 kohdassa tarkoitetussa lii-
kennemuodossa tapahtuneen onnettomuuden
tai vaaratilanteen osallinen tai joka ilmeisesti
karsii vahinkoa tdllaisen onnettomuuden joh-
dosta.

Tuomioistuimen, joka on vastaanottanut
merilain (674/1994) 18 luvun 7 §:n 2 momen-
tissa tarkoitetun aluksen pddllikon ilmoituk-
sen meriselityksen antamisesta, on vélitettava
ilmoitus viivytyksettd Onnettomuustutkinta-
keskukselle sekd varattava keskukselle mah-
dollisuus osallistua meriselitystd koskevaan
istuntoon ja esittéa sielld kysymyksié.

FEhdotus
16 §
Ilmoitusvelvollisuus

Onnettomuuspaikalla pelastustoimiin osal-
listuvan viranomaisen tulee viipymaéttd ilmoit-
taa Onnettomuustutkintakeskukselle tapahtu-
masta, joka ilmoittajan arvion mukaan voi
tulla tutkittavaksi tdmén lain mukaan.

Ilmoitusvelvollisuus on myds:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolla;

2) Liikennevirastolla;

3) Valtion lupa- ja valvontavirastolla,

4) muulla turvallisuutta valvovalla viran-
omaisella omalla toimialallaan;

5) silld, joka on vastaanottanut onnetto-
muus- tai vaaratilannetta koskevan ilmoituk-
sen;

6) sellaisella oikeushenkil6ll4, joka on 2 §:n
1 momentin 2—4 kohdassa tarkoitetussa lii-
kennemuodossa tapahtuneen onnettomuuden
tai vaaratilanteen osallinen tai joka ilmeisesti
karsii vahinkoa tdllaisen onnettomuuden joh-
dosta.

7) oikeushenkilolld, joka huolehtii liiken-
teenohjaus- ja hallintapalvelujen tarjoami-
sesta liikenteen palveluista annetun lain
320/2017 1 luvun 2 pykdldn 10 kohdan mukai-
sesti.

Tuomioistuimen, joka on vastaanottanut
merilain (674/1994) 18 luvun 7 §:n 2 momen-
tissa tarkoitetun aluksen pddllikon ilmoituk-
sen meriselityksen antamisesta, on vélitettava
ilmoitus viivytyksettd Onnettomuustutkinta-
keskukselle sekd varattava keskukselle mah-
dollisuus osallistua meriselitystd koskevaan
istuntoon ja esittéa sielld kysymyksié.
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Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.
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13.

Laki

vesiliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan vesiliitkennelain (463/1996) 15-18, 21, 22 ja 23 §, sellaisina kuin ne ovat, 15 ja 17
§ osaksi laissa 1294/2009, 16, 18 ja 23 § laissa 1294/2009, 21 § osaksi lacissa 691/2000,
1294/2009 ja 549/2014 seka 22 § laissa 1003/2015, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
15§
Alueelliset kiellot ja rajoitukset

Vesikulkuneuvolla liikkuminen voidaan
kieltdd madrdajaksi tai toistaiseksi maaratylla
vesialueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai ra-
joitus harkitaan tarpeelliseksi liikenteen, ym-
périston, kalastuksen tai muun elinkeinon suo-
jaamiseksi taikka yleisen luonnon virkistys-
kayton tai muun yleisen edun vuoksi.

Yleisid kulkuvaylid koskevista kielloista ja
rajoituksista paattdd Liikennevirasto ja muita
vesialueita koskevista kielloista ja rajoituk-
sista toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskus. (22.12.2009/1294)

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lukuun
ottamatta koske tydnteon tai asunnon sijainnin
vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon kayttoa
taikka vaikeasti liikuntavammaisen henkilon
vesikulkuneuvon kayttod, ellei pédatoksessa
erityisen painavasta syystd toisin mairata.
Virka-, sairaankuljetus- ja pelastustoimen
suorittamiseksi sekd muusta vastaavasta
syystéd valttdimaton vesikulkuneuvolla liikku-
minen on sallittu kiellosta tai rajoituksesta
huolimatta. Sama koskee puolustusvoimien
toimintaa.

16 §

Vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja ra-
Joitukset

Ehdotus
15§
Alueelliset kiellot ja rajoitukset

Vesikulkuneuvolla liikkuminen voidaan
kieltdd madrdajaksi tai toistaiseksi maaratylla
vesialueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai ra-
joitus harkitaan tarpeelliseksi liikenteen, ym-
périston, kalastuksen tai muun elinkeinon suo-
jaamiseksi taikka yleisen luonnon virkistys-
kayton tai muun yleisen edun vuoksi.

Yleisid kulkuvidylid koskevista kielloista ja
rajoituksista paattdd Liikennevirasto ja muita
vesialueita koskevista kielloista ja rajoituk-
sista Valtion lupa- ja valvontavirasto.

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lukuun
ottamatta koske tydnteon tai asunnon sijainnin
vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon kayttoa
taikka vaikeasti liikuntavammaisen henkilon
vesikulkuneuvon kiyttod, ellei pédatoksessd
erityisen painavasta syystd toisin maérata.
Virka-, sairaankuljetus- ja pelastustoimen
suorittamiseksi sekd muusta vastaavasta
syystéd valttdimaton vesikulkuneuvolla liikku-
minen on sallittu kiellosta tai rajoituksesta
huolimatta. Sama koskee Puolustusvoimien
toimintaa.

16 §

Vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja ra-
Joitukset
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Voimassa oleva laki

Jos tietyn moottorikayttdisen vesikulkuneu-
votyypin kayttdmisestd aiheutuu erityisen
huomattavaa haittaa luonnolle tai muulle ym-
péristolle, kalastukselle tai muulle elinkei-
nolle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai
muulle yleiselle edulle, toimivaltainen elin-
keino-, liikkenne- ja ympéristokeskus tai, jos
kysymys on kauppamerenkulkuun kéaytetta-
vasta vesikulkuneuvosta, Liikenteen turvalli-
suusvirasto voi aluekohtaisesti kieltdd vesi-
kulkuneuvotyypin kdyton tai rajoittaa sité.

17§
Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely

Esityksen 15 ja 16 §:ssé tarkoitetun kiellon
tai rajoituksen maardaamiseksi voi tehdd kunta
tai kunnan jdsen taikka sellainen viranomai-
nen, yhteiso tai vesialueen omistaja, jota asia
koskee. Kiellon tai rajoituksen méadrdédmisen
voi panna vireille myds Liikennevirasto, Lii-
kenteen turvallisuusvirasto tai toimivaltainen
elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus.

Ennen kiellon tai rajoituksen maardamista
on toimivaltaisen elinkeino-, liikkenne- ja ym-
péristokeskuksen, Liikenneviraston tai Lii-
kenteen turvallisuusviraston kuultava kuntaa,
jonka aluetta kielto tai rajoitus koskee, sekd
varattava niille viranomaisille, yhteisdille ja
vesialueen omistajille sekd muille, joita asia
koskee, tilaisuus tulla kuulluksi.

Jos kielto tai rajoitus maérataén kunnan esi-
tyksestd, se on madrittdva esityksen mukai-
sesti, jollei esityksestd poikkeaminen ole tar-
peen kansalaisten tasapuolisen kohtelun tai
alueellisen yhtendisyyden vuoksi taikka
muusta erityisesta syysta.

18 §
Kiellon ja rajoituksen voimaantulo

Toimivaltainen elinkeino-, litkkenne- ja ym-
péristokeskus, Liikennevirasto tai Liikenteen
turvallisuusvirasto voi madritd, ettdi sen an-
tama kielto- tai rajoituspéétds tulee voimaan
muutoksenhausta huolimatta péatoksessd
maaratylla tavalla sen jidlkeen, kun paatok-
sestd on tiedotettu. Muutoksenhakuviran-
omainen voi kuitenkin kieltda péétoksen tiy-
tantdonpanon.

FEhdotus

Jos tietyn moottorikdyttdisen vesikulkuneu-
votyypin kayttdmisestd aiheutuu erityisen
huomattavaa haittaa luonnolle tai muulle ym-
péristolle, kalastukselle tai muulle elinkei-
nolle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai
muulle yleiselle edulle, Valtion lupa- ja val-
vontavirasto tai, jos kysymys on kauppame-
renkulkuun kéytettavéstd vesikulkuneuvosta,
Liikenteen turvallisuusvirasto voi aluekohtai-
sesti kieltdd vesikulkuneuvotyypin kayton tai
rajoittaa siti.

17§
Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely

Esityksen 15 ja 16 §:ssé tarkoitetun kiellon
tai rajoituksen maardaamiseksi voi tehdd kunta
tai kunnan jasen, maakunta taikka sellainen
viranomainen, yhteiso tai vesialueen omistaja,
jota asia koskee. Kiellon tai rajoituksen méaé-
rddmisen voi panna vireille myds Liikennevi-
rasto, Liikenteen turvallisuusvirasto ja Valtion
lupa- ja valvontavirasto.

Ennen kiellon tai rajoituksen maardamista
Liikenneviraston, Liikenteen turvallisuusvi-
raston tai Valtion lupa- ja valvontaviraston on
kuultava kuntaa, jonka aluetta kielto tai rajoi-
tus koskee, sekd varattava maakunnalle ja
niille viranomaisille, yhteiséille ja vesialueen
omistajille sekd muille, joita asia koskee, tilai-
suus tulla kuulluksi.

Jos kielto tai rajoitus maératiaén kunnan esi-
tyksestd, se on madrittdva esityksen mukai-
sesti, jollei esityksestd poikkeaminen ole tar-
peen kansalaisten tasapuolisen kohtelun tai
alueellisen yhtendisyyden vuoksi taikka
muusta erityisesta syysta.

18 §
Kiellon ja rajoituksen voimaantulo

Liikennevirasto, Liikenteen turvallisuusvi-
rasto tai Valtion lupa- ja valvontavirasto voi
médritd, ettd sen antama kielto- tai rajoitus-
paatos tulee voimaan muutoksenhausta huoli-
matta paatoksessd madratylld tavalla sen jal-
keen, kun péétoksestd on tiedotettu. Muutok-
senhakuviranomainen voi kuitenkin kieltaa
paétoksen tayténtoonpanon.
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Voimassa oleva laki

21§
Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin

Moottorikayttoiselld vesikulkuneuvolla
suoritettavien kilpailujen tai harjoitusten tois-
tuvaan tai pysyvéddn jérjestdimiseen samalla
vesialueella on haettava, sen lisdksi mitd lu-
vanvaraisuudesta sdddetddn muualla laissa,
kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen lupa.
Lupaa ei kuitenkaan tarvita tdtd tarkoitusta
varten asemakaavassa varatulle alueelle tai
alueelle, jolle on annettu ymparistonsuojelu-
laissa (527/2014) tarkoitettu ympéristolupa.

Lupa on haettava myo6s yksittdisen tapahtu-
man jarjestdmiseen, jos tapahtumasta on odo-
tettavissa merkityksellisid ympéristdhaittoja.

Luvan usean kunnan alueella pidettidvéan
kilpailuun tai harjoitukseen antaa toimivaltai-
nen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus.
Usean keskuksen alueella pidettdvidn kilpai-
luun tai harjoitukseen myontdd luvan se toi-
mivaltainen elinkeino-, litkenne- ja ympdris-
tokeskus, jonka toimialueella kilpailu tai har-
Jjoitus pddosin pidetddn.

Téassd pykalassd tarkoitetun luvan myonté-
misen edellytyksend on, ettd tapahtuma tiyt-
taa riittdvat turvallisuuden vaatimukset ja ettei
toiminnasta aiheudu kohtuutonta haittaa luon-
nolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle,
yleiselle luonnon virkistyskdytolle tai muulle
yleiselle edulle. Lupa voidaan myontdd vain,
jos vesialueen omistaja on antanut siihen
suostumuksensa. Jos vesialue on yhteinen,
suostumuksesta  pédtetddn  yhteisaluelain
(758/1989) mukaisesti.

Lupaa ei kuitenkaan tarvita palo- ja meripe-
lastustoimen harjoituksiin eikd puolustusvoi-
mien tai rajavartiolaitoksen harjoituksiin.

22§
Muutoksenhaku

Téassd laissa tarkoitettuun padtdkseen saa
hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeu-
teen siten kuin hallintolainkdyttlaissa
(586/1996) saadetdan. Valitus, joka koskee

FEhdotus

21§
Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin

Moottorikayttoiselld vesikulkuneuvolla
suoritettavien kilpailujen tai harjoitusten tois-
tuvaan tai pysyvédédn jérjestdimiseen samalla
vesialueella on haettava, sen lisdksi mitd lu-
vanvaraisuudesta sdddetddn muualla laissa,
kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen lupa.
Lupaa ei kuitenkaan tarvita tdtd tarkoitusta
varten asemakaavassa varatulle alueelle tai
alueelle, jolle on annettu ymparistonsuojelu-
laissa (527/2014) tarkoitettu ympéristolupa.

Lupa on haettava myo6s yksittdisen tapahtu-
man jarjestdmiseen, jos tapahtumasta on odo-
tettavissa merkityksellisid ympéristohaittoja.
Kunta voi perid maksun 1 ja 2 momentissa
tarkoitetusta luvasta.

Luvan usean kunnan alueella pidettdvéan
kilpailuun tai harjoitukseen antaa Valtion
lupa- ja valvontavirasto.

Téassd pykaldssd tarkoitetun luvan myonté-
misen edellytyksend on, ettd tapahtuma tiyt-
taa riittdvat turvallisuuden vaatimukset ja ettei
toiminnasta aiheudu kohtuutonta haittaa luon-
nolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle,
yleiselle luonnon virkistyskdytolle tai muulle
yleiselle edulle. Lupa voidaan myontdd vain,
jos vesialueen omistaja on antanut siihen
suostumuksensa. Jos vesialue on yhteinen,
suostumuksesta  pédtetdin  yhteisaluelain
(758/1989) mukaisesti.

Lupaa ei kuitenkaan tarvita palo- ja meripe-
lastustoimen harjoituksiin eikd Puolustus-voi-
mien tai Rajavartiolaitoksen harjoituksiin.

22§
Muutoksenhaku

Tédssd laissa tarkoitettuun padtdkseen saa
hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeu-
teen siten kuin hallintolainkdyttdlaissa
(586/1996) saadetdan. Valitus, joka koskee
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Voimassa oleva laki

toimivaltaisen elinkeino-, liikkenne- ja ympa-
ristokeskuksen tdmén lain 15 §:n 2 momentin,
16 §:n tai 21 §:n 3 momentin taikka Liikenne-
viraston 15 §:n 2 momentin tai Liikenteen tur-
vallisuusviraston 16 §:n nojalla antamaa paa-
tostd késitellddn siind hallinto-oikeudessa,
jonka tuomiopiirissd padosa paddtoksen koh-
teena olevasta vesialueesta sijaitsee. Muutoin
toimivaltainen hallinto-oikeus mééraytyy sen
mukaan, minké hallinto-oikeuden tuomiopii-
rissd valituksen kohteena olevan paatoksen
tehneen viranomaisen toimipaikka sijaitsee.

Hallinto-oikeuden péitdkseen 15, 16 ja 20
§:ssé tarkoitetun kiellon tai rajoituksen méa-
radmistd tai muuttamista koskevassa asiassa
saa hakea muutosta valittamalla siten kuin
hallintolainkdyttolaissa sdddetddn. Hallinto-
oikeuden muuhun péatokseen saa hakea muu-
tosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-oi-
keus myontéé valitusluvan.

23§
Valvonta

Tédmén lain noudattamisen yleinen valvonta
kuuluu Liikennevirastolle. Ympéristohaitto-
jen ehkdisemisen ja torjumisen osalta lain
noudattamisen yleinen valvonta kuuluu toimi-
valtaiselle elinkeino-, liikkenne- ja ympéristo-
keskukselle sen toimialueella. Vesikulkuneu-
vojen kayttdmistd vesialueella valvovat Lii-
kenteen turvallisuusvirasto, poliisi, rajavartio-
laitos ja tullilaitos.

FEhdotus

Valtion lupa- ja valvontaviraston tai Liiken-
neviraston 15 §:n 2 momentin, Valtion lupa-
ja valvontaviraston tai Liikenteen turvalli-
suusviraston 16 §m tai Valtion lupa- ja val-
vontaviraston 21 §:n 3 momentin nojalla anta-
maa péaatostd kdsitelldan siind hallinto-oikeu-
dessa, jonka tuomiopiirissd pddosa paatoksen
kohteena olevasta vesialueesta sijaitsee. Muu-
toin toimivaltainen hallinto-oikeus mééraytyy
sen mukaan, minkd hallinto-oikeuden tuo-
miopiirissd valituksen kohteena olevan paa-
toksen tehneen viranomaisen toimipaikka si-
jaitsee.

Hallinto-oikeuden péitdkseen 15, 16 ja 20
§:ssé tarkoitetun kiellon tai rajoituksen mééa-
radmistd tai muuttamista koskevassa asiassa
saa hakea muutosta valittamalla siten kuin
hallintolainkdyttolaissa sdddetddn. Hallinto-
oikeuden muuhun péatokseen saa hakea muu-
tosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-oi-
keus myontéé valitusluvan.

23§
Valvonta

Tédmén lain noudattamisen yleinen valvonta
kuuluu Liikennevirastolle. Ympéristohaitto-
jen ehkdisemisen ja torjumisen osalta lain
noudattamisen yleinen valvonta kuuluu Val-
tion lupa- ja valvontavirastolle. Vesikulku-
neuvojen kayttdmistd vesialueella valvovat
Liikenteen turvallisuusvirasto, poliisi, Raja-
vartiolaitos ja Tulli.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.
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14.

Laki

vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (719/1994) 12 §, sellaisena kuin se
on laeissa 215/2005, 1240/2010 ja 956/2013, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
12§

Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusket-
jussa

Ratapihan, satama-alueen, lentopaikan ja
muun terminaalin suunnittelussa ja toimin-
nassa tulee ottaa huomioon vaarallisten ainei-
den kuljetuksen ja tilapdisen sdilytyksen ai-
heuttamat vaarat ihmisille, ympéristolle ja
omaisuudelle. Ratapihalla, satama-alueella,
lentopaikalla ja muussa terminaalissa saa kul-
jettaa ja tilapdisesti sdilyttdd vain sellaisia
maéadrid vaarallisia aineita, ettei aineista ai-
heudu erityistd vaaraa. Naissd paikoissa myos
vaarallisille aineille tarkoitettujen alueiden ja
niiden varustelun tulee olla sellaiset, ettei ai-
neista niitd kuljetettaessa tai tilapdisesti sdily-
tettdessd aiheudu erityistd vaaraa.

Satamanpitdjélld ja lastinkdsittelypalveluja
satamassa suorittavalla tulee olla ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys, jos sataman kautta
kuljetetaan tai sielld tilapdisesti siilytetdén
merkittdvid méadrid vaarallisia aineita. Sata-
man turvallisuusselvityksen hyviksyy Liiken-
teen turvallisuusvirasto. Se voi rajoittaa sata-
massa tilapdisesti sdilytettdvien vaarallisten
aineiden maarid ja maarata tilapaiselle siily-
tykselle muita turvallisuuden kannalta tarpeel-
lisia rajoituksia.

Rautatieyritykselld on oltava ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys Liikenteen turvalli-
suusviraston nimedmaélle ratapihalle, jonka
kautta kuljetetaan merkittdvid méaria vaaralli-
sia aineita. Liikennevirasto kokoaa ja tdyden-
tad turvallisuusselvityksen koko ratapihalle ja
huolehtii siitd, ettd turvallisuusselvityksessd
kuvatut toiminnot muodostavat turvallisuuden

Ehdotus
12 §

Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusket-
jussa

Ratapihan, satama-alueen, lentopaikan ja
muun terminaalin suunnittelussa ja toimin-
nassa tulee ottaa huomioon vaarallisten ainei-
den kuljetuksen ja tilapdisen sdilytyksen ai-
heuttamat vaarat ihmisille, ympéristolle ja
omaisuudelle. Ratapihalla, satama-alueella,
lentopaikalla ja muussa terminaalissa saa kul-
jettaa ja tilapdisesti sdilyttdd vain sellaisia
maéadrid vaarallisia aineita, ettei aineista ai-
heudu erityistd vaaraa. Naissd paikoissa myos
vaarallisille aineille tarkoitettujen alueiden ja
niiden varustelun tulee olla sellaiset, ettei ai-
neista niitd kuljetettaessa tai tilapdisesti sdily-
tettdessd aiheudu erityistd vaaraa.

Satamanpitéjélld ja lastinkdsittelypalveluja
satamassa suorittavalla tulee olla ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys, jos sataman kautta
kuljetetaan tai sielld tilapdisesti siilytetdén
merkittdvid médrid vaarallisia aineita. Sata-
man turvallisuusselvityksen hyviksyy Liiken-
teen turvallisuusvirasto. Se voi rajoittaa sata-
massa tilapdisesti sdilytettdvien vaarallisten
aineiden maarid ja maarata tilapaiselle sdily-
tykselle muita turvallisuuden kannalta tarpeel-
lisia rajoituksia.

Rautatieyritykselld on oltava ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys Liikenteen turvalli-
suusviraston nimedmaélle ratapihalle, jonka
kautta kuljetetaan merkittdvid méaria vaaralli-
sia aineita. Liikennevirasto kokoaa ja tdyden-
tad turvallisuusselvityksen koko ratapihalle ja
huolehtii siitd, ettd turvallisuusselvityksessd
kuvatut toiminnot muodostavat turvallisuuden
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Voimassa oleva laki

kannalta toimivan kokonaisuuden. Koko rata-
pihan turvallisuusselvityksen hyviksyy Lii-
kenteen turvallisuusvirasto.

Turvallisuusselvityksessd on selostettava
toteutettavat toimenpiteet ja menettelyt, joi-
den avulla varmistetaan vaarallisten aineiden
turvallinen kuljetus ja tilapdinen sdilytys, sekd
sisdinen pelastussuunnitelma. Siséisen pelas-
tussuunnitelman tulee sisdltdd suunnitelma
onnettomuuksissa toteutettavista toimenpi-
teistd. Turvallisuusselvityksen tulee olla pe-
lastusviranomaisten, elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen sekd  valvontaviran-
omaisten saatavissa.

Vaarallisista aineista ja niiden tilapéisestd
sdilytyksestd, onnettomuuksien torjunnasta ja
kuljetuksesta ratapihalla, satama-alueella, len-
topaikalla ja muussa terminaalissa sekd tur-
vallisuusselvityksestd voidaan antaa tarkem-
pia sddnnoksid valtioneuvoston asetuksella.
Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia méaardyksid nédiden asioiden kdytdn-
non toteutuksesta sekd kuljetusyksikoiden
erottelusta, ainekohtaisista menettelyistd ja
muista teknisistd yksityiskohdista.

FEhdotus

kannalta toimivan kokonaisuuden. Koko rata-
pihan turvallisuusselvityksen hyviksyy Lii-
kenteen turvallisuusvirasto.

Turvallisuusselvityksessd on selostettava
toteutettavat toimenpiteet ja menettelyt, joi-
den avulla varmistetaan vaarallisten aineiden
turvallinen kuljetus ja tilapdinen sdilytys, sekd
sisdinen pelastussuunnitelma. Siséisen pelas-
tussuunnitelman tulee sisdltdd suunnitelma
onnettomuuksissa toteutettavista toimenpi-
teistd. Turvallisuusselvityksen tulee olla pe-
lastusviranomaisten, maakunnan seké valvon-
taviranomaisten saatavissa.

Vaarallisista aineista ja niiden tilapéisestd
sdilytyksestd, onnettomuuksien torjunnasta ja
kuljetuksesta ratapihalla, satama-alueella, len-
topaikalla ja muussa terminaalissa sekd tur-
vallisuusselvityksestd voidaan antaa tarkem-
pia sddnnoksid valtioneuvoston asetuksella.
Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia méaardyksid nédiden asioiden kdytdn-
non toteutuksesta sekd kuljetusyksikoiden
erottelusta, ainekohtaisista menettelyistd ja
muista teknisistd yksityiskohdista.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.

312



